Kyria útjai

Calowyn történelméből jól látszik, hogy egy rendkívül befolyásos, mindig pezsgő birodalom. Mivel területileg is igen nagy, így a szállítmányozás bizony igen hosszúra elnyúlhat főként, ha az időjárást és a rablótámadásokat is beleszámoljuk. 

Három alapvető közlekedési útvonal létezik Ó-Kyrián belül. Az első a normál szekeres, kordélyos, fogatos, lovaglós megoldás, a másik a hajózás, úsztatás főként a folyókon és a tengerpartok mellett. A harmadik a mágia útja, hiszen a kyr mágiának köszönhetően léteznek térkapuk, bár az árukat nem mindenki képes megfizetni, ráadásul nem mindig üzemelnek.

De lássuk ezt részletesebben:

 
Szárazföldi utak

Föld közutak:

 Ezt a közlekedési útvonal típust nem kell különösebben taglalni, bemutatni, hiszen mindenki tudja miről van szó. Valamilyen állati meghajtású / állat által vontatott járművel előre kitaposott ösvényeken történik a közlekedés. Ezen utak nagy része egyszerű növénytől mentes száraz (jobb esetben) föld. Ezek hátránya, hogy esős időben járhatatlanná válik általában, hiszen felázik és sártengerré lesz. Ezen utak jobb verziói a településeken belül is megtalálható döngölt utak, amelyek szintén egyszerű föld utak, de a lakosok valamilyen úton-módon ledöngölik, zömökítik, így egy sokkal szilárdabb, keményebb és biztosabb alapot kapnak. Ezek az útrész-típusok nehezebben áznak fel, bár egy jó pár napos esőzés után sajnos ezek is gyalogosan járhatatlanná válnak.

Kő utak:

 Ez az út típust azért nevezik kő útnak, mert nem föld a burkolata, hanem valamilyen kő típus. Rendszerint csak leszórt és döngölt / őröld kövek. Ezek közös tulajdonsága, hogy nagy esőzésben is még biztonságosan járhatóak, azonban monszun idején, vagy rendkívüli esőzésben a sár feláztathatja az alapját, vagy elmoshatja a lezúduló víz. Bár ez csak ritkán fordul elő, főként a monszunos, hegyes területeken. 

 Az utat először kijelölik, majd megtisztítják és viszonylag vízszintbe hozzák – tehát elsimítják a felületét. Majd ledöngölik, így egy biztosabb alapot kapnak. Ez után apróbb kövekkel szórják teli a már lesimított felületet, e közé ismét földet szórnak, bár ekkor inkább agyagosat, hogy a víz ne tehessen nagy kárt benne. Ez után nagyobb darab köveket helyeznek el rajta, s közé apró köveket zömítenek, majd enyhén megszórják földdel és ledöngölik az egészet. Az így elkészített út elég strapabíró, elég nagy terhelést is kibír, valamint az eső sem tudja feláztatni. Sajnos az idő múlásával a nagy kövek darabokra tőrnek – ez főként az olyan területekre jellemző, ahol van tél, így fagy is. 

 Ezek az út típusok elsősorban egymáshoz közel lévő közepes – nagy méretű településeknél jellemző, illetve a települések belső útvonalainál.

Birodalmi kő utak:
 Ezek az utak megegyeznek és eltérnek az előzőektől. A legfontosabb, hogy a birodalom céljait szolgálja, nem pedig egy-egy települését, vagy kantonét. 

 Elsősorban ezeket a kőutakat rabszolgákkal építtetik, akik a büntetésüket töltik így. Általában ez a legkeményebb büntetési típus a kőfejtéssel és a gályarabsággal egyetemben.

 Az utat a szimpla kőutakkal azonos módon alapozzák, tehát először megtisztítják a területet, majd lesimítják és ledöngölik. Ez után apró kövekkel megszórják és földdel vegyítve ismét ledöngölik, ez az alapja az egésznek. Ez után nagy köveket hozatnak a legközelebbi kőfejtőből, amit szintén rabokkal hozatnak, vontatnak. Illetve velük fejtetik azt. Rendszerint a már megépült kőúton, vagy vízen szállítják a kőtömböket, majd az út folytatásához szállítják, ahol ismét folytatják a munkát. A köveket „nagy gonddal” egymáshoz illesztik, majd szakaszonként agyagos földet szórnak közéjük vízzáró rétegként. Ezeket a föld-csíkokat bedöngölik a kőlapok mellé, majd az egész utat vékonyan beszórják a földdel és meglocsolják. Pár órával később már tökéletesen járhatóvá válnak az így készült utak.

 
Hajózási úttípusok

Mesterséges folyók, öntöző rendszerek, csatornák:
 Ezek a vízrendszerek elsősorban az öntözést szolgálták, valamint azt, hogy a vízmentes területekre is jusson az élet forrásából. Általánosságban ezek kis méretűek ezek a kialakított vájatok, így csak egy egyszerű csónakkal lehet rajta közlekedni. Bár több helyen, főként a síkabb területeken a mesterséges öntözési folyók fő ágainál viszont egész tekintélyes vízi járművel is könnyedén közlekedhetnek. Ez főként akkor fordul elő, amikor betakarítás van. Pl. a learatott gabonát kévékben egy hajóra, ladikra vagy valamilyen úszó alkalmatosságra helyezik, s azon szállítják a tároló helyhez.  

 Ezeket úgy alakítják ki, hogy vagy legyen egy természetes-mesterséges folyási iránya – pl egy dombról lefelé, vagy egy óriási tárolóból szivattyúk segítségével keringtetik a kisebb medrekbe. Ezek a szivattyúk többnyire emberi illetve állati meghajtásúak. Egy hatalmas forgó kereket hajtanak körbe-körbe, majd az áttétel segítésével a víz alatt nagy lapátokat mozgatnak, amelyek biztosítják a keringést folyamatosan. Ez a módszer és berendezettség viszont nehézkes és fárasztó, van olyan település, ahol a körbe-körbe monoton talpalást rabszolgákkal végeztetik. Akik ezt végzik azok normális étkezési ellátásban részesülnek, hiszen kell nekik az energiájuk. Az állatoknál viszont két egymást követő nap nem dolgoztatják egyazon állatot.

 A medreket kivájáskor zömökítik, majd döngölik ha muszáj. Nem ritkán agyagos földdel preparálják a meder oldalfalát, így biztosítva a víz ott tartását. Van olyan terület, ahol ezeket a vájatokat, medreket fával „bélelik” ki, amely rendszerint viaszos, kátrányos vagy enyves lével van átitatva, így szinte sosem eresztik át a vizet. 

 A legtöbb csatorna oldalával is így járnak el, a településen belül levőket általában kővel rakják ki, de nem használnak hozzá agyagot, hiszen nem cél a víz és esetenként a szennyvíz megtartása. Az ilyen csatornák mellett parkokat alakítanak ki, ha tehetik, de bizonyosan fákat ültetnek melléjük, amelyek elszívják a benne keringő anyagokat, így kevésbé „érezhető” a benne úszkáló anyag. 

 A csatornák többrétű feladatot láthatnak el. Vannak olyanok, amelyek kimondottan ivóvizet szállítanak, és vannak olyanok, amelyek kimondottan szennyvizet. Az előzőt általában oszolopos-vájat meder formában a magasban vezetik el, míg a másikat leggyakrabban a föld alatt, illetve kisebb normál csatornákban lavíroztatják. 

 Ezek közül csak a második a fontosabb jelen esetben, hiszen a friss, tiszta ivóvízhez senki sem érhet, az általában halálos bűnnek minősül. (Gondoljuk bele, ha ürülék kerülne egy városnyi ember ivóvizébe, vagy egy döglött állat, vagy esetleg egy véletlenül elejtett méreg )

 Az ilyen csatornákon nem szívesen közlekednek a kyrek, de ha mégis kell, akkor kisebb ladikokkal, hajócskákkal vagy csónakokkal teszik azt. 

 
Természetes folyók:
 Ezek a természet által készített útvonalak kiválóak a kisebb-nagyobb közlekedésre. Kiválóan lehet rajta úsztatni fatönköket, hajókon köveket vagy akármilyen személy és áruszállítás is megvalósítható. A hidak szinte mindenütt úgy lettek megépítve, hogy alattuk a nagyobb úszó alkalmatosságok is könnyen el tudjanak haladni. Minden folyón be van határolva – az ésszerűségre alapozva – hogy milyen hajótípus közlekedhet rajta. Hiszen egy kis folyón, amely szélessége mondjuk 10 méter, nem fognak és nem is lehet rajta vízre tenni egy 3 árbocos fregattot. Ugyanakkor ladikból egy időben akár négy is elhaladhat egymás mellett. 

 Kereskedők, halászok, kőfejtők és fakitermelők használják a legszívesebben ezt a közlekedési formát, személyi szállításra ritkábban. Általában 10 hajóból 6-7-en biztosan valamilyen árut szállítanak, s csak a fennmaradó hajók egésze szállít kimondottan utasokat és azok tárgyait. 

 
Tengerek, tengerpartok:
 Ezen vízfelületeken bármekkora úszó eszközzel lehet közlekedni, a mérete nem számít, csak a pénz, az alapanyag és a józan ész szabhat neki határt. Rendszerint a nagyobb áruk, vagy a nagyobb személyi tömegek szállítására használják ezeket a lehetőségeket, illetve azon területek, ahol nincs kiépített kőút, illetve sokkal biztonságosabb és gyorsabb ez a mód a közlekedésre. 

 
Mágikus utak
Térkapuk:
 A kyr mágiának köszönhetően, már jó ideje a közemberek is élhetnek az utazás e módjával. Bár az ára néha sokkal több mint egyes hajó illetve szárazföldi utak karavánjaié, de sebességileg még mindig ez a jobb. Hiszen itt az egyik oldalon belépünk, a másikon ki. S vannak kimondottan olyan térkapuk is amelyek áruszállító személyekre van kitalálva, méretei megengedik, hogy kisebb karavánok áthaladjanak rajta a megfelelő díjazásért. 

 A kyr térkapu hálózat azonban nem mindig üzemel, mindig a kapu-pontokat üzemeltető személyek megegyezésén múlik, hogy az adott pontok közt lehet-e utazni. Soha nem nyitnak a varázslók térkaput háborús övezetbe, illetve olyan helyre, ahol a visszajelzés szerint nincs közbiztonság, pl. karnevál van, vagy háborúra készülnek.

 A kyr határokon kívül már nagyon régen nem nyitnak kapukat. Utoljára akkor történt ilyen, amikor a kyr nép majd az egész kontinenst magáénak tudhatta. De a háború folytán ezeket a kapukat szinte mind lerombolták, illetve lehetetlenné tették a rajta keresztül történő utazást.

 Ezek a térkapuknak két típusa van: az egyik egy faragott kő ajtóféleség, a másik egy mágikusan adott pillanatban – varázsló által – létrehozott átjáró. Az elsőn mindenféle rajzolatok vannak elhelyezve (ez sokkal biztonságosabb), amelyet a varázslónak csak aktivizálnia kell, míg az utóbbi sokkal instabilabb, de nem kell hozzá fizikai összetevő. 

 Fontos azonban megjegyezni, hogy egy-egy kapu megnyitása a mana-hálót megrándítja, hiszen néha súlyos mennyiségű energiát von el a szálaitól. A varázshasználók tudatosan úgy építik fel a térkapuk / úgy nyitják meg, hogy csak a térkapu 1 méteres sugarú körében van mana-háló, az azt övező fél kilométeren mana mentes területnek minősüljön. Így az esetlegesen áttörő ellenség varázshasználói a kapuból kilépve igen nagy bajba kerülnek.

 E mellett a térkapuval foglalatoskodók majd minden esetben megtanulják a mágikus energiák szövedékeinek irányítását, így amikor egyik társuk megnyitja az átjárót, úgy a másik felügyeli a hálót, s ha kell, akkor azonnal megszünteti a kapu körül, ami azonnali halált jelent azoknak akik beléptek a kapuba, de még nem léptek ki rajta.

 Tehát összegezve, a térkapu hálózat egy jól jövedelmező üzletág, rendkívülien gyors közlekedési forma, viszont mindig legalább két varázshasználó áll egy-egy oldalán a kapunak, több tucat katonával kiegészítve a biztonság kedvéért.

 
Szerző: Cyrus
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