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1883-ban merész maganvallalkozok ajaniata
alapjan Budapest székesfévaros illetékes hato-
sagai az elso villamosvasuti tervet targyaltak. A
vallalkozok a varhatd forgalom szempontjabdl
jol megvalasztott uUtvonalon: a Ferenc Jozsef
tertdl (ma Roosevelt tér) kiindulva a Flirdd utcan
(Jozsef A. u.) és a Sugar Gton (Népkoztarsasag
utja) at a Varosligetbe kivantak villamosvasutat
epiteni. Tervik mégis elsdsorban a valasztott
utvonal miatt hiosult meg; a hatosagok ugyanis
arra valo hivatkozassal utasitottak azt el, hogy a
Furdo utca til keskeny és nagy forgalmu ahhoz,
hogy ott kozuti vasutat lehessen epiteni, a Su-
gar utat illetéen pedig a villamosvasutra is allnak
azok az okok, amiért ott lovasutat sem engede-
lyeztek, ti. hogy a vasuti sinek ne csufitsak el a
nemrég elkészilt, 4j, elegans utat.

Zold ut
a ,,probavasutnak™

A villamosvasut ekkor meg ujdonsagnak szami-
tott, hiszen minddssze négy év telt el Siemens
elso kiallitasi villamosvasutjanak bemutatko-
zasa (1879) ota, s csak ket évvel korabban nyilt
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meg az elsd kdzforgalmu villamosvonal Berlin
mellett (1881). Az elsd budapesti villamosvasuti
terv alkotoit valoszindleg az 1883. augusztus
23. és november 3. kdzott, a bécsi nemzetkdzi
elektromos kiallitAson miukédd villamoswvasut
sihlette”.

A miszaki szakemberek kedvezé véleménye,
hazank ekkoriban felgyorsuld ipari fejlodése, a
fovaros gyarapodasa eldsegitették, hogy 1887-
ben a prébavasut, majd ennek sikeret latva
1889-ben az elsd ket allandd villamosvonal is
»20ld utat” kapjon a hatésagoknal, s igy févéaro-
sunkban épllhessenek Europa elsé belvarosi
villamoswvonalai, majd gyors Utemben kiépiljon
Budapest 6sszefliggd villamos vasuti haldzata.

Premier
a Teréz koriton

A budapesti villamosvasut torténete tulajdon-
képpen 1887. november 28-an kezddddtt, ami-
kor a Koruton a Nyugati palyaudvar és a Kiraly
utca (Majakovszkij u.) kozott megnyitottak a
keskeny, egyméteres nyomtavolsagu kisérleti
villamosvasutat. Ezt a vasutat a hatosagok az-
zal a cellal engedélyezték, hogy a villamosvasut
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A villamosvasut bemurarkdzésa Budapesten,
1887
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— amelynek eletrevalésagaban sokan kételked-
tek — ,célszerlisége gyakorlati Gton is kiprobali-
tassék”; kialondsen az alsévezetékes aramtap-
lalasi rendszernek kellett bizonyitania (Siemens
uj rendszerét ugyanis itt alkalmaztak elészor).
Az Uj megoldasra azért volt szikseég, mert a mar
kiprobalt felsGvezetekes villamosvasut engede-
lyezése eldl a fovarosi hatosagok elzarkoziak.
Indokaik tiszteletre méltdak voltak; a varosképet
féltettek a drothalozattol.

Budapest elsé villamosvasitja nem egészen
ket honap alatt készdlt el. A kocsipark ming-
dssze két motor- és egy potkocsibdl alit.

Erdekességként megemlitjik, hogy a motor-
kocsikat telen kalyhaval lehetett fdteni; a ke
meény"” a kocsi tetoszerkezetén helyezkedett et
A prabavillamos megnyitasakor a Pest, Buda es

buda egyesitésével 1873-ban megalakiton
Budapesten mar jelentés jarmiforgalom és sza-
mottevs tomegkoziekedési halozat volt. A #-
zendt vonalbél allé lévasuti haldzaton évenis
tobb mint 13 millidan utaztak. A lovasut melles
omnibuszok es godziizemd vasutak [a sikio
(1870), a fogaskerekl vasit (1874) s az ugyan-
csak 1887-ben megnyitott szentldrinci elévarosi
vasut] vettek részt a tomegkézlekedés lebonyo-
litasaban.




BKVT

Ennek ellenére néhany fontos Gtvonal, amelyen
a hatosagok sziikségesnek lattak volna kozuti
vasut |étesitését, még ellatatlan volt.

A magat monopolhelyzetben tudd lovasuti tar-
sasag (Budapesti Kozuti Vaspalyatarsasag,
BKVT), amelynek eldjoga volt a févaros egész
teriletere lovasuti vonalak épitésére, nem volt
hajlando a fovaros altal kivant feltételek mellett
a kevésbé jbvedelmezdnek igérkezd vonalakra
kozuti vasutat épiteni. A BKVT azonban rosszul
szamitott, mert komoly versenytars jelentkezett;
Balazs Mar és érdektarsai, akik a hatosagok al-
tal legkivanatosabbnak tartott Gtvonalakra gépi
erdvel mikédd kozuti vasutak épitésére tettek
ajanlatot. Tébb vonalat gbzvontatasra kivantak
berendezni, s egy vonalat, a Duna-partit, pedig
villamos vontatasura terveztek. A févaros orom-
mel vette a konkurens vallalkozok jelentkezését,
s mivel a BKVT eldjoga csak lovasutakra terjedt
ki, nem volt akadalya a targyalasok megkezdé-
sének. E targyalasok soran a villamosvasuttal
kapcsolatban felmerlilt aggalyok eloszlatasa ér-
dekeben vallalkozott Balazs Mdr a Lindheim és

A probavastthoz hasonloan, a Staczié utcai
villamosvasut is szenzécio volt

-

tarsa, valamint a Siemens es Halske cegekkel
kozosen a koruti probavasiat megépitésére. A
Teréz koruti villamosvasut sikere aztan arra
birta a wvallalkozdkat, hogy eredeti terveiket
megvaltoztatva a Podmaniczky utcai és a Sta-
czio utcal vonalra is villamos vasut epitésének
engedeélyezeset kerjek.

Az epitésre mindket vonalon 120 napot ter-
veztek, amit egyik villamosvonal épitésénél sem
sikerllt betartani. Az épitési munkak elhuzoda-
sanak f6 oka a kedvezdtlen idéjaras volt. Végul
is az Egyetem terrdl kiindulo, a Kecskeméti ut
can, a Kalvin téren és Staczio utcan at a Kozte-
metd atig (Mezd |. at) vezetd villamosvasutat
1889. julius 30-an, a Duna-parton az Akademia-
nal induld, a Podmaniczky utcan végig az Aréna
utra (Dozsa Gy, ut) vezetd vonalat 1889. szep-
tember 10-én nyitottak meg.

Az aramszedo hajo
€s a gozmozdony

Mindkét vonal alsovezetékes megoldassal
készilt. A felépitmenyi rendszernek olyannak
kellett lennie, hogy azon minden atalakitas nél-
kil gézmozdonyos kozlekedést lehessen fenn-
tartani — erre azért volt szikség, mert az enge-
dely mindkeét vonal szamara eldirta 2—2 db goz-
mozdony beszerzését és tartaléekban tartasat
arra az esetre, ha a villamos vontatas mégsem
bizonyulna megfelelének. A felépitmeny Haar-

mann-féle csatornasinekbdl alit, a sinpar egyik
szalat alkotd csatornasint kavicsagyazatra fek-
tettek, a masik sinszal alatt egy betoncsatorna-
ban helyeztek el ontottvas tartobakok segitse-
gevel az aramvezetd szogvasakat. A tartobakok
egyben a sin alatamasztasara is szolgaltak,
ugyanis az aramvezetd csatorna feletti ikersin a
bakokra volt szerelve ugy, hogy a ket szal ko-
z6tti hézag a csatornanyilas folytatasat kepezte;
ezen a résen nyult le a kocsi aramszed6 ..hajo-
ja" a csatornaba. A vaganytavolsagot a kovezet
alatt elhelyezett 6sszekoté rudakkal biztositot-
tak, a csatornasinek illesztését pedig ugy oldot-
tak meg, hogy az illesztési pontok a sinszalakon
ne egy helyen legyenek, igy kikiiszoboltek a ko-
csik nagyobb zokkenését. Kétpolusu aramveze-
teket hasznaltak, az aram oda-, illetve visszave-
zetesére egy-egy szogvasat alkalmaztak, ezek
tartoit porcelan szigeteldkkel boritottak es
ugyancsak szigeteloanyag kozbeiktatasaval
erositették a tartobakokhoz. Az aramvezetoket
a csatornaban ugy helyeztek el, hogy az abba
bekerllS es6 vagy sar azokra ne hullhasson.

A csatorna tisztitasahoz lapos falapatokat
hasznaltak, amelyekkel a csatornarésen le-
nyulva az ésszegyllt szemetet a varosi csator-
naval osszekottetésben lévd tisztitdéaknakig tol-
tak. Ennek ellenére az alsévezetékes villamos-
vonalak Gzemében a csatornaban Gsszegyuit
esO és holé, piszok sok fennakadast okozott.
Kilondsen az elsé idében jelentett nagy gondot
a csatorna eltdomodeése, aminek kovetkezteben
az aramszedd nem tudott tovabb csdszni, eset-
leg el is tGrott, mert az elsé megoldasnal az
aramszed6t nem lehetett a palyan kiemelni a
csatornabol. (A palyan barhol fel- és leereszi-
heté aramszedét a Iévasut villamositasakor ,ia-
lalta ki" a BKVT egyik mérnoke.)

A Budapest elso villamosvonalainal hasznalt
aramszedd hajon alul kozépen, egymassal
szemben két ontottvas csuszosaru helyezkedett
el, amelyek keményfa hasdbokkal voltak elszi-
getelve azoktdl a laposrugdktol, amelyek az
erintkezes biztositasa érdekében az aramve-
zetd szogvasak profiljaba ill6 csuszosarukat az
aramvezetékhez nyomtak. Az aramot szigetelt
vezetekek kozvetitették az aramszedon keresz-
tll a kocsi motorjahoz. 300 voltos lUzemfeszult-
seget alkalmaztak. A fabol készilt aramszedo
hajot a nyomcsatornaval érintkezo fellletein ba-
doglemezzel boritottak.

Téli, nyari favazas

A Staczio utcai vonal forgalmanak lebonyolita-
sahoz 6t darab motorkocsit, a Podmaniczky ut-
cai vonal szamara ugyancsak 6t motorkocsit, s
kevéssel a vonal megnyitasa utan még 6t potko-
csit is beszereztek, mert e vonalon pétkocsis
kozlekedést is engedélyeztek. A kocsikat a
Weitzer kocsigyartol szerezték be, egy motorko-
csi kivetelevel, amelyet a Ganz gyar készitett.
A villamos berendezéseket minden kocsihoz a
Siemens és Halske cég szallitotta.
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voitak. Az widiarasi viszonyoknak a
wettengelyes kocsik alvazara kozepen zart on.
teli, vagy nyitoit, nyari kocsiszekrenyt
A favazas nyarn es teli kocsikon egyarant le-
ereszthetd vaszonfliiggony védte az utasokat a
tulzott napsitéstol. A kocsik peronrészén is vol-
tak ulchelyek

Az eisé ket norméal nyomtavolsagu villamos-
vonal jarmiveinek tarolasara, javitasara két for-
galmi telepet is létesitettek, egyiket a Staczié
uica és Koztemetd Ut sarkan, a masikat az
Arena uton. Ezek a vasutakkal parhuzamosan
&plitek, csakigy, mint a Kertész utcai kozponti
aramfejleszio telep.

A Staczio utcai és a Podmaniczky utcai villa-
mosvasut kisebb Uzemzavaroktdl eltekintve,
amelyeket a kdzponti aramfejlesztd telep hibaja
okozott, jol mUkodott. Az elso, csonka Uzemeév-
ben mar 550 ezer utast szallitottak, s a villamos
vallalat Gjabb vonalak épitésérdl targyalt a hatd-
sagokkal. Ugy tdnt, a villamosvasut gyorsan el-
hoditja a lI6vasut korabbi vezetd szerepét a f6-
varos kozlekedésében.

Megalakul a BVVV

Belatta a technikai fejlédés sziikségességét a
lovasuti tarsasag is, s amellett, hogy gdzvonta-
1asu HEV vonalakat épitettek, tervbe vették egy
villamos vasut epitéseét is, mar 1889-ben.

Az elsd vonalak megnyitasat kbvetd években
Ujabb, forgalmi szempontbol jelentds Gtvonala-
kon jelentek meg a vidaman csilingeld villamos-
kocsik. A halézat bévilésével természetesen
nétt a villamoson utazék szama is. 1892-ben,
amikor a févarosi villamosvasutak hossza 11,7
km volt, az utasszam is megkozelitette a 11 mil-
liot. Ekkor a Nagykoruton mar 3,7 km hossz vil-
lamosvonal mukodoétt, a Nyugati palyaudvartél
egészen a Boraros térig lehetett villamossal el-
jutni (a probavasutat elbontottak, s helyette nor-
mal nyomtavolsagu vasutat epitettek. A vonal a
Kerepesi (tig még 1890. marcius 6-an megnyilt,
ot honappal késobb elkésziilt az UllGi utig ve-
zeté palya is, az utolsd szakaszt 1892. junius
5-én adtak at a forgalomnak). 1891. julius
22-ét6l a Kiraly utcanak is volt villamos vasutja,
a Koruttol a Varosligetig jart.

A koruti vilamosvasut amellett, hogy a féva-
rosnak ezen az Uj, még csak részben elkésziilt
féutvonalan (a Korut epitese csak 1895-ben fe-
jez6dott be) a tdmegkodzlekedés lebonyolitasat
szolgalta, sszekottetést teremtett a tdbbi villa-
mosvonal kozétt. Eppen ezért mar 1889-ben, a
kéruti vonal kdzigazgatasi bejarasakor elSirtak
az atszallo forgalom bevezetését.

Id6kozben valtozas allott be a villamosvasiiti
tarsasag ,statusaban” is. 1891 marciusaban
megalakult a Budapesti Varosi Villamos Vasuit
Rt. (BVVV).

1893-ban megnyilt az elsé felsévezetékes vil-
lamosvonal. A BVVV 1891-ben épitett egyetlen
gbzvontatasu vasutjanak, a kébanyai kdzteme-
t6i vonalnak villamositasat a hatésagok — heves
vitakrutan — teljes hosszaban felsévezeték alkal-

Mazasaval engecelyezZien. A vasut Hiokus kor-
get tér kOzolt 1893. okiober 29-én helyeziek
Uzembe az elsd, 5,2 km hosszu feisdvezetékes
villamosvasutat.

Biicsu a lovastuttol

A BKVT halozatanak villamositasara vonatkozo
tervek 1894-ben elkésziltek, a kézigazgatasi
bejarast is megtartottak, az uzleti alkudozasok
azonban elhldzodtak, s csak a kivetkez6 évben
kerult sor a févarossal a vonatkozo szerzddés
megkotésere es az atalakitas hatdsagi jovaha-
gyasara.

Az atalakitasi munkalatokat 1898 végéig be
kellett fejezni, a villamosiizem meginditasaig a
I6vontatasu forgalmat fenn kellett tartani. A bel-
s6 terlileteken alsé-, a kiilsokon felsévezetékes
rendszerd villamosvasutakat engedélyeztek.

A BKVT-nek két év alatt Iényegében teljes ha-
lozatat ujbol kellett épitenie. Az alsovezetékes
palyarészeket a Siemens és Halske cég javitott
~budapesti rendszer"-ével épitették ki. Ez a ko-
rabbitol a betoncsatorna és a tartébakok mére-
tének megnagyobbitasaban, a szigeteldk fel-
erfsitési modjanak megvaltoztatasaban kiilon-
bézétt. Aramvezetésre szogvasak helyett hen-

1890-t6! mar a , végleges " palyan kdzlekedtek
a villamoskocsik az Oktogonnal 7y

A BUR vasut teljes egészében felsévezeickes
rendszert alkalmazott vonalain
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gerelt vassineket hasznaltak. Leglényegesebb
az aramszedd modositasa volt. Az Uj aramsze-
dét a palya barmely pontjan ki lehetett emelni, il-
letve le lehetett ereszteni; ez lehetdve tette az
alsovezetékes vonalrdl a felsévezetékes palya-
szakaszra torténd athaladast. A BKVT-nel alkal-
mazott aramszedd hajo also reszén ket aram-
szedd nyelv volt, ezek torzids rugok segitsége-
vel oOsszecsukhatok ill. szétnyithatdk woltak.
(Hasonlo elv alapjan mukodé Uj aramszeddket
kezdett hasznalni a BVVV is.)

A BKVT elsé villamositott vonalat 1896. ma-
jus 30-an nyitotta meg (Nyugati pu—Ujpest), s
meg ugyanez ev juliusaban, szeptemberében
és decemberében kerilt sor (jabb atalakitott
vonalak atadasara. A legtébb villamositott vona-
lat 1897 utols6 negyedévében helyeztek Gzem-
be. Utolsdként a budai belso koruti vonal készuilt
el, 1898. majus—jllius kozott adtak at tébb sza-
kaszban.

Az atalakitott lovasuti vonalak aramszilkség-
letét a Palffy utcai és a Damijanich utcai aramfej-
lesztd telep szolgaltatta, elobbit az elsé villamo-
sitoft vonallal egyidejileg, utobbit 1897. julius
12-én helyezték lizembe.

Villamosvasut halozatahoz a BKVT 1896 és
1898 kozott 263 motorkocsit szerzett be. A ko-
csik tulnyomo részet a Schlick gyar szallitotta,
az aradi Weitzer kocsigyartél tiz, a Ganz es tar-
satol negyven motorkocsit vasaroltak. Ugyan-
csak a Ganz gyartol tiz potkocsit is beszereztek,
ezen felll 32 egy- és ketfogatl lovasuti kocsit a
Schlick gyarban potkocsiva alakittattak. A BKVT

Zsufolt villamos 1917-ben a Nagykdrdton

kocsijai réeszben egy-, részben ketmotorosak
voltak, utobbiaknal fogaskerék-attételt alkal-
maztak. Az egymotoros kocsiknal részben
ugyancsak fogaskerék-attetelt hasznaltak, de
mindkét tengelyt hajtd lancattételes kocsik is
voltak. A kocsik mar zart peronnal készuitek.

A motorkocsikat alsd- és felsovezetékes
aramszeddkkel is felszerelték, a felsGvezeték-
hez Siemens és Halske rendszerl aramszedd
kengyelt alkalmaztak.

Evente
150 millio utas

Az ezredfordulén egyre inkabb vilagvarossa fej-
16dé Budapest kbzlekedésében a villamosvas-
uté a vezetd szerep. A lovasut csak a Margit-szi-
geten maradt meg, az omnibuszok forgalma el-
hanyagolhato volt a villamosvasutake mellett, s
a helyiérdekld vasutak févarosi szakaszainak
forgalmi részesedése is messze elmaradt a vil-
lamosvasutétol.

Az utasszam folyamatosan emelkedett.

A fovaros villamoskdzlekedésének lebonyoli-
tasaba 1896 6ta a BUR vasut is bekapcsolodott,
amely Eszak-pest, Ujpest és Rakospalota villa-
mosvonalainak kiépitésében vallalt szerepet. A
BURV 1900-t6l a BKVT érdekkdrébe tartozoft.
(Ugyancsak 1896-ban indult meg a forgalom a
BKVT és BVVWV _kozds” villamosvasdtjan: az
Andrassy uti foldalatti vasuton.)

Konkurenciaharc

A BVVV és BKVT kozotti verseny, amely a villa-
moskozlekedés megindulasakor kedvezdoen ha-
tott, az 1900-as évektél mar nem volt egyertel-
muen elényds a halozat kialakitasa szempontja-
bél. Parhuzamos vonalak épiiltek, mindket tar-
sasag bonyolult vonalvezetésu viszonylatokon
jaratta kocsijait, igyekezett elkerilni, hogy utasal
a konkurens tarsasag jarataira atszalljanak. A
hatésagok nyomasara kélcsénosen bevezetiek
ugyan egymas vonalaira az atszallo forgalmat,
de ez éppen a viszonylatvezetési politika miatt
nem érte el a teljes utasforgalom ket szazalekat
A févarosi hatosagok egykori elképzelese a
tervszeriien kialakitott varosi vasuti halozatrol
az érdekellentétek miatt nem valdsult meg. )

Mindezek ellenére szazadunk elején, az elso
vilaghabort kitoréséig, fontos, uj vonalakon is
megjelentek a ,kdzuti" barna es a ,varosi
sarga szind villamoskocsik. (Az eltérd szin is a
konkurenciaharc egyik ,.fegyvere” volt.) E vona-

‘lak kozil csak néhanyat emlitiink: 1900-ban

megnyilt a BVVV Duna-parti alsovezetéekes vo-
nala a Petéfi tér és az Akadémia kozott, az 1,1
km-es palyabdl fél kilométer viadukt vasut voit,
ugyanebben az évben adtak at a Mester utcal
felsévezetékes vasutat; 1903-ban megnyilt 2
Petdfi tér—Eski tér kozotti vonal, majd elkeszult
tébbek kézt a Keleti pu.—Bethlen u.—Varosliget

_fasor (1912) vonalvezetési villamosvasut is.

A BKVT 1902-ben a Farkasréti, 1902—3-ban
az Erzsébet kiralyné ati, majd a kovetkezo évek-
ben pl. a Lanchid—Szarvas téri (1907), Bécsi uti
(1913) és Kossuth Lajos utcai vonalakat nyitofia
meg. Az 1,3 km hosszu Kossuth L. utcai villa-
mosvonal az Erzsébet-hidon at 1914-ben ke-
szdlt el.

A vonalak és viszonylatok szaménak noveke-
dése miatt egyre kevesbé ismerték ki magukat
az emberek az ,iranymutato jelvényeken”, ame-
lyekkel az egyes viszonylatokat kiulénboztetiek
meg. Ezért 1910 elején a villamoskocsikra a szi-
nes tarcsak helyett szamok és betik keruitek. A
BKVT vonalait paratlan, a BVVV viszonylatokat
paros szamokkal, a BURV-iakat A-E betdkkel
jelolték. A szamrendszer bevezetésekor a ,koz-
uti” viszonylatok szamozasa 1-t6l 61-ig terject
(a 13-as szamot kihagytak, ezt csak 1948-ban
alkalmaztak elészor), az ezutan letesitett vona-
lak a sorrendben kdvetkezd paratlan szamot
kaptak. A ,varosi” viszonylatok szamjelzese
2-t61 36-ig terjedt 1910-ben. A 6-os jarat mar ek-
kor is a Nagykoruton kozlekedett (Nyugati pu.—
Boraros tér.)



Az elso
energiavalsag

Az elsé vilaghaboru alatt munkaeréhidny jelent-
kezett. Az alkalmazottak jelentSs része bevo-
nult, vagy a hadigyarakban kapott jobban fizeté
alkalmazast. A hadba vonult forgalmi dolgozék
potiasara beléptek az elsé kalauznék, a meg-
maradt férfi kalauzokat pedig kocsivezetdkke
xepezték at. Gondoltak arra is, hogy néi kocsi-
vezetSket képeznek ki, de ehhez a hatésagok
nem jarultak hozza. ) ;

A letszamgondok mellett energia- és anyaghi-
any nehezitette a helyzetet. A forgalom fenntar-
tasa egyre nehezebb lett. A kocsik karbantar-
tasa szinte lehetetlenné valt, (ij jarmdivek be-
szerzésére még csak gondolni sem lehetett. A
megnovekedett utasforgalom mellett a févarosi
villamosvasutaknak reszt kellett venni a katona-
sag és a sebeslltek tdmeges szallitasaban, sét
a fovaros erdditéséhez szikséges anyagok
szallitasaban is.

Az 1918-as Oszirdzsés forradalom utan a
Nemzeti Tanacs hatérozata nyoman egyesitet-
ték elészor Budapest villamosvasuti vallalatait.
1918. november 5-én erdszak alkalmazasa nél-
kil koztulajdonba vették a villamosvasutak és

Az 5-0s viszonylaton kézlekedd BKVT
szerelvény az UNGI uton

.

L: Aq d 4
Nty oL

v

| L
¥

az elévarosi vasutak tizemét. Megalakult a Bu-
dapesti Egyesitett Varosi Vasutak (BEVV),
amelyet a fovaros dltal kikildétt haromtagi bi-
zottsag irénz’iton. Az egyesitett vasutak koztu-
lajdonba vetele a Tanacskéztarsasag alatt,
1919. aprilis 27-én tortént. A BEVV vezetését di-
rektorium, Un. termelési biztossag vette at.

A BEVV létrehozasaval lehetéseg nyilt Buda-
pest egységes kozlekedési halozatanak megte-
remtésere, az adott gazdasagi helyzetben azon-
ban csak a terv kimunkalasara volt lehetdség,
miszaki atalakitdsokra, jelentésebb valtozta-
tasra ekkor méi nem kertlhetett sor.

A BEVV egyik elss intézkedése az egységes
tarifa bevezetése volt. A részvén rsasagoknal
érvényben volt tébb mint 80 fajta jegy helyett
minden vonalon hasznalhato, kétszeri atszal-
lasra iD?R/Si‘ 16 jegyet vezettek be.

A BEVV mukodésének elso honapjaban tébb
intézkedést hozott a dolgozok hegzetének javi-
tasara; szabalyoztak a munkaidét, kotelezéen
biztositottak a heti egy szabadnapot, rendezték
a béreket.
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helyzetben wvolt. A habori éveiben tul
igénybe vett kocsik és palyak felujitasara
mindig nem voltak adottak a lehetéségek,
zatlanul anyag- €s energiahiannyal kellett
molni. Ezen okok kévetkeztében 1919 6szen
telen, de meég 1920-ban is tobbszér szlnetes
villamosforgalom révidebb-hosszabb ides
allandé pénzromlas miatt t6bbszér emelics
jegy arat.

1921-161 méréc{”s\?bb felljitasokat, atalakitsse
kat vegzett a BEVV. Megkezdték az alsévezess
kes vonalak felsévezetégkesre tortend atalakis=-
sat, egységes szabvanyu felsvezetékes arar
szeddl vezetiek be (a korabbi BVVV aramszecs
lett a szabvany), felsévezetékes oszlopok he-
lyett fali horgokat alkalmaztak.

922. december 31-én, a BEVV megszime-

sének napjan a févaros villamosvasiti haldz==
(a korabbi harom reszvénytarsasag, a BKVT,. =
BVVV és a BURV halozata Osszesen) 152 om
volt, ebbdl 27,6 km volt csak alsovezetékas
rendszert.

Also- helyett
felsovezeték

A Tanacskoztarsasag alatt sokat foglalkoztak a
fovaros villamoskézlekedésének kérdésével.
Tervbe vették az alsévezetékes aramtaplalasi
rendszer megsziintetését is.

A Tandacskoztarsasag megdontését kovets
években a févarosi villamoskézlekedés nehéz

Neve: BSZKRT

A févaros a BVVV-vel és a BKVT-vel kotott szes-
zodései alapjan 1923-tdl valthatta me vasttia
kat, amit nem is késett megtenni. A vasuias
igazgatasara létrehoztak a Budapest Székesis-
varosi Kozlekedési Rt-t, a BSZKRT-t,

1923. januar 1-jén kezdte meg mikddéser &
volt BKVT és BVVV vonalakon kiviil mas fove-
rosi vasutak, koztik a BURV is, a BSZKET
Uzemkezelésébe kerilit, tehat a villamosvasuizk
e%yseges kezelési rendszere megmaradt, s =
BSZKRT hamarosan hozzakezdhetett a varos
villamosvasuti halézatanak egységesitéséhez.
egyszerisitéséhez.

Mindenekel6tt azonban a villamosvasiti va-
ganyhalozat felGjitasat kellett elvégezni, mert =
palya nagy része leromlott, balesetveszélyes ai-
lapotban volt. A sinhalézat felujitasi munkas
1923-1926 kozott elvégezték, erdsebb, na-
gyobb teherbirasu sineket fektettek. Az alséve-
zetekes vonalrészek atalakitasa mar 1924-ben
befejezddott, az egységes felsévezetékes rend-
szerre valo attérés jelentds, hiszszézalékos
arammegtakaritast eredményezett,

A BSZKRT megalakulasakor a jarmipark re-
konstrukcidjara is nagy eréket kellett forditan.
Az 1065 motor- és 516 potkocsibél alle jarma-
park mintegy egynegyede feltjitasra vart.

1923-1925-ben t6bb mint 500 villamoskocsit
Ujitottak fel. A kozel otven féle kocsitipusbat
Gsszetevodott kocsipark feldjitasaval parhuza-
mosan folytattak az alkatrészek és berendeze-
sek szabvanyositasat, amit mar a BEVV meg-
kezdett. A régebbi motorkocsik egy részét pot-
kocsikka illetve ikerkocsikka alakitottak at.

1828-16! mar Uj kocsikat, az akkor korszerd-
nek szamit6 kozépbejaratu ikerkocsikat szerez-
tek be. A Ganz gyartmanyu, acélvazas szerel-
venyek elGszér a Rakéczi uton kozlekedtek,
1928 &szétdl.

1930-ban kozépbejarati pétkocsikat is vasa-
roltak, s ebben az évben probaltak ki az else




3-5 kocsibol allo, egy vezetdallasrol vezérel-
heto tavkapcsolasl szerelvényeket, amelyeket
kozepbejarat motor- és poétkocsikbdl alakitot-
tak ki.

Itt a ,,Stuka”

A kovetkezd évben 30 db tavkapecsolasu motor-
es 15 db tavkapcsolasu potkocsival, valamint 12
ikerkocsiparral bévitették az allomanyt. Ezutan
2z 1930-as években Ujabb kocsivasarlasokra
nem keriilt sor.

~ 1841-ben allitottak forgalomba az 1940-tdl
beszerzett ,Stukakat”. A 3600-as tipusu, négy-
tengelyd, két forgovazas, négymotoros, kardan-
hajiasu motorkocsik ajtéi mar tavmikodteté-
suek voltak. Ugyanekkor korszerd (5800-as ti-
ousu) potkocsikkal is kiegészitették a jarmdpar-
=ot, amely ekkor mar tobb mint 2000 kocsibol
aiit.

A BSZKRT-nak nehéz gazdasagi és politikai
wiszonyok, ismétlédé gazdasagi valsagok,
nagymertekben ingadozd utasforgalom mellett
«ellett fenntartania és fejlesztenie Budapest vil-
iamoskozlekedését.

A villamosvasutak forgalmat a BSZKRT
1300-1400 vontatasi alkalmazottal bonyolitotta
e A munkanélkiliség nehéz éveiben sok diplo-
mas kalauzként vagy kocsivezetdéként dolgo-
zot. A BSZKRT jelentéseiben sok szo esett a
dolgozokrol térténd gondoskodéasrol, de helyze-
fuk nem sokban javult a korabbi évekhez ké-
pest. Egy 1927. évi bizottsagi jelentés szerint a
m=pi munkaiddot 8 orara csokkentették 10 orardl.
~ novekvo dragasag miatt tobbszér emelték a fi-
Z=iesekel, majd az 1930-as évek elején, a gaz-
Sasagl valsagkor progressziv mértékben csok-
==ntettek azokat. A BSZKRT megalakulasakor
=gyseges szolgalati és illetményszabalyzatot,
m=2id nyugdijszabalyzatot adtak ki. 1941. no-
wember 9-én életbe léptették a févarosban a
-obbra hajts” 0] kodzlekedési rendet, aminek
==pcsan at kellett epiteni & villamosmegallokat,
wvaliokal. A méeg 1942-43-ban is beszerzett (]
armuvekkel egyltt sem tudtédk zsufoltsagmen-
f=sen lebonyolitani a megnovekedett forgalmat.
& forgalom emelkedéséhez hozzajarult, hogy az
=utobusz-forgalmat mindinkabb korlatoztak.

Az ostrom kozeledtével a villamoskozleke-
Sesben is voltak korlatozéasok, majd 1944. de-
cember 24-en, a févaros ostromanak megkez-
Sesskor megszant a forgalom. COBN
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/" ) pen Uldkalauzos rendsze

Ujjaéledés
a lerombolt varosban

A felszabadult févarosban a romba déit hazak, ;
elpusztult hidak mellett letépett villamosvezeté-'ll
kek, felszaggatott sinek, megseriilt, kiegett villa- |
moskocsik is idézték a habor( borzalmait.

Az ujjaépités azonnal megkezdddott, ahol le-
hetett, megindult a forgalom. Az elsd villamos
55-0s jelzéssel Pesten az Gjpesti viztorony—Ar-
pad ut—Forgach u. kozott indult meg 1945. feb-
ruar 7-én, amikor Budan meg szoitak a fegyve-
rek. Harom nap mulva aramhiany miatt leallt,
majd marcius 17-étél meghosszabbitott Gtvona-
lon, a Vaci uton at a Katona Jozsef utcaig kozle-
kedett.

A villamosvasuti dolgozok lelkes munkajanak
kdszdnhetden aprilistol egyre tobb vonalon in-
dult meg a kozlekedes. Aprilis vegeig kijavitot-
tak a felsovezeték 60 szazalekat, s ezer villa-
moskocsit allitottak helyre ill. javitottak ki. Az
Uveghianyokat meg nem tudtak potolni, ezert a
kocsiablakok nagy részét falemezzel fedték be.
Aprilis 30-t6l jart mar a 6-os a Nagykéruton a
Boraros tér eés a Marx tér kozott, majus 17-etdl a
81-es a Széll Kalman tertél a Szeép lionaig; ez
volt a felszabadulas utani elsd villamosjarat
Budan.

Aramhiany miatt november—decemberben
tobbszor kellett a forgalmat korlatozni.

Pest és Buda kozott a villamosforgalom csak
a kovetkezé évben, a Szabadsag hid végleges
megnyitasakor, 1946. augusztus 20-an indult
meg. Ugyanebben az evben vizsgaztak a
BSZKRT-nal az elsé ndi kocsivezetdk és ellen-
orok.

/
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Inga a Margit hidon

1947-ben, a 3 éves terv elsd éveben mar uj villa-
mosvonalakat is nyitottak. Augusztus 16-an, a

zélességben_ itott Margit hidon egy-
vaganyu ingajarat indult. Az itt kozlekedé negy-,
kocsis szerelvennyel érankeént 8 ezer utast Iehe-,ll
tett szallitani. Uggancsak 1947-ben a 10-es vo
nalon, a 3610 palyaszamu kocsin kisérletkep-
rt leptettek eletbe.

A stabilizacio megindulasa, az uj forint 1946-
ban tortént bevezetése lehetoséget adott 1947-
ben Uj dijszabas bevezetesere. A viteldijak
megallapitasanal az volt a cél, hogy mindenki
meg tudja fizetni.

1949-t6l megkezdték a nagy forgalmu, de
k;—:-sskenyl utcakbaln f;ek\:‘é villar?gsvasuilaali Lelral;
tasat trolibusszal; elscként a 10-es vo elyét

ette ata70-es troli. .
1950-ben, Nagy-Budapest létrehozasakor, at-
alakitottak a févaros témegkézlekedési szerve-
zetét is. 1949 veégén megsziunt a BSZKRT,
amely az 1930-as evektdl — az autébusz és a

otz

M L o =
BHEV Uzemvezetésének megszerzésetdl — Bu-
dapest egész tomegkozlekedését iranyitotta. A
villamoskozlekedés uj gazdaja a Févarosi Villa-
_mos Vasut lett. —— —_—

fetszabadulast kovetd idészakban a gazda-
sagi lehetésegek a villamosvasuténal kisebb
beruhazast igénylé és gyorsabban kialakithato
autébusz- és trolibusz-kozlekedés fejlesztése-
nek kedveztek. Ennek ellenére néhany fontos
vonallal béviilt az 1950-es évek elején is a villa-
moshalézat. llyen-volt-az 1950-ben megnyitott
Arpad hidon létesitett vonal,_amely Pestet s
Obudat kototte 0ssze, az 1952-ben a Petdfi hi-
don épitett vonal, 5 az 1954-ben megnyitott
{Thokoly ut-Rakospalota jarat. Az uj csepeli
gyorsvasutig hosszabbitottak meg és korszerd-
sitették a 2-es villamos Gtvonalat.

Idegek és emberek

Az 1950-es évek kozepén a villamosok zsufolt-
saga mar szinte elviselhetetlen volt. A forgalom
kdzel 80 szazalékat az autobusz- eés trolibusz-
vonalak jelentékeny szaporitasa ellenére js meg
‘mindig a wvillamoesvasut bonyolitotta le. Uj villa-
mosvasati jarmivek beszerzésére azonban
egészen 1955-ig nem Keriilt sor. A 600-800 mil-
lio villamosvasuti utast a régi, habora eldtt be-
szerzett kocsikkal szallitottak.

A zsufoltsag nemcsak az utasok idegeit bor-
zolta fel; nagyon farasztova tette a kalauzok
munkdjat is, akiknek allandéan keresztil kellett
furakodniuk a tomott kocsin, hogy a jegyeket ke-
zelhessék. Ezért 1958-16l fokozatosan bevezet-
ték az Uldkalauz-rendszert.

1956 es 1965 kozott 375 db UV

~zérlest motorkocsit szerzett be az

tipusu tawe;'\\
FVV. (Az UV 1Y/

tipus a 3600-as tipus tovabbfejlesztett valtoza- | |,

ta.) A két UV motorkocsibél és a kozeéjik kap-
csolt korszer( potkocsibol allo szerelvények elo-
szor a koriti vonalon jartak. Az UV szerelvények
egyszerre haromszaz utast szallithattak. Az UV
kocsik mellett id6kozben megjelentek Budapest
utcain a csuklos villamosok is. Az elsdket, az un.
.hazi csuklésokat” a villamosvallalat sajat mu-
helyeben készitették sorozatban, mégpedig ket
valtozatban — egy ill. két vezetéallassal. A  hazi
csuklosokbol” osszesen tobb mint széz darabot
épitettek. 1964-ben megjelent az elso .,ipqn

__csukiés” prototipusa is. A nyolc tengelyd, ha-

’%qmteszea——wﬂmmgk—samzatgyéliésa. az
960-as évek végen kezd6dott meg.



Kedvezo6 valtozasok

Villamoskalauz munka kGzben az 1930-as
evekben

-

A nagy befogadéképességli t';l\T;zerervéﬁyek_
es csuklés villamosok nagymértékben hozzaja-' |
rultak ahhoz, hogy az 1 @g;af._gygl_(_lgl_cs@(j@n; /

Jen akocsik zsuloltsaga, kényelmesebbe vahom
a villamosvasuti utazas. 1967-ben az Fvy o
csiparkja a kdvetkezéképpen tevodstt Ossze-

Régi kettengelyl motor- és ikerkocsi
13600-as motorkocsi

UV motorkocsi 377 v
|Csuklds jarma 66 db
Villamos potkocsi 553 db

1774 s

Nem segitett azonban a korszeri villarmos
vasuti jarmivek forgalomba helyezése az ec=
novekvo létszamhiany lekizdésében. 1960-bam
az FVV forgalmi személyzete 8600 {6 ko ot
(2 telies létszam 15300), 1965-ben mar ce=
7300-an dolgoztak a forgalomnal (az Gssoee
szam 14 500-ra csdkkent). A munkaerd
részbeni megoldasa érdekében Onkiszolgsie
jegyvaltas bevezetésével kisérleteztek: a _he=
csuklos” villamosokat jegyoszto perselyeki=
szereltek fel, majd megkezdtek a ,csak beres=
utazoknak" kocsik kézlekedtetéset.

Egyszeriibb, jobb

A munkaerdhelyzet lényeges javuldsa azonbam
csak a kalauz néelkili kozlekedes bevezetésess
volt varhaté. Ehhez eldszér a dijszabast kelies
egyszerusiteni. 1966-ig 36 féle FVV jegy — ==
egyeb tomegkozlekedési eszkdzdkon :
ben Ievé jegyfajtakkal egyiitt 173 féle menetjegy
= volt ervenyben, aruk a bevezetés 6ta nem v
tozott.

Az Uj tarifa 1966. julius 1-jétdl Iépett Sletbe
Ezutan csak bérlettel vagy elére valtott, a ko-
csikban elhelyezett jegykezelé késziilekekket
érvényesitett vonaljeggyel lehetett a villamoso
kon utazni. A vonaljegy uj dara 1,— Ft lett. A berie-
tek arat ugy allapitotiak meg, hogy az utasok
tobbsegenek kifizetddobb legyen bérietet vaki=-
ni, mint vonalieggyel utazni.

Az egyszerisitett, egységesitett dijszabas
megteremtette a lehetdseget a kalauz nélkis
kozlekedés bevezetésére, s eldkészitette a bu
dapesti tomegkdzlekedési vallalatok Ujbos
egyesitését. A KN" kozlekedést, vagyis a ka-
lauz nélkdli Gzemet mar az Gj vallalat valositotta

meg.

%Agz 1860-as években a févaros tomegkozieke
désének egészén belll mar csokkent a villa-
mosvasuton utazok aranya, bar az autébusz ne-
vekvo szerepe mellett még mindig a villamos-
vasut vallalta a forgalom lebonyolitasaban =
nagyobb hanyadot, 58 szazalékot.
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jarmupark,

palya,

aramellatas és felsdvezeték,
javito es karbantartd bazisok

A felsoroltak kozul legfontosabb a jarm, a tobbi
eszkozok ehhez kapcsolodoan alakulnak ki, il-
letve fejlesztésiket a jarmlallomany technikai
szinvonala hatarozza meg. A rekonstrukcios
program az 1980-as, 90-es evek uj jarmutipusa-
nak meghatarozasat, beszerzeset, valamint a
xapcsolodo muszaki letesitmenyek felujitasat
£s korszerusitését tartalmazta.

A jJarmubeszerzest gondos mérlegelé munka
elozte meg. A szakemberek figyelembe vettek a
rencelkezesre allo anyagi erdforrasokat es
mindazokat a mindsegi mutatokat, amelyek
nosszabb tavon a témegkozlekedés jo szinvo-
nalahoz szikségesek. A vizsgalatok eredmé-
nyekent az a dontes szlletett, hogy a Budapesti
Kozlekedési Vallalat a csehszlovak CKD Tatra
agyariol szerez be villamoskocsikat.

A gyarto ceg a villamoskocsikat két utemben
szallitotta:

L. dtem 1979-1981 172
Il. utem 1983-1984 150

Az elso T5C5 tipusu jarmi probafutasa 1979.
=nuar 1-jen kezdodott meg és 1980. januar
1-2tol az 59-es viszonylaton forgalomba alltak
az uj villamosok.

A budapesti utazokozonség hamar megsze-
retie az uj jarmlveket, elsdésorban kényelmuk,
gyorsasaguk es Uzembiztonsaguk reven.

A T5CS tipusu jarmuvek forgalomba allitasa-
val egyidoben megkezdodott az elavult villamo-
SOK selejtezese.
=z intezkedés nyoman 1985-re egysegesse valt
2 @armupark. Jelenleg haromfele tipus van
wzemben:

UV tipus,

Sanz csuklos tipus,

T5C5 tipus.

& jarmuvek az igenyeknek megfeleléen csatolt
czemmodban is kozlekednek (pl.: ket UV motor-

kocsi egy potkocsival, két Ganz csuklos, harom
T5C5 kocsibol allo vonat).

A villamosvasuti jarmivek atlagos eletkora-
nak emelkedesevel 1990-re az UV tipusu jar-
miuvek lassan elérik a selejtezési idot.

A tudatos taviati fejlesztés szamol ezzel az
eléregedéssel, és mar az elmult években elkez-
dédott egy olyan tervezesi munka, amelynek
eredménye az 1990-es, 2000-es években hasz-
nalatos kozuti villamoskocsi-konstrukcio.

= armuallomany osszetetele 1988. januar 1-jen:

Ganz csuklos
151

Tipus:
Darabszam:

= =armuvek fobb muszaki adatai a kovetkezdk:

T5C5
322

UV motorkocsi
371

UV potkocsi
95

: Tipus

R Svezas uv Ganz Cstiklés T5C5
ASagos sajattomeg, k 19750 33600 19500
Hossz, mn!| R 13500 26900 15640

=5 94 203 100
& kocsinkent beépitett motorok szama 4 4 4

— tipus TA1,18 TK 44, TK 44/B TE 023

— t=iesitmeny, kW 36.8 66 45
Fesrendszer

— zemi fek villamosfék villamosfek * villamosféek

— kegeszitofék sinfék, 4t sinfék, 8t sinfek, 4t

— rogzitofék EP, kézi szolenoid fék  rugoderdtarolos

— potiek - szolenoid rugoerdtarolos
Tomdoerendezés forgogepes forgogepes statikus

statikus atalakito

Felsovezeték-
és aramellatasi rendszer

A villamosvasuti agazat infrastrukturajaban =
jarmuvek es a javito-karbantartd bazisok melleti
az aramellatas, a felsévezeték-rendszer, vala-
mint a palya tolt be fontos szerepet. Az energia-
ellato rendszer korszerusitése is folyamatosan
ment végbe, novekvé minosegi kbvetelmenyek
kielegitese felé haladva.

A 4158 km hosszusagu munkavezetex
97,9%-a rézvezetek, ami — osszehasonlitva az
1980. evi 55%-0s arannyal — nagy valtozast tux-
roz.

1979-ben a BKV bevezette az un. ,rugaimas
rendszerli felsovezeték-halozatot, amelynex
elénye, hogy a korabbinoz képest karbantartas
igénye 40%-kal kisebb, élettartama viszont ket-
szeres.

A felsévezetek korszerlsitése mellett sikerui
olyan aramellato berendezeseket beszerezni =
VEB EAB Berlin (NDK) cegtdl, amelyek gyors
telepitést, automatikus vezerlést tesznek lehe-
tévé és csekély karbantartasi igenyt tamaszia-
nak.

Jelenleg a 32 aramatalakito allomas kozul 25
tavvezerelt Gzemmodban mukodik. Az egyern-
iranyito gépegysegek hatasfoka lényegesen
megnéit. Az egyarmaturas forgoatalakito
67%-0s, a higanygoz-atalakito 87 %-os hatasio-
kaval szemben a sziliciumdiodas atalakitoks
98%-0s.

Palyaépités

Az utazasi komfort minéségenek megitelese
naRyban figg a palyak allapotatal. ‘
vaganyhalézat mindsege a terhelesnek az
1960-as évektdl kezdddd novekedese, valamint
az anyagi eroforrasok besztkilése folytan sza-
mottevéen romlott. Ezt felismerve, a helyzet ja-
vitasa céljabol a BKV, a korabban mar emlitett
kormanyprogram keretén belul, 1971 es 1975
kdzétt nagyaranyu beruhazasokat valositott
meg.
Ag palyaépitési technologia fejlesztesenek
eredmeényeként bevezette az un. nagypaneles



vaganyepitést, amely lehetévé tette a gépesi-
1&st és az ezzel egydtt jard gyors épitést.
(Jelenleg Europaban 250 km nagypaneles
felepitmeény talalhatd, ebbdl Budapesten és
Szegeden 120 km.) A palyaépités atfogo gépe-
sitése 1981-ben fejezodott be. A BKV a ViI. 6t-
aves tervben 1,34 milliard Ft-ot fordit Uj palyak —

mintegy 75 km vaganyszakasz — épitésére, va-
lamint az elhasznalddott szakaszok feldjitasara.

A palyadllapotok javulasaval a jarmiveket éré
dinamikus hatasok és vellk a jarmdvek elhasz-
nélodasa, valamint a jarmivek javitasara fordi-
tott kdltsegek is csékkennek, a sebességi, me-
netellenallasi és energiafelhasznalasi viszonyok
javulnak, eés ezzel a villamoskozlekedés szinvo-
nalasabba, gazdasagosabba valik.

A villamoskozlekedés ma

Az 1980-as évek gazdasagi helyzetének isme-
reteben a BKV, ezen belul a villamosvastti 4ga-
zat a mindségi mutatok folyamatos javitasara
torekedett, illetve torekszik. E torekvések jegyé-
ben a vallalat belsé szervezeti modositasokat
haijtott végre. Az egyes agazatok onallosaganak
fokozasaval, az informacidaramlas gyorsitasa-
val, a funkcionalis iranyitas egységesitésével,
az érdekeltség novelésével olyan feltételrend-
szer alakult ki, amely a tomegkdzlekedés szin-
vonalanak emelését eredményezi.

A villamos agazat mintegy 3000 fével, 169,1
km vonalhosszon, 30 viszonylaton kézlekedtet
vilamosokat, tovabba 2 betétviszonylatot (2A,
50A), 5 éjszakai viszonylatot (6, 12, 28, 49, 50),
valamint 2 idészakos viszonylatot (29, 29Y) tart
fenn.

A villamosvasuton tul az agazat tartja izem-
ben a libegét, a siklot és a fogaskerekd vasutat.




Nehany szamadat az agazat bemutatasara:

Avillamos
Ev A forgalomba adott Teiiies itett részaranya A szallitott
jarmivek szama féréhely km (103) az Gsszes fhkm- utasok szama 105
teljesitmenyben (%)
1981 841 - 6417 22,4 495
1982 823 6084 21,1 492
1983 809 5970 20,6 483
1984 779 5832 20,1 478
1985 798 6048 20,7 475
| 1986 776 5885 20,5 478
1987 774 5928 20,6 480
' 5 Az atlagos megallohely-tavolsag: 374 m.
A jarmdpark rekonstrukcioja magaval hozta, A megallohelyek szama: 729.
nogy tulsulyba kerultek a bonyolultabb, tobb f6-
Garabbal mikédd, tehat nagyobb hibalehetésé- A mindségi mutaték alakuldsa (1983 és 1987 kozott)
2et hordozo, Gsszetettebb és nagyobb volu- _
mend karbantartasi-javitasi igényt tamaszto jar-
mavek. 2t a Jolyamatof 1ohat koveln kallelt a  Megnevezes 1983 1984 1985 1986 1987
maszaki kiszolgalo létesitmenyek bévitésével
=S szinvonaluk emelésével, a forgalmi esami-  Keringési sebesség (km/h) 14,7 14,9 15,3 15,3 15,4
szaki Uzemeltetésnek a megvaltozott kérilmé- A fajlagos vonali meghibasodasok szama 381,7 4170 3778 351,2 3672
fyekhez valo igazitasaval. Jelenleg a villamos A menetkimaradasok szama 98370 108918 114112 101079 113545
fe=fasd jarmuvek Uzemeltetésével, karbantarta-  Fardhely-kihasznalas (%) ooy Hiogy 22,1 228 22,8
s=val jaro feladatokat ot izemegység latja el. Cslcsoérai zsufoltsag (%) 66,7 63,8 58,7 60,8 61,5

A legutobbi kocsiszini rekonstrukciok az
1570-es evekben kezdddtek el. A feldjitasokat

Ujpest 14
Obuda 12
Rékospalota
1 14
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folyamatosan hajtjak végre, Ggy-hogy ezek a
munkalatok az ezredfordulaig-mindenttt befeje-
zodnek. s 7y
Atépitették a vizsgaloaknakat, uj oldalso vizs-
galoaknak keésziiltek. Ly
Megoldottak a szervizsorok fatését, gepi ko-
csimos6 berendezéseket telepitenek olyan Gte-
mezésben, hogy 37 éven belil a kocsiszinek
mindegyikében lesznek ilyen berendezesek.
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A fejlesztések soran — az adotisagokat fi-
lembe veve — a szalagszerd karbantartas
stelei. a korszerd jarmudiagnosztika és
rvizberendezeések alkalmazasa kerilt eld-
rbe. Tovabbi intézkedések iranyulnak a jar-
muwvek takaritasanak gépesitésére.

A villamos Gzemu jarmivek magasabbrendi
tasanak, valamint a fodarabok, részegysé-
alkatrészek javitasanak, felljitasanak
iobboseget a Vasuti Jarmdjavitdé Fémihely veg-
zi. Az agazat mind a karbantarto, mind a javito
munkalatok esetében olyan miuszaki admi-
racios rendszert vezetett be, amely lehe-
£ 1eszi a vegzett munka szemelyre szélé el-
enorzeset, s igy — a felelésségvallalas nove-
<=desevel — a mindseg javulasat. A Vasiti
rmdjavito  Fomdhely tevékenységének to-
bfejlesztese allando feladat. A folyamatos
nologiai  korszerlsitéssel Ssszehangoltan
orgovazjavito, kozponti féenyezé és akku-
atorjavito muhely letesitése szerepel a ter-
pen, a motorjavitasi kapacitas lényeges
ese varhato. A kilonféle kisvallalkozasok
edese az agazaton belul is segitette a
eno letszammal jaro kapacitaskieses pot-
A fennmarad¢ kapacitashianyt az agazat
kooperacios partnerek bevonasaval po-

Ue i

A letszamhiany minden terileten érezteti ha-
zt. de a villamosjarmi-vezetéi munkakor-
oen a legkedvezdtlenebb a helyzet.

Nehany pelda a létszam novelésére tett fo-
yvamatos intézkedések koziil:

— 19B6. januar 1-jevel a vallalat sajat erébdl
8000 Ft-rol 15000 Ft-ra emelte a munkakori
jutalom Osszeget, amely 1988. januar 1-jétsl
12— Ft/h-ra modosult és 2000 teljesitett 6ra
utan fizethetd,

— egyetemista fiatalok oktatasa és foglalkozta-
iasa besegitokent (1983-ban kezddodott a
kepzes, eddig 75 egyetemista végzett, je-
lenleg 41 f6 wvezet villamost),

— egeszsegileg alkalmas nyugdijasok foglal-
koztatasa,”

— 2 jarmuvezeto-tanulok szamara tanulmanyi
eredmenytdl fuggd prémium rendszeresite-
se.

— uj osztonzdrendszerek kidolgozasa, amely a
jarmuvezetok differencialt elismerését teszi
lehetéve egyeni teljesitményiik és munkajuk
mindsege alapjan.

Sok segitseget nyujt a 170 brigadba szervezo-
dott 1559 agazati dolgozo, e brigadok kozul 17
flusagi, 195 taggal. A csokkeno létszam elle-
nere az agazat teljesitette a terveket, mégpe-
dig oly modon, hogy t6bb egység kapta meg
az Eluzem, illetve a Vallalat Kivalo Egysége ki-
tinteteést.

Kulonfele szervezesi intézkedésekkel javul-
tak a jarmlvezetok munkakdérilmeényei. llyen
ol.: az éves munkarend kialakitasa, amely le-
netove teszi, hogy a jarmivezetdk egy évre
zlore ismerjék a beosztasukat.

A beosztaskeszités manualis formajat foko-
zatosan felvaltjia a szamitoégepes feldolgozas,
amely meg nagyobb lehetdséget rejt maga-
ban.

1986-ban elkészlt a ,Kozéptavu intézkedési
terv a villamoskozlekedés tartés javitasara és
vonzobba tételére”. Ez a feladatterv atfogo, a
vallalat minden egységére meghatarozott fel-
adatokat jelolt ki. A terv 1990-ig hatarozza meg
a teenddket, amelyek végrehajtasat folyamato-
san figyelemmel kisérik a szakemberek, de a
teljesites eredményét természetesen a villa-

mosvasuti jarmiveken utazok mindsithetik. A
jarmivek folyamatos korszerisitése mellett
nagy hangsulyt kap a vallalat forgalomiranyitasi,
Igé%ilomszenrezési rendszerehez vald kapcso-
odas.

Lényeges szempont a gyors informaciéaram-
las a tomegkozlekedésben jelentkezé forgalmi
zavarok lekiizdéséhez, elharitasahoz. Ennek
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=0w eszkoze az URH-berendezés hasznalata.
Jeenleg a kiemelt, nagy terhelési vonalakon
sSTiexedd Jarmuvek vannak felszerelve URH
M keszilékkel, az elkdvetkezd idoszak
n:?'y feladata minden jarmd ellatasa.
ormacidaramlas az utazék szamara
Hl _&hanyagolhatd szempont, ezért minden
@=rmiwon  hangosité  berendezés talalhatd,
—elynek segitségével a jarmivezetd tajékoz-
=== nyujt a kovetkezd megallohelyrdl, |IEetve
sJensie. a forgalombiztonsagot néveld, figye-
szovegeket mond be. 1986 és 1987
== Sc=zat torténetében tobb okbol is jelentds
tekinthetd.

_. Jumus 4-en atadtak a budavari siklot,

3 =« korhu jarmuvei tarsadalmi munkaban

r A siklo hamarosan kozkedvelt kdzle-
= =szxbzze valt nemcsak a févarosiak, ha-

2 Mazanxba latogatd kilféldi vendégek k-
=

Secember 14-én atadtak a forgalomnak a
: wilamos meghosszabbitott vonalat, ezzel
we 2 kaposztasmegyeri lakotelepen éldk

s 27-tol Uzembe lépett az 1-es villa-
2 Kacsoh Pongrac tig meghosszabbi-
== eszzel a tervezett Hungaria koruti vil-
beal ielentos reszben megvaldsult.

B sovember 28-an volt 100 éves a buda-
‘== =gyben a hazai villamoskdzlekedés.

| == evfordulonak a kapcsan a vallalat
TS5 -Den jelentds tarsadalmi munkaval
hu:l. a szarzadfordulo idején kozleke-

2 A korhd jarmdvek kozil egyet

(300 psz.) atadott a Kozlekedesi Muzeumnak A
jarmivek helyredllitasa is bizonysaga annak.
hogy a mult emlékeit a vallalat nagy becsben
tartja.

100 év minden szempontbol tiszteletet parar-
csolo kor, amely bizonyitja a villamos letjogo-
sultsagat, illetve azt a képességét, hogy — tul-
jutva a nehezebb id&szakokon — megujulva
szolgalja az utazokdzbnseget.

Az eltelt 100 év arra kotelezi a Budapesti Koz-
lekedési Vallalatot, de kulondsen a villamosvas-
uti dgazat minden dolgozojat, hogy a jovoben
még jobb munkaval, nagyobb feleldssegge!
gondoskodjanak a magas szinvonald, kulturalt
kézlekedésrol.

E szandék széles kéri ismertetésére a valla-
lat kilénboz6 rendezvényeket szervezell,
egyebek kdzdtt Unnepi emlékilést, tudomanyos
tlest stb.



Oktatasi rendszer

A vallalat a folyamatos szakember-utanpotlas,
jarmivezetd-kepzés celjabol komplex oktatasi
rendszert alakitott ki. Az Ors vezer téren felépi-
tett Szocialis es Oktatasi Kozpont idealis feltete-
leket teremt a megfeleld szinvonalu kepzeshez.
A tanulok a legmodernebb technika segiisege-
vel (video, szamitogép) sajatitjak el az ismere-
teket.

A rendszeres oktatas mellett kilénbozo to-
vabbkeépzo tanfolyamok teszik lehetove a tobb-
iranyd ismeretek megszerzéset.

A jarmiivezetok oktatasa

A jelentkezok orvosegeszsegligyi es palyaalkal-
massagi vizsgalaton vesznek reészt. Alkalmas-_
sag eseten 3 honapig tarto tanfolyamon sajatit-

jak el az elmeleti és a gyakorlati ismereteket. Az
eredmenyes vizsga utan — az onallo munkaveg-
zes el6tt — un.  munkamodszeratado jarmiive-
zetd" fellgyelete mellett gyakorolnak tovabbi
két hétig.

A kiképzés egy alaptipusra vonatkozik, ettol
eltéro tipusu jarmu vezetesehez tovabbi kethe-
tes atképzés szukseges. A jarmlvezetdk rend-
szeres ismeretfelljito oktatasban is részesul-
nek, ezzel is elésegitve a biztansagos kozleke-
dest

Szocialis juttatasok

A Budapesti Kozlekedési Vallalat a dolgozoi ré-
szére, hagyomanyainak megfeleloen, "szeles
koru, jo szinvonalu szocialis ellatast nyujt. A dol-
gozok étkezteteset 5 f6zdokonyha es 53 talalo-
konyha szolgalja. Ezenkivil 5 mobil es 1 stabil
étkezobusz is Uzemben van.

Vidéki dolgozoinak elhelyezésere a vallalat
12 sajat munkasszallot tart fenn.

1985 augusztusaban nyilt meg az Uj vallalati
szakorvosi rendeld. Itt végzik az alkalmassagi
vizsgalatokat, ezen feliil szemészet, rontgen,
reumatolégia, négyogyaszat, orr-, fiil- és gege-
szet, laboratérium all’ a dolgozok rendelkezése-
re. Az egészséglgyi szolgalat keretén belll mu-
kodik a pszicholdgiai laboratdrium és az ergono-
miai csoport.

A dolgozék gyermekeinek elhelyezésere a
BKV 9 sajat 6vodat és 5 bolcsddét tart fenn.

A pihenést szolgalja a vallalat 6 sajat udildje,
valamint egy nyari napkozis tabora.

A vallalati Gidulékon kiviil — SZOT- és koope-
raciés Udiiltetés keretében — Siofokon, Hajdu-
szoboszlén, a balatonszéplaki ezistparton,
;Sopronban van lehetéség pihenésre és gyogyu-
asra.

A villamosvasiiti agazat
Jjovoje

Elényei folytan a villamoskézlekedés a fovaros
tomegkdzlekedési rendszerében hosszabb ta-
von is fontos szerepet tolt be.

A hosszabb tavi kdzlekedéspolitikai iranyel-
vek figyelembevételével természetesen a villa-
mos szerepe, jellege némileg mddosul. Eleg
egyetlen példa ennek érzékeltetésére: az 1-es
villamos vonalanak végleges kiépitésével olyan
gerincvonal alakul ki, amely épitésébdl adodoan
gyorsvillamos jellegi lesz. p

gy lehetéség nyilik csticsoraban iranyonkent
mintegy 9000 utas elszallitasara a Bécsi uitol 2
lagymanyosi Duna-hid pesti hidféjéig, valamint
a varos mas teriileteire, a tébb ponton kapcso-
l6dé metro segitsegével.

A metroépités Utemével osszhangban to-
vabbi gyorsvillamos jellegl vonalak kialakitasa-
nak van jovdje, ugyanis a févaros peremkerule-
teiben létesiild U] lakdtelepek kozlekedesenek
megoldasara ez az egyik leghatékonyabb kozle-
kedési eszkidz. '

A jové kovetelményeinek teljesitése erdeke-
ben eldrelaté modon kell kialakitani a villamos-
vasuti halozatot, valamint a kapcsolédo infra-
strukturat. E szempont alapjan folyik jelenleg az
UV tipusu villamosok pétlasara szant uj jarmu-
vel kapcsolatos tervezesi tevékenyseg.

A korszerd jarmi alapkévetelményei a kovet-
kezdk:

— a legnagyobb sebesség 70 km/h, =

— az atlagos utazasi sebesség 22 km/h (sik pa-
lyan, 300 m megallétavolsagot, 20 s megallo-
helyi tartozkodasi idot feltételezve),

— legkisebb ivsugar 20 m, -5

— a munkavezetek regnag{/[obb fesziiltseginga-

dozasa 600 + 120: —200
— padlomagassag: 800 mm, ]
— sajat tomegre vonatkoztatott oras motortelje-

sitmény: minimum 10 kW/t, e
— a vezet6allas feleljen meg az ergonémiai Ko-

vetelmenyeknek, 4
— az utastéri ajtok kézpontilag mikodtethetok

legyenek, szelektiv nyitasi lehetéséggel,
— a forgalombiztonsagi kévetelményeknek min-

denben megfeleld fekrendszer,
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Az agazat kozponti javitobazisanak, a. iti
~sor kerll a hosszu tavl elképzelések szerint. A
meglévé karbantartasi rendszer hatékonysagéa-
nak, mindségi szinvonaldnak vizsgalata és
szikség szerinti modositasa is szerepel az aga-
zat terveiben, hogy a csokkend karbantartéi lét-
szam ellenere is javuljon a jarmivek Gzem- és
forgalombiztonsagi szinvonala.

A mindseég alakulasa azonban nem kizarolag
2 korszerl berendezéseken, technolégiakon
mulik, hanem dénté mértékben az embereken.
Ezért a dolgozok — kozéttik a jarmivezetk —
osztonzési rendszerének korszerisitése is
sziukségessé valt. 3

A mar megkezdett korszerisités egyik alapja
a szemeélyre szolo feladatmeghatarozas, a telje-
sités mindségétdl fliggs anyagi és erkdlesi elis-
mereés.

A jarmivezetdk esetéeben, a forgalombizton-
sag mellett, egyre inkabb eldtérbe keriil az uta-
sokkal valoé kapcsolattartas mindsége és az
utastajékoztatas szinvonala.

A tdmegkdzlekedés szinvonalanak megité-
lése bizonyos szempontbdl politikai kérdés,
ezert igen fontos a kozlekedés folyamatossaga-
nak fenntartasa. Az ehhez sziikséges jarmive-
zetdi létszamot a jovében novelni kivanatos.
Sok kedvezményben és jultatasban részesiil-
nek a jarmavezetdk, valamint csaladtagjaik, és
az Ujabb jarmlivek vezetése is kényelmesebb.

Termeszetesen felmeriiinek gazdasagossagi
kerdesek is, amelyek meérlegelése utan elsfor-
dul, hogy eagy-egy villamosjarat megszinik
(lasd: 9-es viszonylat), illetve mas agazat (auto-
busz, metrd) veszi at a terhelést. Megkezd&dott
a parhuzamos kozlekedés csékkentési lehetos-
segeének, feltételrendszerének vizsgalata, és ha
az utazokdzonseg kulturélt kiszolgalasa to-
vabbra is fenntarthato, egyes viszonylatok meg-
szunhetnek. 1988. januar 4-t6| megszlnt a
Nagykoériton a 12/A és a piros 12-es autobu-
szok kozlekedése.

Osszefoglalasul: a villamosvasuti agazat jo-
voje biztos, de szakmai-technikai felkeszultség-
ben, fegyelemben és kulturalt kiszolgalasban

eggarant igazodnia kell az ezredfordulé kovetel-
menyeihez.

A véllalat, a villamosvasuti agazat szembenéz
ezzel a kihivassal, és mindent elkovet, hogy az
utazokozonség kedvezden mindsitse a tomeg-
kdzlekedést. A budapesti témegkézlekedés mi-
ndseégeének orszaghataron tuli kedvezé megité-
lesét az is érzékeltetheti, az 1987. évi UITP-
kongresszus tgy déntott, hogy — szocialista or-
szagban elészor — 1989. junius 11—1 6-ig Buda-
pesten rendezi meg soron kovetkezd kong-
resszusat es az ehhez kapcsolodo vilagkiélﬁ-
tast.
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