Dacia 1397 cm3-es motor atépitése 1557 cm3 —es motorra
Osszeallitotta: Gara Jozsef

A roman Dacia gyar palettdjan 106-os tipusjelzéssel 1étezik egy 1557 cm3-es motor, aminek
motorblokkja megegyezik a 102-es tipusjelzésii motor blokkjaval. igy az atépités lehetésége
egyes alkatrészek cseréjével megoldhat6. Eltérd a fétengely (l16kete), a henger hiively (bels6
atméroje), a dugattyt (atmérdje és csapszeg dugattyutetd tavolsaga), a hengerfej (égéstér
térfogata), a szivo-kipufogo csonk, a porlaszto, lendkerék, tengelykapcsolo. Ezek koziil a
fotengely, henger hiively, dugattyt + gytri cserét mindenképpen el kell végezni. A tobbi
szerkezeti elem cseréje elhagyhato, sot a hengerfej csere elhagyasa teljesitmény novelést is
eredményez. Az atépitést magam is elvégeztem, tehat a gyakorlatban kivitelezheto.

Az atépités sordn szerzett tapasztalatokat szeretném megosztani.

A két motortipus dsszehasonlitasa, az atépités célja

Motor tipus

Miiszaki adat M.e. 810.99 102.00 106.00
Hengertérfogat cm’ 1289 1397 1557
Hengerfurat mm 73 76 77
Loket mm 77 77 83,6
Stritési viszony 8,5:1 9,5:1 9,25:1
Max. teljesitmény LE 54 65 72

DIN 5250 ford/min 5500 ford/min 5000 ford/min
Max. nyomaték daNm | 9,5 10,5 12,2

3000 ford/min 3000 ford/min 2500 ford/min

A miiszaki adatokat 0sszehasonlitva az 4tépitéssel teljesitmény és nyomaték ndvekedést
érhetiink el. A nagyobb nyomatékkal jobb gyorsulas €s nagyobb vonderd, a nagyobb
teljesitménnyel nagyobb végsebesség érhetd el. En az atalakitast elsésorban a nagyobb
vonderd miatt (lakokocsi vontatas) miatt végeztem el. A 106-os motor maximalis nyomatékat
alacsonyabb fordulaton adja le, ami szintén kedvezd vontatas esetén.

Ha a hengerfejet nem cseréljiik le, akkor a kompresszioviszony 9,5-rdl 10,5-re emelkedik,
amivel tovabbi nyomaték ¢és teljesitmény emelkedés érhetd el kiilon tobblet koltség raforditas
nélkiil. A nagyobb kompresszido LPG (gaz) tizem mellett kifejezetten elonyds, mivel az LPG
oktanszama 110 koriili, kompressziotiirése jobb a benzinénél.

Kinek ajanlom az atépitést
Az atépitést akkor érdemes elvégezni, amikor az eredeti motor mar elhasznalodott, tehat
amugy is esedékes lenne annak felujitasa. Esetleg ha valaki fanatikus Dacia tuningolo.
Az atépitésnek vannak alapvetd eszkoz €s szakmai feltételei. Ezek megléte nélkiil senkinek
nem javaslom az atépitést.
Szakmai feltételek:
e Autbszereldi gyakorlat
Nem sziikséges autdszereldi végzettség, de azért valamilyen alap miiszaki végzettség
kell. Az alapvet? fizikai torvényszeriiségekkel, a motor részeinek miikodésével, a
szerszamok rendeltetésszerii hasznalataval tisztaban kell lenni. Az alapvet6 gyakorlati
szakmai fogasok ismerete sziikséges (csavart milyen nyomatékkal szabad meghuzni,
fokozatos meghuzas és sorrend, szerszam szabalyos hasznalata, hogy az alkatrészek ne
sériiljenek, mindig a megfeleld szerszam hasznalata, kiszerelt alkatrészek
rendszerezése, megjeldlése, hogy az eredeti helyzetben tudjuk visszaszerelni stb.)




Eszkoz feltételek:

Szereldakna, lehetdleg fedett gardzsban. Utcan, felbakolt jarmii alatt ne fogjon senki
neki a munkanak!

Szerszdmok (csillagkulcs-, dugdkulcs-, villaskulcs, csdkulcs készlet, nyomatékkulcs,
csavarhuzo készlet, kalapacs, hézagméro készlet stb.)

Uj alkatrészek 106-os motorhoz

fétengely 83,6 mm loketli

hiively + dugattya + dugattyagytir(i garnitara @ 77 mm furata

hiively ald gumi O gytir(i (azonos a 102-es motoréval)

hengerfej tomités (furatditmérdben eltér a 102-es motorétol)

fétengely szimeringek (azonos a 102-es motoréval)

lendkerék csavarok (azonos a 102-es motoréval)

tomitéskészlet (azonos a 102-es motoréval)

olajszlird, motorolaj, gyertydk (azonos a 102-es motoréval)

Hengerfejet célszerti felujittatni (esetleg szelepszar szimeringet is beépittetni), hogy
egy teljesen felyjitott motorunk legyen. A hengerfej magassagabol lemunkalni nem
szabad, mert til magas lesz a kompresszio viszony. Csak az elengedhetetlen sikba
hozas megengedett. Hengerfej eredeti magassaga 72,90 mm.

Egyéb alkatrészek (vezérmiitengely, szelepemeldk) cseréjére csak tilzott kopas esetén
van sziikség.

Néhany gyakorlati tanacs:

1.
2.

Mindig a feladatra legalkalmasabb szerszamot hasznaljuk. Csavarokat az eldirt
nyomatékkal htizzuk meg. A talhtizés roncsolja a kotdelemet és az alkatrészeket.

A kiszerelt alkatrészeket — kiillondsen a csavarokat, csapagyakat, szelepemeld
alkatrészeket — rendezziik. Javaslom papirlapokra helyezni az alkatrészeket és mellé
irni az elhelyezkedésiik iranyat, helyét.

A megbontott részeket, alkatrészeket takarjuk le (pl. mlianyag foliaval,
szemeteszsakkal). A por a leghatasosabb koptatéanyaga a motornak, csapagyaknak!
Osszeszerelés elétt az 9sszeépitendd alkatrészeket alaposan tisztitsuk meg. Dolgozni is
konnyebb és az alkatrész is mérethelyesen fog illeszkedni. fgy elkeriiljiik az iizem
kozbeni talzott kopast.

Ha egy alkatrészt beépitettiink, mindig ellendrizziik hogy pontosan a helyén van-e,
forgo alkatrész konnyen akadozas nélkiil fut-e. Ha minden rendben, csak akkor johet a
kovetkezd. Nincs bosszantdbb annal, mint amikor 0sszeszerelés utan dertil ki, hogy az
elején elrontottak miatt Ujbol szét kell az egész részegységet szerelni.

El6szor jol gondoljuk 4t a dolgot és csak utana cselekedjiink. Hebrencs munkaval azt
is elrontjuk ami eddig még jo volt. Sokszor helyreallithatatlanul.

Nem véletlentiil hivtam fel a figyelmet a kell§ szakmai tapasztalatra. Ennek hidnyéban
nem csak elronthatunk valamit, hanem kart tehetiink mind sajat mind masok testi
épségében.

Az atépités menete
Alkatrészek beszerzése (Budapest, 1. ker. Gydgyszergyar u. 18. Tel.:250-5250)
Motor szétszerelése
(Az altalam leirt valtozatban a motort nem kell kiemelni a karosszériabol, hogy az
atépitést egy személy is el tudja végezni. Természetesen akinek szimpatikusabb,
kiszerelt motoron is elvégezheti az atalakitast. Egyediil a fotengely cserét nehezebb
végrehajtani beépitett motor mellett. Egyes munkarészek tetszés szerint, a leirastol eltérd
sorrendben is elvégezhetdk.)



hiitéviz leengedése (motorblokkbol is a vezérmiifedéInél 1évo csavar kicsavarasaval),
motorolaj leengedése, olajsziird levétele

akkumulator saruk levétele

szelepfedél, karburator, gyujtaselosztd, generator, vizszivattytthdz (hengerfejrol)
leszerelése

kipufogdesé rogzitéseit az alvaztol oldani

szivo-kipufogo csonk leszerelése a hengerfejrol

szelephimba tengely levétele (helyzetét megjegyezni)

szelepemeld rudak kivétele (helyzetiiket megjegyezni)
hengerfejcsavarok lazitasa csigavonalban (10-es csavarral kezdve visszafelé)
fokozatosan 1épésrdl 1épésre, majd kivételiik
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kozépso gyujtaseloszto feldli (2-es) hengerfejcsavart lazan helyén hagyjuk
hengerfej végét vizszintes sikban falécen keresztiil kalapéccsal iitjiik, hogy a csavar
koriil elforduljon a hengerfej €s elvaljon a tomités
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hengerfejet leemeljiik

hengerfejet felujittatjuk (szelepszar szimeringet rakatunk bele)

olajteknd véddkeret leszerelése

fétengely €kszijtarcsa csavar majd ékszijtarcsa levétele (tengelynél kell lefesziteni és
nem a tarcsanal, mert kiilonben {itni fog a tarcsa)

olajteknd leszerelése (1-es hajtokar alsé holtponti helyzetben legyen)

olajszivattyu leszerelése




- hajtokar csavarok oldasa, csapagycsésze kivétele (A hajtokar és csapagyfedél
parositva van ne keverjiik 0ssze.)

- alulrdl a hajtokart felfelé toljuk, majd feliilrl a henger hiivellyel egyiitt kiemeljiik a
dugattyu hajtokar egyiittest

- vezérmifedél csavarok oldasa, vezérmifedél levétele

- vezérmi lancfeszitd levétele

- vezérmi nagy lanckerék és lanc levétele

- vezérmi kis lanckerék levétele

- sebességvaltd rudazat leszerelése

- sebességvalto hatso tartd konzolok leszerelése

- feéltengelyeket leszereljiik a sebességvaltd bordas tengelyérol (stift kiiités, also
lengdkar rud kiszerelés, sebességvalto ellentétes oldalra eltolasa, alsé lengOkar
gdmbcsuklonal emelés)

- Oninditd motor rogzitd csavarokat kivessziik

- sebességvaltot alatamasztjuk alulrol két ponton, hogy le ne essen!

- sebességvalto rogzitd csavarokat és takard lemezt kivessziik

- sebességvaltot hatra toljuk (eldtte alatdmasztjuk, mert kiilonben leesik az aknaba!)

- kuplungszerkezet rogzité csavarok oldéasa, kuplungszerkezet és tarcsa levétele

- lendkerék rogzitd csavarok kivétele, lendkerék levétele (kdzben tartani, hogy nehogy
leessen az aknéaba)

- fbtengely csapagyfedelek rogzitd csavarjainak oldasa, csapagyfedél levétele (Kozépsod
csapagyfedelet vegyiik le utoljara, hogy a fétengely ne fesziiljon be, illetve
folyamatosan tartsuk nehogy leessen az aknaba. Biztonsagosabb, ha a fétengelyt az 1-
es ¢s 4-es hengernél eldtte felkotjiik.)

- csapagyfedelek helyét jegyezziik meg, hogy ugyanoda keriiljenek vissza



- fbtengelyt, siklocsapagyakat, tamcsapagyakat (k6z€pso csapagynal van) vegyiik ki

3. Motor osszeszerelése elotti miiveletek




beépitendd alkatrészek és helylik megtisztitasa (Kiilonosen a hengerhiively felfekvo
feliilete a motorblokkban, a hengerfejcsavarok menetes furata a motorblokkban, az
Osszes tomités felfekvo feliilete. Tisztitasra a fémszéalas mosogato szivacsot ajanlom.)

hajtokarok és 0j dugattyuk Osszeflizése

(A henger hiivelyek és dugattyuk parositva vannak, ezért jeloljiik meg oket és ne
cseréljiik fel. A dugattyutetdn 1€v6 nyil a lendkerék felé mutasson. A hajtokar
csapagyrogzitd horony a szivocsonk feldli oldalon legyen. Ezt azért kell betartani,
mert a dugattyuban a csapszeg nem kdzépen van, hanem 2 mm-rel el van tolva a
szivocsonk felé.

Célszerti motorfeltjitd mithelyben elvégeztetni az 0sszeflizést, mert felhevitett
hajtorad szembe kell belepréselni az 11j csapszeget a dugattytaval. Ezt a miiveletet
kalapaccsal nem szabad végezni. Ha a régi hajtokarokat hasznaljuk fel a derékszog
allasukat ellendrizni kell.)

henger hiivelyeket elhelyezziik a blokkba és ellendrizziik a hiivelyek talnyuldsat a
blokk fels6 sikjan, az egyenletes 1épcsdzetes tulnyulast a hiivelyek cserélgetésével
érjiik el (megengedett érték: 0,04-0,11 mm). Célszerszam helyett fém derékszoggel €s
hézagmérdvel is elvégezhetd az ellendrzés. Fontos, hogy a henger hiively felfekvo
feliilete a motorblokkban fémtiszta legyen!

kivessziik a hiivelyeket, jeloljiik meg, hogy melyik hengerhez tartoznak

dugattytra a dugattyuteto feldl felhtizzuk a gytrtiket (Sorrend: olajlehtizé gytirti
lemez, olajlehuzé gyliri rugds profil, olajlehuzo gytirti lemez, kozéps6é kompresszio
gytri, felsé kompresszio gytrti. A gytirtik hasitékai 180 fokos szoget zarjanak be.
Amennyiben nincs gylrl felhtizo szerszamunk, akkor kelld dvatossaggal kézzel is



felhelyezhetdk a gytiriik. A gytiriiket csak a minimalis mértékben feszitsiik szét a
felrakaskor. Horonyrol horonyra csusztassuk a gytiriit tovabb.)

- a gyurizott dugattytt csusztassuk a sajat henger hiivelyébe (A dugattyu és hiively
feliiletét boségesen olajozzuk meg. A gytriik 180 fokos helyzetét allitsuk be. A
dugattyucsapszegnek a hiively felsé lemunkalt részéhez viszonyitott helyzetére
iigyeljiink (derékszoget zarjanak be). A hiivelyt forditott helyzetben tegyiik le. Igy
illessziik a dugattyu tetejét a henger hiivelybe és a kompresszid gylriit 6sszeszoritva a
dugattyut enyhén mozgatva nyomjuk a henger hiivelybe. Majd ismételjiik meg a
miiveletet a tovabbi gytrtkkel is.

- ha az gj fétengelyben nincs vezérmiilanckerék retesz, akkor a régi fétengelybdl kivett
reteszt beiitjiik az 1) fétengelybe
- Uj fétengely olajfuratok atjarhatdsagat, tisztasagat ellendrizziik

4. Motor Osszeszerelése
- fotengelyt beillesztjiik a helyére, behelyezziik a megolajozott kozépso sikldcsapagyat,
2 db tamcsapagyat majd a csapagyfedelet, a csapagyfedelet enyhén meghtizzuk (A
siklocsapagy rogzito fiile illeszkedjen a csapagyfedél hornyaba. Konnyebb a miivelet,
ha a fétengelyt az 1-es és 4-es hengernél elétte felkotjiik.)

- tobbi megolajozott fétengely csapagyat is felszereljiik, csavarokat enyhén meghuzzuk



- fotengely axialis jatékat ellendrizziik: 0,5-0,23 mm. Amennyiben az érték nem

megfeleld, mas vastagsagli timcsapagyat kell beépiteni. Az alapméret meg szokott
felelni.

- fbtengely csapagyfedél csavarokat fokozatosan, tobb 1épcsdben 5,5-6,5 mkp végsod
nyomatékkal meghuzzuk

Mot. 50.
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- fotengely szabad, akadozasmentes forgasat ellendrizziik
- henger hiively also6 vallara felhtizzuk az O gytrit
- fotengely forgatjuk, hogy az 1-es henger csapja alsé allasban legyen

- az l-es henger hiively, dugattyq, hajtokar egytittest feliilr6] behelyezziik a blokkba
(Dugattyuteton 1€v6 jelzés a lendkerék irdnydba mutasson.)




henger hiivelyt feliil leszoritjuk a hengerfej csavarokkal (A csavar ald nagyobb
dugodkulcs elemeket helyeziink tavtartoként, vagy elegdnsabb megoldas ha a hengerfej
csavarnal rovidebb csavart és nagyméretii alatétet alkalmazunk.)

behelyezziik a megolajozott hajtokar siklocsapagy feleket és a csapagyfedelet, a
csapagyfedelet enyhén meghuzzuk (A sikldcsapagy rogzito fiile illeszkedjen a
csapagyfedél hornyaba.)

hajtokarcsapagy csavaranyakat fokozatosan 4,5 mkp nyomatékkal meghuzzuk

iitkdzik e a blokk
oldalaba (Az 0j fétengely hajtokar csapja nagyobb atmérdjii koriven fordul korbe,
ezért fennall a veszélye, hogy a pontatlan gyartas miatt a hajtokarcsavar megakad a
blokk oldalfaldban. Ha ez el6fordulna, kb. 1,5 mm-t ki kell kdszoriilni vagy reszelni a
motorblokk belsd falabol az akadas helyénél. A hajtokarcsavar koszoriilését nem
ajanlom, mivel a hajtokar kiegyenstlyozottsaga elromlik. Megfeleld a hézag a
hajtokar és motorblokk kozott, ha egy fém flirészlap elhelyezése esetén is korbe lehet
forgatni a fétengelyt. Ekkor 1mm hézag biztosan megvan.)

tobbi henger hiively, dugattyu, hajtokar egylittest és csapagyat az elézdekben leirt
modon beszereljiik, a henger hiivelyt rogzitjiik, szabad forgast ellendrizziik
ellendrizziik a dugattyu felsé holtponti helyzetét, mert a dugattyuteté nem nyulhat tul a
henger hiively felsé peremén

olajszivattyut felszereljiik




- lendkerék fel6li szimeringet beiitjiik a helyére, tigyelve az egyenletes korkoros
terhelésre

- lendkereket 11j csavarokkal felszereljiik. A lendkereket a csavarok meghuzasa elott
rogzitjiik, kitamasztjuk, majd a csavarokat fokozatosan 5 mkp nyomatékkal
meghuzzuk (A lendkeréken 1évo gyujtasjel helyzetére ligyeljiink. Az 1-es dugattyu
felsd holtpontjaban a gytjtasjel a kémleld nyilasndl legyen. Ellendrizziik, hogy a
fotengely végében 1évo nyelestengely vezetd réz persely a helyén van e.)

- mérjiik a lendkerék iitését, ami max. 0,06 mm lehet (Nagyobb érték esetén fel kell
szabalyoztatni.)

- felszereljiik a tengelykapcsolo szerkezetet a tarcsaval (A tengelykapcsolo tarcsat
kozpontositjuk, hogy a sebességvalto tengelyét be tudjuk majd tolni. A rogzitd
csavarokat fokozatosan meghuzzuk.)
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felszereljiik a kis vezérmii lanckereket és ideiglenesen (biztositas nélkiil) a nagy
vezérmi lanckereket

a fotengelyt és a vezérmiitengelyt annyira forditjuk el, hogy a vezérmii lanckerekeken
1év6 jelzések pontosan szembe, a tengelyek kdzéppontjat 6sszekotd képzeletbeli
egyenesen helyezkedjenek el

- felhelyezziik a vezérmiilancot tigy, hogy a lanc hizo aga (szembdl nézve a jobb oldali
ag) feszes legyen (A lancot az eldzdleg levett nagy lanckerékkel egyiitt tudjuk feltenni
ugy, hogy kozben a jelzések egybeesésére és a lanc feszességére iigyeliink.)

- 3 mkp nyomatékkal meghtuzzuk és biztositjuk a nagy lanckerék rogzitését

- felszereljiik a vezérmiilanc feszité szerkezetet

- Ujbél ellendrizziik a vezérmiilanckerekek jelzéseinek egybeesését.
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- Uj tomitéssel felszereljiikk a vezérmiilanc fedelet (A fedelet kozpontositani kell, hogy a
szimering kdzépen helyezkedjen el. Ellenkezd esetben a tomitése nem megfeleld,
illetve az ¢lettartama rovid lesz.)

- Uj tomitésekkel felszereljiik az olajtekndt (Ellendrizziik a fétengely szabad forgésat,
mert a régi tipust olajtekndbe a hajtokarok beleiitnek. Ha ez el6fordul cseréljiik ki az

- felszereljiik az ékszijtarcsat

- kivessziik a hiivelyt r6gzité csavarokat

- felhelyezziik a hengerfej tomitést tigy, hogy a TOP jelzés feliil legyen, ellendrizziik az
olajfurat helyét

1L
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- felhelyezziik a hengerfejet
- hengerfejcsavarokat a helyére illesztjiik gy hogy a tomités pontos illeszkedését is
ellendrizziik
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hengerfejcsavarokat a kozépsoktdl kiindulva csigavonalban kifelé haladva,
fokozatosan 1 mkp nyomaték 1épcsdkkel meghtuzzuk 6,5 mkp végsé nyomatékig

ONORONOXO),
ONONORON

eredeti helyére visszahelyezziik a szelepemel6 rudakat

lazitjuk a szelephézag allité csavarokat

felszereljiik 1,5 mkp nyomatékkal meghuzva a csavarokat a szelephimba tengelyt
ligyelve az eredeti helyzetére

LU

beallitjuk a szelephézagot (Szivoszelep: 0,15 mm, kipufogd szelep: 0,2 mm. A motor
forgatasat legpontosabban az ékszijtarcsanal egy 30-as villaskulccsal tudjuk
megoldani.)

felszereljiik a vizszivattyut, szivo-kipufogo csonkot, karburatort, generatort

fotengelyt orajaras iranyba forgatva, a szelepek mozgasat figyelve beallitjuk az 1-es
henger gyujtaskori fels6 holtpontjat (1-es szivoszelep zér, majd tovabb forgatva a felsd
holtpont a keresett pont)
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- gyujtaselosztot visszahelyezziik, hogy a rotor az 1-es hengernek adja a gyujtast (Ha a
helyzet nem megfeleld, akkor a gytjtaselosztd meghajtd fogaskerekét kiemeljiik egy
csavarral és a kivant helyzetbe elforditva helyezziik vissza a fogaskereket.)

- probalampaval beallitjuk az 1-es henger gyujtasat a felsé holtpontra

- felszereljiik a szelepfedelet

- sebességvaltot ratoljuk a motorra (Figyelni kell, hogy a valto és motorblokk illeszkedd
feliilete egymassal parhuzamos legyen. A valtot a ratolas kdzben mozgassuk, esetleg a
fétengelyen is forditsunk egy kicsit, hogy a nyelestengely bordazata belecstisszon a
kuplungtarcsa bordas agyaba. Nem egy egyszerli miivelet.)

- kozben az 6ninditdt is probaljuk a helyére illeszteni

- ha aratolas sikeres, csak akkor huzzuk meg a rogzit6 csavarokat

- Osszeszereljik az elsé futdomiivet

- rogzitjiik a kipufogd csovet

- felszereljiik az olajteknd véddkeretét

Uzembehelyezés, inditas
- motorblokkba visszacsavarjuk a vizleeresztd csavart és a hiitébe a leeresztd csavart
- feltoltjiik a hiitét kb. 5 liter fagyallo folyadékkal (A 1égtelenitd csavarokat eldtte
lazitjuk.)
- felszereljiik az olajszlirdt

- feltoltjiik a motort 3 liter motorolajjal

- inditas eldtt még korbeforgatjuk a fétengelyt legalabb kétszer, hogy a motor
mechanikusan teljesen szabadon tud e mozogni

- hitdviz jeladok csatlakozoit visszahelyezziik a hengerfejre

- akkumulator kabeleket visszaszereljiik

- rovid 6ninditézassal meggyd6zodiink a motor szabad forgasarol, nincs e valamilyen
rendellenes hang, van e olajnyomads (Az olajnyomas lampanak néhany mésodperc
Onindit6zas utan el kell aludnia.)

- 1Uj gyertyékat beszereljiik

- beinditjuk a motort, olajnyomas méré miszernek a maximum értékre kell kitérnie
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kb. 1200-1500/min fordulaton jaratjuk a motort

ellendrizziik, hogy olajfolyds nem tapasztalhato e (olajsziird, olajteknd koérnyékén)
ha semmilyen rendellenes hangot nem tapasztalunk, akkor végezziik el a hiitérendszer
légtelenitését, kozben figyeljiik, hogy a hiitéventillator idében bekapcsol e
stroboszkoppal allitsuk be a gyujtast pontosan (0°/800 fordulaton)

meleg motorndl allitsuk be a karburatoron az alapjaratot a keverékszabalyozo és a
pillangoszelep iitkzocsavarjaval (A keverékszabalyozo csavart addig tekerjiik befelé
amig még viszonylag egyenletesen jar a motor 800/min fordulatszamon.)

kb. /2 6ra lizem utan allitsuk le a motort

lehiilés utan a hengerfejcsavarokat forditott sorrendben "4 fordulattal lazitsuk, majd a
megadott sorrendben fokozatosan hizzuk meg 6,5 mkp nyomatékkal

szelephézagot allitsuk be (szivoszelep: 0,15 mm, kipufogoszelep: 0,20 mm)

Bejaratas
els6 200 km-t sik aton, terhelés nélkiil, 2000-2500/min kozotti fordulatszammal
tegyiik meg
ne 1épjiik tul a 3000/min fordulatszamot, de keriiljiik a 2000/min alatti fordulatszamot
is valamint a hirtelen gyorsitast
50-100 km-enként allitsuk le a motort és hagyjuk hiilni, ellendrizziik a hiitdviz
mennyiségét
menet kozben a hlitdviz hdmérsékletét kisérjiik figyelemmel
az olajszintet 100 km megtétele utan ellendrizziik, fogyas nem lehet (Fogyas
leggyakoribb oka lehet: olajszivargas, hengerfej szelepvezetd kopas vagy a
szelepvezetd rossz besajtolasa, dugattytgytiri probléma.)
terhelést fokozatosan ndvelve 2000-3000 km utan a teljes terhelést is igénybe vehetjiik
(Figyelembe véve, hogy a max. nyomaték és teljesitmény mellett a motor kopasa
fokozott.)

Uzemeltetési tapasztalatok
98-as oktanszamu benzin hasznalata kotelezd
motor gyorsulasa erételjesebb
nyomaték novekedés kiilondsen az alsobb (2500/min) fordulatszam tartomanyban
tapasztalhat6
800/min fordulatszamon az alapjarat ,,kemény”, a rezgéseket atadja a karosszérianak
¢s csak magasabb tartomanyban valik egyenletess¢ (900-1000/min), ami valdsziniileg
a nagy kompresszioviszony (10,5:1) kdvetkezménye
kb. 5-10% fogyasztasndvekedés tapasztalhatd
nyaron célszerli novelni a Dacia amugy alulméretezett hiitésének hatasfokat egy
nagyobb feliiletli hiitd beépitésével
a 102-es motor gyujtaselosztod gorbéjétdl eltér a 106-os motor gyujtasgorbéje (A 102-
es gyujtaselosztoja kisebb eldgytjtast biztosit 2500/min fordulat kérnyékén az
igényeltnél. A motornak artani nem art, csak kicsit magasabb lesz az iizemanyag
fogyasztas és romlik a gyorsul6 képesség.

2004. marcius
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