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Machalek Istvén Békeés kék egén

I. fejezet.

Repiilésmotivumok az irodalom vilagaban

Simdbban szall ég felé, mint
barmilyen madar.
Séhajtottam - s éridssa
nyilt a lathatar.

Sudar fak, mint gyér fliszalak
bukkannak el6,
apré minden, tenyerembe
fér a dombtetd.

Repilok és mosolyom a
foldre elvetem.
Magassag? E szép iramot
jobban kedvelem.

Megyek haza, szabadsdgom
csak egynehany nap,
aztan ujra délre szallok,

mint a madarak,

aztan Ujra visszajovok
s itthon maradok,
ez a fold az én éltetém,
én itt dobogok!

Nincs er6, mely irdnyomat
eltéritené,
szivem, mint a csillagmotor
huz hazafelé.

(Nagy Laszld: Replilg)

A repiilés cimszé alatt az Uj Magyar Lexikon a kovetkezéket irja: " ... tdgabb értelemben légi jarmuvek,
sz(ikebb értelemben a levegénél nehezebb légi jarmivek, repil6gépek tartés mozgasa a leveglben a

felhajtéers segitségével." A tovabbiakban az érdekl6d6 megtudja, hogy a replilés az emberiség legGsibb
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Machalek Istvan

vagya, s példaként a lexikon lkarosz legendajat emliti. Az irodalomban a repilés altaldban a
szabadsagvéggyal, a szabadsag gondolataval parosul. J6 példa erre Petsfi Sandor, aki a gélyardl irott
versében vallja meg, hogy gyerekkordban mennyire irigyelte az ég vandorat, s menyire égett benne a
repulés irdnti vagy. Egyébként Petdfinél szabdlyosan megfigyelhetd repilésélmény van abban, ahogyan
az Alféldben vagy a Tiszaban "rdkozelit" a tdjhoz , majd tdvolodik téle. A kolt6 oly szép képeket haszndl,
mintha egy tlragép kabinjabdl szemlélédne ...

Tovédbbra is az irodalomnal maradva: a mitoszok, a legenddk, a mondak, a népmesék vildgdban nagy
altalanossagban szarnyakkal replilnek a h&sok. Szazadunkban Jelentkeznek azok az irdasok, amelyek a
szerkezettel vald repuléssel foglalkoznak. Ezen nincs mit csodalkozni, hiszen az els6 motoros repilégép
kis hijan egyidGs szazadunkkal.

Erdekes viszont, a kdztudatban ugy él, hogy a szerkezettel valé repiilés motivuma el8szor a jeles Skori
gorog kolts, Publius Ovidius Nasé Oaidalos és Ikarosz cim( versében bukkan fel. A torténet didhéjban a
kovetkez6: A gorog épitémester, Daidalos Kréta szigetérél csak a leveg6 tengeren at kisérelhette meg a
hazatérést. Ezért madarak tollat viasszal a maga és lkarosz karjara ragasztotta. Apa és fia igy emelkedett
a magasba. A menekiilés azonban csak Oaidalos szamara adatott meg, fia belefeledkezett a repilés szilaj
oromébe, kozel repiilt a naphoz, melynek sugarai megolvasztottdk karjan a viaszt.

A tollak lehulltak, és Ikarosz a mélybe zuhanva, a tengerbe veszett.

A Gilgames-eposz és Ezékiel latomasa

A szerkezettel valé repilésnek nemcsak Ovidius allitott emléket, hanem a mezopotamiai irodalom
legjelentGsebb alkotdsa, a Gilgames-eposz is. Az idGszamitas el6tti harmadik évezredbdl szarmazéd
ékirasos Ostorténet egyik fejezete Enkidu, vagy mas néven Etana - Gilgames kirdly bardatjanak - egy
meglepé kalandjat beszéli el. Hatalmas érc sas ragadta el Etanat , amely kett6 ora sebes repulés utan igy
szolt hozza: ,,- Nézz le, baratom, milyen most a fold?" A vélasz igy hangzott: "A Fold olyan, mint egy hegy,
a tenger meg mint egy folyd vize." Hatdras sebes repilés utdn Enkidu-Etana olyannak latja a tengert,
mint egy "técsa". Ujabb kétdrds légi Ut utdn az érc sas Ujabb kérdésére ez a vélasz hangzott el: ,,- A fold
most olyan, mint a hold korongja!"

A bibliaban is talalunk egy, a témankhoz ill§ leirast. ime: ,,I. rész. Ezékiel és az 6 elsG latdsa, a négy
szarnyas allat és az isten széke ... 4. Es lattdm, hogy forgdszél jott északrdl, nagy felhd, egymast éré
villamlassal, amelyek koriil fényesség vala, kozepébdl mintha izzé érc latszott volna ki. Es bel6le négy
lelkes allat latszék ki ... és mindenkinek négy orcaja vala és négy szarnya mindegyikdjiknek. Szarnyaik
egymas mellé |évén szerkesztve, nem fordultak meg jartukban, és amikor ranéztem a lelkes allatokra,
imé egy-egy kerék vala a f6ldon az allatok mellett. Es amikor jarnak vala a lelkes allatok, jarnak a kerekek
is mellettiik. Es vala mintegy mennyezet az &llatok feje fél6tt. Olyan, mint a csodélatos kristaly, és a
mennyezet alatt szarnyaik egyenes valanak, egyik a masikkal 0sszeérvén, és halldm szarnyaik zugasat,
mikor jarnak vala, mikor &llanak, leeresztik vala szarnyaikat. Es a mennyezeten feliil, amely fejiik felett
vala latszék, mint valami zafir kG, kirdlyi széknek formaja és mintegy ember formaja azon feldl."
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Fenti két szemelvényiink kapcsan felvetédik a kérdés: vajon a kora dkori krénikasnak honnan tamadt az a
bizarr 6tlete, hogy a féldet nagy magassagbdl a hold tanyérjahoz hasonlitsa?! Es vajon Ezékiel i. e. 593-
ban vagy 592-ben valéban egy (rhajé landolasat latta-e? Ugy véljiik, jobb, ha a valaszkeresést
meghagyjuk Erich von Danikennek és Josef F. Blumvichnek.

A legendak és a kétségtelendl izgalmas feltételezések vildgabdl szalljunk le a realitds talajara. Tallézzunk
a replléstorténet adattardban, de csak azokat a forrasokat allitsuk érdeklédésiink fékuszdba, melyek -
bar legyenek Otszaz esztend&sek - mechanikai szdmitdsokon, a szemtanuk és a sajté beszamoldin
alapulnak.

Kezdjiik a sort Leonardo da Vincivel

A reneszansz langesz(i mlivészét, Leonardo da Vincit (1452-1519) joggal nevezhetjik a repulés atyjanak,
hiszen széles kord fizikai, mechanikai, technikai ismereteivel messze megel6zte korat. Megfigyelte a
madarak repulését, rajott a felhajtoerd keletkezésének maddjara, a madarak lejté menti vitorlazasabal
kidolgozta a siklérepiilés elvét. Acélrugdval elldtott helikoptermodellt készitett, ahol a rugd fliggdleges
tengelyévei egy archimédesi csavart hozott forgdsba. Elgondoldsa az volt, hogy a csavar a levegGbe
farddva felemeli a gépet. O dolgozta ki 1480-ban az ejtSernyd elvét is. Leonardét kdvetSen tobb szaz
éven at kilon utakat jartak a kisérletez6k. Madarszarnyak épitésével probaltak meg a siklé- és a
csapkodd szarnyu repiilést, masok forgd szarnyakkal, valamint [éggdmbdkkel kisérleteztek.

Maradjunk az utdbbiaknal, hiszen az ember el6sz6r léggombokkel prébalta meg a gravitacio legydzését.
Az els6 léggomb - még utas nélkll- 1783. junius 5-én széllt fel a franciaorszagi Annonay varosaban, a
Montgolfier testvérek taldlmanyaként. Néhany éven bellil a ballon az els6szamu légi kozlekedési
eszkozzé valt. 1783. szeptember 21-én hélégballonnal, majd december 1-jén mar hidrogéntoltési
ballonnal emelkedett ember a levegbbe!

1785. januar 7-én pedig Blanchard és Jefries atrepilte a La Manche-csatornat.

Hazankban mar egy évvel Montgol fivérek kisérlete utan sikeres léggdomb felszallasokat folytattak Pesten
és Gy6rott. 1811-ben Menner doktor Pesten emelkedett a magasba, és Gyongyosig repdlt. It
hidrogénnel t6ltott ballonjaval sértetlendl ért foldet. Az 1902-ben alakult Magyar Aero Club forszirozta a
léggdmb sport fejlesztését, és mdjus 1-jén megkezdte sikeres repuléseit a kilfoldén vasarolt Turul. A
léggomb els6é Utjan 4040 métert ért el, és ebbdl a magassagbdl- ahol azel6tt még hazankfia nem jart-
kezdte meg sillyedését, s Vac hatdraban siman landolt. A Turul-léggdmb repiiléseinek nagy része volt
abban, hogy hazankban kialakult az aviatika, és amikor a tulajdonképpeni géprepiilés megkezdédott, a
szervezeti keretek (replilGsajtd, szimpatizalé kozonség) adottak voltak. Csupan az anyagi bazis hidanyzott
ahhoz, hogy a legels6k kozott legylink az eurdpai nemzetek kozott az aviatika fejlesztésében. A Turul sok
szép repllést produkalt, majd amikor az 1910--14-es években elGtérbe keriiltek a kormanyozhaté
léghajok és a merev szarnyu repulégépek, "bevonult" a kozlekedési mizeumba.
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ElGtérbe kerilt a sarkanyrepiilés elve. A tizenkilencedik szazadban indult meg az egész civilizalt vilagra
kiterjedd, széles kord munka, amely a repilés megvaldsitasahoz vezetett. Az elméleti kutatdsok és a
gyakorlati kisérletek soran alakult ki az a nézet, hogy a replilés a sarkdnyrepilés révén érheté el a
legrévidebb Uton. A tulajdonképpeni megoldashoz aerodinamikai elvek tisztdzdsa és a konny( motorok
megalkotasa vezetett.

1870 és 1896 kozott a francia Pénaud, az orosz Mozsajszkij, a német Lilienthal kisérleteinek hatadsara
foglalkozott repiléssel a két amerikai Wright testvér is. A korabbi és sajat kisérleteiket felhasznalva,
gépkocsi motor meghajtdssal épitették meg a repulégépiiket, amely katapultos inditassal 1903.
december 17 -én az Egyesiilt Allamokbeli Daytonban emelkedett elSszér a levegSbe. A siker hatasara
kiilondsen Franciaorszagban indult meg élénk tevékenység Ferber vezetésével. Itt végezte Eurdpaban az
els6 motoros repilést a brazil Santos-Dumont 1906. oktéber 23-an.

Az els6, az egész vildgot 1dzba hozd légi bravart Louis Blériot francia mérndk hajtotta végre, aki 1909.
julius 25-én atrepllte a La Manche-csatorndt. A Calais-Dover kozoétti 34 km-es tavot 32 perc alatt
teljesitette. Blériot sikere szinte jeladasnak szamitott, és a gallok példaja nyoman a repiilés nemsokara
masutt is fejl6désnek indult.

Ciprian barattdl - Farkas Bertalanig

A feljegyzések szerint hazankban az 1700-as évek elején Szepes megyében élt Cipridn barat volt az elsé,
aki a levegStenger meghdditdsaval prébalkozott. Ciprian - a két karjara szerelt szarny segitségével- a
klastrom faldrdl indulva a leveg6ben jelent8s utat téve meg, eljutott a Korona hegy tetejéig. Arrdl, hogy a
szerzetesnek voltak sajat készitésl szarnyai, Nyitra pUspokének levele tanuskodik. A fépap elrendelte az
"ordog szekerének" nyilvdnos megégetését, melyet az egykori krénika szerint Szepes-Béla piacan, nagy
tomeg durva roheje és hangos kidltozdsa kozepette hajtottak végre. Bar a kutatdk a torténelmi
dokumentumokban talaltak ellentmondasokat is, annyi bizonyos, hogy Cipriant a repilés els6 magyar
uttéréjének tekinthetjik.

A hazai repllésiigy elsé kiemelkedd tuddsa Martin Lajos, a kolozsvari egyetem tanara volt. 1871-72-ben
készitette els6 csapkodd szarnylu gépét, és 1893-ban szabadalmaztatta ugynevezett "lebegbkerekét".
Martin levelezett a német Lilienthallal is. 1896-ban prébaltdk ki izomerdével mozgasba hozott
"lebegbkerekét," amely egyesek szerint 2-3 m magasba emelkedett, masok szerint viszont a f6ldon
maradt a négy labon allé szerkezet.

Mindenképpen emlitést érdemel az 1909 el6tti id6k kutatdja, Némethy Emil mérndk, az aradi papirgyar
igazgatdja. Elsé gépét 1900-ban épitette, amely emberrel ugyan nem repilt, de Uresen siklorepilést
végzett a papirgyar tetejérdl.

Martinon és Némethyn kivll - a szazadforduld tajan végzett kisérleteikkel még nagyon sokan irtak be
neviiket a hazai aviatika torténelemkonyvébe, de e helyltt nem foglalkozhatunk jeles cselekedeteikkel.
,ld6géplink" segitségével ugyanis eljutottunk 1909. oktéber 17.-éhez, amikor Pesten is bemutatkozott a
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csatornat atrepllé Louis Blériot. A "replléember" példajat sokan kovették, és lazas sietséggel kezdtek el
gépépitéssel foglalkozni.

A kezdeti h&skor magyar tervezbi és gépépit6i szamottevsé tdmogatas nélkil, sanyard koriilmények
kozott tobb igen értékes replilégép tipust hoztak létre, s a gépek szliletésével egyiitt tucatnyi piléta nétte
ki magat. A torténelmi Rakos-mezén a kezdeti sikerek utdn mdr 1911-ben néhdny olyan teljesitmény
szlletett, melyek a fejlettebb repilénemzetekkel voltak azonos szinvonalon. A fejl6édés 1914-ig olyan
rohamossd valt, hogy az a nemzetkdzi szakért6k és a nagykozonség teljes elismerését vivta ki. A 85
repul6gép épitése jelentds az egyetemes aviatikatorténetben.

Az 1. vildghdborut kovets békeszerz6dés, illetve annak el8irdsai akadalyoztak a magyar repulést, azonban
a valdsagban kialakult a titkos replilégépipar. Kézel 20 éven at rendkiviil érdekes munka folyt a kulisszak
mogott. Erételjesen fejlédott a motor nélkili vitorldzérepliilés. A forgd szarnyas repil6gép, a helikopter
uttoréje is magyar ember, Asboth Oszkar volt.

Nyilvanos szereplést ebben az id6ben a sportrepil6k vallaltak. A kis Rdma nevl gép 5 ezer km-t repult
Eurépa folott.

A Gerle 13 és "testvérei" Foldkozi-tenger koriili, észak-eurdpai és dél-amerikai expedicids koruton vettek
részt. Szenzaciot keltett, amikor Endresz Gyorgy és Magyar Sandor a "Justice for Hungary"-ra keresztelt
géppel 1931. julius 15-én az Egyesiilt Allamokbeli Harbor-Gracebdl startolva, atrepiilve az Atlanti-cednt,
25 6ra 50 perc alatt Bicskéig jutott el. Sokat lenditett a magyar repilés Ggyén az, hogy a matyasfoldi
kozforgalmi repilGteret 1937 -ben a budadrsi légikikoté valtotta fel.

A harmincas évek végén jelentGs tamogatdast kapott a repilés elGiskoldjat jelent6 modellezés, egyre-
masra alakultak a vitorldzé-repiil6egyesiiletek. Noha ezek joggal himezték zaszlajukra a sportrepiilés
népszer(isitésének magasztos jelszavat. az orszdg hadba lépését kévetGen akarva-akaratlanul a légierd
fejlesztésének tamogatoiva valtak.

A felszabadulds utan; az Ujjaépités id6szakaban mi sem természetesebb, hogy a modellez6k kaptak
hamarabb ldbra. Roévid idén bellil a vitorlazé-motorosrepiilés is Ujjdéledt, gomba mddra szervezédtek a
klubok, amelyekben helyet kaptak a batrak sportjanak képvisel6i, az  ejt6erny6sok is. A
legratermettebbek a néphadsereghez, a polgari repliléshez keriiltek, jelentds azoknak a szama, akik
szakmai tudasukkal a mezégazdasagot segitik, vagy pedig az orszagos mentG- és vizligyi szolgdlat gépeit
vezetik. A magyar repll6-ejtéerny6s- modellez6 sport jelenlegi magas szinvonalat vilagra széld
eredmények fémjelzik.

Az 1980. majus 26. és junius 3. kozotti néhdany nap pedig csupa nagybetlvel vonul be hazank ujkori
torténelmébe. Farkas Bertalan Grutazast tett, igy 6 lehetett az elsé magyar ember, aki a kozmosz irdatlan
magassagabdl lepillanthatott a foldre.

Replléstorténeti korsétank végén - mintegy Osszegzésként - idézziik Kiss Dénes "Toprengések a
boldogsagrol- Szarnyak" cim alatt megjelent irdsat. "Kezdetben nagy szarnyfellletli gépeket terveztek,
hogy a kis sebességgel repil6 szerkezetek fent maradjanak a levegGben. Egyre kisebb lett a szarnyak
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felilete, hogy n6hessen a sebesség. Azutan olyan szarnyakat fejlesztettek ki, amely feliiletét és
allasszogét valtoztatni lehet.

A nagyobb sebesség érdekében tovdbb csokkent a szarnyfelllet. A szuperszonikus gépeknél mar
tulajdonképpen nincs is szarny, valamiféle testhez nétt uszony tolti be ezt a szerepet. Ahogy nétt az
ember tudasa, kicsiben is mindinkdbb a nagyot, a teljeset utdnozza, nem mondhat le annak szabad
torvényeirdl. A szdrnyak ezutan nem jelképesen csokevényesedtek, hanem a valdsdgban. Hiszen az
embernek a valésagban el kell veszitenie meg talalt szdrnyait, hogy a vilaglr utasa legyen.

Rakoson ringott a magyar repiilés bolcsdje

A replilés magyarorszagi premierjére - miként azt mar futélag emlitettiik - Budapesten kerilt sor 1909.
oktéber 17-én vasarnap délutdn a kispesti Ut melletti Rakoson. A Blériet - felszallas rendez6je nagyszer(
deszkaarénat varazsolt a homokbuckdkra, és a sokezres témeg innen figyelte a harcsabajszi, hosszu
francia aviatikus levegébe emelkedését.

Az els6 startot még kett6 kovette, és a publikum el6bb néma dobbenettel, majd dobhartyat sérté
Udvrivalgdssal kisérte a hatalmas szitakoté elegans reptlését. A 200 ezres témeg diadalmenetben kisérte
a varosba a kék zubbonyos, fisttdl, olajtdl maszatos arcu, villogd szem(l, csapzott haju férfit, Louis Blériot
-ot, a "szarnyalé embert".

A francia mérnok budapesti felszalldsai dont6hatdst gyakoroltak a magyar aviatika fejl6désére.
Megértette a kozonséggel, hogy a repiilés ligyének tdmogatdsa nem illuzid, hanem megfelel6eszkdzokkel
elérhetd valdsag.

A jeles oktdberi vasarnapot kovetéen pedig Rakos-mez6 neve fogalommda magasztosult. Ott, ahol
egykoron Gseink kirdlyainkat valasztottdk, ott, ahol most a Fehér ut baloldaldn a Sugar-tzletkézpont
tombje all, ott épitették fel 1909-ben a rakosi repllSteret. Természetesen mai fogalmaink szerint sosem
volt épitésrdl, csupan annyit tettek, hogy bekeritették a mez8, a lovassagi gyakorlotér egy darabjat.
Osszetdkoltak néhany gépallast, hangart, fészert. Bar nagyon szegényes kiils6t mutatott e telep, beirta
nevét az egyetemes technikatorténet aranykonyvébe, hiszen homokjan ringott a magyar repilés
bolcsGje.

Elséként dr. Kutassy Agoston gydgyszerész épitette fel hangarat 1909 késé Gszén. Kutassy csakhamar
franciaorszagi tapasztalatszerzésre utazott. Révidesen kovette 6t Csermely Karoly, aki 1910 elején - mar
mint vizsgazott pildta - egy hatalmas biplant, kétfedeles gépet hozott magaval. O is Rakosra koltdzott,
ahol ekkor mar tobb magyar gép is repiilt.

Adorjan Janos - Andrassy grof soférje - 1909 decemberében jelent meg Rakoson, és parizsi tapasztalatai
alapjan épitette meg monopldnjat, azaz egyfedell gépét. Ot Horvath Erné kézépiskolai tanar és Zsélyi
Aladar gépészmérnok kovette. A Zsélyi gépépitésénél két Békés megyei fiatal, Székely Mihdly
gépészmérnok és Kvasz Andras kivalé mechanikus segédkezett.
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Székely Mihaly, a diadalmas tavrepiil6

Fejér Imre Madaremberek cim( mdvébdl idéziink: "Mar induldsanak hirére lazban égett egész Pest.
Mikor a kora délutani érakban hire jott, hogy Székely gépével Utban van Rékos felé, hatalmas tomegek
0zonlottek a telepre. Mivel este nyolc érdig nem jott réla djabb hir, a kint |1év6k egy része, megunva a
varakozdst, visszaszallingdzott a varosba. Kvasz Andrds, midén sotétedni kezdett, hatalmas madglyat
gyujtott, hogy a pildta a magasbodl konnyebben tajékozddhasson.

Nyolc 6ra harmincot perckor mar teljes sotétség boritotta a mez6ét, amikor egyszerre halkan, majd
mindjobban erésddve hangzott az (temes motorpattogas. Majd fekete folt siklott ald a maglya
kozelében. Lelkendezve rohantak az emberek a géphez, melybdl kipirult arccal szallott ki Székely.
Leirhatatlan 6rom és ujjongds fogadta, egy atlétatermetli hatalmas ember vdllaira kapta, és bevitte a
hangarok kozé. A tdmeg nyomaban, és mindenki lelkesen éltette a magyar repiilét. Lassan mindenki
elcsendesedett, és a k6zonség kalaplevéve énekelte a Himnuszt.

Az els6é meglepetések lecsillapoddsa utdn a nap hése automobilba {lt, és baratai tdrsasdgaban elindult a
varos felé.

Székely Mihdly Bécsujhely-Budapest kozotti repllése forduldpontot jelentett a magyar repilés
torténetében. Tobb szomoru kudarc és fél siker utan végre a magyar aviatikanak is felvirradt tehat
6romnapja 1911. julius 19-én. A kilfold ebben az idében sokkal nagyobb rekordokat produkalt, ott a
t6ke, a tokéletes mechanizmus fogott 6ssze az emberi Gigyességgel. Nalunk az emberi tudas, a tdlentum
megfelel6 pénziigyi tdmogatds nélkil, magara maradva kiizdott az eredményekért.

Diadalmas tavrepuldnk, Székely - csaldadnevén Szrnka - Mihdly a kozigazgatdsilag Szarvashoz tartozd
Orménykuton 1885-ben latta meg a napvildgot sziilei tanydjan. A szarvasi gimnazium padjait koptatta
1895-1903 kozott, tanulmdnyait jeles érettségi bizonyitvannyal fejezte be. A Mdlegyetemen szerzett
gépészmérnoki diplomat, s a zsenidlis Zsélyi Aladdr csabitotta az aviatikusok tdbordba. Kezdetben neki
segitett, majd 1910 aprilisdban épitette fel hangarat Rakoson.

A gépépitésben f6leg mérndki ismereteire tdmaszkodott, de figyelembe vette a korabeli kulféldi
konstrukt6rok tanulmdnyait, miszaki megolddsait is. Elsé konstrukcidja egy kis kétsiki gép volt. A két
szarny kozé volt beépitve huzd elrendezésben a harminc léer8s motor, mogotte a pildtaillés. A gép
kormany szervei és vezérsikjai a biplanoknal az akkor szokdsos mddon a szarnyak el6tt, illetve mogott
voltak elhelyezve. A gép futémlive eldl két kerékbdl, a szarnyak alatt egy rugdzd, harmadik kerékbdl
allott. Székely részt vett gépévei 1910 nyaran a nemzetkdzi repliléverseny - magyar gépekre Kkiirt -
versenyszamaiban, és ott két szamban is eredményt ért el, végll azonban lezuhant. A gép
osszeroncsoldédott, azonban a pilétanak nem toértént baja.

Az aviatikus Ujsag cim(i napilap hasdbjain igy emlékezett vissza els repiilésére: - "Pillanat alatt
beugrottam a volan mogé, és odaszijaztam magam. Egy baratom berantotta a légcsavart - akkor igy
gyujtottak be a repulégépeket -, és elkezdtem gurulni. Aztan megfogtam a magassagi kormanyt, és fent
voltam a leveg6ben. Nehezen szdllt am le a féldre, mar tudniillik sajat akaratombdl, mert nem
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kivankoztam még visszajonni. Repllni akartam, ki tudja, meddig, de a fogyatkozd benzin a foldre
kényszeritett. Akkor még nem lehetett annyi benzint vinni a gépben, mint manapsag. Nem tanultam
repilni, ezért olyan mddon szerkesztettem meg gépemet, hogy szinte az 6sztonds mozdulatokra volt
alakitva. Harom kormanya volt: iranykormany (oldalkormany), magassagi kormany és oldalegyensulyozo
(cstrékormany). Mind dgy volt elhelyezve, hogy ne zavarodjak ossze fenn a levegGben."

A versenyt kovetden, augusztusban Mihadly Ujra "nyeregbe" szallt 2-6 perces repiilésekkel, 2-3 krn-es
tdvokat teljesitett. Oktdberben aztdn végigrepilt a rdkosi palya folott, majd a tér végére érve szépen
megfordult, a hangarok felé szallt. Bar motorja ledllt, ez nem hozta zavarba, siklassal ért foldet. A
kovetkez6 évben nagy megtiszteltetés érte, a lezuhanas utan felépult Zsélyivel kilfoldi tanulmanyutra
kildték. Parizs utan Bécsujhelyen id6zott Pischof iskoldjaban. Letette a pildtavizsgat, tobb versenyen
vett részt sikerrel. JUnius 11.-én az ott rendezett "mitingen" a legjobb eredményt érte el 1 6ra 38 perces
repulésével, mikdzben a magassagi versenyt is megnyerte 1090 méterrel.

Az imént mdr emlitett Bécsujhely-Budapest kozotti tdvot Székely a Pischof Autdplan bipldnnal tette meg.
Az aldbbiakban e tura néhany érdekes epizddjat elevenitjik fel.

A magyar aviatikus hajnali 6t éra utan néhany perccel startolt a steinfeldi repiil6térrél, és az utat tébb
szakaszban tette meg. ElGszor haromnegyed 6réds ut utan Mikléshalma kozség hataraban ereszkedett le.
Addigra odaérkezett versenyautéjan a bécsi gyar fémérnoke, Hironimus. Utanatoltotték a tartdlyokat,
megvizsgaltak a gépet, majd Székely tovabbindult, és csakhamar Gy6rben kotott ki. Mar nagy kdzonség
varta, és délutan a varos apraja-nagyja nézte végig startjat. Este hat érakor szallt fel és indult el Pest felé.
Ezer méter magassdgban repuilt KenyérmezGig, itt varta be a kisérGautdkat. Mire innen tovabbment, mar
a nap is leszallt. A Pilisi hegyeken &t a Jdnos-hegy felé vette az irdnyt. Amikor a Rdkdczi Ut vonaldra ért,
Budapest mar ki volt vilagitva, és a tajékozddas konnyen ment. Miel6tt a Fehér uti akacok sorat elérte
volna, megldtta a maglyatiizet. Tudta, hogy neki szél, és jol sikerllt siklérepliléssel ereszkedett Rakos
homokjara. Ezzel a bravuros repliléssel Székely Mihalybdl nemzeti hds, orszagos hirli ember valt.
Unneplésének nem volt vége-hossza, az Ujsagok vezércikkekben méltattadk a nagy eseményt.

Szarvas sziilotte néhany nap mulva az utat visszafelé is megtette, mikdzben tébb pihenét tartott, és az 6t
autéval kovetd technikusok lGzemanyaggal toltotték fel a tartdlyokat. A repilés "pozsonyi epizddjarol”
nemcsak a hazai, hanem a kilhoni sajto is hasabokat irt.

Mar alkonyodni kezdett, amikor Székely és kiséréi a mosonmagyardévari réten arrél tanakodtak, folytassa-
e az utat, hiszen mire Pozsonyba ér, teljesen besotétedik. Mihdly mindendron a folytatds mellett
kardoskodott. Erre Palugyai Antal, aki Pozsonybdl elé jott, vallalta, hogy sebes jarasu autdjanak lampaival
bevilagitja az utat, s6t segit a leszallasnal is. Székely mar kordbban a dinamitgyar melletti térséget
vélasztotta ki leszdlléhelyill. Mig a gépkocsi Pozsonyba ért, 6 tirelmesen korozoétt a varos folott. A
dinamit gyarhoz érve Palugyai levette a reflektort autdjardl, és megvilagitotta a teriletet hatarold
dombokat és a terepet ugy, hogy Mihaly negyeddras keringés utan sértetlendl landolt. Ezzel révid id6n
bellil kétszer is véghezvitte a s6tétben vald leszéllas hatalmas bravurjat.

A diadalmas tavreplilés utan a Magyar Aero Szovetség nagy bankettet rendezett Székely tiszteletére,
amelyrél Kvasz Andrds a kovetkez6ket mondotta: - Az linnepi beszédet gréf Zichy Béla Rezsé tartotta,
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majd két gréf és egy nagybirtokos beszélt. A résztvevik folyton csak azt lesték, hogy mikor valaszol a
gréofoknak meg a tobbieknek Miska, de bizony neki nem akarddzott beszélni. Az egyik Ur bejelentette,
hogy most pedig Székely Mihaly kivan szdlni. Szegény Miska taldn életében nem unt semmit Ugy, mint a
beszédet. Nagy korllményesen, lassan felallt, két kezével nekitamaszkodott az asztalnak, végigmustralta
az egész tarsasagot, és elmondta - azéta mar szinte klasszikussa valt - beszédét. igy: "Mélyen tisztelt
elndk ur, kedves barataim! Engedjék meg, hogy beszédemben a madarvilagrol széljak. A madarak
altaldban nagyon jél tudnak repiilni, de nem tudnak beszélni. Csak egy madar van, amely egy kicsit tud
beszélni, ez a papagdj de a papagajrol koztudott, hogy nagyon rosszul repil. Tisztelt elnok ur, kedves
barataim! Nem vagyok papagaj, de tudok repilni. Tessék megengedni, hogy beszédem ezzel be is
fejezzem!"

Kvasz Andras tarsolydban volt még egy Székely-sztori: - Egy alkalommal Miska a hangar kapujabdl
startolt, és valami mf(szaki hiba folytan futdszerkezetének egyik kereke lemaradt. Baratunk ennek
ellenére vigan korozétt a fejink folott, de gépének egyik kereke a foldon gurult. Mi lesz ebbdl?
Rohantunk a kerék utan, egy gyors labu fiu elkapta a kereket és a feje folott ldobalva mutogatta
Székelynek. Miska is lathatta, hogy szerencsétlenil jart, de nyugodtan ment tovabb, majd siman leszallt.
Amikor a gép megdllt, kicsit oldalt délt, és ez megnyomoritotta jobb szarnydt, ami azért volt nagy baleset,
mert toméntelen pénzbe kerilt a megjavitdsa.

1911 8szén Az Ujsag cim(i lap nagyaranyu gydjtést inditott Székely megsegitésére. Kézadakozasbdl kozel
20 ezer korona gydlt 6ssze, melyet a kereskedelmi kormanyzat 30 ezer korondval toldott meg. Az
aviatikus még ebben az évben bevonult, és gépével egyltt Gydrott szolgalt. A hadgyakorlatok soran
nyljtott teljesitményeivel kiérdemelte a "tabori piléta" cimet. Székely Uj monoplanjaval 1912 tavaszara
késziilt el, s Az Ujsag az Ujsag névre keresztelte. A gép neve a szarnyakra is felkeriilt, ami remek rekldmot
jelentett a mecénds napilap szdmara.

Nemzeti repiil6versenyt rendeztek Rékoson 1912. augusztus 20-an, Szent Istvan napjan. Otvenezres
kozonség érkezett az aero-dromba. Lobogddiszben allott a hangarsor , és négy érara jart az id6, amikor
az elsd induld, Kvasz Andras felszallott és braviros kort leirva visszatért a starthelyre. Rovid sziinet utan
kivontattdk a gépek et a mez6re. Valamennyit, de f6ként a hatodik masindt hatalmas ovacié fogadta.
Nem csoda, hiszen mogotte |épegetett vastag fehér szvetterben Székely Mihaly. A mérnok maga épitette
gépe az Est kecses vonalaival nagy sikert aratott, de a gépnél mindenkit sokkal inkdbb érdekelt a kérdés:
vajon ki az a felt(in6en szép, bdjos mosolyu ifju holgy a piléta karjdn? Székely menyasszonya volt 6, aki
nem sokkal késébb aggddva leste jovendbbelije felszallasat az uj géppel.

A versenyen Novak, a zagrabi vendég indult elsének, 6t Prodam és Kvasz kovette, majd Dobos Istvan -
Gyula sziilotte - szallt "nyeregbe". Vdrakozasteljes izgalom el6zte meg Székely induldsat. Szél ellen
startolva, az ingyen publikum felé vette utjat, de rovid lévén a tavolsdg, nem tudott oly magasra
emelkedni, hogy elrepiiljon a fejik folott, s megforduljon. Ezért erGltetett leszallast kellett csindlnia, és a
krumplifoldeken ért foldet. A gép orra bukott és Osszetort ... Mihaly nekiesett fejével & dréotmerevité
gulanak , de vastag bérsisakja szerencsére megvédte, igy nem esett semmi baja. A kedélyek csak akkor
csillapodtak, amikor Székely kimaszott a roncsok aldl, és sietve ment az igazgatdsagi éplilet felé, hogy
aggddd menyasszonyat megnyugtassa. A verseny sikertelensége nem torte le Mihalyt, Uj gépet épitett,
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amelyet menyasszonyardl "Blbilnek" nevezett el. Ezzel a géppel Dobos Istvan nem sokkal késébb
Mezdturrdl Budapestre repiilt.

A "Kacsa" nem valt be, a berepllés soran Osszetort. A "Parasol" - a Naperny6 viszont remek
tulajdonsagokat arult el. A kétiiléses géppel Mihaly szlikebb hazajaban is atité sikert aratott.

A szarvasi bemutatkozdst a konstruktér eredetileg 1913. julius 13-ra tervezte, azonban az esG@s, viharos
id6 miatt a felszalldsra 20-an keriilt sor. A hirneves piléta a Libalaposi rétrél - ma az Ontozési
Kutatointézet lakotelepe all itt - startolt, és mintegy 15 km-es repiilés utan ért szerencsésen foldet.

Székely Mihaly hattyudalat az 1913-as replilénap jelentette. A "Parasollal" sikeriilt 610 m magasra
emelkednie, ezzel a magassagi verseny masodik dijat hdéditotta el. Leszallas kdzben azonban a viztorony
kozelében gépe - még nagy magassdgban - dugdhizéba keriilt, és csak magas fedell elrendezésének
koszonhette, hogy falevélként, kis sebességgel korozve ért le a foldre. Akik lattak zuhandsat, biztosra
vették Székely halalat, azonban a pilétat annyiszor emlegetett szerencséje ezuttal sem hagyta el. A
balesetet kisebb sériilésekkel Uszta meg. Ezutan azonban mar nem feszitette tovdbb azt a bizonyos
"hart", végleg lemondott a tovabbi replilésrdl.

Kvasz Andras jelszava: "Szerencse le!"

Ezerkilencszaztizenegy tavaszan Rakoson mar a masodik generacid kisérletezett, vesz6dott és
kiiszkodott. Kiselejtezett kilfoldi és magyar gyartmanyd motorokkal prébalkoztak, am szamottevd
eredményeket kiilonb6z6 formaju monoplanjaikkal alig-alig tudtak elérni. Dobos Istvan és Takacs Sandor
kozosen kalapalt ossze egy kis egyfedel(it. Kvasz Andras is egy személyben volt pildta és gépépit6. A
kisérletez6k gurulasait, batortalan ugrasait néhany perces repilés kovette, ami oridsi eredménynek
szamitott.

Székely Mihaly braviros tavrepiilése - ezt nem gyGzziik eléggé hangsulyozni - termékenyitéleg hatott a
Rakosiakra, akik fokozott kedvvel és szorgalommal folytattak munkajukat. Hatalmas fellendilés
kovetkezett, bar a korilmények mit sem valtoztak. A konstruktérok hihetetlen nehézségek kozott éltek,
sajat pénziikon kisérleteztek, és csak keveseknek adatott meg, hogy tamogatdkra leljenek. gy nem
csoda, hogy az aviatikusok minden alkalmat megragadtak a pénzszerzésre. A rdkosi reptér bejaratanal
viddm hangu felirat invitalta a "nagyérdemdit", és kérte Gket, hogy leszurkolva a szerény belépti dijat,
keriljenek beljebb. Kint a terepen minden hangdron felirat hirdette, hogy az mit rejteget gyomraban,
kinek a gépe készil, ki a pildta, s a konstruktér. Az élelmes aviatikusok Ujabb fillérek lefizetése utdn
tessékelték be az érdekléddket. Kvasz Andras hangarjanak nagy szarnyas ajtaja folott a kovetkezé
Lkinrim" diszelgett: "Mihelyem eddig elért titkat ha latni kivanod, adj ide egy piculat, és latni fogod, ki a
Kvasz!" Székely Mihaly hangarjan egy székelyfoldi templombdl hozott mély értelm( versike mellett egy
francia dramabdl vett idézet diszelgett: "ime egy fal, amely repiil. Es ha egy fal repiilni nem fog, és ezt
biztosan tudjuk, nem kell ostoba mddon tiirelmetlenkedni. Hiszen egész kellemes szérakozas igy bamulni
a falat és varni, hogy felrepiiljon." A hivogatd, kotekedd kis rogtonzések nem tévesztették el hatasukat,
hamarosan egy kis aprépénz csérgedezett a nyomukban ...
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A magyar repulés historikusai Kvasz Andras nevét el&szor a zsenialis konstrukt6r, Zsélyi Aladar zuhanasa
kapcsan emlitették meg. 1910. jlunius els6 napjaiban torte 0ssze gépét a nemzetkdzi versenyre késziild
Zsélyi. A sulyos an sériilt pildtat Pap Karoly asztalosmester és mechanikusa, Kvasz Andrds vitte az orvosi
szobaba.

Kvasz nemsokdra gépet épitett, és meglepd pildtaadottsdgokat arult el. Eredeti, virgonc alakja id6vel
elvalaszthatatlanul hozzaforrott Rakos képéhez. Nem volt olyan décska és agyonzuzott motor, eltorott,
félredobott gép, amelyet ne tudott volna kijavitani, és melynek hatan legaldbb egyenes vonalba ne
repilte volna végig a teret. Lehetetlen megszdmolni, hanyszor esett le, hanyszor gyulladt ki alatta a gép,
hanyszor torte pozdorjava és épitette Ujja légi paripait.

ElGszor a Zsélyi baleseténél o©sszetért monoplan roncsait hozta Uzemképes allapotba. Ezzel a
konstrukcioval gyGzte le a gravitaciot, s iratkozott az aviatikus ok aranykdnyvébe. Mai szdéhaszndlattal
élve palydja egyre magasabb ivivé valt, de ne fussunk ennyire elére az idében. EI6bb ismertessiik meg a
kedves Olvaséval az aviatikus csaladfajat.

Kvasz Andras 1883-ban sziletett Békéscsaban, a mai Bartok Béla Ut és Szemere utca sarkan lévé hazban.
Edesapja, Kvasz Mihaly nem vallhatta szerencsés embernek magat, mert gyermekei: Mihaly, Andras,
Judit hamar 4rvasagra jutottak. Kovacsmiihelye, amelyben nemcsak lovakat patkolt, hanem kocsi
rugokat, agysodronyokat, kukoricadaralokat készitett, egy borus Gszi hajnalon a tliz martalékava valt.
Raadasul értékes taldlmanyanak, az ekekapanak tervrajzat elloptak téle. A szazadforduld tajan
fiaival Pestre koltozott, és egy ideig egyltt keresték kenyeriliket. Azutan az ifjabb Mihadly egy ideig
Pragaban dolgozott, Andras pedig a Mester utcaban nyitott mechanikusmdhelyt, kézben kerékpar-, auto-
, motorbicikli-versenyeken indult. Eletének nagy fordulatdt az a nap jelentette, amikor betévedt
mUhelyébe Zsélyi Aladar, és készUl6 repllégépéhez alkatrészeket rendelt téle. A repiilést latni és
megszeretni csak napok kérdése volt. Andras kikoltozott Rakosra, de mihelyét fenntartotta, és annak
bevételébdl fedezte repilSkisérleteinek koltségeit.

Ezerkilencszaztiz Gszén batyjaval Pdrizsba utazott, és megtakaritott pénzén repilégépmotort vasarolt.
Mihaly kint maradt, majd hogy elkeriilje az internalast az I. vildghdboru alatt, belépett az idegenlégidba.
Afrikai veteranként szerelt le és a gallok foldjén telepedett le. Lednya, Genevie kdzépiskolai tanar, aki
buzgdn 4polja a csaldadi hagyomdnyokat.

A fiatal Kvasz portréjat - a mar idézett Fejér Imre segitségével- igy festhetjik meg. "A kosztimje egy
térdnadrag, két elnylihetetlen cip8, fekete szvetter, vastag harisnyaszar és az elmaradhatatlan pepita
sportsipka volt. A clownszer(i kiils6 eszes, értelmes f6t, szivdssagot, elpusztithatatlan életer6t takart.
Amellett Kvasz palyatarsaival onfeldldozd szivjésag, megosztja velik utolsé falatjat is. Egy balesetnél
orrat bezuzta. A szerencsétlendl jart orr utolérhetetlenil piszén mered az ég felé. Andras roppant biszke
volt erre a piszeségére, azzal érvelvén, hogy nalandl hiresebb pildta lehet a vildgon, de piszébb nem!
Amiota Zsélyivel kikerllt a hangartelepre, egész  kolénidnak -  kisinasoknak, segédeknek,
mechanikusoknak - valt korondzatlan, de nagyhatalmu egyeduralkodojava. Tarsaival valésagos Robinson-
életet élt, a tobbiekkel egyitt ott lakot a fabddékban. Ha tlirhetetlen volt a hideg, Kvasz hozott egy
benzineskannat, fellocsolta a hangar homokos padozatat, meggyujtotta és mezitldbosan, tanclépésben
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ugralt az apré maglyak folott. Hogy mit ettek? Varjut és krumplit. Az el6bbit csuzlival 16tték, utdbbit a
reptér széli foldeken astak ki. Mi éltette 6ket? A reménység és a fiatal lelkesedés!"

Kvasz Andras els6 gépe nyitott torzsli monopldn volt, és miként azt mar emlitettiik, a Zsélyi hagyaték
felhasznalasaval késziilt. A szereléshez a korilotte slirgol6dé fiatalokbdl, mihelyének tgyes kezd
tanuléibdl vélasztotta ki segitdit.

Andras masodik gépét, a Kvasz Il -t tartotta legjobb konstrukciéjanak. Ezzel a géppel 1911 augusztus
elején jol sikerilt felszalldasokat végzett, és 30-an este, hurokrepiilésben korberepilt Rakos
felett, utana siman leszallt. Ezzel a teljesitménnyel elnyerte a Sacellary-dij 500 koronajat. Kisvartatva
vidéki korutra indult, és mi sem természetesebb, hogy el6szor szil6varosat, Békéscsabat kereste fel. A
kovetkez6 év kozepéig 19 varosban fordult meg és 23 valtozd sikerl repllé napot rendezett. Az
aldbbiakban a korabeli sajtd felhasznaldsaval Csaban és a kornyéken lezajlott bemutatéirél adunk
ismertetést.

Az els6 békéscsabai repilénapra 1911. szeptember 21-én keriilt sor, az Aradi (ma Kétegyhazi) Gt melletti
katonai gyakorlétéren, korilbelll 3 ezer fényi k6zonség el6tt. Kvasz tdbbszor fol- és leszallt, kozben 30 m-
es magassagot ért el, s ezzel karpdtolta publikumat az esé miatt szeptember 17-én elmaradt produkcidért.
Huszonnegyedikén aztan sor keriilt a masodik csabai replil6 napra. Vasarnap délutan lelkes, Ginnepld
kozonség el6tt Kvasz mintegy 50 m magassagra emelkedett. K6zben mar erés szél fujt, de ez nem zavarta,
és egy alkalommal 50 m-en tulra is felemelkedett. A bator pildta utolsé replilése a rozoga géppel-
bravirszamba ment, ugyanis masodmagaval szallt fel. Szantai Ferenc vivémester Ult a hata mogé, és ugy
emelkedett fel a gép. Masnap, szeptember 25-én, hétfén Kvasz leszallas nélkil repult Kigydsra, ott kort irt
le a kastély folott, majd leszallt.

Andras els6é csabai repiilése alkalmdval vasuti vagont bérelt, ezen érkezett meg a szétszedett gép és a
"trup" Békéscsabara. Az aviatikus és mechanikusai - kozottliik a kés6bbi hires piléta, Minar Gyula és a
német junkers géppel az Atlanti-ocednt atreplld Risztics Janos - Kvasz sdgora, Martincsek Matyas
szlicsmester portdjan kvartélyozta be magdt. Novemberben Andrds Ujra Csabdra készilt, am a
"recepten" valtoztatott. A mechanikusok vonaton, O a sikeres szentesi bemutatd utdén - a levegd
6ceanjan at kivant szll6évarosaba repdlni.

Kvasz nekifohaszkodott, és november 12-én vasarnap délel6tt fél tizkor startolt, és sok viszontagsag
kozepette, nagy vargabet(it téve, 12 Orara érkezett Csabara. A mar ismert leszalldhelyen hatalmas
kozonség és oriasi idvrivalgds fogadta a jovevényt, akit gépével egyiitt akart a témeg a magasba emelni.
Andras kérve, konyorogve, majd tele torokbdl orditva hadakozott ez ellen, hiszen O tudta a legjobban,
hogy a "pajzsra emelés" egyet jelentene a rozoga alkotmany megsemmisilésével. Az els6é alfoldi
tdrarepilés néhany epizddja jol példazza, mily nehézséggel kellett megkiizdenie akkoriban egy
aviatikusnak.

A piléta mar a kora reggeli 6rakban startolni akart, Ugy tervezte, hogy egy dra alatt Szentesrél Csabara ér.
A szentesi mezdre azonban kod ereszkedett, az esG is permetezett, a gép vaszon boritdsa atnedvesedett,
igy kénytelen-kelletlen varni kellett arra, hogy a nap el6bukkanjon a felhék kozil és felszikkassza a
szarnyakat. Végre elindulhatott. Gadoros felé tartott, de a s(ir(ikdd nehezitette latasat. Amikor zsebébdl
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el6vette az iranytlit, azzal sem ment sokra, mert a gép annyira rezgett, razkédott a hatalmas széltél, hogy
a tl egy pillanatig sem maradt nyugodtan. Ez volt az oka annak, hogy teljesen letért a helyes utrdl.
Taldlomra leereszkedett, majd a mezén tudta meg, hogy Mez6tur hatardban van. A start utan
megkereste a Pest-Békéscsaba kozotti orszagutat, és ezt kdvetve repiilt tovdbb. Kondoros szélén Ujra
leereszkedett, kocsira szallt, és egy fliszeres boltba hajtatott, hogy ott benzint és olajt vasaroljon. A
tartalyok feltoltése utan tovaszallt, és végre megpillantotta uti céljat. A két evangélikus templom folott
elszallva remek siklérepliléssel ért foldet a csabai katonai gyakorlétéren, a szamara épitett hangar el6tt.

Egy nemrég megjelent kiadvany Kvasz tavrepilését a kovetkez6 sorokkal zarta: "Ahogy utdbb elmesélte,
apja nagyon diihds volt. Uvoltdzott vele, mint gyermekkoraban. - Andras, a kurva életbe, hol maradtal? -
Itt vagyok ... - Négy draja itt rostokolunk! - Bocsdsson meg, elkéstem. - Niksz késés, vagy nem igérem,
vagy gyuvok! ... Nézzed, mit csinaltal anyaddal! Azt hiszi, a nyakadat torted, a mentékkel akart
indulni érted! ... En meg a hulla kocsival!l Te &tok! Gyere ide!" Folytatjuk az idézetet: "A csalad
megnyugodott, megbékélt, azutdn lathattadk a fiukat diszes hintén behajtani a katonai gyakorlé térrél a
varosba. A Préféta vendégl6ben bankettet rendeztek a reptils bajnok tiszteletére."

A zord atya és a megszeppent fill parbeszéde roppant egzotikusnak tlinik, azonban erésen "santit". Hogy
miért? Azért, mert Kvasz Mihdlyné sziiletett Zelendk Judit 1889-ben, amikor Andrds elérte hatodik
életévét, mar nem volt az él6k soraban. Két évvel kés6bb a szeretett nevelGanya is kovette 6t a csabai
vasuti temetGbe ... A hdrom Kvasz gyereket egy id6re a rokonok vették magukhoz. Az viszont tény, és
err6l a Békés Megyei Kozlony adott hirt, hogy a csabaiak a vakmerd aviatikus tiszteletére szerdan este
bankettet rendeztek a Proféta vendéglGben. Hogy a vacsora meddig tarthatott, azt nem tudjuk, az
viszont bizonyos, hogy Kvasz masnap, november 16.-an Ujra felszallt. Otszaz méterre emelkedve Gyula
irdnydba repilt, de a Kalvaridnal motorja felmondta a szolgdlatot. Kényszerleszalldsa kozben a
hepehupas talajon egyik kereke eltdrott. A mar idézett KézIony 6rommel konstatdlta azt az elhatdrozast,
mely szerint Csaban gyd(jtést inditottak Andras gépépitési terveinek megsegitésére. A varosatyak is
targyaltak a tdmogatasrdl, de akkoriban nemcsak a repiilésrdl esett szé kozottiik ... Tanuként idézzik a
Kozlony sorait:

"December 14-én a békéscsabai képviselGtestiilet a majus 15-én elhunyt Achim Andras arcképének és
Kvasz Andrds segélyének ligyét tdrgyalta. Viharos jelenetekkel flszerezve zajlott az Ulés. A képviseld
testlilet egyik része elvetette a parasztpart - Magyarorszagi Fliggetlen Szocialista Paraszt Part -
inditvanyat. Nem jarult hozza, hogy Achim Andras volt képvisel6 arcképét a kozgylilés terme részére
megfessék. Erre a parasztpdrtiak felheviilve leszavaztdk Kvasz Andrds 1000 korona segélyét, ugyanis jol
tudtdk, hogy a nagyon népszeri repil6segély (igyében elfoglalt ellenzéki magatartasukkal
kompromisszumra kényszerithetik Achim Andras kinos helyzetben |évé ellenségeit."

A politikai presztizsharcba belebonyolddott testiilet helyett végil is Békéscsaba kozonsége tarsadalmi
gy(jtéssel segitett hirneves fian. A piléta csabai repiilései soran kelt szdrnyra a kdvetkezd széldsmondas:
megy, mint Kvasz "trepacskaja". Hogy ez mit jelentett? A ma mar teljesen ismeretlen kendertorét (tilolot)
nevezték a csabaiak "trepacskanak," s mivel Andrads gépének motorja e masindhoz hasonlé hangot
hallatott, meg sziletett a félig magyar, félig tot nyelv(i szélasmondas.
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Harmadik "trepacskdjat" 1912-ben készitette el Kvasz, és racafolt azokra, akik azt hirdették: O csak
masok maradékabdl tud gépet épiteni. A Kvasz Ill I-at pirosra lakkozta. A torzs oldaldra ezt a két szét
festette: "Szerencse le!" Kdvetkez6 masindjara is felkerlilt hiressé valt jelszava, ezt a gépet azonban
sotétzoldre pingdlta, hogy ezzel is szimbolizalja a magyar repiilés sotét helyzetét.

A kovetkez6 esztendS elejére elkésziilt a Kvasz V., és ezzel, no meg tobb oroklott és atalakitott
konstrukciéval jarta a vidéket. Osszesen 73 varosban, kézségben tartott propagandarepiilést. Az észak-
magyarorszagi turan egyre nevesebb foldije, Botyanszky Mihaly épilé gépének hordfelileteit hasznalta.
Ezerkilencszaztizenkett6 november 12-én Gjabb rendkivili és kalandos baleset érte, amely kitlinGen
illeszkedett a korabbi Kvasz-esetek tarka kronikajaba.

Horvath Ernd Ujonnan befejezett, allami koltségen késziilt monoplanjanak berepilésére 6t kérte fel. A
nevezetes nap reggelén Andras haromnegyed 6ranal hosszabb ideig tartézkodott Rakos légterében, majd
révid pihend utan, Dobos Istvant véve maga mogé, Ujra felszallt. Az Gjabb negyeddras repllés teljes
sikert hozott. A harmadik start utdn Kvasz - egyediil- a belvaros felé vette utjat, mintegy 400 m
magassagban. Amikor a Nyugati palyaudvar folé ért, vészes csorrenést hallott. A motor egyik
szelepemelGje eltorott, a négy henger kozil az egyik megszlint mikodni. Valsagos percek kovetkeztek, a
gép veszedelmesen kezdett sillyedni. Az aviatikus jol tudta, hogy a motor nem birja sokdig, igy minden
erejével azon volt; valahogy kiérjen a Duna folé, és ott majd csak segit magan valahogy ... A Bazilikan
nagy lUggyel-bajjal atverg6dott, am innen kezdve az erejét vesztett motor lomhan vonszolta a gépet,
mely az Erzsébet hid el6tt csaknem a viz szintjéig ereszkedett. Kvasz végs6é erGfeszitéssel meghlzta a
magassagi kormanyt, mire a masina a sz6 szoros értelmében atugrott a hidon. A kovetkezd percben
pedig szép lassan lesiklott a vizre. A pesti oldal mentén jart, igy tortént, hogy a kerekek a sekélyes
iszapban talajt értek, és a gép nem merilt el. A légcsavar eltorott, a gép egyik szdrnya bent volt a vizben,
mig a mdsik mereven kiallt bel6le. Hatalmas tomeg nézte a parton a replil6gép furcsa révbe érkezését.

A kozelben 1év6 hajordl motorcsénakon matrézok siettek az aviatikus megszabaditdsara. Drotkotél is
keriilt, és a véllalkozé szellem( szemlél6d6k hozzakezdtek a gép kihlzdsahoz. Kvasz nyakig lubickolt a
dermeszté vizben, és nekifogott a szarnyak leszereléséhez. Baranybé6r kosztlimje, a tipikus aviatikusruha
megszivodott vizzel, és olyan sulyossa valt, hogy alig tudott benne mozogni. Rdkoson is hirt kaptak az
esetrdl, és csakhamar megérkezett Horvath tanar szerelGivel, Ugyhogy nemsokdra a parton volt a gép. A
konstruktér 6rommel konstatalta: a rnasindnak nem esett komolyabb baja, és néhany nap mulva Ujra
repulhet. Andrast egy renddr vette gondjaiba, bevitte az 6rszobdra, adott ra szaraz ruhat, lelltette a
kalyha mellé, hogy melengesse megdermedt tagjait.

A novemberi fiird6zés ellenére Kvasz sikeres esztend6t zért. Erdemei elismeréseként kilencszaztizenketts
telén Parizsba kiildték tanulmanyutra, és egy allamkoltségen vasarolt motort kapott hasznélatra. Andras
egyébként vidéki turadi soran rendszerint vasdrnap repllt, hét kézben utazott. Eperjesen véletlendl a
I6poros torony mellett taladlt maganak nagyszer(i repil6 teret. A torony mellett szuronyos katona poszt
olt, akivel aviatikusunk az & szokott, jovialis médjan beszédbe elegyedett. Erdeklédni kezdett az uralkodd
széljarasroél. a vasutrdl, a helyi szokdasokrél. Talan orranak szokatlan formaja, kék szeme, sz6ke haja, vagy
a pepita sport sapka tiint fel a marcona hadfinak, nem tudni. Mindenesetre gyanut fogott, galléron
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ragadta a kivancsi repll6t, és bevitte a helyGrségre. Rasitotték, hogy orosz kém, és letartdztattak.
Budapestrél kellett 6t igazolni ahhoz, hogy szabadon bocsassak.

Egy masik nem mindennapi eset. Aradi felszalldsa sordn motorja mar a végét jarta, teljesen kifulladt, s
nem tudott repilni. Hogy az Gsszesereglett k6zonség valami latvanyossagot kapjon, Kvasz t(zijatékot
rendezett. Leontotte a monoplant benzinnel, és meggyujtotta.

O is, akarcsak kollégai, gyakran dolgozott alkalmi impresszaridkkal, akik el6legezték szamara az
el6készités koltségeit, vagy pedig meghatdrozott tiszteletdijat adtak a pilétdnak. Ehhez a szokdshoz
kapcsolédik az aldbbi eset. Volt egy egyesiilete is az aviatikusoknak. Egy alkalommal kint Rakoson, Polizer
mama vendéglGjében jottek Ossze a pildtak, és elhataroztak, hogy kartelba tomorilnek. Dontottek abban
is, hogy 2 ezer korondn alul nem vallalnak felszallast. Kvasz ezt nem taldlta célszerlinek. A repulSk
parlamentjében - mikoézben oklével temperamentumosan az asztalt csapkodta - ezt a rovid, de vel6s
kijelentést tette: "Nekem nem kell kartel, beérem én akarmilyen csekélységgel. Ha nem kapok tobbet,
egy oldalszalonnaért is fel fogok szallni!" Kollégainak ez sehogy sem tetszett, de nem tudtdk 6t ravenni
arra, hogy belépj en akartelba.

Andras tovabb jarta a vidéket, és Léva varosabol hazatérve ragyogd arccal jelent meg a koruti kdvéhaz
aviatikus-térzsasztalanal. Nagy biiszkén a zsebére csapott. Ez volt az 6 "trezorja", és a zarat egy Oriasi
biztositétl pdtolta. Andrds a ,kassza" tartalmat kiontotte az asztalra. Egész vagyon délt ki belSle. Két
marokra valé fém- és eziistpénz, tobb gy(ir(i és sok Osszeragadt papirbankd. Volt vagy 2 ezer korona
értékd az egész. Ez volt Kvasz rekord bevétele. Par nap mulva, 1914 nyaran jott a postyéni "miting", ahol
Andrds a nyertesek listdjan nem szerepelt. Viszont a verseny utan, mivel a mozgdsitds a vasuti
szdllitdsokat bonyolulttd tette, fellilt gépére, és gyakori megszakitdsokkal vissza repult Pestre, igy
"idejében" érkezett haza ahhoz, hogy atvegye katonai behivdjat. ..

Dobos Istvan, a gyulai aviatikus

A Békés ciml lap 1911. oktdber 8-an és 10-én a kovetkezbket irta: "Irigykedve nézegettiink a mult
hetekben Csaba felé, ahol Csaba gyermeke, Kvasz Andras két napon tobb izben felemelkedett a levegd
égbe. Félelmetes nagy madardn kirepiilt Kigydsra, ott leszallt. A repiilés l1dza minket is megfogott, annal is
inkabb, mert Gyuldnak is van egy aviatikusa, aki a rakosi versenytéren mar szamottevé sikereket ért el
sajat taldlmanyu gépével. Dobos Istvan, a gyulai folyammérnoki hivatal altisztjének fia, 19 éves,
asztalossegéd folyé ho 15.-én harom drakor felszall a Galbacs-kerti katonai gyakorlétéren.”

Miként arrdl az emlitett lap riportere az oktdber 22.-i szdmban beszamolt, Gyula polgarai is
gyonyorkoédhettek a repllé ember latvanyaban. "Dobos Istvan Gyuldn a Sarkadi Ut mellett hangart
épitett, és oktdber 15-én repllS napot hirdetett, de az erés szél miatt nem szdllhatott fel, és replilését
négy nappal elhalasztotta. Tizenkilencedikén belilt Dobos a gépébe, egy ember segitségével forgasba
hozta a légcsavart. Mintegy 20 méteres futds utan 10 méter magassagig emelkedett, kb. 100 métert
repilt, majd felmondta a motorja a szolgalatot és leszallt." Az els6 gyulai repilénap sikere utdn a Békés
szerkeszt6i rendszeresen tdjékoztattak olvasdikat a varos szlilottének repuléseirél. Ezerkilencszaz-
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tizenkettd aprilis 28.-an megirtak, hogy Székely Mihaly Dobost maga mellé vette pildtatanitvanynak. A
kovetkez6 augusztus 4.-i hir legaldbb ennyire figyelemre mélté: "Dobos Istvan a mult héten 50-60 m
magasan harom kort irt le a Rakosi reptlétér folott, 6 perc 45 masodpercig tartézkodott fent, ekkor
leszallt, mert gépén hiba esett. Kvasz Andrds segitségével kijavitottak azt, majd Ujra felszallt és 78 m
magasan négy és fél kort irt le." ime egy nagyszer(ipéldaja annak a bajtarsias szellemnek, amely Rakoson
uralkodott, s amely a féldiek, a harom Békés megyei aviatikus 6sszetartasat példazza!

Amint azt mdr korabban emlitettiik, Dobos Istvan a magyar pildta gépépiték harmadik generacidjahoz
tartozott. Amikor elsé gépét dsszeszerelte, az volt a legnagyobb gondja, hogy lenge alkotmanyat, a szilaj
»légi paripat" arra oktassa: szépen, kezesen korbejarjon a leveg6 aréndjaban. Kisvartatva Dobos ala
Svachulay adott jo gépet. A szovetkezéssel mindketten jol jartak, mert Istvan remek gépet, a konstruktér
pedig egy nagyszer( idegzet(i, bator és fiatal pilotat kapott. Guruldsra, egyenes vonalu repilésre Dobos
nem sok id6t vesztegetett, 10-15 préba utan ugy repllt, mint egy oreg sas.

A "Békés" 1912. szeptember 9-én a kovetkez6kr6l tudodsitott: "Dobos Istvan 24-én 130-200 m
magassagban korozott, majd sikld repillésben ereszkedett le a rakosi replilGtérre. A gép az utolséd szogig
magyar munka, az egyetlen monoplan a vildgon, amely nem bambuszbdl, fabdl, hanem teljesen acélbdl
készilt. Konstruktére, Svachulay Sandor tizenhat évet meghaladd kitartdé munka aran, tengernyi écsarlast
tlirve készitette el a vilagon az elsé acél monoplant." A vidéki reptléseket Dobos is megkezdte, és az
Albatrossal sziil6varosa, Gyula kozonségét is elkdpraztatta. A nagy siker( 6szi vidéki korut alatt Svachulay
nem volt tétlen, atépitette a kis Kolibrit, amely csupdan motorra és berepilésre vart. Ezerkilencszdaz-
tizenharom marciusdban Dobos, a Svachulay-gép pilétdja nagy repilésekre késziilt. ElGszor az alfoldi,
azutdn a felvidéki, a dunantuli, azutdn a dél-vidéki varosok publikumat héditotta meg. A helyi lapok
dicshimnuszokat zengtek ezekr6l a bemutatdkrdl. Kecskeméten a tiszteletére rendezett linnepségen
ezistkoszoruval tlintették ki. A sok siker és dédelgetés egyre vakmerdbbé tette Dobost. Szombathelyen
pl. dgy szallt fel a rovid térrdl, hogy egy fasornak vette az iranyt, odaérve hirtelen élére éllitotta gépét, az
Albatrost, és igy repiilt el a fak koronaja kozott.

Kilencszadztizenhdrom nyardn Siéfokon & vitte véghez az akkori id6k legmulatsagosabb
kényszerleszalldsat. A motor hirtelen lealldsa miatt kénytelen volt Istvdn az alatta elteril6 liget magas
fainak tetején "fészket rakni". A gépnek néhany karcolason kivil semmi baja nem tortént, 6 pedig, mint
egy mokus, lemaszott a farél. Néhany nap mulva komolyabb veszélybe kerilt a kénnyelm(iskdodé pildta,
mert nem vette figyelembe Svachulay int6 tanacsait. Gondolt egyet és a Siéfokon Udil6k biztatasara neki
vagott a Balaton atrepiilésének. Utkdzben azonban az agyoncsigazott motor ledllt Ggy, hogy Dobos j6
messze a parttdl- a vizre tette le gépét. A viharvert repllé gép torzsén éktelenkedd szamtalan lyukon
beszivargd viz hamar megtoltdtte a torzset. igy a kalandot az elején kénnyedén tudomdésul vevé Dobos
komoly veszedelembe keriilt. A gép elsiillyedt, és 6 olyan messze volt a parttél, hogy arra gondolni sem
lehetett: cipGstil, ruhastul ki Usszon. Szerencsére a parton allék észrevették, és egy motorcsonakkal
sikertilt kimenteni a vakmerd aviatikust. Aztdn a parti haldszokkal a gép szorgalmas kereséséhez fogott.
Igyekezete sikerrel jart, a gépet kiemelték, hazaszallitottak Pestre. De milyen allapotban! Szarnyak nélkdl,
teljesen Gsszetdrve, a motor tele iszappal és vizzel. S6t még a gyujtdmagnes is elveszett. A legnagyobb
baj mégis az volt, hogy mindéssze masfél hét valasztotta el Dobost a Szent Istvdn-napi versenytdl,
amelyen sokat vartak téle. A faradhatatlan Svachulay azonban - errél Istvan mit sem tudott -
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tavollétében U gépet épitett, amelybe csupan a motort kellett beépiteni. A konstrukt6r a rendelkezésére
allé rovid id6 alatt a Balatonbdl kiemelt motort is rendbe hozza, csupan a gyujtdomagnes beszerzése
jelentett problémat. Kvasz segitett, és az alkatrészt felajanlotta Svachulayéknak. Dobos igy startolhatott
a Kolibri IV-gyel, amely biztosan repiilt, fordult, cikdzott a leveg6ben, és 125 km-es érankénti sebességet
értel.

A Szent Istvdn napi ,miting” szép erkolcsi és anyagi sikert hozott Székely Mihalynak és Dobos Istvannak.
Dobos megnyerte a ,leggyorsabb nyolcas versenyét” masodik lett a gyorsasagi és a leszallasi versenyben,
mig harmadik a ,leveg6ben toltétt 6sszids” versenyében. Osszesen ezernégyszaz koronat kasszirozott.
Székely a magassagi versenyen elért 620 m-rel masodik, a gyorsasagi versenyben harmadik lett, és
osszesen nyolcszaz korona Utotte a markat.

A kilencszaztizenhdrmas esztend6 masodik felében sok sz6 esett aviatikuskordkben Istvdnrdl. Amikor
Székely Mihdly ,Biibi” nevet visel6 monoplanjan Mezdtarrdl Pest felé igyekezett, Ujszdsznal benzincss
repedés miatt le kellett szallnia. A hiba kijavitasa utdn tovdbbrepiilt, és 45 perc multan teljes sotétségben
szallt le Rakoson! Ezért a bravurjaért tarsai hatalmas tGinneplésben részesitették.

Oktéber elején Dobos elpartolt Svachulaytdl, aki nem bizott abban, hogy a piléta képes lesz megddnteni
Witmann Viktor hazai magassdgi rekordjat. Ezért a konstruktér (izemképtelenné téve gépét,
megakadalyozta Dobos rekordkisérletét. Istvan a repll6téren szinte &6rjongott fajdalmaban, amikor
meglatta a gépet, amelyet tulajdonosa Osszetort... Nos, ezért tortént meg a szakitdas. Dobos el6bb
Székelyhez, majd Prodam Guidéhoz partolt. 1914. februdr 10-én Gyula szllottének sikertlt Prodam
kétiléses gépén 80 perc alatt 1850 m magasra emelkednie. Ezzel teljesilt a régi nagy dlom: a hazai
magassagi rekord megdontése.

Az orszag legtermékenyebb gépszerkesztdje, Svachulay ez id6 alatt nem pihent babérjain. Ujjaépitette az
Albatrost, és Wéber Karolyt bizta meg a gép bereplilésévei. Dobosnak fajt az a tudat, hogy kedvenc
gépével, amellyel szinte egybeforrt és bejarta az egész orszagot, most mas arat sikereket. Ezért
megkisérelte a kozeledést Svachulay felé. Id6kézben Wéber Anglidba tavozott, megtortént a kibékiilés,
és Istvadn a hosszu ,bojtért” karpodtlast igyekezett szerezni. Vidéki repiilénapokat rendezett pénzért,
Unneplésért, dicsGségért. Az Albatros korut ja oly nagy port vert fel, hogy a kereskedelmi miniszter 10
ezer korona tamogatdst nyujtatott Svachulaynak. A szokdsos Szent Istvan napi repllS versenyt nem
Pesten, hanem el6re hozva julius 26-an Postyénben tartottdk meg. Annak ellenére, hogy a kodzonség
ekkor mar lélegzetvisszafojtva figyelte a haborus hireket, a postyéni golfklub palydjan nagy tomeg gyult
Ossze, hogy tanuja legyen a magyar aviatikusok érdekesnek igérkez6 vetélkedGjének. Sebességi,
id6tartamot, magassagi szamokat irtak ki. Az Osszesitett pontverseny igy alakult: 1. Withman Viktor, 2.
Minar Gyula, 3. Lanyi Antal, 4. Kvasz Andrds. A dijkiosztd Gnnepség utan lelkes hangulatban ért véget a
nagy ,,miting”, és ezzel lezarult a magyar repuléstorténet els6 Gsi szakasza.
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Botyanszky Mihaly asztalos inasbal lett gépépito

Kvasz Andrds egyik felvidéki repililése kapcsan mar megemlitettiik a gépépité Botyanszky Mihdly nevét.
Az utalast "A Magyar Replilés Torténete" ciml kotetbdl vettiik. Mivel azonban az emlitett kiadvany
tovabbi részében a csabai piléta-konstruktdrrdl alig-alig esett szo, rank var a feladat, hogy a kés6bbi évek
jeles ,replilétanardnak” mélté emléket allitsunk.

Botyanszky Mihaly 1895-ben sziiletett Békéscsaban. és kilenc évvel a szazadfordulé utdn, asztalos inas
koraban készitette el elsé repil6 modelljét. A sajat tervezésl és épitésli, gumimotorral hajtott
papirmodell a csalddi haz udvaran 10-15 m-t repiilt. Ezerkilencszaztizben tobbszor ellatogatott Os Lajos
és Fikker Kdaroly Tatra utcai hangdrjahoz, és figyelte az ott folyd repiilégép-épitémunkat. Mihaly sajat
hangarja 1911 tavaszan készilt el a Rakdczi utca 17. sz. alatti hazuk udvaran. Egy nagy gépmodellt
szerkesztett, s a munkaval junius kozepére lett kész. KésSbb az ausztriai Aspernbe utazot:
tapasztalatszerzés céljabdl, ahol egyltt id6zott foldijével, Osgyan Pallal. Visszatérve Békéscsabara egy
motor kikapcsoldsdval miikddd, szarnycsapdsos gép megalkotdsat tervezte. Elképzelései szerint a motor
csak a felemelkedést segitette volna ugy, hogy a légcsavar a szarnyak ald levegét s(irit. A gép elbre
haladdsat a szdrnyak mozgatasaval szerette volna elérni. Konstrukcidja nem hozta meg a kivant
eredményt, ekkor Uj sdrkanygépet, monoplant szerkesztett.

A Békés Megyei Kozlony 1912. julius 7. -én a kovetkezS nagy jelentSségli hirt adta kozre: ,Uj aviatikus
Csaban! Csaba, Ugy latszik, egyre-mdsra termeli az aviatikusokat. Os Lajos, Fikker Karoly, a nagy sikert
elért Kvasz Andras és az Osgydn testvérek utdn most egy fiatal mechanikus prébalkozik: Botydnszky
Mihaly. A mult héten érkezett haza Bécsbdl. ahol replilégépeket tanulmanyozott. Gépe elkészitéséhez
most fog hozzd, és Gszre kész lesz vele. Csaladja veszi részére a motort.”

Az ifju aviatikust egy nap meglepte hangdrjdban Kvasz Andras, és hivta Budapestre a nagyobb
kisérletezési lehet6ségekre hivatkozva. ,Misé”, mert igy becézték 6t, hallgatott a széra , és 1913
februarjatél mechanikusként dolgozott Kvasz Andras mellett Rakoson, s kézben mar j6 néhanyszor
megismerkedett a repuilés nagyszer(ségével.

Sajat tervezés( biplanjaval dprilis 13-dn hat-hét méter magasan vagy 400 m-t repilt. Noha még csak
tizennyolc éves volt, ettdl kezdve 6 is részt vett a vidéki bemutatdkon. Ez év nyardn Pesten mecéndsra
lelt, és az O tamogatasaval Uj gépet konstrudlt. Ez id6 téjt Kvasznak problémai tamadtak, ugyanis
masindjaval belezuhant a Herndd folydba, és szarnyai hasznalhatatlannd valtak. Nos, jotett helyébe j6t
varj alapon ,Misé” kdlcsonadta a szarnyakat Andrasnak, aki a régi torzsre felszerelve azokat tovabb
szelte a leveg6t a Felvidéken.

A ,szarnytulajdonos” is kovette 6t Losoncra, ahol a helyi klub szdmara gépet konstrualt. Mihaly Utja
innen Eperjesre, Kassara és Késmarkra vezetett. Egy Trencsén kornyéki  bemutaté  soran
kényszerleszallast végzett. Ekkor tortént a kdvetkez6 humoros eset.

A kis falu lakoi a mez6re sereglettek, de nem mertek kozeledni hozza és a gépmadarhoz. ,Misd”
hangosan kialtott feléjiik, tudakolvan, hol van? Valaki a tomegbdl valaszolt: ,, A Féldon!” Majd a
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felbatorodott fiatalok koriilvették Ot , alaposan megtapogattdk, hogy meggy6zédjenek arrdl, az 6rdoggel
cimboralé ember teste éppen olyan, mint az 6vék.

Botyanszky egyébként két pildtavizsgdt is tett, az egyiket Bécsben, a masikat Budapesten.
Ezerkilencszaztizennégy tavaszan egy Ujjaépitett géppel dunantuli bemutatd koratra indult. Az .
vilaghaboru kitorése Muraszombaton érte, és ,Misé”, akdrcsak annyian a Rakos-mezei pildtak kozil,
katonai behivét kapott.

A sokoldalu Os Lajos

Régi, megsargult levéltari adatok bizonyitjak: Békéscsaba els6 sportegyesiilete, a BTE 1888. november 4-
én bontott zaszlot. Az egyletalapitok nagy lendilettel fogtak munkahoz. Atlétikdban, torndban,
sulyemelésben, kerékpdrozasban, vivasban rendeztek bemutatékat. Ezernyolcszazkilencvenegy januar 1.-
én nagyszabdsu jéglinnepélyt tartottak az El6viz-csatorna Gyulai Ut és a mai Jozsef Attila utca kozotti
szakaszan. Lampionok fuggtek a tiikérsima jég f6lott, a muzeum feldli oldalon szélt a rezesbanda, és a
két parton tdobb ezren gyonyorkddtek a korcsolydzék sokszin(i forgatagdban. Tobb versenyszamot
iktattak a programba. A gyors korcsolyazd tanuldk szamat Os (Novak) Lajos nyerte. Az ligyesen
korcsolyazé kislegénybdl édesapja, a Suk-Wagner téglagyar cégvezetGje banktisztvisel6t nevelt, am a
kitin6 mechanikai érzékkel rendelkez6 fiatalember egyre nagyobb vagyat érzett a repiilés irant.
Szorgalmasan tanulmdanyozta a replil6gépek szerkezeti leirdsait, alaposan szemigyre vette a Pestre
érkezett Bleriot a Vigaddban kidllitott gépét, és megcsodalta a francia Rakosi szarnyalasat. Aztan - 1909
novemberét irtak ekkor - megsziiletett benne egy Uj rendszer(i gép terve. A megvaldsitast Fikker Karolyra
bizta. A remek kezli mdlakatos hatalmas szaktuddsat kialfoldi datjai sordn alapozta meg, és a gép
elkészitéséhez Tatra utca 7. (ma Knézich Karoly utca) alatti m(ihelyében kezdett hozza inasai, Maté
Andrés, Timko Janos, Farkas Mihaly segitségével. Az Os-Fikker kettds 1909-10 telén latott munkahoz, és
juniusban mdar csaknem testet oltott nagy dlmuk. A kisérletezés szinte minden fazisat rekonstrudlni
tudtuk a Békés Megyei Kozlony tuddsitasai nyoman.

"Hoénapokig tartd munka utdn most mar allt a csodamadar, csak éppen a vitorla vasznakat kellett a
sikokra er@siteni" - kezdte riportjat 1910. junius 9-én az egykori hirlapiré, majd igy folytatta:

- Egy délutan alkalmunk volt megjelenni a csabai ideiglenes hangarban, mely Fikker Karoly udvaran allt.
Mar akkor ott volt Os Lajos is az aviatikusok szokdsos kék zubbony 6ltézékében. Ott &llt a hangar el6tt a
huszadik szdzad mesebeli griffmadara, oldalra terpesztvén hatalmas, egylittesen 10 m-es szarnyait,
amelyekrél hianyzik még a toll, a vitorlavdszon. Kivancsian néztiik, tapogattuk az 6rdéngds alkotmanyt,
valosag-e az egész, vagy csak alom?! Os mester ezalatt szorgalmasan foglalatoskodott a gép utolsd
részeinek elhelyezésével. Os Lajos gépe tulajdonképpen monoplan - azaz egysiku. Foliil van egy szarnya,
amely 5-5 m hosszUsagu szarnyat alkot. Két szarny kozott a repllégép kdzepén foglal helyet a Parizsbél
hozott Anzani- féle motor. Ordéngds alkotds az is, nem nagyobb egy néi kalapnal, pedig 25 I6er6t képes
kifejteni. A motor folétt vannak a benzin- és olajtartalyok, amelyekbdl vékony csoveken folyik a
szlikséges benzin és olaj a motor megfelelGhelyére. A motor aljan két trombitaszerd csé van. Ezek a
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kipufogdk, amelyeken az égéstermék tavozik a motorbdl. A motor er@atvitel Utjan olyanforma lancokkal
van Osszekotve a szarny két végénél, mint amilyen a bicikliknél lathaté. A szarnyak végén, a gép két
ellenkezé oldalan fabol késziilt, de igen er6s propellercsavar foglal helyet. Ha a motor mikoédni kezd, a
csavarok nagy gyorsasaggal forognak és korforgasba hozzdk a gép egész felsGrészét a szarnyakkal s a
motorral egyitt. Ekkor emeli a levegs a magasba a gépet. Az UlGhely a gép kellGs kdzepén, a motor alatt
van. Ez is Ujitas, kiilondsen specialis, és ha sikeriil, korszakalkoté tulajdonsaga lesz. Os Lajos gépe nem
nekifutdssal szall fel, mint az eddigi repil6gépek, hanem helybél. A repiilégép mindenestdl 230 kg. A
kormanyzas igen konny(, mivel a sulypont teljesen a gép kdzepén van. Ha az aviatikus testsulyaval erre
vagy arra hajlik, akkor a gép abba az iranyba megy. Az elsé prébafelszallds még e hét folyaman lesz,
valdszinlileg a Suk-Wagner-téglagyar udvaran, ahol e célra tagas a hely.

Csaknem egy hénappal késébb, julius 4-én, a tervezettnél egy kissé késébb probat végzett Os Lajos
gépével Fikker Karoly udvaran. A gép propellerje olyan szelet csapott, hogy a haztet§ elsoprésétdl
lehetett tartani. A nagyobb sulyu megterhelés akadalyozta meg a felrepiilést.

Ezt a biztatd hirt szeptember 14-én lesujté sorok kévették. ime: ,Os Lajos gépén eddig nem lehetett
repulé prébat végezni, mert a motor hajtderejét a légcsavarok tengelyére atvivé vdz gyenge és
szakadozik, ha miikodik a motor. A minap szédiiletes gyorsasaggal forogtak a lanccsavarok, bar 6t ember
fogta, fél méternél magasabbra emelkedett a gép. Egyszer nagy csattands hallatszott. Az egyik lanc -
mintegy 15 m-re - kirepllt a vezetékcs6bdl.”

Mar lehullott a hd, amikor a Békés Megyei K6zIony kilenc szaztiz decemberében 14.-én Ujra foglalkozott
Os és Fikker tevékenységével, de a sorok a szép reményekre jogosité konstrukcié nekroldgjat jelentették:
,Edison igazolta Os Lajos repiil6-gépelméletét. Sajnos, mint minden magyar feltaldlénak, Os Lajosnak is
anyagiakban kellett szi(ikdlkédnie, és ez az oka annak, hogy az aviatika torténetében korszakalkotd
taldlmanyaval a laikusok 4dltal vart eredményt nem sikerilt elérnie. Edison New York melletti
laboratdriumaban olyan gépet készitett, amely aluminium pancélszekrénybdl all és két oridsi csavar
emeli a leveg6be. Kijelentette: az eddigi kisérletek nevetségesek és csak vértanukat sziltek. A jové a
levegénél nehezebb, fémbdl késziilt, motorerével er6szakosan felemelkedd gépé, nem pedig az ingatag,
a leveg6re alazatosan ratdmaszkodd, vergédé vaszonalkotmanyoké. Os Lajos és Edison rendszere kozott
bamulatos a hasonldsdg, a magyar feltaldlé hamarabb jutott erre a gondolatra, mint Edison.

Os lehangoltan jelentette ki, hogy anyagi eszkdzok hidnya miatt nem &ll moédjaban szabadalmat
hasznositani ... Pedig megérdemelné, hogy valamelyik sportmecénas partfogasba vegye.”

A takarékpénztari tisztvisel és az aranykez( miilakatos kisérletei tehat zsakutcaba jutottak, de az Os Lajos-
dossziét még korai volna becsuknunk, hiszen nevével néhdny év multan djra taldlkozni fogunk.
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Osgyan Pal négy esztendeje

Amikor 1988 elején szamba vettiik megyénk aviatika torténetének elsGirdasos dokumentumait,
legnagyobb 6romiinkre még beszélhettliink Kralik Matyas (Parzsa Laszlé eziistkoszorus vitorlazo pildta
1955-1963, a Békéscsabai Veteran Pilétak Barati Kore fotdalbumanak szerkesztGje, nagybatyja) bacsival,
az 1909-1913 kozotti gépépité munka egyetlen, él6tandjdval. Az akkor 97. életévében jard, kit(iné
memoriaju, még mindig szemiiveg nélkil olvasé galamb&sz mechanikus személyesen ismerte és tisztelte
Kvasz Andrast,Os Lajost, Fikker Karolyt, Botyanszky Mihdlyt, és tevékeny részese volt mestere, Osgyan
Pal gépszerkeszt6 munkajanak.

Krélik Matyas 1908-ban szegdott el tanoncnak Osgyan Pal géplakatosmesterhez. A mihely az Arpad sor

2. sz. alatti csaladi haz udvaran volt, ,Maco” mogott ekkor mar kizdelmes gyermekkor allott. Minddssze
6 elemit jart, mert a tanyan, ahol édesapja béresként szolgalt, hamar sziikség lett az 6keze munkajara is.
Ot azonban a féldmdivelés helyett inkdbb az izz6 vas, az ill6 és a kalapacs zaja vonzotta. Cirokvagds
helyett a pdsteleki majorban a kovacsok mellett segédkezett. 16 éves legényke volt, amikor egy nyaron
vasarnap délel6tt 6 is kiballagott a Hunyadi téri un. ,kopkédére”, ahol a munkanélkiiliek arra vartak,
hogy a vallalkozdk, a gazddk szerz6dtessék Gket. Egy cséplégép-tulajdonos szeme megakadt ,Macén”, és
magaval vitte. A cséplési szezon végén kerliilt Osgyan Pal mihelyébe.

- Venyerszki Palival cséplégép-alkatrészeket ontottiink 1909 Gszén, amiket f6nokink esztergalt. Pali bacsi
ekkoriban sokat volt tavol, azt suttogtak réla, Pestre meg kilféldre utazgat, és a Bécs melletti Aspernben
tanul repulGgép-épitést. Egyre tobbet jott be a mihelybe Kvasz Bandi bacsi, akirél akkor csak annyit
tudtunk, hogy Pesten éI6, hires mechanikus. Fénokiinkkel bementek az iroddba, drakon at targyaltak,
valamiféle rajzokat nézegettek, majd nekiink Uj munkat adtak. Kalonb6z6 vastagsaglu drétokat
hajlitgattunk. Ekkor jottem ra arra - bar a tervrajzokat mar kordbban is lattam-, hogy mesteriink és Bandi
bacsi replil6gép-készitésen tori a fejét. Kardcsony el6tt mondtam is Venyerszki Palinak, ha majd elkésziil
a masina, belelllink és atszallunk a Koroson, és elmegylink Schaffer nénihez, meg a szép lanyokhoz, egy
kicsit szérakozni. Pali j6t nevetett ezen, én nem, mert Kvasz meghallotta azt, amit mondtam, és ,Majd

1”7

adok én neked szép lanyokat, te gyerek!” szavak kiséretében egy hatalmas pofont kent le, Ugyhogy a
drotok helyett percekig csak csillagokat lattam - idézte fel a gépépités eme ,felejthetetlen” pillanatat
Kralik Matyi bacsi, majd tovabb mesélt: - Kilencszaztiz tavaszan Zlehovszki Janos kocsigyarté is feltlint a
szinen. O a mai Bartok Béla Ut és Szemere utca sarkan 1évé miihelyében hintokat készitett két fia, Béla és
Janos tarsasagaban. Zlehovszkiék csinaltak a légcsavart, a toérzs és a szarny favazat, majd amikor
beboritottak az Ausztridban vasarolt finom vaszonnal, a konstrukcid kikerilt a mi tanyankra. Ekkor
szlleimmel a mai repulStér varos feldli részén 1évé dil6 hatodik tanyajaban laktunk, s ennek udvaran
keriilt sor a gép Osszeszerelésére. Kvasz sokszor segitett, de mivel a repil6gépmotor nem érkezett meg,

6sszel abbahagytuk a munkat.

A folytatds mozaikkockait a Békés Megyei Kozlény 1913 Gszén megjelent tuddsitasai és Kralik Matyas
tovabbi visszaemlékezései alapjan rendezhettiik egységes képpé.
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A junius 29-i K6zlony a kovetkezbket irta: , Tobb izben megemlékeztiink mar a 23 éves Osgyan Palrdl, az
ambicioval teli, lelkes csabai fiurdl, aki igen érdekes és er@s, mas repiilégépekhez hasonlé hasznalhaté
aeroplant konstrudlt. Osgydnnak csak az a baja, hogy nagyon szegény, és motort nem tud szerezni.
Kilincsel, kérvényez lde-oda a kilonb6zé féorumokhoz, de hidba, nem képes motorhoz jutni. Mindeniitt
igéretekkel és azzal bocsatjak el, hogy legyen tiirelmes és varjon. Osgyan tirelmes, tobb mint két éve!l
Kozben adlmodik szépeket, hirrdl, dics6ségrdl, arrdl, hogy majd az 6 nevét is a leveg6 bajnokai kozott
fogjak emlegetni. Az Aero Szovetség szivtelenil jart el vele szemben, megigérte ugyanis, hogy megkapja
Kvasz Andrds, a mar ismert piléta elromlott motorjat. Oriilt neki, mert mint mechanikus - aki kiilféldén,
Aspernben is jart és tanult - meg tudta volna csinalni a motort. Orémmel emlegette ismer&seinek. hogy
repilni fog nemsokdra 6 is. Tegnapel6tt megérkezett az Aero Szbvetség lesujtd levele, amelyben réviden
értesitették, hogy nem kapja meg a motort. Osgyan tehetséges, képzett fiatalember, akit fel kell karolni
az arra hivatott testiletnek, nem pedig megakadalyozni az érvényesiilésben.”

A szeptember 25.-i cikk nagybet(lkkel adta hirtil: Osgyan Pal motort kapott a par év 6ta mar készen allo,
sajat konstrukcioju repil6géphez, mely - idézziik az Ujsagot - "Osszegubbaszkodva allott a fészerben, mint
egy arva golya ... nem tudott repiilni, mert nem volt motorja. Osgyan utazgatott ide-oda, folyamodott
flih6z-fahoz pénzért, de hiaba. Kételkedve, hidegen fogadtak, és nem akadt egyetlenegy mecénas sem,
aki megnyitotta volna pénztdrcajat a szakmajaban képzett fil el6tt. A gazdagokra nem szdmithatott, a
hivatott testiiletekre sem, tehat egy masik szegényhez fordult, hiszen a szegények jobban akarnak
egymason segiteni. Folyamodott foldijéhez, az immar hires Kvasz Andrashoz, és sikerrell A derék fiu
atengedte egyik motorjat, amellyel elészor repllt Csaban. Megvan tehat Osgyan Pal 6rome, és amilyen
sok akarater§, szivéssag van ebben a fiiban, nemsokdra még avval lep meg benniinket, hogy Csaba folott
repdes, mint egy oridsi madar. Szeretnénk, ha igy torténne!" 1913. oktdber 5-én, vasarnap mar azt adta
hirtl az emlitett lap, hogy Osgyan a felsGvégi tehénlegel6n, a Gyulai Ut mellett folytatja kisérleteit biztatd
eredménnyel.

Igen, a kisérletek a motor birtokaban végre folytatédhattak. Ismét Kralik Matyasnak adjuk at a szot:

- A motor beszerelését Osgyan és Kvasz végezte, én segitettem nekik. Azon a napon, amelyrél a Kozlény
irt, kora reggel, még miel6tt a nép kiért volna a legel6végébe, beinditottuk a motort. Az viszont hol
megindult, hol meg ledllt. Végre délel6tt 10 orakor egyenletesen duruzsolt a motor, a sok nép koziil
sokan fogtak a gépet, nehogy meginduljon. Egyszer csak Pali bacsi ledllitotta a motort, és igy szolt az

1”7

emberekhez: ,Csak az a baj, uraim, hogy nincs elég pénzem, nem tudom folytatni a munkat!” Erre a
kozonség elkezdett adakozni, el6keriilt egy sapka, és hullani kezdett belé a pénz. Csaknem félig megtelt,
én huncut voltam, belekaptam, és sikeriilt egy 5 korondst zsebre vdgnom. Ezt senki sem Ilatta, mert
hosszU ujju kabatban voltam. A pénzt odavittem f6nokémhoz és beletdltdttem a zsebébe. O meg
mondta: ,,No, Macd, most indulunk!” Felilt a pildtailésbe, én megrantottam a légcsavart, és beindult a
motor. Osgyan megjegyezte: ,Most mar nem dllok meg, csak a kiraly udvardban!” Gazt adott, a gép orra
emelkedett, de nem tudott megszabadulni a foldtél. A farok rész ala ugyanis nem kerék, hanem szantalp
volt felszerelve, és ez beleakadt a bozdtos flibe. Nagy nehezen elszabadult a gép, 40 centiméterre
felemelkedett, majd a foldre huppant, azutan a talajon egy kort csindlt, és egyszer csak leallt a motor.
Ekkor a népek kozrefogtdk a masindt és odatoltdk a tanydnk elé. Valaki megszélalt: ,Nem a kirdly

udvaraba ment a Pali bacsi, hanem csak a Kralikék tanyajanak udvaraba gurult...”
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A sikertelen prébalkozas utan a konstruktér szétszed te gépét, a szarny, a torzs sokaig maradt a Kralik-
tanyan, majd mashova keriilt. Osgyan Pal pedig felhagyott repiil6 kisérleteivel.

Békés megyei aviatikusok az 1. vilaghaboruban

Az els6 vilaghaboru kitorésével véget értek a nagy repuléversenyek. A Rakos-rnezei, s6t a békéscsabai
kisérletez6ket is katonai szolgdlatra hivtdk be. Kozllik Székely Mihdly  sorsa alakult a
legszerencsésebben, s ebben dont6é mddon kozrejatszott gépészmérndki diplomaja. Mihdly az aradi
repul6gépgyarban dolgozott tervez6ként, kdzben a Bécs melletti Asperni pilétaiskolaban toltott be
kiképzésvezetGSi tisztet. 1918-ban a Magyar Replil6gépgyar Rt. mérndke lett. Kvasz Andrds viszont
atkozhatta balszerencséjét... Az Osztrak-Magyar Monarchia 15 repiil6szdzada koézil a harmadikba
osztottak be.

- Amikor megkaptuk a gépeket, én mint régi gépépité azonnal hozzadlattam néhdany
atalakitdshoz, de a tiszturak voltak az okosak, és révidesen letiltottak mesterkedéseimrél - dohogta évek
multan Kvasz Andras. - igy a repilés inkabb a mi lgyességilinkdn, szerencsénken és nem pedig a gépek
mindségén mulott. Bévelkedett is minden bevetésiink veszteségben és kényszerleszallasban. A
Németorszaghdl vasarolt, az aszddi gyarban oOsszeszerelt biplanok sok gyartdsi és beallitasi hibaval
borzoltak az idegeinket!

Andras oktéberben mar szakaszvezetévolt, de rangjanak nem sokdig oOrilhetett. Ki tudja, hanyadik
felderité repiilése sordn, december 26.-dn Turka folott gépe taldlatot kapott, kényszerleszallasra
kényszerilt, és felderité tisztiével egyltt orosz fogsagba esett. Hosszas hanyddas utan Turkesztanba
kerdlt. Itt dgy jutott némi pénzhez, hogy aprdobb repil6gép modelleket fabrikalt, amelyeket eladott a
helybeli lakosoknak. 1915 nyaran harom tdrsdval szokést hatdrozott el. Kelet felé indultak, és hetek
multan at is l1épték a kinai hatart. Azt hitték, hogy mar szabadok, és nagy lelki nyugalommal folytattak
Utjukat a Himalaja hegység északi lejtGin. Hamarosan rendérkézre keriltek, és visszakisérték dGket a
fogolytaborba. Turkesztdnbdl - sok orosz vdrost megjarva - a hatalmas orszdg eurdpai részére keriilt.
Orelben érte meg a cari hatalom bukasat és a bolsevikok uralomra jutdsat. Két sikertelen kisérlet utan
1918. februar 16-an tobb tarsaval harmadszor is szokésre szanta el magat. Nem egy veszélyes kalandbdl
l[dbaltak ki, és a frontvonalon szerencsésen atcsuszva eljutottak Dvinszk vdrosdba, melyet a megszallé
német csapatok Drinaburgnak kereszteltek el. Innen Cholmon keresztil Bécsujhelyre utazott,
jelentkezett a repuléparancsnoksagnal, majd hazatért Békéscsabara.

1915 mdjusdban Olaszorszag is hadba |épett a monarchia ellen. Dobos Istvan az itdliai frontra kerdlt, a
masodik repil6szdzad felderitjeként. Késébb replléndvendékek kiképzésével foglalkozott. Botyanszky
Mihaly a héboru elején Bécsujhelyen oktatott, majd 1916 tavaszan keriilt ki a galiciai frontra.
Kétszemélyes gépen felderitd utakat végzett. Haromszor tért vissza sulyosan sériilt géppel, de ezekkel
mindannyiszor ,csak” a hazai repiil6tér szélén zuhant le. Szerencsére sem O, sem utasai nem szenvedtek
sériléseket. Kilencszaztizenhat juniusaban visszakerilt a hatorszagba. Pandorfalvan tevékenykedett, és
kiérdemelte a ,repil6 tanar” megtisztel6 cimet. A kovetkezé év masodik felét Ujra az orosz fronton
toltotte, s 1918 februdrjaban Dél-Tirolban szolgdlt. Innen kerilt a matyasfoldi kiképzd telepre. Az
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emlitett év marciusdig négyéves repllé palyafutdsa alatt haromezer felszallast hajtott végre, 18
pilotandvendéket képezett ki, megtanulta a légi bukfencet, és magyar magassagi rekordot Allitott fol
5309 m-rel. A haborus évek alatt kétszer jott haza repilégéppel Békéscsabdra, el6szér Pandorfalvardl,
masodszor Matyasfoldrdl. Utdbbi ldtogatdsara 1918. oktdber 14-én keriilt sor. Mivel ,,Miso” szerette a
vakmer6 megoldasokat, hatalmas biplanjaval a Berényi uUthoz koézel fekv6é csaladi  tanya
szomszédsagaban, pontosabban a Békéscsaba-Budapest kozotti vasutvonal melletti legelén landolt. Itt
késziilt az a fényképfelvétel, amelyet a piléta unokadccse, Botydnszky Janos mutatott meg nekiink. A
kétfedelligép el6tt Mihaly, édesanyja, Janos 6ccse, egy ifju holgy, négy UnneplSbe 6lt6z6tt, hosszu
szoknyas asszony és egy katona lathatd. A biplan mogott sok tucat kivancsiskodd gyermek és felndtt
mosolygds arca tlnik elé.

Az aviatikus Ginneplése minden képzeletet feltlmult, a visszarepilésbél azonban nem lett semmi. Mihaly
rovid nekifutas utan egy enyhe emelked6rdl akart ,katapultalni”, s csak az utolsé pillanatban vette észre
a dombocska tuloldalan |évg, lovat hajté parasztembert. Hogy megel6zze a nagyobb bajt, oldalra
rantotta gépét, am a szarnyvég a foldhoz Gt6dott, és néhany pillanat mulva a bliszke gépmadar
roncshalmazza valt. A néz6k természetesen a szerencsétlenség szinhelyére rohantak. Kozottiuk volt a
kés6bbi repils, a kis Martincsek Matyi is, akinek emlékezetében igy maradt meg a géptorést
szerencsésen megusz6 Botyanszky és az izgalomtdl felheviilt édesanya csabai szlovak nyelvi parbeszéde:

- Mama, visztye?! - Miso zsies?! Azaz: - Edesanydm, maga az?! - Miso, hat élsz?! Es ,Misd” élt, néhany
karcolassal tulélte ezt a zuhanasat is. A kronikahoz tartozik: a gép kisebb-nagyobb alkatrészeit a gyerekek
hurcoltak szét, mig a szarnyakat, a kormdnyt, a légcsavart Mihdly tanydjuk padlasara vitte, majd hosszu
évekig megdrizte.

Az 1. vildghdboru egyik nagy csatdja Prsemislinél folyt. A nyolcadik repiilé szazad azt a feladatot kapta,
hogy tartson a varral kapcsolatot. Stanger Rudolf szazadparancsnok a 11. szazad parancsnokaval, Lémand
Gyorggyel voltak az utolsdk, akik felszalltak az er6dok felrobbantdsa el6tt. A levegSbdl végigélt borzalmas
szinjatékot vazlatuk és elbeszélésiik alapjan Gyoni Géza koltd, a békéscsabai Rudolf redlgimndzium
egykori tanuldja (emléktablaja a Rdzsa Ferenc gimnazium falat disziti) rajzolja meg. Ez a grafika a
Kozlekedési Muzeumban talalhaté A prsemislini drama igy kelt életre Gyoni Géza - a fogolytaborban
elpusztult - békéscsabai fiatalember keze nyoman ...

Békés megyei aviatikusok az 1. vilaghaboruban

Az els6 vilaghaboru kitorésével véget értek a nagy repuléversenyek. A Rakos-rnezei, s6t a békéscsabai
kisérletez6ket is katonai szolgdlatra hivtak be. Kozuluik Székely Mihdly  sorsa alakult a
legszerencsésebben, s ebben donté mddon kozrejatszott gépészmérndki diplomaja. Mihdly az aradi
repul6gépgyarban dolgozott tervez6ként, kdzben a Bécs melletti Asperni pilétaiskolaban toltott be
kiképzésvezetGi tisztet. 1918-ban a Magyar Replil6gépgyar Rt. mérnoke lett. Kvasz Andrds viszont
atkozhatta balszerencséjét... Az Osztrak-Magyar Monarchia 15 repiilészdzada koézil a harmadikba
osztottak be.
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- Amikor megkaptuk a gépeket, én mint régi gépépité azonnal hozzadlattam néhany
atalakitdshoz, de a tiszturak voltak az okosak, és révidesen letiltottak mesterkedéseimrél - dohogta évek
multan Kvasz Andrds. - igy a repilés inkdbb a mi lgyességilinkdn, szerencsénken és nem pedig a gépek
mindségén mulott. Bévelkedett is minden bevetésiink veszteségben és kényszerleszallasban. A
Németorszaghdl vasarolt, az aszddi gyarban oOsszeszerelt biplanok sok gyartdsi és beallitasi hibaval
borzoltdk az idegeinket!

Andras oktéberben mar szakaszvezetévolt, de rangjanak nem sokdig oOrilhetett. Ki tudja, hanyadik
felderité repiilése sordn, december 26.-dn Turka folott gépe taldlatot kapott, kényszerleszallasra
kényszerilt, és felderité tisztiével egyltt orosz fogsdgba esett. Hosszas hanyddas utdn Turkesztanba
kerdlt. Itt dgy jutott némi pénzhez, hogy aprdobb repilégép modelleket fabrikalt, amelyeket eladott a
helybeli lakosoknak. 1915 nyaran harom tdrsdval szokést hatdrozott el. Kelet felé indultak, és hetek
multan at is |épték a kinai hatart. Azt hitték, hogy mdr szabadok, és nagy lelki nyugalommal folytattak
Utjukat a Himalaja hegység északi lejtGin. Hamarosan rendérkézre keriltek, és visszakisérték dGket a
fogolytaborba. Turkesztanbdl - sok orosz varost megjarva - a hatalmas orszag eurdpai részére keriilt.
Orelben érte meg a cari hatalom bukdasat és a bolsevikok uralomra jutdsat. Két sikertelen kisérlet utan
1918. februar 16-an tobb tarsaval harmadszor is szokésre szanta el magat. Nem egy veszélyes kalandbdl
labaltak ki, és a frontvonalon szerencsésen atcsuszva eljutottak Dvinszk varosaba, melyet a megszalld
német csapatok Drinaburgnak kereszteltek el. Innen Cholmon keresztil Bécsujhelyre utazott,
jelentkezett a repuléparancsnoksagnal, majd hazatért Békéscsabara.

1915 majusaban Olaszorszag is hadba |épett a monarchia ellen. Dobos Istvan az itdliai frontra kerdlt, a
masodik repil6szdzad felderitjeként. Késébb replléndvendékek kiképzésével foglalkozott. Botyanszky
Mihaly a héboru elején Bécsujhelyen oktatott, majd 1916 tavaszan keriilt ki a galiciai frontra.
Kétszemélyes gépen felderité utakat végzett. Haromszor tért vissza sulyosan sérilt géppel, de ezekkel
mindannyiszor ,csak” a hazai repiil6tér szélén zuhant le. Szerencsére sem O, sem utasai nem szenvedtek
sériléseket. Kilencszaztizenhat juniusaban visszakerilt a hatorszagba. Pandorfalvan tevékenykedett, és
kiérdemelte a ,repill6 tanar” megtisztel6 cimet. A kovetkez6 év masodik felét Ujra az orosz fronton
toltotte, s 1918 februarjdban Dél-Tirolban szolgalt. Innen kerililt a matyasfoldi kiképzd telepre. Az
emlitett év marciusdig négyéves repllé palyafutdsa alatt haromezer felszalldst hajtott végre, 18
pildtandvendéket képezett ki, megtanulta a Iégi bukfencet, és magyar magassagi rekordot Allitott fol
5309 m-rel. A haborus évek alatt kétszer jott haza repilégéppel Békéscsabdra, el6szér Pandorfalvardl,
masodszor Matyasfoldrél. Utdbbi ldtogatdsara 1918. oktdber 14-én keriilt sor. Mivel ,,Miso” szerette a
vakmer6 megoldasokat, hatalmas biplanjaval a Berényi uUthoz kézel fekv6é csaladi  tanya
szomszédsagaban, pontosabban a Békéscsaba-Budapest kozotti vasutvonal melletti legelén landolt. Itt
késziilt az a fényképfelvétel, amelyet a piléta unokadccse, Botydnszky Janos mutatott meg nekiink. A
kétfedelligép el6tt Mihaly, édesanyja, Janos 6ccse, egy ifju holgy, négy UnneplSbe 06lt6zo6tt, hosszu
szoknyas asszony és egy katona lathatd. A biplan mogott sok tucat kivancsiskodd gyermek és felndtt
mosolygds arca tlnik elé.

Az aviatikus Ginneplése minden képzeletet felllmult, a visszarepiilésbél azonban nem lett semmi. Mihaly
rovid nekifutds utan egy enyhe emelked6rél akart ,katapultalni”, s csak az utolsé pillanatban vette észre
a dombocska tuloldalan 1évé, lovat hajtd parasztembert. Hogy megel&zze a nagyobb bajt, oldalra
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rantotta gépét, am a szarnyvég a foldhoz Gt6dott, és néhany pillanat mulva a bliszke gépmadar
roncshalmazza valt. A néz6k természetesen a szerencsétlenség szinhelyére rohantak. Kozottik volt a
kés6bbi repils, a kis Martincsek Matyi is, akinek emlékezetében igy maradt meg a géptorést
szerencsésen meguszo Botyanszky és az izgalomtdl felheviilt édesanya csabai szlovak nyelvi parbeszéde:

- Mama, visztye?! - Miso zsies?! Azaz: - Edesanydm, maga az?! - Miso, hat élsz?! Es ,Misé” élt, néhany
karcolassal tulélte ezt a zuhandsat is. A kréonikdhoz tartozik: a gép kisebb-nagyobb alkatrészeit a gyerekek
hurcoltak szét, mig a szarnyakat, a kormdnyt, a légcsavart Mihdly tanydjuk padlasara vitte, majd hosszu
évekig megdrizte.

Az 1. vildghdboru egyik nagy csatdja Prsemislinél folyt. A nyolcadik repiilé szazad azt a feladatot kapta,
hogy tartson a varral kapcsolatot. Stanger Rudolf szazadparancsnok a 11. szazad parancsnokaval, Lémand
Gyorggyel voltak az utolsdk, akik felszalltak az er6dok felrobbantdsa el6tt. A levegSbdl végigélt borzalmas
szinjatékot vazlatuk és elbeszélésik alapjan Gyoni Géza kolts, a békéscsabai Rudolf redlgimnazium
egykori tanuldja (emléktablaja a Rdzsa Ferenc gimnazium falat disziti) rajzolja meg. Ez a grafika a
Kozlekedési Muzeumban taldlhaté A prsemislini drdma igy kelt életre Gyoni Géza - a fogolytaborban
elpusztult - békéscsabai fiatalember keze nyoman ...

Gyori Ilona, Lanyi Antal és Rubik Erné

Sokan prébaltak elrugaszkodni a foldtél, hogy ez mennyire igy van, azt ékesen bizonyitja az a kis adalék,
amelyet az Oroshazi Ujsag 1927. junius 12-i szdmanak ,Bandazas” rovataban talaltunk. A cikkiré szerint
Oroshazan hatvan évvel korabban, tehat 1867 korul élt egy Dimak Janos nevili ember, aki két tollseprével
felment haza tetejére, hogy onnan indulva megproébaljon replilni. Persze leesett és 6sszetérte magat...

Louis Blériot francia mérnokot is tobb kudarc érte, mig monoplanjaval 1909. julius 25-én Calais és Dover
kozott 37 perc alatt atrepllte a La Manche-csatornat. A vildgraszélé eseménynek Gydri  llona
személyében volt egy Békés megyei szemtandja is. Ki volt Gyéri llona? Oroshazan sziiletett 1868-ban, és
még nem volt 20 esztendds, amikor tobb miiforditaskotete megjelent. A Budavari Fels6 Leanyiskolaban
tanitott, és 1903-ban férjhez ment Artur Ginever angol egyetemi tanarhoz, s a szigetorszagba koltozott.
Mar hazassdgkotése évében felolvasdst tartott a magyar irodalomrdl az angol Kirdlyi Irodalmi
Tarsasagban. Magyar nyelvtant és tarsalgasi konyvet irt - angolok szamara. Rendkivil sok el6adast tartott
az angol varosok irodalmi térténelmi tarsasagaiban hazank torténetérdl, iparardl, gazdasagi viszonyairdl,
kulturdjardl. Szamtalan kotetet forditott le angolbdl magyarra. Gyori llona, azaz Mrs. Ginever fogékony
volt a technika irdnt is. Ezt édesanyjahoz irt sorai, a Blériot-gépet dbrazold levelezélap és az 1909. julius 30-
i postabélyegz6 igazolja. |dézzik llona sorait: ,, Kedves j6 mamam! Itt kiildom Blériot repulilGgépét, ahogy
hozzank repuilése kozben levették. Ugye milyen egyszerlinek |atszik az egész csoddas dolog? Mint valami
nagy szitakot6!”

A repllés nemcsak llona asszonyt ragadta meg, hanem foldijeit is. 1913 nyaran a kozvélemény
érdekl6dése a Nagyvaradon kisérletez6, majd a Rdakosiakhoz csatlakozé Lanyi Antal f6hadnagy
bemutatéja felé fordult. Miként azt a Békés varmegyei Ellenzék cim(i lap jalius 20. és 27.-i szama megirta,
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a korabban mar a Balatont is atrepllé Lanyi oroshazi felszallasait népes publikum fogadta meleg
Unnepléssel. Néhany évvel kés6bb Oroshaza technika irant érdekl6dé lakdi tovabbléptek. 1921.
december elején Aero Szovetséget alakitottak, amelyrél a helyi lap a kovetkez6 év janudr 8.-an is
megemlékezett. A szbvetség, bar a kezdeményezés tiszavirdg-életlinek bizonyult, kiilén lapot inditott
Oroshazi Sport néven, amely biszkén vallotta magardl, hogy nemcsak a fizikai sportokat tamogatja,
hanem a repiilés ligyét is. Es milyen érdekes az élet! Abban az idSben, amikor az oroshaziak az Aero
Szovetség megalakitdsardl diskuraltak, a Felvidékrdl egy édesanya érkezett a vdrosba, hdrom hadiarva
gyermekével. Egy ideig, mint a tébbi menekilt, vagonokban laktak. Majd az 6zvegy egy mddosabb
gazdahoz keriilt gyerekeivel a mai Martinovits utca tajan lévé tanyara. A gyerekek koziil az egyik, Erné a

3. elemit Szalay Kalman tanitd urnal jarta az allami iskoldban. Mindez az 1919-1920.- as tanévben
tortént. Nyaron a kis csalad Tétkomldsra koltozott. Erné a vaci gimnaziumba keriilt, az érettségi utan
elvégezte a miiegyetemet. Es Rubik Erné mert réla van szé - a megujhodott magyar repiilés egyik
legnagyobb konstruktérévé valt! Tervezd asztalardl, gyardbol nagyszerl( gépek keriltek ki a |l
vilaghaborut megel6z6 esztendbkben, és szaktuddsat a felszabadulds utani id6szakban is kamatoztatta.
Allamunk méltan jutalmazta életmivét a Kossuth-dijjal!

Az Alfoldi Automobil Klub merész tervei

A Korosvidék ciml békéscsabai napilap 1927. junius 19-én oles betlikkel adta hiril: ,Be akarjdk vonni
Békéscsabat a nemzetkézi légi forgalomba! Békéscsaba fekvésénél fogva hivatott arra, hogy
tranzitdllomdsa legyen a nemzetkdzi légi kereskedelemnek! Az Alfoldi Automobil Klub meghonositja
nalunk a sportrepilést!”

A sodré lendiletlirds szerzéje bevezet6ként végigkalauzolta az olvasét a magyar aviatika gyerekkoran.
Kulén-kulén szolt Székely Mihaly, Botyanszky Mihaly, Kvasz Andrds, Dobos Istvan, Os Lajos, Osgyan Pal
uttéré munkajarol, A gépépiték mecénasaként emlegette Gyula, Csaba, Szarvas érdemes képviseld
testliletének tagjait, grof Wenckheim Frigyest, Szihelszki Bélat, Rosenthall Adolfot. A cikkiré a
tovdbbiakban kifejtette: megsz(lint a magyar repiilés, illetve a repil6gép-épités tilalma, az antant
hadiérdekeinek védelmében megallapitott korlatozasokon belil, ismét uj életre kelhet a haborud 6éta
bilincsbe vert hazai aviatika. A Békés megyeiek elképzeléseirdl Os Lajos, az Alféldi Automobil Klub titkara
adott tajékoztatoét:

- Békés varmegyénk a magyar aviatika életében ezutdn is el kell foglalja méltd, vezet6 helyét. Ennek a
meggy&z6désiinknek kifejezést adtunk, amikor a nemrégiben megalakult Alféldi Automobil Klub
programjaba felvettiik a sportrepiilést is. Erre nézve az a terviink, hogy bevezetésként a motor nélkdili
repulést kezdjik meg, aminek féként propagandisztikus jelentGsége van. Célunk persze a géprepiilés,
amihez egy megfelel6 iskola-repiilégépet kell beszerezni. Ma nagyon driga a repil6gép, mi azonban
megelégednénk azzal is, ha valami j6 tervet szerezhetnénk, és annak alapjan, téli foglalkozdsként,
megépithetnénk magunk is a mi géplinket. Természetesen anyagi tamogatas nélkil egy lépést sem
tehetiink, de bizonyos, hogy a magyar repiilés régi tamogatdi, illetve azok mélté utddai most is a
szlkséges megértést tanusitjak a magyar repiilés lgye irant.
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Igen fontos volna, ha minél hamarabb eleget tehetnénk annak a felllrél megnyilvanult éhajnak, hogy
Békéscsaba repiilSteret kapjon, és arra miel6bb hangar is épiljon. Mert be akarnak vonni benniinket a
nemzetkozi légi forgalomba, ugyanis a varos fekvésénél fogva hivatott arra, hogy tranzitdllomdsa legyen
a nemzetkozi légi kereskedelemnek. Ezzel a kindlkozd lehet&séggel pedig élnlink kelll A polgari és
kereskedelmi légikikot6 |étesitésének gondolata 1927 utadn, tizenkét-tizenharom évvel kés6bb ismét
felbukkant. A grandidzus tervek azonban flistbe mentek. EIGszor a gazdasagi vilagvalsag, azutan pedig a

Il. vildaghaboru kitorése szolt kozbe. A vitorlazérepulést pedig nem az Autéd Klub, hanem a Magyar
Orszagos Véder6 Egyesiilet, a MOVE repul6 szakosztalya valdsitotta meg.

»Repiiléurak, riadd, faradjanak be a kaszarnyaba!”

Miként azt mar korabban megemlitettiik, Uj mozgalom indult a magyar repiilés talpra allitasaért,
melynek els6 vildgraszélé eredményeit a Réma, a Gerle-raj és a Justice for Hungari tdvrepilései
szolgaltattak. Kdézben a Horthy-rezsim - a visszapillantdsok széhasznalataval élve - titokban hozzalatott a
légierd fejlesztéséhez. Azzal kapcsolatban, hogy ez a tevékenység mennyire volt ,titkos”, dr. Martincsek
Matyast idézzik, de még mielStt atadndnk a szét neki, kanyarodjunk vissza egy-két sztori erejéig az 1920-
as évek kozepéhez.

Ez id6 tajt a csabai redlgimndzium technika irdnt érdekl6dé didkjait: Székelyhidi Sztaricskai Gabort,
Zerimvari-Zvarényi Endrét, Martincsek Matyast, Stifter Jézsefet, Kaplar Mihalyt a rddidzas érdekelte. A
révidhullamu amat6roket senki sem tanitotta, folydiratokbdl, konyvekbdl szerkesztették masindikat. Az
els6 radiot az Adler csaladi lap alapjan allitottak o6ssze. A tekercseket, a blokk-kondenzatort maguk
csinaltak, csupdn a csoveket, [lAmpakat vették. Az utdbbiak ugy vildgitottak, mint egy huszas égé.

Matyas testvérei: Judit, Mdria és Andrds lelkesen segitkezett a tekercselésnél. A szorgos munka
eredményt hozott: Martincsek Matyas szlicsmester Berényi uti hazdban 1925. december 31-én
megszolalt a radid, és a csalad atszellemilt arccal, négy par filhallgaton keresztil hallgatta a budapesti
ado szilveszteri misorat. A gimnazista rddidamat6rok nem pihentek frissen szerzett babérjaikon. Sét,
Matyas - igaz, név nélkil- a Magyar Tavirati Iroda hircsokrdba is bekeriilt. Az eset néhany hdnappal
azutan tortént, hogy Charles Linberg egyszemélyes gépével 1927. majus 20-an, New Yorkbdl indulva 33
és fél dra alatt atrepiilve az Atlanti-dcednt, Parizsba érkezett. A németek sem akartak lemaradni, és egy
6rias Junkers-géppel 6k is nekirugaszkodtak az écednrepiilésnek. A vallalkozas nagy publicitast kapott, a
radio kozolte: milyen hulldmhosszon lehet kapcsolatot teremteni a pildtakkal. Nos, Martincsek raallt a
megadott hulldm hosszra, és amikor a Junkerssel egy id6re megszakadt az Osszekottetés - hala az
egyeduilalléan jo légkodri viszonyoknak -, Békéscsabdn venni tudta a németek sok ezer km tavolsaghdl
sugarzott adasat. Matyds ezt nyomban jelentette dr. Bird Bélanak, az MTI helyi munkatarsanak. O
tovabbitotta a hirt, melyet a radio és a pesti lapok igy kozoltek: ,Egy békéscsabai radidamatér fogta az
elveszettnek hitt német dridsgép jelzéseit.” Mindezt csak azért emlitettik meg, mert a radidamatér
Matyas unokadccse volt Kvasz Andrasnak, a Junkersen tartézkodd Risztics Janos pedig Bandi bacsi keze
alatt ismerkedett meg a pilétamesterséggel. Es még mondja valaki, hogy nincsenek véletlenek?!
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- Nagybatyam, kiskorom o6ta eszményképem volt, igy amikor alkalmam nyilott rd, repilének
jelentkeztem. Miskolcra vonultam be 1931. majus 1.-jén, de nem ©6ltéztem katonaruhdba. A
pénziigy6rokhodz soroltak benniinket. Felszerelésiink a svajcisapkatdl a nyaksdlon, az 6ltényon, illetve a
golfnadrdgon, a bérkabaton at - a nyelves sportcipig, mind barna volt. igy ,alcaztak” benniinket, de aki
meglatott, az mind tudta: pilétandvendékek vagyunk - mesélte dr. Martincsek Matyas. - A kdvetkez6 év
juniusaig tartott kiképzés el6bb Miskolcon, majd Szeged-Algyén folyt. En a Biikk-Méatravidéki Aero
Klubhoz tartoztam, a tdbbiek, Ugy emlékszem, HajdUszoboszlén, Pécsett, Erden kaptak kiképzést.
Miskolci replléseinket kétiiléses, kétfedelli, a Weiss Manfréd gyarban, kilfoldi licenc alapjan készilt
géppel végeztik. Parancsnokom, nagybatyam egykori I. vildaghaborus bajtarsa, Kovacs Endre szdzados,
Nagy Zoltdn f6hadnagy volt, de a legtobbet Papp Péter szakaszvezetével replltem. Julius kdzepén mdr
egyedul is ,elengedtek”, s egy iskolafeladat teljesitésekor estem at az igazi tlizkeresztségen. J6 start utan
értem fel 600 m-re, és éppen ki akartam venni a gépet az emelkedésbél, amikor egy robbanast hallottam
a motor fel6l. Abban a pillanatban mar nyomtam is a gépet orra, és ezzel siklasba vittem. Mikdzben
szemembdl kitoroltem a kifreccsent olajt, mar mindent reflexszerlien  végigcsinaltam, amit
vészhelyzetben tenni kellett. A motor ugy z6rgott, mintha kalapaccsal Utotték volna, a szarnyak
remegtek, majd leszakadtak. Rajottem: a hengerek fele ,elment”. Szinte hulldmvonalban repiltem, de
mégis haladtam a reptér felé. Lattam, hogy odalent a ment6auté szaladgdl. Mondtam is magamban: ti
nem fogtok engem kosarban 6sszeszedni! Sikerilt leszallnom, kiléptem a gépbdl és szaladtam tarsaim
felé, 6k meg felém futottak. Jelenteni akartam Kovacs Endrének, de legnagyobb megdobbenésemre a
szdzados egyszerre csak fejre allt. Csak néhdny perc mulva, amikor a szanitécek szobdjadban ajuldsombdl
magamhoz tértem, akkor jottem ra: nem parancsnokom, hanem én alltam fejre. Szerencsére azonban
mar csak a miskolci reptér gyepén!

A kdvetkez8 szegedi térténet kiképzésiink ,titkos” jellegét példazta. Oltzetiink Szegeden is ugyanaz volt,
mint Miskolcon, igy csak a vak nem latta azt, hogy azonos testiilethez tartozunk. Idénk volt béven, igy a
Tisza-parti nagyvaros tébb szérakozo helyén a tulajdonos torzsasztalt tartott fenn szamunkra. Amikor
riado volt, a késziltség parancsnoka betelefondlt a vendéglGkbe, kavéhazakba. A f6pincér vette az
Uzenetet, és soha nem tévesztve célt, asztalunkhoz jott és igy szdlt: ,Repil6urak, riadd, kérem,

17

faradjanak be a kaszarnyaba!” Hat ilyen volt a mi inkognitonk 1932 nyaran, Szegeden. Informatorunk
kapcsolata a ,bujtatott” kiképzés utdan megszakadt a hadirepil6kkel, de kozben ismeretségbe kerult
Endresz Gyorggyel és Magyar Sandorral, akik az édesapja mihelyében késziilt bérruhdkban repulték at az
Atlanti-oceant. ,Matyi” - igy nevezték 6t bardtai - a motoros repulés utan, Budadrson vitorlazérepild
kiképzésben részesilt. Mestervizsgat tett a szlicsszakmaban, és jogi doktoratust szerzett. Egy esztendére
leruccant Etidpidba, foldijéhez, Gajddcs Matydshoz, a hires Afrika-vadasz, allatb6r-preparatorhoz , A
harmincas évek kozepén részt vett a MOVE, majd kés6bb a megyei repiléegyesilet munkajaban.
Hetvenhdrom évesen - 1984-ben, oktatd kiséretében Ujra repilt egy Gobéval, majd jo baratja, az egri
Molnar Zoltdn kétszemélyes, motoros sarkanygépet konstrudlt szdmara. Ez a masina jelenleg a Kvasz
Andras REK tulajdondban van.
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A babérkoszoru Nattan Istvant illeti

Nattadn Istvan okleveles gépészmérndk markdns arcvondsait nem oOntotték bronzba, nevét a replléssel
kapcsolatban 1941 6ta szinte le sem irta a megyei sajtd. Erthetetlen a hallgatas, hiszen a harmincas
években senki sem tett annyit a békéscsabai repulésiigyért, mint &. Jéval tébben gancsoltdk, mint
segitették. Ezért a mi feladatunk, hogy a maradandét alkotd sportembereknek jaré babérkoszoruval
ovezziik homlokat.

Nattan Istvan a sportrepiilés meghonositdsa érdekében 1932 6ta tevékenykedett. Munkajat kedvtelésbdl
végezte, a tisztakezl jo szandéku ember eszméjéért vald rajongdsdval. A mar tobbszor idézett
békéscsabai napilap, a Korosvidék hasabjain szeptember 14-én ifjusagi replilémodell-épit6 rovatot
inditott azzal a céllal, hogy az aviatika Ugyét ezzel is el6bbre vigye. Mivel azt akarta, hogy kozleményeit
még a legkisebb didk is megértse, a repllés elméleti kérdéseit csak érintette, a f6hangsulyt a gyakorlati
munkara helyezte. Cikksorozata 22 folytatasban jelent meg, és Nattan 1932. oktdber 15-én a lap
szerkesztGségében, a Szent Istvan tér 18. sz. alatt elGszor talalkozott kis tanitvanyaival. A gyerekeket jé
tanacsokkal, utbaigazitdsokkal latta el, és az Osszejovetelt tObbszor megismételte. A jol sikerult
tanfolyam végén a legszebb konstrukciokat a Korosvidék konyvesboltjanak kirakataban allitottak ki.

Ezerkilencszazharmincnégy junius 6-an Uj sorozatot inditott a gépészmérnok , aki ezuttal a vitorlazo- és
motoros repulésrdl irt. Kiemelte, hogy a vitorldzds szép és élvezetes sportdg, amellett olcsd, veszélytelen,
s nagy elénye, hogy a legeszményibb erGiskolajat jelenti a gépreplilés elsajatitasanak. Hangsulyozta, hogy
a vitorlazas magas iskolajara az Alfold légkori viszonyai kedvezGek, s végil a szerz6 igy zarta fejtegetéseit:
»A Magyar Aero Szbvetség alapos megfontolas utdn Békéscsaba, Szeged, Debrecen varosanak
engedélyezi a kezd6, motor nélkiili replil6k kiképzését. Neklink jutott osztdlyrésziil az a megtiszteltetés,
hogy az Alfoldon elterjessziik a motor nélkiili repiilést, megszerettetve és népszer(isitve az aviatikat!”

A lelkesedés flitotte sorokat programbeszédként foghatjuk fel, hiszen a békéscsabai MOVE kultur- és
sportegyesiilet a cikksorozat megjelenése el6tt négy hdénappal megalakitotta repil&szakosztalyat,
melynek vezetGjéll Nattan Istvant valasztottak. A 15- 20 tagot szamlald lelkes kis csapat nyomban
hozzalatott egy Zogling-tipusu, a Tlicsok- hoz hasonld siklégép megépitéséhez. MUihelylket a Kazinczy
utcdban, ablak nélkiili barakkban rendezték be. Révid idémultan Leel-Osy Albert befogadta &ket
nagyszerlen felszerszamozott Luther utcai asztalos GUzemébe, ahol a munka a tervek szerint haladt.
Gerey L3aszl6 okleveles gépészmérndk, a villamosmi igazgatdja megérté tdmogatdsban részesitette a
gépépitbket. Lehetbvé tette, hogy a villany telep miihelyében késziiljenek el a gép fém alkatrészei, és
100 m acélkabelt kolcsonzott a szakosztaly tagjainak, hogy kikisérletezzék az  autdvontatdsos
felszdllasokat.
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Keresztel6 a békéscsabai repiiléonapon

Az 1934-ben Békéscsaban lezajlott Gnnepségek sordbdl messze kimagaslott az a repllénap, amelyet
oktdéber 7-én, vasarnap a Miegyetemi Sportrepils Egyesilet hathatds tdmogatasaval rendezett a MOVE
helyi repllS csoportja. A varos kozonsége az esemény jelent6ségéhez méltd érdeklédéssel kisérte a
nagyszabdsu légi paradét, melynek keretében avattdk fel a mar elkésziilt - de felszallasi engedéllyel még
nem rendelkez6 - csabai siklogépet. Mar kora délel6tt hatalmas tomeg jelent meg a gyulai Ut melletti,
felsévégi tehénlegel6n, hogy asszisztaljon a févarosi gépek megérkezésénél.

Tiz 6ra utan néhany perccel elsének a Hungaria szallt le, majd pdr perc mulva a Gerle 12., a Gerle 14., s
azutan a hires Gerle 13. is a foldre érkezett. A Hungaridval Hadnagy-Domokos Elemér, Jancsé Imre, a
Gerle 12-vel Piufisch Gabor, Rubik Ernd, a Gerle 13-mal Szegedi Jozsef, Gal Elek, a Gerle 14-gyel
Cserneczki Gabor és Fabian Andrds pilétak érkeztek. Vonattal jott Huszar Jend, Varga Jend, Tuzson Tibor
gépészmérnok-pildta, valamint Ratkoczi Bédog nyugalmazott ezredes. A vendégeket Janossy Gyula
polgarmester és Zahoran P4l gazdasagi tanacsos koszontotte. A Hungaria nemsokara Ujra a leveg6be
emelkedett, és tiszteletkoroket irt le Békés, Gyula folott.

A tulajdonképpeni repllénap délutan 3 dorakor kezd&dott, s ekkorra 8 ezer ember gylilt Ossze az
ideiglenes repulGtéren. Az el6kelGségek soraban ott volt dr. Bud Janos mUiegyetemi tanar, nyugalmazott
miniszter, a békéscsabai kerilet orszaggy(ilési képviselGje, a MOVE-replil6k f6 patrdnusa is. A gépavatas
ceremonidja hii tiikdrképe volt a MOVE-szellemnek s az akkori szokasoknak. Eppen ezért kicsit bévebben
foglalkozunk vele.

A békéscsabai haziezred kirtdseinek szignalja utan a katonazenekar eljatszotta a ,Hiszek egyet”, majd
Saguly Joézsef realgimnaziumi tanar, a MOVE elndke koszontotte a megjelenteket. Ugyanakkor a
diszsatorral szemben 1évé siklogép el6tt félarbocra huztak a nemzeti szinl lobogdt, melyre a repuldk
madara volt rdhimezve. A gép két szarnydra és hdatsé vezérsikjara kifeszitett zsindrral felhuztdk a kis
lobogdkat. igy a Zogling teljes zaszlddiszt Oltott. Dr. Janossy Gyula polgarmester linnepi beszédében
méltatta a replilés jelentGségét. Mikézben a budapesti gépek a légtérben tiszteletkoroket irtak, addig a
foldon a polgarmester felesége ellatta ,keresztanyai” tisztjét. Egy pohar pezsg6t loccsantott a gépre,
amely e pillanattél kezdve a ,,Csaba vezér” nevet viselte. A MOVE-elndk zarszavaban ismertette, hogyan
éplilt meg az elsé csabai siklégép, majd bemutatta a nagykézonségnek a ,Csaba vezér” épitGit. Név
szerint Nattan Istvdn mérndkot, a gép tervezGjét, a munkdk faradhatatlan irdnyitéjat , Zsiros Andras és
Kovacs Janos oktatd pildtdkat, Hanezar Istvdn hangdrmestert , Such Laszlét, Cserveni Ferencet, Hosszu
Lajost, Vozar Istvant, Popovics Mikldst, Szilagyi Sandort, Salat Palt, Barcs Bélat, Kliment Janost, Havran
Ernét, Horvath Mihalyt. Kilén kihangsilyozta, hogy Leel-Osy Albert mdibutorasztalos 6nzetlen
aldozatkészségével nagyban elGsegitette a siklogép megépitését. A tulajdonképpeni linnepség a Himnusz
hangjaival ért véget. A délutan hatralévd részében a Mlegyetemi SE gépeinek kaprazatos gyakorlataiban
gyonyorkoédhetett a kozénség. A fényes sikert hozd repllénap utan a févarosi vendégek részt vettek a
MOVE-zenekar hangversenyen, majd az ezt koveté banketten. Az MSE gépei hétfén délel6tt tértek vissza

1”7

a févarosba. ,, A jové héten megkezdddik a siklorepiilés Békéscsaban!” - jelentette 1935. junius 29-én a
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Korosvidék , és meleghangl irdsban szamolt be a gépépiték munkajarél, am olyan tényeket is
felsorakoztatott, melyek Girémot jelentettek az 6romben. Idézzik a cikk legérdekesebb mondatait.

»A Csaba vezér, amely mdris bliszkesége lehet Békéscsabdnak, repilésre készen all, és korilotte lelkes
garda sorakozik, amely kivette részét az épitésbél , és ki akarja venni részét a replilé gyakorlatokbdl is.
Amint ott all Nattan a kész gép mellett , szemében csillogd 6rom vilagit, s keze hol itt, holott simit el,
szinte becézden valamit a gépen.

- Mar csak napok kérdése a repiilés - felelte a mérnok kérdésiinkre. - Szombat délutan és egész vasarnap
tart majd az oktatds. De nagy kar, hogy nincs hangar a felsévégi tehénlegelén, mert enélkil nem lehet
rendszeres munkat folytatnunk odakint.

Igaza van Nattan mérnoknek. Lelkes aldozatkészséggel épitse fel a varos a ,Csaba vezér” szdmara.
Kovessik a tobbi magyar varos példajat. Esztergom és Gyongybs 3-3 ezer peng6t aldozott, hogy
repulGterét a vontatdsos repilésre alkalmassa tegye. Szolnok most kildi ki az ottani repillék oktatéjat
tanulményutra Németorszagba. Es Szolnok magatartdsa még azért is nevezetes, mert azzal dicsekszik,
hogy uttord, elsé kezdeményezé a sik vidéki, siklorepillés terén. Barmennyire is tiszteljuk és
kovetendbnek tartjuk a szolnokiak lelkesedését, ezt az allitasukat meg kell déntenlink. A magyar alféldon
ugyanis a sikldrepiilés Uttoréje a békéscsabai MOVE, illetve Nattan Istvdn mérnok. Békéscsaba tehat
elvitathatatlanul vezet ezen a téren, mi pedig kivanjuk, hogy a MOVE mielGbb megépithesse az oktatas
masodik szakaszahoz szlikséges nagyobb vitorlazogépet is.

LélekemelS az a bajtarsias szellem, amely a ,Csaba vezér” miihelyét betolti. Kovacs és Zsiros vizsgazott
pilotak, akik Nattan oldalan a kiképzést fogjak vezetni. Megemlitjiik, hogy a MOVE-bajtarsak mellett
Bocsik Jozsef és Prisztavok Janos asztalossegédek is értékes munkaval jarultak hozza a gép
elkészitéséhez., A ,Csaba vezér” pontos, szép alkotds. Bizonyos, hogy vellink egylitt sok szazan és ezren
varjak kivancsi érdekl6déssel a gép légi palyafutasanak megindulasat.”

Szarnyra kelt a ,Csaba vezér”

Végre, 1935. julius 6-an elérkezett a rég vart, nagy nap: startolhatott a ,Csaba vezér”. Ezt a szombat
délutant batran nevezhetjik udjkori repuléstorténetiink legjelesebb datumanak, hiszen a nagy el6ddk
nyoman jard, lelkes, békéscsabai fiatalok munkaja érett gyiimolccsé. A késGi felszallas és a korai lapzarta
miatt a Korosvidék mdsnapi szdma csak nyulfarknyi hirt kdzolt a nagy eseményrdl, viszont a szerkeszték a
julius 9-i szdmban mindent pétoltak.

yFelrepllt a Csaba vezér, 144 m-es siklas az eddigi rekord! Amint azt mar jelentettilk, a békéscsabai
MOVE szakosztalya, Nattan Istvan gépészmérnok vezetésével, szombaton délutdn kivitte az &ltaluk
épitett ,,Csaba vezér” nevd siklogépet a felvégi legel6re, ahol megkezdték a gép berepiilését. A varva vart
els6 prébarepllésekhez kiment dr. Medovarszky Matyas helyettes polgdrmester, Horvath Istvan adoigyi
tanacsos, dr. Kulcsar Sandor varosi orvos és még sok érdekl6d6. Fél hét érdig allanddan |6késszerd
szélrohamok akadalyoztak meg a felszallast, majd a szél csillapultjaval megkezdddott a start. ElGszor
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Zsiros Andras pilotat I6tték fel gumikotéllel, mintegy 4-5 m magasra. Zsiros a harmadik startnal 7-8 m
magasbdl 144 m-t siklott. A jelenlév6k kitor6 lelkesedéssel figyelték a nagyszerl teljesitményt.
Mindenkinek felejthetetlen élmény volt a ,,Csaba vezér” sikeres szarnyra kelése.

Vasarnap - julius 7 -én - mar reggel 5 érakor folytattdk a startot. EzUttal Kovdacs Janos pildéta, majd megint
Zsiros Andrds, aztdn pedig Nattan Istvan repilt. E hét végén, szombaton és vasdrnap megismétlik a
gyakorlatokat, melyeknek eddigi sikerei maris ékesen és orszagra szoléan bizonyitjak, hogy a
repul6szakosztaly odaado lelkesedése nem volt hidbavald. Ez a munka ismét ratereli az orszag figyelmét
Békéscsabara, mint a magyarorszagi sik vidéki siklérepilés uttorGjére . Bizonydra kivivja a varos
kozonségének fokozottabb érdeklGdését és anyagi tdmogatasat is, mert erre feltétlenll sziikség van a
hangar és legalabb még egy repilégép megépitésének céljabdl.”

A ,Csaba vezér” szarnyra kapasa, az el6z6 évi fényes siker arra 6sztonozte a MOVE szakosztalyat, hogy
szeptember 8-ara Ujabb repllénapot szervezzen, olyan eseményt, amely méreteiben és a rendezés
tekintetében fellilmulja az el6bbit. A posta kilén telefonvonalat épitett ki a reptérre, melynek
megkozelitését a Mavaut autdbuszjaratokkal kivanta el@segiteni. Hangszordkat szereltek fel az UlG- és
alldhely nézGinek tajékoztatadsara. A sétarepilésekre Nattan Istvan és Krcsméri Miklés E6tvos utcai
autdintézetében lehetett el6vételben jegyet vdltani. Bufésatrakat allitottak fel, és a jarmdvek szdmdra
parkoldhelyeket jeloltek ki. A rend fenntartdsara 150 cserkészfiut kértek fel. Az elGkésziiletek tehat
grandiozus eseményt sejtettek, és ezzel szemben ...

»Nem érkezett meg a Karakdn, a nagy szél miatt a ,Csaba vezér” sem szallt fel a repilénapon ... Délutan
két ora fele egymas utan az autok, a motorkerékparok és a gyalogosok az ideiglenes repiilétérre indultak,
azonban a rossz, szeles id6 miatt meglehetésen kevesen voltak kivancsiak az érdekesnek igérkezé
mdsorra. A repllétér felett mar kering a két kétfedeles utas gép, lent napfényben flrdik a karcsu
ezistmaddr, a Budapesti Sportrepilé Egyesiilet Uj gépe ... A megafon bemondja a mdsor kezdetét. A
nagy szél miatt a ,Csaba vezér” motor nélkili replilégép felszalldsa elmaradt. Sajnalattal jelentik be azt is,
hogy a Karakdn nem kapott vontatdogépet, igy nem vehet részt a csabai repil6napon. A kozdnséget
kellemetlendl érintette a hir, de néhany perc mulva mar a BSE-gépek braviros mutatvanyai
gyonyorkodtették Sket. A mUsorbdl kiemelkedett még a balon vadaszat és az ejtGerny6s ugras, amikor is
egy 20 kg-os suly ért szerencsésen a foldre. Ezzel a szammal véget ért a mUsor, és Ujbdl megkezd&dtek az
utas repilések.”

Mi tagadas, a repil6nap csak fél sikert hozott. Hidnyzott a program gyoéngyszeme, a leghiresebb magyar
vitorldzogép a Karakdn, s raadasul a ,Csaba vezér” -t az erGs szél felboritotta; Ugyhogy a konstrukcio
komoly sériléseket szenvedett. A kdzonség hidba kereste a rendez6k kozott Nattdn Istvant, a csabai
vitorlazorepilés ,atyjat”’, a gépészmérnok csak a kordon masik oldalan, a néz6téren foglalt helyet.
Kideriilt, hogy a szallongd pletykdk igaznak bizonyultak; a MOVE szakosztalyvezetGje megvalt
tisztségétsl. Az O esete Ujfent bebizonyitotta a klasszikus mondds igazat, mely szerint: ,,a Mér megtette
kotelességét, a Moér mehet.”
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»-a MOr megtette kotelességét, a Mor mehet. ...”

Arrdl, hogy a "Moédr", a mi esetiinkben a szakosztdlyvezet6 miért tdvozott, Nattan Istvan rdnk maradt
levele adott feleletet.

A MOVE Széchenyi utcai székhazaban augusztus 31-én értekezletet tartottak a repulék, melyen Nattan
Istvan a személyét ért tdmadasok miatt, szeptember 1-jével lemondott szakosztaly-vezetGi tisztségérdl.
Dontését azonban - Saguly Jozsef kilon kérésére - csak a repllénap utan hozta nyilvanossagra. Nattant a
szakosztaly tobb tagja a kovetkez6k miatt tamadta:

A Korosvidék cikkei olyan szinezetlieknek tlintek, mintha azok megrendelésre késziltek volna.
A "Csaba vezér" els6 startjat julius 6-an a szél eldllt a utdn Nattdn azért forszirozta, mert akkor a
Korosvidék nyomddjaban mar ki volt szedve a mdsnapi lap szdmdra a gép berepilésérél szd6l6
cikk.

3. Aszakosztaly sikerét Nattan ugrodeszkanak akarta felhasznalni.
A szakosztdlyi tagok szerint a szerénytelenség csimborasszdja volt, hogy az els6 felszallas

e

A gépészmérnok a vadak aldl tisztdzta magat, és irasban benyujtott lemondd levelében koévetkezdket
irta: ,Kijelentem, hogy tisztségemet egyéni érvényesiilésem céljaira soha felhaszndlni nem akartam, sét a
szakosztdlyban végzett munkdm tetemes karokat okozott maganvallalkozdsomban, mert sok id6t és
energiat emésztett fel. Amikor a gép az altalam benyuljtott tervek alapjan megépilt, az én
felelGsségemre adta meg a MAQSZ, illetve Kara Jend alezredes a bereplilési engedélyt, és engedélyezte a
gyakorlatok megkezdését. Presztizskérdést csindltam abbdl, ha még anyagi veszteség ér is, az altalam
elvallalt és elkezdett munkat befejezzem. Az elmult masfél év alatt éppen elég keser( szét hallott télem a
MOVE-elnokség azért, mert azok, akik vezetdjiknek felkértek, cserbenhagytak - 6nmaguknak a biralati
jogot tartva fenn. A legnagyobb hiba az volt, hogy kdvetelni mertem a szakosztaly tagjaitdl: onként vallalt
kotelességét mindenki hiven teljesitse! Bejelentem a tisztelt elndkségnek, hogy a szeptember 8.-i
repul6napot minden részletében elGkészitettem, megszerveztem. Az altalam elkészitett programot,
elrendezést, térképet rendelkezésiikre bocsatom, de a repillénap levezetését a fentiek miatt nem
vallalom. En ott csak mint szerény nézé fogok részt venni.”

Mar végéhez kozeledett 1935 szeptembere, de a MOVE-vezet6k tovabbra is strucc politikat folytattak.
Ezért Nattdn egy maganlevelet kildott Saguly Jézsef elndknek. Paratlanul érdekes sorai nyoman, a
lemondasaval kapcsolatos kérddjelek - felkidltdjelekké merevedtek . Az aldbbiakban a levél
legmagvasabb részeit tessziik kozzé.

»A sportreplilés Békéscsaban valé meghonositasa érdekében 1932 augusztusa 6ta kifejtett munkamat
kedvtelésbdl végeztem. Igyekeztem lelket verni azokba, akik kételkedtek a munka sikerében, és akik
kiilonb6z6 gyerekes kifogasokkal egészen az idei tavaszig tdvol tartottdk magukat a  kozos
tevékenységtdl. Ok mar jo el6re elkésziiltek arra, hogy kell§ idében beleiiljenek a készbe, mert hiszen én
nem tudok repilni, tehat véleményiik szerint nem értek a repiléshez. Ezek az urak megfeledkeztek arrdl,
hogy nem ma kezdtem el- mint mérndk - a repiléssel valé foglalkozast. Ismerve gondolkoddsukat , nem
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csodalkozom azon, hogy minden miszaki alap tudas nélkil tokéletesebbnek képzelik magukat egy
mérnodknél. Célom viszont az volt, hogy mindenki szdmara hozzaférhetd legyen a replilés.

Emlékezetedbe idézem egyes szakosztdlyi tagok gancsoskodd okoskoddsat a repiilés megkezdését és a
gyakorlati kiképzés meginditasat illetSleg. En viszont nem torédtem az okoskodasokkal, minden
felelGsséget magamra vettem. Egyrészt azért, mert tudtam: a munka sikerre fog vezetni, masrészt, hogy
a pilotakat - akik a felelésséget nem akartdk véllalni- e teher aldl mentesitsem! Nekem nem a repiilés a
kenyerem, igy ebbdl a munkabdl sem a Légligyi Hivatalndl, sem mdsutt a magam részére semmiféle
el6nyt sem biztosithattam. Békéscsaba mai ifjusaga a semmittevéstSl meg van mételyezve, a legnagyobb
tuddlékossaggal biral dolgokat, anélkil, hogy azokhoz alaposan értene. Tehetik, mert apdik valaha
tehet8sek voltak, fellengGsek, mert csak képzeletiikben élik ki magukat ... Ez nem vezet jora, ezt ki kell
nevelni még a felndtt gyerekekbdl is!

Kedves tanar ur! Vartam értesitésedet, de mivel ez elmaradt, magatartdsodbdl arra kovetkeztetek, hogy
azonositod magad azzal a ferde beallitassal, felvagassal , amit te itéltél el elsGsorban, folyd év augusztus
31-én, amikor tovabbra is rdm akartad bizni a vezetést, és meg akartad tisztitani a szakosztalyt a
renitenskedd, okoskodd elemektdl. Emlékeztetni kivanlak arra, hogy Kovacs Janos az idén tavasszal
felajanlotta Bécsik mellé Prisztavokot, a mdsik asztalossegédet azzal, hogy 6 majd fizeti munkabérét , és
ha a MOVE-nak pénze lesz, visszatéritik neki. Az egész gépépités alatt ugy tudtam, hogy Prisztavok
megkapta pénzét. Amikor a gyarbdl kitették ot, kisllt: mindeddig a kiilon munkajaért egy fillért sem
kapott ... Kérlek, légy szives a tovabbiakban intézkedni, hogy a Hangyanal vasarolt koétél arat, Hadnagy
Endre repllénap-el6készité latogatasa alkalmaval (vacsora, megvendégelés Kovacs és Zsiros
tarsasagaban), a Kereskedelmi Minisztériumba felkildétt kérvényem koltségét, a repulénap
el6készitésével kapcsolatos - lakdsomrél tortént telefonbeszélgetések - dsszegét: 127 pengd 46 fillér a
MOVE pénztar kifizesse, mert minden kinti levd fillériinkre sziikségiink van! Azon reményben, hogy lesz
még alkalmam veled egyrGl és masrdl elbeszélgetni, szivélyesen idvozol hived: Nattan Istvan”.

Azt, hogy sor keriilt-e Nattan és Saguly négyszemkozti beszélgetésére - nem tudjuk. Viszont birtokunkban
van a kovetkez6 szoveg( levél masolata: ,,MOVE Békéscsabai Sportegyesiilet, Békéscsaba, 1935. oktéber

8. - Nagysagos Nattan Istvan Urnak, Békéscsaba. - Tisztelettel értesitjik, hogy szeptember 1.-i keltezés(
levelét szeptember 28-dn megkaptuk. Egyesiiletlink valasztmdanya szakosztaly-vezetGi tisztségérdl vald
lemondasat tudomasul vette, és megkérte az elndkséget, hogy a repil6 szakosztaly érdekében kifejtett
lelkes és odaadd munkassagaért Gszinte koszonetét fejezze ki. - A valasztmany 1935. évi oktdber 3-an
tartott Gilésébdl. Becsiilettel a hazadért! Saguly Jozsef elndk.”

A tovabbiakrél a szemtanu Horvath Mihalyt halljuk:

- FelsGkereskedelmi iskolai érettségivel a zsebemben, egy év katonai szolgdlattal a hatam mogott, a
haszas évek végén, a harmincas évek elején én is csak inségmunkahoz jutottam. Id6milliomos lévén,
hasonsz6rd tarsaimmal gyakran megfordultam a Polgari Kérben és a MOVE-székhdazban is. Egy id6 mulva
bekerlltem az utdbbi egylet zenekardba, és egy préba sziinetében hallottam arrdl: Nattan Pistaék
siklogép épitését tervezik. Hivtak, és én hozzajuk alltam. A gépépitésrdl, az avatasrol, az elsé repiilésekrdl
korabban mar sz6 esett, igy inkdbb a startrél beszélek.
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A ,Csaba vezér” farok részét rogzitették. A gép orraban a kioldd szerkezet hasonlé volt a mostanihoz. Ide
kapcsoltdk a gumikotél egyik végét, mig a mdsikat tizen, tizendten megfogtuk, és elkezdtliink szaladni
vele. Amikor a kotél megfesziilt, oktatdnk felszabaditotta a farok részt, és igy a ,,csuzli elv” alapjan kil6tt a

gép.

Hogy milyen volt az els6 startom? Egy nap azt mondta Zsiros Bandi, hogy mar elég jol tudok a foldon
egyensulyozni, itt az ideje, hogy engem is ,kilGjenek”. Természetesen nem szabadkoztam, s6t! Raliltem a
lapat nagysagu ulésre, alattam volt a nagyobb siléchez hasonld csuszé-talp. CipSimet ratettem a
l[dbkormanyra, és kezembe fogtam a botkormanyt. A fidk futni kezdtek, amikor megfesziilt a gumikotél -
kicsuzliztak. Rovid csuszas utan a gép orra felemelkedett, és a tarsak szerint j6 1 m magassagban 4-5 m-
es ugrast tettem. A gép - ma mar tudom, az én gyakorlatlansdgom miatt - leiilt. En akkorat z&ttyentem,
mar azt hittem, a hasamban van a fejem ... Szerencsére semmi baj nem tortént, és mar mdsnap jobban
sikertltek ugrdsaim. A gumikoteles inditas utan a fidk autévontatasos starttal kisérleteztek. EIGszor
»Matyi”, azaz dr. Martincsek Chevrolet kocsijdval, egy hosszu drétkotéllel hidzatta meg Zsiros Bandit, aki
j6 15 m-es magassagban oldott ki, s onnan siklott le. Kovacs Janos is tobb sikeres felszallast hajtott végre,
egyszer azonban majdnem baj tértént. Azon a délutdnon Galli Imre vontatott Citroenjével. Janos annyira
belefeledkezett az emelkedés gyonyorliségébe, hogy elfelejtett leoldani. Ezt a kotél szerencsés
elvagasaval a foldon lévSknek kellett megtennitik. Hogy ez a malér volt az ok, vagy valami mas, nem
tudom, de néhany hét mulva valamennyien, akik aznap kint voltunk a tehénlegelén, kellemetlen
helyzetbe kerultiink. Gumikoteles starthoz késziilédtiink, amikor - mintha a féldb6l néttek volna ki -
tucatnyi kerékparos és gyalogos rendér fogott kozre bennilinket. Tébben megpucoltak, de aztan nekik is
el6kellett jonnildk. Az 6rmester kozolte: betiltjak a replilést, elkobozzak a gépet. Mar jott is egy strafkocsi,
és szétszedve rakerilt a ,Csaba vezér”. Minket pedig bekisértek a kapitdnysdgra, amely akkor a
varoshaza udvaraban volt. Rettenetes fejmosast kaptunk, és csak akkor engedtek el, amikor megigértik:
csak akkor gondolunk reptlésre, ha Gizembiztosan csindlhatjuk azt.

Prolégként mondjuk el, hogy Nattan kivalasa, a renddérségi akcid utdn a repil6 szakosztalya szétesett.
Toth Lajos tanyajan ette az id6 vasfoga a ,,Csaba vezér” -t, amely a negyvenes évek elején szétszedve a
Széchenyi ligeti pavilonba keriilt. A felsGvégi tehénlegel6n visszadllt az Gsi rend. Nyolc hosszu esztendén
at csak egy-két rendezvény zavarta a derék négylabuak nyugalmat.

Rakos hosei a harmincas években

Az |. vilaghaborut megel6z6 esztend6k gépépit6 pildtahGsei kozil a harmincas években -  grof
Wenckheim Jézsef maganpilotajaként - mar csak Dobos Istvan repilt. Az el6zményekhez tartozik, hogy az
Ujkigyési Wenckheim Frigyes grof a szazad elején lelkesen érdekl6dott az aviatika irdnt, s 1911
novemberében Kvasz Andrast is vendégil latta. Ezt bizonyitandd a Korosvidék egy fotét is  kozolt,
amelyen Kvasz gépe el6tt a grof, a csabai aviatikus és Os Lajos volt lathatd.

Wenckheim Jozsef mar egy |épéssel tovabb ment apjanal: kilencszazharmincban egy felsGszarnyas, zart
kabinos Dessouter MK-2 mintaju gépet vasarolt. A Kigydsi kastély parkjatol délnyugatra alakitottak ki a
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repulGteret, amelyhez hangar is tartozott. A gép egyéb ként 180 km-es drankénti sebességre volt képes,
és 1934 nyardig mar megjarta London, Berlin, Genf és Ausztria repilGterét. Dobos ebben az id&ben
Gyuldn, a Szép utcdban lakott. De nemcsak repiilt, hanem irt is. Felkeltette Karinthy Frigyes érdekl&dését,
aki szerepeltette Istvant az ,igy irtok ti” cim(i kdtetében. Es ez mindenképpen elismerést jelentett a
repild iré szamara. Ugy véljiik, helyénvald - mar témdnk élénkitése szempontjabdl is - sz6 szerint idézni a
Karinthy-stilusparddiat.

,Egy hadipiléta emlékeibél. Ill. fejezet. Egy j6 kis ut - szélben. Hat éppen valami igen szépet
dlmodtam hajnalban, biztosan a Mariskardl, aztat, hogy man nem tudom mitet - mikor egyszerre csak
koltogetnek engemet. Hat akkor néztem, mondok dlmosan, mi az.

Hat bizony, a Marci az, az kéltéget. Azt mondd nekem erre Marton:

- Ormester urnak alassan jelentem (mar ahogy az nalunk szokas), tessék gyorsan folkelleni, flugot
kell csinalni kukorica folé, aufklerolni.

- Hat no, mondok, fene egye meg, nem hagysz aludni, hat ha muszaj, muszaj, ugye, Marci?

Hat a Marci ezen jét nevetett, aztdn igy kimentlnk a flugplaccra, ahol mar allt a j6 6reg masina.
Megnéztem a kurblit, a karburatort , jol be van-e olajozva, mert anélkil 6t rossz, plane ezekkel az Uj
keresztvasaldsos drétklapnikkal, amiknél jobbak voltak bezzeg a régiek. Mondom a Marcinak, nézd, itten
megint nem lazitottad meg a svakszlit, te disznd, egyszer emiatt lesz még valami: ezen aztdn megint
mulattunk.

Hat jé paprikas szalonnat hozott egy freiwilliger, azt ettlk reggelire, nagyon jélesett a hidegbe.

Hat néztem a szelet, keletr6l jon, azt mondja a Marci, nem jé lesz ez. De én meg mondom,
dehogynem lesz jél, ha a harmadik cilinder nem hagy ki megint, mint multkor, Belgrad folott.

Fél nyolckor beugrottam az Ulésbe, a Marci a hatam mdgé. Mar akkor szépen berregett a tartaly, a
benzinrdr jol szuszogott, hat akkor szélok hatra Marcinak, mehetink is.

Lenyomom jél a griflit - uccu, szépen hadarni kezd a sraube, nem volt semmi zavar. Igen szép startot
vettlink, harminc méterbe se tellett, lenyomom a magassagit, nézem a tablat, hat ezerkétszazat mutat.

igy emelkedtiink szépecskén, de egy kicsit hideg volt, mondom a Marcinak, most volna j6 az a
paprikds szalonna! ezen aztan & is nevetett. De bezzeg egyszerre abbahagytuk a nevetést, hallom am,
hogy »srrrr«, - »srrrra.

- Mi ez? - kérdem a Marcit, hat 6 javaban mutogat a motor felé. Ty, ennek a fele se tréfa, hiszen a
negyedik cilinder fol6tt a doppelstangen nincs jol leszoritva a stoppermutter - az egész benzin bestekkol
a felsé straubenpikbe.

De én nem vesztettem am el a fejemet - hirtelen megragadtam a siberstokkot, jél benyomtam a
rorbe, atforditottam a rézhalter felé -, abban a minutumban vége volt a pfeifennek, nem sirregett, és a
cilinder szépecskén kezdett megint jarni a pufferek folott. Meg voltunk mentve!

Ez utdn az izgalmas jelenet utdn mar kedélyesebben ment minden. Alulrél 16d6z6tt rdnk a marha
rac, ahogy a hangjdn hallottam, de oda se neki, Tudtuk, hogy négyezerre Ugyse visz az a nyavalyas
feldkanone - és ha visz, akkor se talal!

igy hat minden rendben lett volna, a kukorica folétt a Marci lerajzolta az allast - én meg egyre arra
gondoltam, milyen jé lesz majd a kantinba a joféle szerbporkalt!

Hogy valamivel menjen az id6, mondok a Marcinak: emlékszel, mult hédnapban Sorrento és Miramar
folott?
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- Nem - aszongya -, mi is volt az?

- Hat, te kuka - mondom -, nem emlékszel? Mikor a karburdtor-stokk megrepedt, négyezer méter
magassagban, és mar kezdett folyni az olaj!

- Ty(! az nagy hecc volt! - kidltott a Marci, és ezen osztan annyit nevettiink, hogy észre se vettik,
hogy mar megint jol bent jarunk Racorszagban.

Erre aztan szépecskén megfordultunk, mert egy srapnel eltaldlta a Jobb szarnyal. és délutan
haromkor gyonyor( landolassal lejutottunk a flugplaccra. No, ideje is volt, mert mar majd
meggémberedett a labam. De jolesett a meleg tea, meg a joféle szegedi tokaszalonna!”

Székely Mihdly Budapesten élt, és nagy értékl szervez6 munkaja mellett szamos repulési szakcikket
publikalt, itthon és kiilféldon egyarant. Szivesen irt a napilapoknak is az aviatikardl. O vezette Az Ujsag
ciml napilap repilési rovatat. Az Aviatika cim( szaklapban 1930-ban szamolt be ,Visszaemlékezés
Rakosra” cimmel a magyar repulés héskorarol.

Botyanszky Mihaly, miként arrdl mar emlitést tettlink, Békéscsaban gazdalkodott, és tovabbra s
lakodalmi satrak kolcsonzésével foglalkozott. Osgyan P4l 1948-ban, Os Lajos 1938-ban hunyt el.

Kvasz Andrds a taxi volanja mellett eltoltétt masfél évtized utan kilencszdzharminchétben karnyujtasnyira
kerilt a repulléshez. Az Ujonnan megnyilt budaodrsi légikikét6ben kapott munkat. Aranysujtasos repild
tiszti uniformisban, portasként kereste kenyerét. Mivel azonban ezt a tisztet iskolai végzettséghez
kototték, Bandi bacsi Ujra didk lett, és 47 évesen - magan Uton - elvégezte a polgari iskolat. A tanulast
nem hagyta abba, s kertészoklevelet szerzett. A sokat tapasztalt ember latta, hogy az orszag egyre
jobban rohan az ujabb vilaghaboru felé, ezért ismét hatat forditott a févarosnak.

Tanyat , foldet vasarolt Békés - Rosszerdén. Itt telepitett faiskolat. A kordbbi megprdbaltatdsok nem
kezdték ki egészségét, igy versenygépbdl atalakitott kerékpdrjdn - ezt természetesen csak a hozzd
kozelalldk tudtak - szamtalanszor megtette a Békés — Békéscsaba - Budapest kozotti, joval tobb mint 200
km-es tavot. Mi tagadas, sokan megcsodaltdk , és még tébben irigyelték 6t!

Ezerkilencszazharminchét julius 1.-jén, Matyasfoldén az MSRE Uj M-19 tipusu turagépének berepilése
kézben tragikus baleset tortént. Dobos Istvan, a hires pildta masodszor startolt a géppel, és az utolséd
fordulot végezte leszallas el6tt, amikor egy forgalmi gép startolt el6tte. Dobos el6szor repiilt fékszarnyas
ivelGlapos géppel, és azt leengedve fordult a leszalldshoz. Valdszinlleg a  fékszarny  okozta
sebességvesztés és a startold gép keltette 6rvényl6 légmozgas okozta, hogy a gép bal szarnyra billenve
lecsUszott és orra allt. Bal szarnya és torzsorra 6sszetort, Dobos Istvan a botkormanytdl oly sulyosan
megsérilt, hogy életét vesztette.

Dobos Istvant mar Rakos mezei kisérletei alapjan megismerte az egész orszag, csodalta 6t az Albatrosszal
végzett braviros repuiléseiért. Ismerték, mint I. vildghaborus hadirepil6t, bator albertfalvai berepiil6t.
Ismerték tavrepulGként, és nagyra értékelték oktatdmunkajat. Haldlat az egész orszdg meggyaszolta. A
hirneves aviatikust Gyulan, a Dobozi Uti reformatus temet6ben helyezték 6rok nyugalomra, és sirjat egy
torott légesavar disziti. Neve az utddok: a vildg- és Eurdpa-bajnokmodellez6k eredményeiben él tovabb.

40

BékéscsabaijVeteran)
PilotakiBarati]Kore



Machalek Istvan

Fekete Istvan ,repiil6 kerékparja”

Nem lenne teljes a harmincas évek kozepén tortént repilé kisérletekrdl irott fejezetlink, ha kihagynank
belGle annak a levélnek az ismertetését, amely 1935. szeptember 19.-i datummal érkezett Nattan Istvan
cimére. A feladd, a Mez6hegyesi Fekete Istvan azt kozolte a békéscsabai gépészmérnodkkel, hogy
feltaldlta a ,repll6 kerékpart”, melynek megtekintésére és a tovabbiak megbeszélésére meghivta
Nattant. A nem mindennapi konstrukciérél hirt add, emelkedett hangulati sorokat az alabbiakban
kozoljuk:

Meélyen tisztelt Mérndk ur!

Altmann drra valé hivatkozdssal vagyok bdtor felkeresni soraimmal mérnék urat, a méltdn ,Repiilé
kerékpadr” -nak nevezheté taldlmdanyom ligyében.

A kézelmult napokban, Németorszdgban, két német mérndk dltal szerkesztett és megépitett, emberi
erével hajtott ,izomrepliil6 gépiikkel” folytatott kisérleteikrél irtak, amit fényképek kézlésével is
aldtamasztottak. Ezen cikk olvasdsa és a kézélt fényképek ldtdsa arra kényszerit, hogy 1921. évben
papirra fektetett és azéta mdr tébb vdltozdson dtesett s a mai alakjdban egyelére véglegesnek mondhato
,Replil6 kerékpdrom” bdrhogyan is, barmilyen uton-médon megépiilién, s ne pedig csak a papiron legyen
kénytelen szomorkodhni. Hisz, minden bizonnyal a j6vé személyi Iégikdzlekedését lesz hivatva betdlteni, ha
nem megsziiletése pillanatadtdl, de a kiforrdstdl igen.

Sajnos, én annak a megépitéséhez, azzal nem rendelkezem, amit mindenkinek nem vékdval mérnek:
pénzzel. Hogyha mérnék ur, ezen ligy megvizsgdldsa és részletes megbeszélése végett személyesen
felkeres, azért hogy ezen ujdonsdg az On szaktuddsdnak latba vetésével, kdzremiikodésével és
tdmogatdsdval valésdggd formdlddjon. Orémmel és boldogan vdrom személyes megjelenését.

E gép énemet annyira dt- és dthatja, hogy elére Idtom mdr az elsé probdndl a nem remélt
tokéletességet és sikert, ami azonnal tul fogja szarnyalni a német mérnékék sikerét.

Ezen szerkezet igen egyszeri, ami akképpen van ésszeépitve, hogy az bdrmely kerékpdrra kénnyen
felszerelhet6 legyen, - E szerkezet nélkiil a kerékpdr a mai célidnak felel meg. Ha a szerkezetet a
kerékpdrra helyezem, motorkerékpdrként rovom az el6ttem dllé tdvolsdgot. Ha ez sem tetszik, és a
levegében akarok utazni, lepipdlva minden akaddlyt, akkor e szerkezeten kiviil a kerékpdrra kénnyen fel
és leszerelhetd szdrnyat erésitek, aminek alapjdn, mint repiil6 maddr szelem a levegét.

Azon reményben, hogy mérnék urat e tdrgy, mint a repiilGosztdly vezetdjét s mint pilétat is érdekli,
biztosra veszem, hogy szerény hajlékomat Idtogatdsdval megq tiszteli s vagyok kivdlo tisztelettel.”

Ha valaki tud valamit Fekete Istvan repllé kerékparjardl , az csakis Molnar Géza, a Mez6hegyesi
modellez6sport megteremtGje, és mindmaig legkiemelked6bb személyisége lehet - vélekedtiink, s nem
tévedtink! A koztiszteletben &ll6 sportember készségesen adott tdjékoztatét a széban forgd
konstrukciordl. Miként azt megjegyezte, nem hallott Nattdn Istvan Mez6hegyesi  latogatasardl.
Feltehet6en erre a randevira nem is kerilt sor, hiszen a Fekete-féle levél megirdsakor a csabai
gépészmérndok mar nem volt a MOVE replilészakosztalydnak vezetGje. Bevezetbként ennyit, s most adjuk
at a szér Molndr Gézanak:
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- Ezerkilencszazharminchét 6szén felkeresett lakdsomon két régi j6 ismer6som, Fekete Istvan gazdasagi
irnok és Aponyi Béla asztalosmester. Elmondtak, hogy biciklire told légcsavart szereltek, fogaskerekes
kombinaciét alkalmaztak. A kerék meghajtas mellett a légcsavar is mikddott, ami a biciklit volt hivatva
nagyobb sebességre birni. Egy légcsavar szerkesztésére kértek meg, mert amit 6k csinaltak, az inkdbb
ventilatorcsavarra hasonlitott, mint propellerre . Kérdés-felelet alapjan elmagyaraztam a légcsavar
elkészitésének maddjat, de egyben azt is megjegyeztem: az attételek, fogaskerekek annyi energiat
vesznek el, hogy véleményem szerint a célt nem érik el. Nem lesz gyorsabb a bicikli! Kicsi lesz a fordulat,
az erd, aki hajtja a pedalokat, hidba izzad! Fekete és Aponyi elképzelését még azzal toldotta meg, hogy a
gépre szarnyakat is akarnak szerelni. Felvildgositottam G&ket a szarnyakrdl, a szilardsagtani
kovetelményekrdl, s amikor azt kérdeztem: a kormanyzast hogy kivanjadk megoldani, nem tudtak valaszt
adni.

El kell mondanom, hogy Aponyi Béla m(ihelye a temet6ben abban a hazban volt, ahol a csdsz is lakott. Az
asztalosmester csakhamar elkészitette a légcsavart, az arra legalkalmasabb harsfabdl. és azt fel s
szerelték a kerékparra. A kiprobalas soran a nyilvanossag elé nem merészkedtek, csupan a temetd Utjain
karikdztak, a szellemeket riogatva ... Amikor a kovetkez6 év tavaszan érdekl6dtem konstrukcidjukrél,
toredelmesen elmondtdk: nekem volt igazam. Jél megizzadtak, de a bicikli a propellerrel sem ment
gyorsabban, mint azelStt. Az dlmodozast is abbahagytdk. Hogy azutan a Fekete csalad valamelyik tagja
késébb foglalkozott-e a géppel, azt nem tudom. Mindenesetre tisztelet adassék Fekete Istvannak és
Aponyi Bélanak, a kisérletez6knek, akik valami Gjat, valami hasznosat akartak alkotni.

Amirol a levéltari adatok vallanak

Kvasz Andras a tizes évek elején sotétzdldre mazolta monoplanjainak torzsét, ezzel szimbolizdlva a
magyar aviatika helyzetét. Aki a kilencszazharmincas évek masodik felében a Békés megyei repiilés
allapotat kivanta bemutatni, annak az ,Oreg Sas” példajat kellett kdvetnie. A Kords-vidéki aviatika -
okolvivonyelven szdlva - a padldn hevert. Allapotat a leghivebben csakis a koromfekete szin adhatta
vissza. A ,Csaba vezér” felszdllasai a kodbe vesztek. Nattan Istvan kritikusai leléptek a szinrél. A
vitorlazorepilés irdnt érdekl6d6k mas varosok klubjai felé gravitaltak, rdadasul a modellez6ket sem fogta
Ossze senki. Végre, kilencszazharminckilenc janudrjaban pislakold fényl csillag tlnt fel a koromsotét
latohatar szélén. Megalakult a Békés varmegyei Cserkész Repiil6k Egyesiilete. Am a szervezeti korlatok
miatt az egylet nem valhatott erds fényd, all6 csillagga. Uj egyesiiletet kellett alakitani, amely az egész
megyére tamaszkodva valdsitotta meg a vitorldzérepil6-bazis kialakitdsat. De amig a mar 1937- ben
repulésre alkalmasnak itélt gyulai Uti tehénlegelén sor kerilhetett az elsd startra, a naptar 1943 aprilisat
mutatta. A kozel hét ,szlik esztendd” tanui - visszaemlékezéseikkel- segitették kutatémunkankat,
rendelkezéslinkre allt a gyulai, megyei levéltar igen értékes aviatikatorténeti gyljteménye, igy megfeleld
szdmu mozaikkockaval rendelkeztiink ahhoz, hogy az 1937-44 kozotti id6szak eseményeit  képpé
rendezziik. Mi elGszor a levéltari dokumentumokat fogjuk vallatora, csak aztan adjuk at a szét az érdekes
id&szak cselekvé részeseinek.
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A szélak meglehet6sen messzire nyulnak vissza. Az Orszagos Légligyi Hivatal értesitette Békéscsaba
polgarmesterét arrdl, hogy utasitotta szakkozegét: ,1937. augusztus 31.-én repulStér részére terilet
kivalasztdsa Ugyében helyszini szemlét tartott.” Az ajanlott teriilet a gyulai vasutvonaltdi jobbra esé
katonai gyakorlotér volt. Hatdrai: ontozott rét, Fényes, alvégi legeld, Dajka-kert. A teriilet hossza 1942
méter, szélessége az egyik oldalon 692, a Dajka-kert fel6li részen pedig 379 méter.

A LUH véleménye szerint az a teriilet, amelyen annak idején Kvasz Andrds tartotta bemutatéit - nem
felelt meg a modern kor kivanalmainak. Ezzel szemben a szemlét végz6 szakemberek a gyulai mdut
mellett fekvdé legel6 teriiletbdl kihasitandd 200 katasztralis holdat megfelelének tartottdk reptér
létesitésére. A varosatyak aggodalmaskodtak, mondvan: ,.. ezen terllet igénybevételéhez a
féldmuvelésiigyi miniszter el6zetes hozzajaruldsa sziikséges.” A LUH csakhamar valaszolt, igy: ,E
tekintetben a honvédelmi miniszter Ur részér6l a vdros hathatds tamogatdsra szadmithat.” Ez a
mondatocska sok mindent eldrul: a LUH a Honvédelmi Minisztériumra hivatkozik, pedig még csak 1937-
et irunk ... Legaldbb ennyire érdekes az a jegyz6konyvrészlet is, melynek tanlsaga szerint 1938.
augusztus 1.-jén Békéscsaba képviselS-testiilete rendkiviili kozgy(ilésén; ... egyhangl lelkesedéssel 10
ezer peng6 hozzajaruldst szavazott meg a Horthy Miklds Nemzeti Repil6alap tamogatdsara. Ezt az
Osszeget az 1937. évi pénzmaradvany terhére szavaztak meg.

Vajon mibdl fakad az idézett egyhangu lelkesedés? A kérdés csak addig marad nyitott, amig a honvédelmi
miniszter - valamennyi f&ispannak és polgarmesternek megkildott - sorait at nem futjuk. ,A
Belligyminiszter ... szdmu korrendelete és a Miniszter EInok Ur &nagyméltdsaga kormdnynyilatkozata
alapjan felhivom Méltésdgod szives figyelmét, a kozigazgatdsa ala esé terilet kozvéleményének
kialakitdsa céljabdl a repiilés népszer(sitését és ezzel kapcsolatban a repil&sport-kiképzést tamogatni és
elémozditani sziveskedjék.

A Nemzeti RepllSalap megvaldsuldasanak id6pontjdig mar most sziikségesek volnanak bizonyos
elémunkalatok, amelyek az orszag tdrsadalmanak megszervezése utjan lennének biztositanddk. Ezért
kérem Méltdsagod szives faradozasait. ... Bizonyara vannak vallalkozok, és a repilés irant rajongd
érdekl6dok, akik orommel allandanak rendelkezésre, hogy a repiilés ottani megvaldsitdsanak munkajaban
részt vegyenek. A tarsadalom feladata lenne a sportreplilG-egyesiilet |étesitése, és ezek részére legaldbb
100 katasztralis hold nagysagu repulGtér biztositdsa. Amennyiben az elémunkalatok ily médon vald
megvaldsitdsa végrehajtasaval a sportegyesiletek életképességiiket beigazolndk, a Horthy Miklds
Nemzeti Repiilalap tdmogatdsdra is lehet szdmitani, ami végeredményben a kozigazgatdsa alatt allo
terlilet gazdasagi vérkeringésére is szamottevd hatdssal lenne.

A fentiek alapjan kérem dllasfoglaldasanak bejelentését, hogy a Kormanyzé Ur &nagyméltésiganak a
vonatkozo dltaldnos tdjékoztatdst megtehessem. Budapest, 1938. junius hé 4.-én, vitéz Racz Jend.”

A HMNRA |étesitése tarsadalmi adakozds utjan és az allam hozzajarulasaval tortént. A hozzajarulast
hazafias kotelesség teljesitésének tartottak. A torvényhatdsdgok aktiv kozremilkodését kérte a
belligyminiszter, hozzatéve, hogy a haztartasok anyagi teherbird képességévei ardnyban 3allé legyen a
hozzajarulds. 1938. junius 21-én a korabbinal mar jéval keményebb a leirat szovege: ,,... a hatarozatok
jévahagydsat kivanatosnak tartom még abban az esetben is, ha a megszavazott hozzajarulds a haztartasi
szikségletek fedezésére kivetett pétadd szazalékat elérelathatdlag emeli.” A felhivds nem maradt
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hatastalan. Gyula varos képviselG-testiilete az 1939-es koltségvetés terhére a varosi potadd 1
szazalékdnak megfelel§ Gsszeget szavazott meg az alap szamadra. A békéscsabai lzraelita NG&egylettdl
1938. oktdber 7-én a kovetkez6 levél érkezett a polgdrmester cimére: ,Az izraelita n6egylet koszoru-
megvaltads cimén 20 pengét adomanyoz a Horthy Miklés Nemzeti Repil6alapnak. Kérjik Polgdrmester
urat, hogy juttassa el az illetékes helyre az 6sszeget. Hazafias Udvozlettel az izraelita néegylet nevében:
dr. Gottlieb Arpadné.” A békéscsabai varosi tisztvisel6k és egyéb alkalmazottak - a polgarmester
felhivasara - kéthavi torzsilletménylik 1 szazalékat, 6sszesen 260 peng6t ajanlottak fel az alap javara.
Hazafias nekibuzdulasukban a Németorszagban dolgozo gyulai munkasok 110 peng6t gydijtottek.

A ,Magyar Szarnyak” 1939. évi lappéldanyaiban tallézva, j6 néhany megyénkbeli adomanyozét fedeztiink
fel. A kor szellemét idézve adjuk kozre a megtalalt adatokat. A Rosenthal-féle Istvan g6zmalom Rt. csabai,
debreceni, miskolci tisztviseli 235, a végegyhazi onkéntes tlizoltotestiilet 10, a Csorvasi kozségi
eldljarésag 26, a magyar nemzeti szocialista hungarista part gyulai gy(jtése 12, az Alfoldi Els6 Gazdasagi
Vasut, Békéscsaba 17, a Mezbhegyesi leventeegyesilet kiils6-kamarasi szakasza 25, az  ifjusagi
voroskereszt elemi iskola dobozi csoportja 4, a békéscsabai Rudolf realgimnazium igazgatdsaga 102, a
Totkomldsi kdzségi eldljarésag 1000, Kunagota kdzség 600, mig a csabai, gyulai, gyomai egyéni adakozdk
Osszesen 65 pengével tamogattak a repilbalapot.

Zaszlot bontottak a cserkészrepiilok

1939. janudr 29-én a varmegyei Cserkész Intéz6 Bizottsdg Gyuldn megtartott rendkivili Glésén
megalakult a Békés varmegyei Cserkész RepulSk Egyesilete, melynek {gyrendjébél idézzik a
kovetkezGket. Székhelye: Gyula, mikddési terllete: Békés varmegye. Az egyesiilet cserkésztagjai a
cserkészegyenruhat viselik, fehér Bocskai-sapkaval, amelyet kék zsindr diszit. Jelmondatuk: ,Légy résen -
J6 szarnyat!”

Nem volt mindennapi az elndki tanacs Osszetétele. Az alapszabaly kimondta, hogy az elnék a mindenkori
f6ispan. Tarselnok a mindenkori alispan.

Alelnokok: a megye és Békéscsaba mindenkori legmagasabb rangl katonai parancsnoka, Gyula, Csaba
polgarmestere, a cserkészszovetség varmegyei UgyvezetS elndke, valamint a jarasok fészolgabirai. A
tisztikarban a kovetkez6 posztok kertiltek betoltésre: elndk, tarselnok, alelnokok, lgyvezet6 igazgatd,
mUszaki igazgatd, f6titkar, propagandatitkar, jegyz8, pénztaros-leltaros, ellenér, lgyész, haznagy, orvos,
oktatd, csorlékezeld, ZaszIot bontott az egyesiilet gyulai csoportja is, amelynek élén az elndk, tarselnok
és az ligyvezet6 elnok, parancsnok allt.

A CSRE céljat abban jelolte meg, hogy a varmegye minden pontjan létesitsen replilé csoportot, s igy a
tagok konnyebben hozzaférhessenek a repil6kiképzéshez. Legfontosabb feladatuknak a kozonség
tamogatasanak megnyerését tekintették. Széles korben terjesztett tajékoztatdik hangsulyoztak a repilés
viszonylagos biztonsagat, jellemet, akaraterdt fejleszté tulajdonsagat, és alahuztak a vitorlazorepilés
népszer(i sportdggd valasat. A CSRE driasi eldnnal latott munkdhoz, hogy az Alféld eme csendes
,végvaraban” minél el6bb levegébe emelkedj en az elsd vitorlazé gépmadar. Ennek - Ugy tlint meg is volt
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a redlis lehetdsége, hiszen a varmegye torvényhatdsagi bizottsaga a HMNR alap tdmogatasara szant
Osszeg egy részét - 10 ezer peng6t - megszavazott a megyei cserkészrepll6k tdmogatasara. Békéscsaba
polgdrmestere is sorompdba lépett. A Fels6végi Tehénlegeltet6 Tarsulat elndkségéhez fordult egy
atirattal, melyben kérte megszavazni 200 hold atengedését - replilStér létesitése céljabdl. Megnyugtatta
az egyesliletet arrdl, hogy a repuls forgalom a legeltetést nem fogja hatraltatni, és a teriiletet tovabbra is
legelének, kaszaldnak lehet hasznalni. A tarsulat 1940. februdr 24-én tartott valasztmanyi Glésén nem
zarkdzott el a teriilet dtengedésétdl, de a dontést a részletes ajanlat megérkezése utanra halasztotta.
Csaba polgarmestere mas iranyban is tett Iépéseket. Tobbek kozétt irt a Horthy Mikldos Nemzeti
Repil6alaphoz, és onnan anyagi tamogatast kért. Levelet kildott a Kereskedelmi és Kozlekedésiigyi
Minisztériumhoz, s kérte Békéscsaba bekapcsoldsat a repiilé forgalomba, valamint repiilé kiképz&csoport
létesitését igényelte.

A megsargult levéltari adatok azt is eldrultdk: a gyulai cserkészrepiil6k szinre |épése megmozgatta a
csabai allévizet is. A Nattan Istvanrdl olyan konnyedén lemondé MOVE-bajtarsaknak eszébe jutott: mégis
j6 lenne repdlnil Kérvényt irtak az eléljaroknak. A csabai varosatyak ennek alapjan megallapitottak, hogy
a repll6szakosztaly anyagi valsagba jutott, és gép nélkil nem toltheti be sem sportbeli, sem pedig az alap
szabdlyban lefektetett hazafias kotelességét , Ezért 1939. junius 26-an a képviseld testiilet azt kérte a
felsébb szervektdl, hogy a HMNRA részér6l megszavazott 10 ezer peng6 felét utaljak vissza a csabai
MOVE SE szamara. Valdszin(ileg a testiilet nem kapott valaszt inditvanyara , ezért 1940. februdr 28-an
kozvetlenil a RepilGalaphoz fordultak, anyagi segitséget kérve. Hivatkoztak arra, hogy: ,... Az
aldozatkészségben a végs6 hatarig elment a varos képviselGtestiilete, felajanlva alkalmas teriletet
repul6tér céljara, és 10 ezer pengd tényleges tdmogatdst is nyujtott a honvédelmi célok el6mozditasa
érdekében.” Janossy Gyula polgdrmester felsorolta: egy vitorldzdégép és egy csorlGautd beszerzésére,
Uzemeltetésére 6700 pengdre lenne sziikségik.

A kérésre a Repil6alap reprezentativ levélpapirjdn megérkezett a vdlasz. Ebben kozolték, hogy az
el6terjesztett kérelem teljesitése a targyévben nem all mddjukban, mert a koltségvetés egy Ujabb
kiképzGkeret felallitasat nem engedi meg. Azt viszont megjegyezték, hogy a békéscsabai vitorldzérepiilék
tdmogatdsdra kért Osszeget - véleményezés céljdbdl - attették a Magyar Aero Szovetséghez. Az alap
elzarkdzéasa utan talan mondanunk sem kell: a szOvetség dontése is elutasito volt. ...

Azt mar futdlag emlitettiik, hogy a harmincas évek végén nemcsak Szolnok, hanem Szentes is er6s
vitorlazoérepiil6-bazissa valt, igy nem csoda, hogy 1939 elején a Csongrad vdrmegyei cserkészrepil6k
szentesi csoportjanak Ugyvezet6 sportelndke, Bogyay Kamill terjedelmes levéllel fordult a gyulai
polgarmesterhez, és bd tajékoztatot adott munkajukrdl. Idéziink az irasbdl: ,Jelen atiratunk célja, hogy a
haderdn kivili repulé el6képzést intézményessé tegyiik nemcsak Szentesen, hanem a foéldrajzilag kozel
es@ varosokban, igy Gyulan, Oroshazan, Hédmez6 vasarhelyen, Békéscsaban, Szarvason.

A képzés gyakorlati lebonyolitdsat a kovetkez6képpen képzeltem el. Az emlitett varosok
repulé6novendékei egy, sajat varosunk altal beszerzendd vontatdautdnak is alkalmas csorlé gépkocsin és
az ehhez tartozé széllitbkocsin mennének Szentesre, kiképzés céljabdl. A taborokat 2-3 hetesre
terveztem. A kés6bbi években kivanatos, hogy évente 1 sikld iskola-vitorlazogép épitésével jaruljanak
hozza a géppark fejlesztéséhez. Tajékoztatasul kézlom, hogy egy gép beszerzése 1640-1840 pengdig
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terjed. Az érdekelt varosok kdzépiskolaiban a vitorlazorepilésrél el6adast fogok tartani, megszervezem
az ifjusagot, miként azt Szentesen is tettem. A helyi gimnaziumbdl 20 névendékem van, akik a folyé
évben mar motoros vontatdsos tovabbképzést nyernek, nagy teljesitményl vitorlazégépeken. 18 éves
korhatart elérve pedig azonnal mennek motoros tovabbképzésre.”

Nyilvanvald, hogy Bogyay Kamill nemcsak Gyuldra kiildte el tajékoztato felhivasat.

Annak ellenére, hogy tobb, Szentesen jart, egykori pilétandvendékkel beszéltiink, sajnos nincsenek
adataink arra vonatkozdan: hany megyénkbeli fiatal vitorlazott a Csongrad megyei varosban. A
dokumentumok kozétt azonban jo néhany levélre bukkantunk, amelyek a virdgzd Szentes-Békéscsaba
kapcsolatot tikrozik. A szomszéd megyebeli cserkeszrepiil6k tovabbra is vartak a mieinket, ezért 1941-re
1379 peng6 80 filléres hozzajarulast kértek Csaba képvisel6testiiletétsl. A kérés meghallgatasra taldlt, a
varosatyak 1940. augusztus 31-én ugy hataroztak. hogy a szentesieket - évi allandé - 1400 pengével
tdmogatjak, azzal, hogy a nevezett egyesiilet az Osszeg ellenében koteles a békéscsabai repiilni vagyd
fiatalokat sajat teherautéjan a helyszinre szallitani, oktatasban részesiteni és hazaszéllitani. Van egy
olyan érzésiink, hogy ezzel a dontéssel a testilet vissza szandékozott ,I6ni” a Replild alapnak és a MAESZ-
nak, s egyben mentesiilni kivantak a replilétér-épités nem kis gondja alél... Hogy ebben lehetett valami, azt
a Gyulan Ulésezett Békés varmegyei Torvényhatdsagi Kisegyesiilés 1941. marcius 14.-i (ilésén elhangzottak
latszanak igazolni. A testllet vissza adta Békéscsaba imént kozolt hatarozatat azzal, hogy tegye
megfontolas targyava a képvisel6testiilet: vajon a segélyt nem hasznosabb-e a Békés varmegyei Cserkész
Repil6k Egyesiiletének megszavaznil? A csabaiak hajthatatlanok maradtak, ugyanis jdlius 8.-an a
Torvényhatdsagi Kisegyesiilés kénytelen volt a korabbi hatarozatot jévahagyni. Mindenesetre a szentesiek
jol jartak az 1400 pengével, mert miként az Ugyvezeté sportelndk kozolte: 1941-ben minddssze 9
békéscsabai fiatalt képeztek ki motor nélkili repil6vé. Ez a szdm pedig nem allt ardnyban az 1400 peng6s
tdmogatassal.

A megyei kiképz6bazis |étesitésének ligye rosszul allt ezekben a hdnapokban.

Osszegezziink egy kicsit. A cserkészrepiil6k Rubik Erné gyardban mar megvasaroltak két iskolagépiiket, a
Tlicskot és Vocskot, de ezek egy balterem falanak tdmasztva, szétszedve vartak jobb sorsukat. A csabai
MOVE-nak se gépe, se pénze nem volt. Békéscsaba képviselGtestiilete ellenzékbe vonult. A Legeltetési
Tarsulat pedig nem nyilatkozott a mar korabban kért terilet atengedésérdl, S6t, az 1939. junius 2.-an
rendezett repllénapot kovetSen ,a legel6n esett kar megtéritésére” 128 pengls kartéritési igényt
jelentett be a polgarmesternél.

Ezerkilencszaznegyvenkett6 elején viszont az események igencsak felgyorsultak. Januar 23-an Békés
varmegye f6ispdnja a kovetkezd bizalmas atirattal fordult Janossy Gyula békéscsabai polgdrmesterhez:
»Miutdn az erre illetékes szakértd kijelentette, hogy a csabai Ugynevezett felvégi legel6 repil6tér céljara
kivaldoan alkalmas, kérlek, sziveskedj, ha kell, kell6 nyomatékkal odahatni, hogy ebben a megyei
szempontbdl is fontos kérdésben az érdekelt csabai MOVE-atszervezés és egyesiilés folytan a Békés
megyei cserkészrepilSkkel kardltve - a replilétér bérlete tekintetében a legeltetd tarsulattal - rdjuk nézve
kedvez6 megegyezésre tudjon jutni.”
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A kocka tehat el volt vetve. Megyei szinten mar eldontotték a fuziot és a reptér létesitésének lGgyét. A
torvényességet betartva a MOVE februar elején a Fels6végi Tehénlegelteté Tarsulathoz fordult azzal a
kérelemmel, hogy a tarsulat tulajdonat képez6 legel6bdl szamukra, illet6leg jogutéduk szdmara, 100
kataszteri holdat haszonbérbe adjanak at. A bajtarsak a gazddk szamara kedvezd képet festettek, szé
szerint igy: ,A 100 kataszteri hold teriiletbél tulajdonképpen csak 1 holdnyi teriletet ohajtunk 100
szazalékig igénybe venni. Ezen az 1 holdnyi terileten kivanjuk a hangart és egyéb éplleteket felépiteni.”
Taldn mondanunk sem kell: az alapos el6készités utdn a megegyezés létrejott. A gazddk 400
négyszogolnyi terlletet épitkezés, 100 holdnyi teriletet replilési célokra adtak bérbe évi 300 kilogramm
buzaért... A sikeren felbuzdult MOVE Aero szakosztdlya a békéscsabai képviselGtestiiletet arra kérte,
hogy a cserkészrepiil6k szdmara 5 ezer pengé rendkivili segélyt és azutdn évenként a rendes
koltségvetésben nagyobb segélyt biztositson. A kérelem 1942. aprilis 22.-i datummal irédott.

A képvisel6-testiilet junius 1.-jén a MOVE részére az 1941. évi pénztari maradvany terhére 5 ezer pengd
rendkivili segélyt szavazott meg, Ugyhogy a felmerilt igazolt szamlakat a varos fizette ki.

Repiil6egyesiilet-alakitas: 1942. julius 14.

A repulés hivei szdmara 1942. julius 14. jeles datumma valt. Gyuldn, a megyehdaza kis tanacstermében
létrejott a Békés varmegyei Replil6 Egyesilet. Egyidejlileg megalakult az egylet gyulai csoportja, és a
csabai MOVE Aero szakosztalya is kimondta csatlakozasat - az Uj egyesiilet békéscsabai csoportjaként.

A BRE az atszervezés folytan a Békés varmegyei Cserkészrepil6 Egyesiilet torvényes jogutddaként
mUkodott tovabb. Az elndki tisztet dr. Marky Barna alispan vaéllalta, mig az igazgatéi posztra Kienitz
Vilmos, az Armentesit§ Tarsulat igazgatdja keriilt. Ugyvezetd fétitkarra dr. Elek LaszIo arvaszéki tilnokot
valasztottak. Az egész megyére épll6 egyesiilet szervezeti keretei megerGsddtek, am az anyagiak
biztositdsa tovabbra is komoly gondot okozott. igy volt ez annak ellenére is, hogy a csabai képvisel
testilet a szentesieknek juttatott tdmogatadst megsziintette, és az 6sszeget a BRE szamlajara utalta at. A
pénziigyi gondok ellenére 1943. aprilis 27.-én Unnepelt a megyei repilds tarsadalom. Elkészilt a hangar,
és felavattak a Gyulai ut melletti repil6teret. Ezzel egyidejlileg megkezdte m(ikbdését az egyesilet
vitorlazoérepulS kiképzd kozpontja. Azt, hogy mennyire ,,agyagldbakon” allt a BRE, még néhany levéltari
dokumentum tikrozi.

Szeptember kdzepén a MOVE-csoport azt kérte a csabai képvisel6ktél, hogy az évi 1400 peng6 segélyt - 5
ezer pengbre emelje. Ezt azzal indokoltdk, hogy az egyesiilet kiaddsai a kiképzés meginduldsa utdn
megsokszorozddtak. Alkalmazottak fizetését, az épitkezések terhét csak részben viseli a Horthy Miklds
Nemzeti RepiilGalap, s a hianyzd 6sszeget az egyesiiletnek kell el6teremtenie. Ezen kivil a nagymérvd
dragulds is megnovelte a bevételek terhére torténd kiadasokat - hangsulyoztdk a bajtarsak. Néhany hét
mulva médositott a MOVE. Mar nem 5, hanem 10 ezer peng6t kért a BRE javara. A vélasz: a vdros 3 ezer
pengdt utalt 4t, majd november 29.-én Ugy dontott, hogy az évi 1400 pengés tdmogatds Osszegét 1944
januarjatél kezdve 2 ezer pengére emeli. A hatdrozat indokldsabdl idéziink: ,A képviselGtestiilet a
magyar repiilés ligyét ez ideig anyagi erejét meghaladd mértékben tamogatta. Jelent6s dldozatot hozott
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orszagos és helyi vonatkozasban a repilés fejlesztésének tdmogatasaban. Azonban, tekintettel a varos
kozonségére haruld és sulyos pénziigyi megterhelést jelentd kozintézmények csak kolcsonbdl fedezhetd
koltségeire és a kozségi potadd allanddan emelkedd voltdra - magasabb Osszegli segély nyujtasara nincs
maddja.”

Gyula vdrosa az 1942. év elején kiutalt 5000,- pengé rendkiviili segélyt kdvetéen 1943. évtél kezd&dben
évi 300 peng6t szavazott meg az egyesiilet tamogatdsara, amit 1943. szeptember 18.-an évi 600 pengére
emelt fel, majd 1944. januar 25-én 1000 pengd rendkivili tdmogatdst utalt ki. Az indoklasban szét
ejtettek arrdl, hogy az eltelt fél év alatt kdzel 3 ezer felszallast hajtottak végre a BRE tagjai.

E témakor befejezéseként alljon itt az 1944. februar 25.-én keltezett levél, melyben az egyesiilet azt kéri
a csabai eldljaroktdl: ,A rendkivili segélyként megszavazott 3 ezer pengét soron kiviil utaljak at, mert az
egyesiilet a pénzkészletét teljes egészében felhasznalta. Jelenleg alig par pengé all rendelkezésiinkre. A
fedezethiany miatt legsziikségesebb és az anyagbeszerzési nehézségekre tekintettel halasztast nem tdré
fizetési kotelezettségeinknek nem tudunk eleget tenni, igy egyesiletiinket érzékeny kar éri.”

Ezzel a levéltari adatok ,vallatasanak” végére értiink, de még miel6tt becsuknank a vaskos dossziét,
hajtsuk meg az el ismerés zaszlajat mindazok elStt, akik a fentiek ellenére mégis képesek voltak
megteremteni a Békés megyei motor nélkili replilékozpontot. A tovabbiakban a nagy id6k cselekvd
résztvevéi pergették vissza az emlékezés képzeletbeli filmszalagjat.

Az ugyvezeto fétitkar: dr. Elek Laszlo

Nem dontétte meg az idGtartam-repiilés magyar cslcsat, az ezistkoszoris jelvény sem disziti
gomblyukat, mégis csupa nagybetlivel irta be nevét dr. Elek Laszl6 a Békés megyei aviatikatorténet
dicsGségkonyvébe. A repllés ligyéért langolva, szabad idejét feldldozva, faradtsagot nem ismerve
kiizdott a megyei repulGegyesilet létrehozdsdért. Nem tullozunk, amikor leirjuk: elsésorban az &
dinamizmusanak volt készonhet6 1939-ben a megyei Cserkész és harom évvel késébb a Békés varmegyei
Repll6 Egyesiilet létrejotte. A Il. vildghdborut kovetSen, a hadifogsagbhdl hazatérve sem tétlenkedett.
Oroshazéara keriilve azon faradozott, hogy a varost bekapcsoljadk a polgari légi forgalomba. A
tovdbbiakban hervadhatatlan érdemeket szerzett abban, hogy életre keljen a MADISZ Békés megyei
Repll6é Klubja. Mar hosszu évek 6ta Szegeden él, de a Tisza partjan is megmaradt Békés megyeinek.
Megdrizte az egyesiletek legfontosabb iratait, papirra vetette az 1939--49 kozotti idGszak torténéseit.
Kozel 15 esztenddvel ezel6tt javasolta a megyei repliléstorténet megirdsat, amelyhez felajanlotta
relikviait, féltve Grzott fényképeit. Tanulmanykotetiink Iétrejottében, az illusztralasban nagy segitséget
jelentett az adott kor eseményeit visszaperget6 kézirata és dokumentumértékl fotdéarchivuma.

A repll6k népszerl Laci bacsija, Gyula sziilotte, huszéves koraban, 1933-ban, a godollGi Cserkész
Vilagtalalkozon - az impozans bemutatdk lattan - kapott kedvet a vitorlazérepiiléshez. A kévetkezd évben
Godollén lett pilétandvendék, és Hefthy Frigyes keze alatt augusztus 3.-an tette meg els6 ugrdsat egy
Zoglinggel. ,A” vizsgasan tért haza Gyuldra, és tobbszor latogatta meg foldijét, a hirneves pildta Dobos
Istvant és j6 baratjat, a csabai gépépits Nattan Istvant. Kozben, a mai széhasznalattal élve, levelezé
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hallgatoként végezte a szegedi jogtudomanyi egyetemet, mert kenyerét és a tandijat napidijas irnokként
kellett megkeresnie. A vitorlazérepuls ,B” vizsgat 1938 nyaran Csermely Karoly godollGi lkarusz iskolajan
tette le. A kéthetes tanfolyam - itt mar csorléssel repiiltek - 162 pengé 50 fillérjébe keriilt. Eppen a
borsos godollGi tarifa, ezenkivil a motor nélkili replilés kiterjesztésére tett orszdgos intézkedések
érlelték meg benne az elsé Békés megyei repllSklub megalapitasanak gondolatat. A terv megvaldsult, a
vezet§ posztokra csupa ,nagy embert” nyertek meg, szorgalmaztdk modellez6 korok alakitasat,
szdmtalan ismeretterjeszt6 elGaddst tartottak. Részt vallaltak a békéscsabai, oroshdazi repulénap
lebonyolitasdban, beadvanyaik 06zonével drasztottdak el a varosokat, kozségeket, a gyarosokat,
foldbirtokosokat, anyagi tamogatast kérve. Mindent megtettek a légligyi szervek segitségének
megnyerésére. Ennek ellenére a Békés vdrmegyei Cserkész Replil6 Egyesillet szép tervei nem
realizalodtak. A lassan csordogalé pénziigyi tamogatast felhaszndlva, 1941 elején Rubik Erné esztergomi
gyarabol két iskolagépet vasaroltak, de hangarépitési és csorlGautd-atalakitasi terveket sehonnan sem
kaptak. Teljesen a maguk leleményességére voltak utalva, s rajottek arra is, hogy a Cserkész Szbvetség
keretében valé miikodés fékezGleg hat az egyesiiletre. igy a f6titkarban és barataiban megérlel6dott egy
fliggetlen megyei repllGegyesiilet megalakitdsanak gondolata. Dr. Elek Laszlo elkészitette az Uj
alapszabdlyt, és ennek alapjan- miként azt mar kordbban emlitettik - 1942. julius 14.-én megalakitottak a
Békés varmegyei Replls Egyesiiletet, annak gyulai és békéscsabai csoportjat.

- A fontos és még fontosabb feladatok kéziil az els6 helyre a hangarépités kerilt. A terveket- szabad
ordinak feldldozasaval - Herdy Béla, a tehetséges, fiatal gyulai épitész- mérnok készitette el. Ez akkoriban
egyedulallénak szamitott az orszagban. A hangdr belsé alapterlilete 20x22,50 méter volt, melyet
egyetlen aldtdmasztd oszlop nélkil fedett be a boltives, méhsejtszer(, fardcs szerkezetl tet6. A 12 m-es
kapunyilas is jelent8s Ujitasnak szamitott. A kivitelezés munkajat Valastyan Janos békéscsabai acsmester
véllalta, mivel igen izgalmas szakmai feladatnak taldlta- emlékezett dr. Elek Laszlé. -
Ezerkilencszdznegyvenkett6 eleje a hangarépités megszervezésével tel t el. Az 5 ezer vascsavar
el6teremtése a haborus id6ben sok futkosast, utanjarast igényelt. A hangar alapfalaihoz sziikséges téglat
is biztositanunk kellett, de ehhez nem rendelkeztiink fedezettel. Ezért nagyobb aranyl természetbeni
adomanyokra szorultunk. A két békéscsabai gyar, a Bohn Rt. 12 ezer téglat, 1400 cserepet, a Such-
Wagner Rt. 8 ezer téglat, az Alfoldi Els6 Gazdasagi Vasut igazgatdsaga épitGanyagokat, a Takarékpénztari
Egyesiilés gyulai gyara 10 ezer téglat adomanyozott. Most mar csak a munkaerd hianyzott, de pénzink
nem volt kubikosok szerzédtetésére. A megye altal még 1939-ben megajanlott 10 ezer pengls
tdmogatdst ,odafont” nem hagytak jova. Bar Gyula varosatdl 1942 elején 5 ezer pengds rendkivili
segélyt kaptunk, kiaddsaink ezt az 9sszeget is felemésztették Es ebben a valsagos helyzetben a repiilni
vagyo ifjusdg korében szivet melenget6, lelkes Osszefogast tapasztaltunk. 1942 nyardn a fiatal
békéscsabai allatorvos, Pocsubai Janos vezetésével csabai, gyulai fiuk felverték satraikat a felvégi legeld
kis erdejében, és Valastyan Janos épits-, acsmester, egy kémdves és a gyulai Halmos Béla épitészmérnok
iranyitasaval hozzakezdtek a hangar alapozasahoz és a falak felhuzasahoz.

De errdl beszéljen Baji Istvan: - A replilés, mint minden gyereket, engem is nagyon érdekelt, és én is
modellez6ként kezdtem a gimndaziumban. Bayer Jend és f6ként Zerinvari Endre tanar urak ismertettek
meg az aerodinamika alapjaival. 1941 nyardn hat hetet toltottem Szentesen, és itt szereztem meg a
vitorlazo replilSk A és B vizsgdjat. A kovetkez6 év végén jo baratom, Szpevar Gyula hivott a csabai
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hangarépit6k kozé. Szivesen mentem, és ott sok didktarsammal taldlkoztam. Voltak kozottlink iparos
fidk, akik a MOVE Koros cserkészcsapat tagjai voltak, és emlékszem négy kigydsi parasztfiura is, akik kozil
,TOnid”, azaz Banfi Antal a tabor kedvence lett.

A f6zést ugy oldottdk meg, hogy a foldbe egy tlizhelyet mélyesztettek, és azon f6zték a mindennapi
krumplis tarhonydt vagy tarhonyas krumplit. ... Eléggé egyhangu volt az étkezésiink; hogy ezen
segitsenek, a csabai hentesek: Aradi, Koritar, a gyulai Stéberl cég hussal, kolbasszal igyekezett feljavitani
étkezésiinket. Péstelekrdl sok gylimolcsizt - ahogyan akkoriban gunyosan nevezték -, ,Hitler-szalonnat”
hoztak, igy a reggeli feketekdvéhoz nemcsak zsiros, hanem gyimodlcsizes kenyeret is kaptunk - mesélte
Baji Istvan, majd igy folytatta:

- Reggel fél hat korul keltiink, hogy egyszer(ibb legyen a mosdas, ne a csordakut nehéz vodreit kelljen
emelgetniink, elfutottunk a nem messze 1évS Eldviz-csatorndhoz, és annak kristalytiszta vizében
mosakodtunk, furodtink. Fél hét fele kezdtiik el a munkat, és addig dolgoztunk, amig a kanikulai meleg
rank nem jott. Dél felé a fak alda huzdédtunk, amikor a nap mar nem sitétt oly erGsen, Ujra neki
gylrkéztink, és astuk a kijelolés szerint a hangar alapjat. Lassanként lovas kocsikon a téglak is
megérkeztek, a lerakoddsnal, a maglyazasnal is segédkeztiink. A hangulat? Jé volt. Az esti flirdés, a
vacsora utdn - ez mindig f6tt étel volt - tabortlzet gydjtottunk és daloldsztunk. A mi csoportunkban
Szpevar Gyurka volt a ,,hangvivd”, s az 6 vezetésével énekeltiik a piléta nétakat. Kettére emlékszem. ime
az egyik: ,,De magasan szall a gép, messze foldre elropit a szarnya, de sok kislany szive faj, mert elrepiilt a
piléta babdjal” A masik: ,Piléta gyerek sose kesereg, ott van a |9, nagy a feje, busul eleget!”

A hangar az év végére elkésziilt, tetejét horganyzott badoglemezzel fedték. A Csorvasi gréf Wenckheim
Sandortdl vasarolt Rolls-Royce kocsit Fejes Bertalan gyulai géplakatos csorl6autdéva alakitotta at. A dobra
felcsévélték az ezer méter hosszu drét kotelet, majd a Gyula-Csaba kozotti miuton el6bb Kovacs Jozsef

|Il

iparfelligyel6, majd Szilics Lajos autdéjanak ,becsorlésével” prébaltak ki a szerkezetet. Maté Baldzs
Esztergomban a hangdrmesteri, Galuska Jozsef Szentesen a csorl6kezelGi ismereteket sajatitotta el. A
Kondorosi dr. Geiszt Gaspar egy A. Fordot ajandékozott az egyesiletnek. Ezzel a személykocsival a
kés6bbiek folyaman a leoldott drétkotelet vitték ki a starthelyre, nagyban lesziikitve a felszallasok kozotti

»holtidét”.

1943 kora tavaszan mar nem lehetett birni a repilni vagyé fiatalokkal, ezért két géplinket dsszeszereltik
a hangarban, s a ROlls-Royce-t Szentesen probaltuk ki magascsorléssel. A  leghatarozottabban
ostromoltuk a Magyar Aero Szbvetséget, hogy a RepllGalap tdmogatasaval inditsa meg hivatalosan
egyesiiletiinkon belll a kiképzést, alakitsa meg nalunk is az igért kiképzGtelepet, hiszen kézzelfoghatdan
bebizonyitottuk: ha hihetetlen kiizdelmek aran is, de teljesitettik a feltételeket. - igéretet kaptunk, hogy
julius 1.-jén hivatalosan megindul nalunk a MAESZ (izeme, vizsgazott oktatd vezetésével. Mi viszont mar
nem tudtunk tovabb varni, ezért kitliztik a repllStér Gnnepélyes megnyitasanak idépontjat. A sajton
keresztlil értesitettiik errél a nagykozonséget. Felkértiik szentesi kollégdinkat, mikodjenek kozre a
megnyitdn, gépeink elsé startjanal. A gyulai Ut melletti ropteriink nagyjabdl ott terilt el, ahol most az ,A”
repul6tér fekszik, és hangarunk is ott allt, ahol a jelenlegi — ,régi” - hangar magasodik - emlékezett dr.
Elek Laszlé.
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- Végre felvirradt a nagy nap, eljott 1943. aprilis 27. Nekem jutott az a megtisztel6 feladat, hogy
Gdvozolhettem a megjelenteket. Dr. Beliczey Miklds fGispan a kifeszitett nemzetiszin(i szalag atvagasaval
megnyitotta a békéscsabai sportrepiiléteret s ezzel a levegbtengert a megye fiataljai el6tt! Az Ginnepélyes
aktust kovetben a csorl6kotél megfesziilt, és a szentesi Massanyi Sandor féoktatdéval ,nyergében”
meredeken a magasba emelkedett HA-1105 lajstromjeld, , Tlcsok” tipusu replilégépiink, és felhangzott
az Osszegylilt kozonség, a repuld ifjusag szlinni nem akard lelkes éljenzése, hatalmas tapsvihara. A gép
tiszteletkor leirdsa utan szallt le, s miutan a pildta a jelenlévdk tapsatédl 6vezve Ujra a start helyhez ment,
mar ott varta masik géplink, a HA-2073 lajstromijelli, burkolt kabind, ,Vécsok” tipusu iskolagép. Néhany
perc mulva a népszeril ,,Mand bacsi” - ez volt a kitlin6 oktaté-pildéta beceneve - a Vocsokkel startolt, és
ezzel kezdetét vette a gyulai Ut melletti repllStéren az a sok-sok ezer felszallds, amely segitette és ma is
segiti a megye és az orszag mas részébdl ide érkez6 fiatalok ,szarnyndvesztését”.

HA-RIS-sal Oroshaza légterében

Ezerkilencszazharminckilenc legemlékezetesebb oroshazi sporteseménye a julius 8-9.-én rendezett
nagyszabasu replil6bemutatd volt. A sokezres tdmegben ott szorongott Sin Lajos is, aki nemcsak kitling
elbeszél6, hanem tollforgaté ember |évén megirta s megkildte visszaemlékezéseit a Kozlekedési
Muzeumnak. A ma hetvenotddik életévét taposd Lajos bacsi negyedikes elemista kora 6ta szerelmese az
aviatikanak, gy(jt6je az oroshazi repil6emlékeknek. A nevezetes repililénap alkalmaval, a HA-RIS
Ulésébdl latta meg el6szér - madartavlatbdl- Oroshazat, de nemrégiben tébbszér is ,ismételt”. Veje,
Csizmadia Lajos kétszemélyes sarkanygépével és Ménesi Gyorgy masindjdval hasitotta a vdros és a
kornyék légterét.

Sin Lajos sziilei Békéssamson mellett 1évé Gyula-mezei tanyajan élt, kijarta a négy polgarit, bar vonzotta a
technika, nem jutott el a fémipari iskoldig. Jelentkezett a székesfehérvari replilémotor-szerelGintézetbe,
de mivel 16 éves szolgalatot kellett volna vdllalnia, lemondott tervérdl. Autodidakta mddjara képezte
magat, sét kitanulta a lakatosszakmat is. Az els6 repllégépet - bar ekkor inkabb félt téle, mint csodalta -
Otéves kordban, 1919 majusaban pillantotta meg, amikor az a tanydjukrél nem messze |év6 réten
landolt. Edesapjatdl tudta meg, hogy a Szegedrdl indult francia katonai gép eltévedt, igy az dsszesereglett
parasztemberek kézzel-labbal magyaraztak meg a pildtanak, merre repiljon tovabb Békéscsaba felé.
Kozelr6l 1924-ben csodalhatta meg a Pesti Hirlapot szallito futargépet. és az elsé reptléember, akivel
sz6t vdlthatott - micsoda véletlen -, a mar tobbszor emlitett Risztics Janos, a gép pildtaja volt.
Természetesen 1929- ben és '33-ban Sin Lajos is megszemlélhette a Schmoll-cip&pasztagyar
propagandamasinajat, amely kék és piros villodzé lampakkal hivta fel a kozonség figyelmét a cég
termékeire. JOl ismerte az elsé vildghdborus hadirepllé Alekszai Andrast, Csert6i Janost, az egykori
MALERT - f6pilétat, aki Oroshazdn autdjavitd lizemet alapitott. Rendszeres kapcsolatot tartott fenn id.
Rubik Erndével, megirta Il. vilaghdborus katonaélményeit, és jelenleg is partolé tagja az oroshazi
sarkanyrepuléklubnak.

Ennyi bevezet6 utan Sin Lajos az aldbbiakban elevenitette fel az oroshazi repilénap eseményeit és a HA-
RIS-sal tett sétarepiilés életre sz616 élményét: -Az oroshazi repiilé nap szervezésébdl nagy részt vallalt
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Hézer Béla bankos, Raczkd Lajos sportujsagird, Ivanyi Jozsef teherautd-fuvarozd és még sokan masok.
Megjelentek a falragaszok, egy sportreplilégép ropcédulakat szort szét, s a helyi lapok is propagaltak a
nagy eseményt. Szombaton, julius 8.-an délben kerékparral Gyula-mez6rél hazamentem Oroshazara,
hogy 0csém és a magam szamdara megvasaroljam a meghirdetett sétarepliilésre sz6l6 - tiz-tiz pengls -
jegyet. Délutan négy dra lehetett, amikor nagy motorzugast hallottam. EI6 a prizmas latcsovet, és ezzel
megpillantottam a kozség folott egy ezistszinl replilégépet, és maris olvastam oldalan a HA-RIS
lajstromjelet. Egy nagy, piros szin( vitorldzégépet vontatott hosszi kotélen. Nosza, rohantam ki a
tehénlegelére, ahova nemcsak én, hanem sok szaz ember igyekezett mar. Mire kiértem az alkalmi
repul6térre, mar leszallt a Gerle-13 és a HA-RIS. A lekapcsolt vitorlazégép, az M-22 sokaig korozott a
kozség folott, s csak azutdn landolt. Nalam volt a fényképez6gépem, és néhany felvételt azonnal
készitettem a két motoros géprdl és pildtaikrdl: Petendi Janos a ,Hanzirdl” és Tasnadi Laszld ,,Nadirdl”.
Csakhamar megkezdddtek a fizetett felszallasok, néhanyan mar szombat délutan repultek, de a z6me
vasdrnapra maradt. Kdzben - hogy ki ne hagyjam - a vitorlazégépek is megérkeztek Szentesrdl, s az
Osszeszerelés utan csorlévontatdssal a levegébe emelkedtek. Tlicsok, Vocsok tipusiak voltak, féleg ndi
pilotak vezették azokat.

Vasarnap reggel mar 8 ora koril gyllekezett a kbzonség, a gépek motorprobat tartottak, s6t Budapestrdl
Ujabb motoros gépek érkeztek. Volt koztik egy Klemm tipusd, néhdny Bicker- Jungman. Kilenc éra kéril
elkezd6détt az utas repiiltetések sora. Ocsém hamarabb keriilt sorra, mint én, igy lefényképeztem 6t a HA-
RIS ,nyergében”. A felszallas el6tt - mint mindenkinek - nekem is egy nyilatkozatot kellett alairnom, mely
szerint sajat felel6sségemre szdllok gépre. Mar haromnegyed 12 is elmult, amikor végre a rendez6k engem
szolitottak. En reggel nem ettem, nehogy , kellemetlenségem” legyen, mint el6z8nap egy ifju holgynek, de
most, mi tagadas, elfogott a félelem. Persze nem |éptem vissza, hiszen mar sokan repiltek el6ttem! A HA-
RIS elsé Ulésébe Ultettek, s mikdozben a szerel6 ,bekotott”, Petendi figyelmeztetett: ne nydljak a
botkormanyhoz, mert az a pilétat akadalyozza.

Hat perccel dél el6tt a motor feldordiilt. I1zgalmas pillanat: lassan gurulni kezdtiink a legeldn. Figyeltem a
sebességmérst, amely elhagyta a hetvenes szamot. ElI6ttiink egy tanya latszott a legeld szélén. Hat pont
ennek megyiink neki? De nem, masodpercek alatt elértiik a lebegési hatart. Ovatosan lenéztem. Hova
lett az elSttiink Iév6 tanya? Lattam, jobbrél alattunk maradt, udvaran két kocsi, s raktdk az asztagot. Az
emberek abbahagytdk a munkat, ahogy folottik elrepiltiink. Az egyik, kezében kévével, a masik
kalapjaval lengetett felénk. Egyszer csak azt vettem észre, hogy a Javorcsik-téglagyar kéményei - amelyek
eddig fiigg6legesen alltak - elkezdtek jobbra délni. No Idm, most fordultunk! Es alattunk a mezén, veliink
egyitt egy fekete arnyék futott. A HA-RIS drnyéka volt ... ,,Hanzi” a kdzség felé vette az irdnyt.

Lajos bdcsi a tovabbiakban - Gjra atélve az 6tven évvel kordbbi, 12-15 perces sétarepiilés szinte minden
pillanatdt - plasztikus leirdsat adta a latottaknak. Elmesélte, hogyan ismerte fel a mintegy 200 m-es
magassagbol a kozség utcdit, jelentGsebb éplileteit, milyen icipiciknek tlintek a f6téren, a korzén sétald
tarkabarka ruhas emberek, s mennyire furcsan hatott, hogy az evangélikus templom tornyan lévé gomb
és csillag oly kozel volt hozzajuk. Derlisen jegyezte meg, hogy az alattuk p6fogs, gbzkazan vontatta
csépldszekrény és a hires ,madzagvasut”, az Alfoldi Els6 Gazdasagi Vasut szerelvénye - maddrtaviatbdl-
csupan gyerekjatéknak tint.
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A repil6 emlék utdn a legaldbb akkora éiményt jelent6 délutani programot idézte fel Sin Lajos:

- A makai Uton tédult a kozonség a tehénlegeld, az Ginnepség szinhelye felé. A , flugplatzon” sorakoztak a
gépek, szemkozt velik 6 ezres publikum foglalt helyet. Mogottik helyezkedtek el satraikkal a cukraszok,
fagylalt- és Udit6 arusok. A koézel hdromdras musor latnivaldit a hatalmas hangszérékon keresztiil Hefty
Frigyes kommentalta. ElGjatékként a Tlcsok és Vocsok nyergében a szentesi lanyok repiltek - nagy
biztonsaggal. A mar emlitett motoros gépek kotelék- és mlireplléseik utan Tasnadi a Gerle-13-mal
felvontatta az M-22-es vitorldzégépet, amely Petendivel Oroshazan addig még nem latott bravirokat vitt
véghez. A néz6knek szép élményben volt részik, akik pedig madartavlatbdl tekinthettek le Oroshazara és
kornyékére, azoknak orok emlékik marad a panordma - summazta az 1939. julius 8-9.-i bemutatd és
repulénap tanulsdgdt az idés oroshazi technikatorténész, Sin Lajos.

»,OKtato ur, ugrasom volt!”

Az el6z6ekben mar jé néhanyszor megemlitettik a Csongrad megyei Cserkészrepil6k Egyesiletének
nevét, de a szentesi csoport munkajardl- bar ebben érdekelve voltak a mieink is - alig ejtettlink szot.
III

Tartozasunkat a Korosvidék 1940. augusztus 12.-i szamaban fellelt ,Levél a szentesi repil6 taborbd
cimd irds nyoman ezennel torlesztjik le.

,Ebreszté reggel 6t orakor. Fél hatkor kivonulds a repiil6térre. Indulds el6tt az oktaté kioszt a
gyerekeknek egy karéj zsiros kenyeret. Notaszoval vonulunk ki az iskolabdl, ahol lakunk, az 6t percre lévé
replilGtérre. A vitorlazégépeket csérlGautd huzza fel. Az oktatd, Laci bd' megadja a zdszldjelzést, és
egypdr utasitdst ad a névendékeknek.

- A magassagi kormdnnyal nem csindlhatsz semmit, csak a cslirésre és az irdnyitdsra vigydzz. Amikor 60 cm-
re vagy a foldtél, nagyon finoman meghuzod a magassdgi kormdnyt, és a gépet szépen lilteted,
Megértetted?

Es a leszdllds utdn igy jelent a névendék: Oktatd ur, ugrésom volt!

Ezutdn kévetkezik az én startom. Mdr nem izgulok. Laci ba' megadja a feladatot, leadja a zdszléjelzést a
csorlBauténak. A gép mindig fokozédo sebességgel kezd csuszni, most kezd emelkedni. Ugy érzem,
mintha a féld stillyedne, és nem én emelkednék. A szél egyenletesen zug a fiilembe, és mindig emelkedik
a gép. Most latom az autondl a zdszldjelzést, ranyomok a magassdagi kormdnyra. A gép dtmegy sikldsba,
a foéld most mdr igen gyorsan kezd kézeledni. Huzom a magassdgi kormdnyt, a gép a félddel
pdrhuzamosan repliil, meghtuzom még egy kicsit, és a gép szépen leszdll.

Reggel nyolc érdra bevonulunk a tdborba, megreggeliziink, azutdn folytatjuk a repiilést.”

Ennyi a beszdmold, és amikor a cikket megmutattuk a szerzé Dubravcsik Matyasnak, el6bb nem akart
hinni a szemének, majd jot nevetve jegyezte meg: - Erdekes, errél a kis levélrél én mar el is feledkeztem.
Hiadba, 48 esztend6 nagy id6, azéta annyi minden tortént az én generaciommal!
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KésGbb azonban ,Pityu” - mert ez a beceneve - emlékezetének bugyraibdl elékeriltek a szentesi, szolnoki
taborozasok emlékei, s6t még a modellez6korszak szép emlékei is:

- Amikor 1932-ben a Korosvidék meginditotta modellez6-tanfolyamat, Karoly batydm a maga 12 és én a
10 évemmel egy csapasra lelkes gépépit6kké valtunk. Otthon dolgoztunk, és sok segitséget kaptunk
remek kézligyességli édesapanktol, aki mielStt pékséget nyitott volna, m(ibutorasztalosként dolgozott.
Miutan Nattdn Pista bacsiék megépitették a ,,Csaba vezér” -t, repiiléseik sordn mi is ott ldbatlankodtunk
a felvégi tehénlegel6n. Unokatestvériinkkel, Koritar Karcsival, s bardtainkkal, Farkas Pallal, Machlik
Andrassal bottorzsl vitorlazogépeket szerkesztettiink. Kés6bb az orszagos lapokbdl masoltunk terveket.
Nattan Pista bacsitél is kaptunk tervrajzokat. Kis gépeinket kezdetben a Berényi Uti szllSi haz el6tt
roptettiik. Sok hasznos tanacsot kaptunk a haza-hazaldtogatd Kvasz Bandi bdcsitdl, dr. Martincsek
Matyitdl és a kdzeliinkben lako két pildtatdl, Zsiros Andrastdl és Kovacs Janostol.

Gépeink koziil kettére még ma is biliszkék vagyunk batydmmal. Az egyiknek falidrakerekekkel attételes
meghajtast csindltunk, ugy, hogy a gumi egy felhlUzdsra a kordbbindl tizszer tovabb porgette a légcsavart.
A masik masinank tébb mint 500 darabbdl allott, fesztavja 132 cm volt, és selyemmel vontuk be. Kézbdl
inditottuk ezt a gumimotoros gépet, melynek futémiivét egy szerkezet a startnal behdzta. Amikor
csokkent a gép sebessége, az automatika kienged te a futémdvet, s igy kerekeire szallt le modelliink. 9
honapig épitettiik, de megérte, mert egy vasarhelyi versenyen 80 km-es sebességet értiink el vele.

»,Karambolunk” repitéseink sordn csak egyszer, 1938 kardcsonydnak verGfényes, elsé napjan volt. Az
Omaszta-portan prébaltuk ki egy Uj géplinket, melyet Gyula felé inditottunk. Néhany masodperc mulva
azonban a modellt a szél visszaforditotta, és az -mint egy bumerang - jott visszafelé. Egy nénike fekete
ruhaban, énekeskdnyvvel a hoéna alatt igyekezett Doboz felé, amikor a rakoncatlan masina hatulrdl
nekirepiilt. A nénike meglepetten forgolédott, de azt nem vette észre, hogy a masina, melynek Utését
vastag kendGje felfogta, ott hever a laba el6tt. Végil ,kapcsolt”, és tot szitkokat szérva hatalmasat ragott
a modellbe, amely az arokban kotoétt ki. Szerencsére még lehetett hasznalni...

Attérve a replilésre, egy érdekes dolog jutott az eszembe. 1935 koril tarsaimmal elmentiink a Zrinyi és
JOzsef utca sarkan allé Klein-féle fliszerlizlet udvarara. Hat mit lattunk itt? Egy remek vonalu, zéld szind,
egyszemélyes kis replil6gép torzsét, 2 hengeres, V - motorral, légcsavarral. A szarnyakat a padlason
fedeztik fel, de hogy ki épitette, hogyan és miért kerilt az akkor hetvenéves Klein bacsi portajara. azt mi
akkor nem kérdeztiik meg senkitl sem. Es most mar nem is tudjuk kinyomozni azt: ki épitett
Békéscsaban tobb mint 6tven évvel ezel6tt egy helyes kis ,,égi bolhat”?!

Egyébként valamennyilinket elkapott '38-40 koril a vitorlazorepul6-1az. Batyamat a gimnaziumi cserkész
modellez6 kor kildte el az esztergomi kiképz6telepre, ahol még miel6tt megkezdte mliegyetemi
tanulmdnyait, harom hetet toltott. Vele volt Koritar Karcsi és Machlik Bandi is. En a Szolnok melletti
Szanda-réti repil6taborba keriltem, de bizony itt alig jutottunk géphez. Csupan az Un. olimpiai
vélogatottat szolgdltuk ki. Egyltt voltam Rabai Mikldssal, aki mar ekkor vonzédott a népi tdnchoz, és
amikor szabad ideje volt, kiilonb6z6 1épéseket gyakorolt. Bevallom, kicsit megmosolyogtuk ezért, persze
akkor még senki sem gondolta, hogy Miklés egykor az Allami Népi Egyiittes megalapitdja és Kossuth-dijas
koreografusa lesz...
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A kovetkez6 nyaron, Szentesen mar tobbet repilhettink. Az ,A” vizsga letétele utan ide Prisztavok
bardtunk kocsijan, sajat koltséglinkdn jartunk at. Vasarnap hajnalban indultunk, késé este tértiink haza.
Annyian Gltiink a kocsiba, ahanyan csak fértiink, j6I emlékszem, hogy veliink volt a békési Szabd Imre
mUszerész is. Dubravcsik ,Pityu” a meglehetésen kicsi, hegyes, haromszog alakl, az egyik oldalon a
vasuttal, a masikon az orszaguttal, fakkal szegélyezett szentesi repiilétéren tette le a ,B” vizsgat. Kbzben
volt egy ,esete”, és végignézte a szemlére érkezd Horthy Istvan gépének ,lelilését”. ime a két torténet:

- Iskolanégyszoget kellett teljesitenem a vizsgahoz, amikor - valészinlileg az én hibambdl - sokat
vesztettem a magassdgbdl. Rdaddsul hatszelet kaptam, és ahelyett, hogy letettem volna a gépet, az
eperfakkal szemben taldltam magam. Ugy gondoltam, hirtelen felrantom a Vocsok orrat, és atugratok a
fak folott. Ez nem sikerllt, az egyik szarnyvég beleakadt a koronaba. A szarny levélt, a gép orra
belevagddott az Utba, a torzs eltdrott és a gép farok része a fejemre borult. Elkabultam és arra ébredtem,
hogy az Ut madsik oldaldrdl két lovas katona rohant hozzdm. Ezt hallottam elGszor: ,Te, ez még él!”
Szerencsére horzsolason kivil mas bajom nem lett, és amikor tarsaim segitségével a gép darabjait
becipeltiik a repul6térre, kijelentettem: tobbé nem repilok! Schlett Laci ba', majd Massanyi ,,Mand”
bacsi azonban mds véleményen volt: ,Ugyan, ezt a gyakorlatot még ma este j6l megcsinalod, mert ha
nem, akkor soha tobbé nem lilsz fel a repil6re!” Neki volt igaza, mert egy 6éra mulva sikerrel hajtottam
végre a feladatot.

Néhany nappal Vocsok-torésem utan oriasi volt az izgalom a taborban, mert a kormanyzé fianak
szemléjét jelezték. A vendégek nyugat feldl érkeztek, és kénytelenek voltak alacsonyan megkozeliteni a
repteret. Igen am, de ott voltak az eperfak, melyek az én galibamat is okoztdk! Mi felsorakoztunk,
oktatdinkkal az élen vartuk a gép leszallasat, és helyette azt lattuk, hogy Horthy Istvdn és kisérGje a
kétszemélyes géppel - egyenesen az eperfasor felé repilt. A kovetkez6 pillanatban a gép orrat a piléta
megemelte, s kdzben gazt adott. Ezzel elérte azt, hogy nem repiltek neki a faknak, de a gép a tuloldalon
Hlellt”, és letdrt az egyik futdmdlve. A diszszemle természetesen elmaradt, én pedig megdllapitottam:
[dm, nem csak nekem voltak Utban a szentesi orszagut eperfdi! Dubravcsik Matyas 1942-ben
érettségizett a fels6kereskedelmi iskoldban, egy év mulva behivtak, de katonaknal nem dicsekedett
vitorldzoérepul6-multjaval. A gyalogosoknal szolgdlt, majd amikor hazatért a hadifogsaghdl, Ujra
kapcsolatba kerilt a békéscsabai repiiléssel.

A modellezé6sport felébredt ,Csipkerézsika-almabol”

A harmincas évek elején nagy lendilettel rajtold repilémodellez6-sport hosszu ideig nem térte at a
barati korok vagy az iskolai klubok falat, és csak az évtized végén ébredt fel ,Csipkerdzsika-almabol”. Azt
persze a kortdrsak, a mult eseményei irdnt érdekl6ddk jél tudjak, hogy az ébredést nem a mesebeli
kirdlyfi szenvedélyes csdkja hozta meg, hanem a haborura készil6 orszag vezet6i fujtak riadét! De ne
assunk ilyen mélyre. Ne meditaljunk ifjisag- és katonapolitikai kérdésekrdl. Inkabb tartsuk magunkat
eredeti célkitlizéslinkhoz: tovabbra is regisztraljuk a tényeket, és rogzitsik a tanuk visszaemlékezéseit!
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Az elsé figyelemre méltdé nyomra a Kérosvidék egyik, 1940. aprilis végi szamaban akadtunk. A lap hirdl
adta, hogy a csabai MOVE repil6szakosztalya majus 6-to6l repilémodell-készt6 és vitorlazorepilé
elméleti tanfolyamot rendezett a Széchenyi ligetben lévé székhaz nagytermében. Az  érdekl6dok
Dubravcsik Karoly Gombos Gyula - ma Berényi - Uti cimén jelentkezhettek. A toborzds eredményérdl
nincs, de a junius 2-an, Vasarhelyen kivivott, elsé csabai modellezdsikerrdl - maradt fenn adatunk. A
csabai filk a MOVE Koros Cserkészcsapat parancsnoka, Lukacs Gyorgy vezetésével randultak at a
hdédmezG6vasarhelyi repilénapra. A csapatot csupa kiprébalt gépépits, a Dubravcsik fivérek, Machlik
Andras, Koritar Karoly alkotta. A taldlkozé csabai diadalt hozott. Koritdr a gumimotoros szamban
bizonyult a legjobbnak. A technikai versenyben a mieink harom dijat nyertek el, és gy6ztek a
csapatversenyben is, megel6zve a Miuiegyetemi SE, a Budapesti SE, valamint a szegedi, szentesi
modellez6ket. A kovetkez6kben ujfent a Korosvidéket idézzik, és felhivjuk a kedves olvasé figyelmét arra
a két momentumra, amely az 1941. februdr 23.-i riportot érdekessé teszi. Az egyik: a MOVE-bajtarsak
visszahivtak azt a Nattan Istvant, akirél néhdny évvel kordbban oly konnyelmien lemondtak. A masik: ha
»szérmentén is”, de a Korosvidék birdlatot gyakorolt a modellez6kkel keveset tér6dé MOVE-vezet6k
folott! Ezutan lassuk a cikket:

LA Széchenyi ligetbeli MOVE-székhdzban, egy eldugott, sétét, sziik teremben fiatalemberek és gyerekek
tevékenykednek. Keziikben kés, harapdfogd, flirész, deszka;, repiil6gépmodelleket készitenek.
Huszonnyolcan dlinak az asztalokndl, dolgoznak nagy figyelemmel. Versenyre, kidllitdsra késziilnek. A kis
helyiség teli van gumimotoros és siklégépekkel. Visszatérve a tavaly nydri hodmezdévdsdrhelyi versenyre,
amelyet Koritdr Kdaroly gumimotoros gépe nyert meg, és a csapatversenyben is gybztek a fiuk- érdeklddik
az ujsdgird. Megtudja, hogy a szakosztdly 6nmagdt tartja font! Vezetbje Ldng Frigyes, miiszaki vezetd:
Nattdn Istvdn, gyakorlati vezets: Dubravcsik Mdtyds, miihelyvezetd: Machlik Andrds. A szakosztdly ki
akar tenni magdért a modell versenyen és a kidllitdson, amely 1941. junius 1.-jén lesz, és az Alféld minden
részébdl jonnek a modellez6k. 18 gépmodellt akarnak bemutatni a csabai fitk. Most éppen egy
behuzhato futémiives gépet dllitanak Gssze, s jatékmodelleket is készitenek. Ezeket drusitani fogjdk, s a
befolyt pénzbdl vdsdrolnak majd szerszamokat. Erés benniik az elhatdrozds, hogy ha senki sem segiti
Oket, akkor sem torpannak meg. Majd maguk teremtik elé a sziikséges anyagiakat!”

A Korosvidék helyzet jelentése utan egy-egy gyulai, oroshazi, mez6hegyesi s két békéscsabai modellezé
emlékeit kotottik csokorba. Mester Gyorgy: - A Békés varmegyei Cserkész Replilék felhivasa nyoman Kiss
Sandor ipari iskolai rajztanar alakitotta meg az els6 szakkort Gyulan. A foglalkozdsokat a polgari
fidiskoldban tartottdk. A létszam 15-20 koéril mozgott. Vitorlazdmodelleket készitettek a fiuk, mig Kiss
tanar Ur csinalt egy 2 méteres fesztavlu csupa szarny gépet. Akkoriban nem voltak szervezett versenyek,
csupan hazi repitésekre kerilt sor. Az anyagot, a tervrajzokat a Repil6alaptdl kaptak. A léceket pedig
Maté Balazs asztalos készitette el. Volt a gimndziumnak is egy szakkore, melyet Laszlé batyam vezetett.
Emlékszem, hogy amikor megrendezték a megyei repilGbalat, a kaszind elGcsarnokaban nemcsak egy
vitorlazogépet, hanem a mi modelljeinket is kiallitottdk. Hogy hirverést csinaljunk a repilésnek, mi,
didkok 0Osszedlltunk, és mulsoros estet rendeztiink 1942 farsangjan. Plakdtokat festettlink, tisztelet
jegyeket vittlink a ,fejesekhez” , és a Gondocs- kerti készinhaz dugig megtelt a két el6addson. Batyam
konferalt, villamtréfakat. repil6torténeteket adtunk el, és a programot a zeneml(ivészeti f6iskolan
tanulé gyulai fitk és lanyok szélészamai tették még hangulatosabba.
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Sittkei Jozsef: - Oroshazan mélyek a modellezés gyokerei. Ismereteim szerint a negyvenes évek elején a
hangszerkészité Seb6k Istvan, Nagy Lajos otthon dolgozott. Az elsé hivatalos szakkort - tanitvanyom,
Seb6k Miklds 6sztonzésére - 1943 tavaszan mint a polgari iskola fiatal tandra én alakitottam meg. Az
akkor legdivatosabb gépeket épitettiik, kozottik a ,,Pajtast”. Kiilonodsen jol sikerlltek a , Vércse” és a
,Cinege lII” nevli modellek. Gépeinkkel kijartunk a varosszéli legel6re, ott tartottuk a berepitéseket, és
ott voltak a versenyek is. Kés6bb mind tobben kapcsolddtak be a kér munkdjaba, felnéttek s
jelentkeztek. Ugy, hogy szenior és junior kategéridkban rendezhettiink versenyek et.

Modellezés torténeti érdekességre bukkantunk a békéscsabai polgari filiskola 1939-40., a '40-41. és a '41-
42-es évkonyvében. A Gyoni Géza nevét visel6 onképz6kor aero-szakosztalya mindhdarom tanév végén
repulémodell-bemutatét rendezett. Farkas Imre, Kocziszki Matyds, Machlik Pal, Blahut Béla, Marik Pal,
Huszar Janos és Pal, Kesjar Pal, Vizig Samuel, J6zefusz Sandor, Uhrin Mihaly, Gabor Mihaly, Litauszki Mihaly,
Gyulai Kéroly, Csontos Jézsef, Sziics Béla, Marton Dezsd, Galdé Pal, Bielik Béla, Dobdk Gyorgy, Lendvai
Mihaly a békéscsabai MOVE sportrepiil6- és modellez-tanfolyamanak buzgd tagjai voltak. Gabor
Mihaly, a kor f6szakosztaly-vezet6je 1942- ben a szentesi motor nélkili vitorldzérepulSpildta- kiképzésen
vett részt, és azon , A” vizsga jelvényt kapott.

Csicsely Mihaly: - Masodikos gimnazistaként, 1942-ben unokatestvérem. Huszar Miska révén
kapcsolédtam be a modellezésbe. Sok fil jart a Széchenyi ligeti m(ihelybe, ahol én is sokszor
megfordultam. Jol emlékszem a Dubravcsik testvérekre, Koritar Karcsira, Machlik Bandira, akire mi, kis
sracok kiilonos tisztelettel néztiink fel, hiszen 6 mar tul volt a motorospiléta-kiképzésen is. Csodalattal
mustraltuk a pavilon nagytermében Osszeszerelt eziistszin(i motoros gépet, a ,Hungdridt”, melyet
leszerelt szdrnyakkal 1943-ban a gimnazium udvaran dllitottak ki. Itt, a ,,gimiben” Hidasi Lajos tanar ar
szervezett szakkort, akivel miihelylnket a pincében rendeztik be. Kés6bb a Petdfi ligetben Iévé vendéglé
pavilonjaba koltoztiink. Ez az épllet a mai felszabadulasi emlékm( helyén allott. A terem a Turul
szovetség székhaza volt, de ebben a tancteremben legaldbb elfértiink. A MOVE-hoz tartoztunk, és
hatarozottan emlékszem arra, hogy 1943-44 telén csak akkor tudtunk bef(iteni, ha a Dubravcsik-
pékségbdl kaptunk egy kis tlizifat Tarsaim kozil Kocze Palira, Erszegi Gyuszira, Pataki Joskara, Ricza

Lajosra, Dobdkéi Gyuszira emlékszem. Gépeinket a kis liget tisztasan repitettiik, és ezzel tulajdonképpen
ki is merilt a mi modellezésiink. A tarsasag jo részét ugyanis rabul ejtette a vitorlazérepilés.

Krcsmarik Andras: - A repllést Szpevar Gyuri baratom révén kedveltem meg elsds polgdrista koromban.
Gyuri nagyon sokat mesélt a szentesi tdbor vidam hangulatatdl, a pilotabaratsagokrdl, a repilés
gyonyor(iségérdl. Ittam szavait, és érdekl6désem a labdarigds mellett az aviatika felé fordult. 12 évesen,
nagy batran jelentettem ki: én is repilGs leszek! De ehhez még j6 néhdny évnek kellett eltelnie ...
Iskolankhoz, a ,polihoz” kozel volt a leventeotthon, 1941-ben ennek modellez6kérébe |éptem. Az
otthonban - a mai Tanacskoztarsasag ut 38. szam alatti épiletben- minden este folyt a gépépités. ElGszor
mindenkinek a Szunyogot kellett elkészitenie, ugyanis ez volt az a siklogép, amely bevezette az épitéket a
modellezés rejtelmeibe. A kor rendkivili j6  szerszamozottsaggal, csodalatosan jo faanyaggal
rendelkezett. Nagyszer(i tervrajzok alltak rendelkezéslinkre, amelyek kozll oktatonk, Zerinvari Endre
tanar Ur tandcsai alapjan elkészithettiik gépeinket. Becslésem szerint létszamunk 50-60 ko6zott mozgott,
ami a sportag népszerliségét bizonyitotta. Barataim, iskolatarsaim kozil Wagner Dusan, Szappanos Jdzsi,
Kdcze Pali, Flender Misi, Szilics Béla, Zentai Matyi, Gyulai Karcsi, Pribojszki Jancsi is a szakkorhoz tartozott.
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IdGsebb tarsaink, akik mar teljesitménygépeket konstrudltak - és természetesen mi is -, szamtalan
sportiinnepélyen, bemutatdén vettlink részt. A Csabai AK és a Torekvés-palya rendezvényein szinte
versenyt repitettiink a MOVE-fidkkal. Kilencszdznegyvennégy nyaran bucsit mondtam ennek a szép
sportagnak, de ,hltlenségem” csak néhany évig tartott.

Molnar Géza: - Mez6hegyesen 1932-33-ban kezdtiink el modellezni Zelman Andrds baratommal. O a
szegedi fémipari iskoldba, én a Totkomldsi polgari iskoldba jartam, és akkor épitettiink, amikor otthon
tartézkodtunk. Bottorzs(i, gumimotoros gépeket készitettlink, a léceket mi gyalultuk, s munkankban
furnérlemezt, zsirpapirt, hasitott nddpalcat, erny6drétot és Budapestrél beszerzett gumit haszndltunk
fel. A légcsavart is fabol faragtuk. Kés6bb opalbatisztot hasznaltunk a bevonashoz, acetonban oldottunk
fel celluloidot - fogkefenyelet, pingponglabdat -, és ezzel tortént a szarny kifeszitése. A vezérsik keretet
acéldrotbdl csindltuk. A Totkomldsi polgari iskola 3-4. osztalyos tanuléjaként a futballpalydn repitettem,
hogy kedvet csinaljak masoknak is a modellezéshez.

Kilencszazharminchat-harminckilenc a zart torzsi gumimotorosok kora volt. Oroshazan a fels6-
mezG6gazdasagi iskola cserkészcsapataban Peterdi Pal testnevel6, cserkész parancsnok tamogatasaval
modellez6kort szerveztem. Kilenc-tiz tdrsammal a mostani kérhaz helyén |év6 vasartérre jartunk repiteni.
Az anyagot magunk szereztilk be, a hurkapalcat, a selyempapirt is beallitottuk az épitésbe. Az 1938-as
eucharisticus kongresszus alkalmaval egy csoporttal Budapestre utaztam. Ott felkerestem Zelman Bandit,
aki ekkor mat a miegyetem hallgatéja volt, és repilémérndknek késziilt. Baratom megismertetett az
épllé szélcsatorndval, majd kimentiink a Rakos mezére, ahol modellez6k gyakoroltak és Bandi
rendszeresen segitette 6ket. Mondhatom: sok Ujat lattam és tapasztaltam, s6t még a Harmashatar-
hegyre is eljutottam a cserkész — vitorlazorepul6khoz.

Otthon, Mez6hegyesen, a mindennapi ropitések soran 15-20 kis lurkd volt vendégem, akik reggelente
mar alig vartdk, hogy megkezdjik a munkat. A gumimotoros és vitorlazégépek visszaszallitasanal
segitettek, és szamtalan, az aviatikdval kapcsolatos kérdéssel halmoztak el. A fiuk kézil Hovorka Gyurit és
Laczkdé Lacit tudtam bevonni a modellezésbe. De nemcsak repiil6, hanem hajémodellezéssel is
foglalkoztunk Mez6hegyesen. Vitorlas hajdinkat a Béka-tavon bocsatottuk vizre, és Hajdu Péterrel, Hajdu

Palival, Hamzéli Bandival, Hajma Jozsival, Fig Miskaval és Végh Sanyival nagy versengéseket rendeztlink.
Ezerkilencszazharminckilencben a cserkészrepiil6k nyari esztergomi taboraban, a Strazsa-hegyen kaptam
gyakorlati vitorlazorepil6-kiképzést Zogling és Tlicsok tipusu gépeken. A kozépiskola befejezése utan
agrartudomanyi egyetemre iratkoztam, és a szivemhez oly kozel all6 modellezést - tovabb folytattam.

Harminc névendék az elsé vitorlazorepiil6-taborban

Amit most elmondunk, az nem sokkal a Békés varmegyei Cserkészrepiil6k Egyesiiletének megalakuldsa
utan, 1939 februarjaban tortént. Az egyesiilet vezetdi - mint arra Elek Laszlo visszaemlékezik - felkeresték
a Magyar Aero Szbvetség elnokét, és arra kérték: utaljon ki szamukra gépeket, csorl6autédt, hangartervet,
és kildjon oktatépilétat a replilélizem meginditasa céljabdl. Az elndk figyelmesen végighallgatta G&ket,
majd a kovetkezGképpen valaszolt: , Edes fiaim! Dicséretes a lelkesedésetek, és ezt méltdnyolnifogjuk, ha

58

BékéscsabaijVeteran)
PilotakiBarati]Kore



Machalek Istvan

legkézelebb feljttok ide Budapestre, és azzal kezditek mondanivalotokat, hogy van  géplink,
levizsgdztatott csérléautdnk, van hangdrunk és legféképpen van Légligyi Hatdésdg dltal engedélyezett
repiil6teriink! Ekkor majd mi kiildiink nektek oktatdt, tovdbbi gépeket, viseljliik az lizem fenntartdsi
kéltségeit, de természetesen legyen elég repiilésre alkalmas fiatalotok is!”

A BCSRE vezet6i tehat megkaptdk a leckét. Nyeltek egyet, és hazatérve Gyuldra, munkdhoz lattak.
Hosszu, kemény harc utan - miként azt korabban mar vazoltuk - a cserkész- és a jogutdd egyesilet
teljesitette a MAESZ elvarasait. Most mar rajtuk volt a sor, hogy bevaltsak igéretiiket. Végre 1943. janius
27-én érkezett meg Gyuldra Quint Janos repiil6 f6oktatd, akit a MAESZ szerz6dtetett a megyei
egyesilethez. Az alig 21 esztendds, budapesti fiatalember késedelem nélkil latott hozza a reptilélizem
beinditasanak el6készitéséhez. Hamar elkésziilt a tervezés munkajaval, és 1943. jdlius 5.-én, hétfén, 30
novendékkel megkezd6dott a csabai repilétéren az els6, haromhetes vitorldzérepiil6-kiképzé tabor! A
novendékeket a kis erdGben, satrakban helyezték el, éppen Ugy, mint az el6z6 esztend6ben a
hangarépité tabor alkalmaval.

Az Gzem személyzete Quint Janos féoktatd, repiil6tér-parancsnokbdl, a csérl6kezeld Galuska Jézsefbdl, a
hangarmester Maté Balazsbdl és a telepdr Dibaczi Janosbdl allt. Az oktatdi poszt ekkor még nem keriilt
betoltésre. A fiuk élelmezéséhez a nyersanyagot a kornyezs tanyakbol és varosokbodl szerezte be a
parancsnok a hangarmester s felesége segitségével. A his- és zsirnem(it féként Gyulardl, a Stéberl-
gyarbél kaptdk, ahol nem ragaszkodtak tul szigordan az élelmiszerjegyekben meghatdrozott
mennyiséghez. Békéscsabardl Koritar Matyas szallitott hust, Pdstelekrdl ladaszamra hoztak a lekvart a
névendékeknek, hogy legyen mit a kenyérre kenni. Ez év augusztusdban még egy haromhetes kiképzé
tdbort tartottak, ugyhogy a nyar végére a 60 pilétandvendék mind letette az ,A” vizsgdt, és a tarsasag
fele teljesitette a ,B” vizsga feltételeit is. A korabban Szentesre jaré névendékek kozil 15 a megyei
klubhoz ,igazolt at”.

A reptéren - f6ként a hétvégeken - nagy volt az idegenforgalom. Az alapité tagok csalddostul latogattak ki
a telepre, és a kétszemélyes Cimbora géppel sokan tettek sétarepiilést. A pestiek is sokszor
meglatogattak turarepilések soran a mieinket. A két tabor befejezése utan egész Gsszel, s6t még télen is
folyt a repiilés, és az utolsé Uzemnapot 1943. december 26-an tartottak. Minden pillanatot kihasznaltak
a repilésre a BRE tagjai, Ugyhogy rovid fél év alatt, a startkényvbe 3200 felszalldst rogzitettek! Quint
Janos f6oktatd kitlind parancsnoknak bizonyult, a kollektiva nagyszerlien Osszekovacsolddott. Quint az
eddig Szentesre atjard ,,C” vizsgads novendéket, Mester Laszldt ,,Cimzetes segédoktatoként” alkalmazta,
és a tehetséges, még gimnazista fiatalember nagyszer(i segitségnek bizonyult. Az egyesiilet elsé
rekorderének a csorl6kezeld Galuska Jézsef bizonyult. Hirom hénap alatt tette le az ,,A”, ,B”, ,C” vizsgat.
Az elért eredmények alapjan a BRE harmadik lett az orszag klubjainak versenyében! Jelent&sen bévilt a
géppark is. A kordbban vasarolt két siklégép mellé a Repiil6alap 3-3 Tilcsok, Vocsok, és 1-1 Cimbora s
Pilis gépet juttatott a mieinknek. Mindez jelentés tdmogatasnak szdmitott, de - emlékezziink csak a
»Vallanak a levéltari adatok” cim(i fejezetlinkben leirtakra - csak a technikai feltételeket javitotta, az
anyagiak elGteremtése tovabbra is az egyesiilet vezetGire harult.

A BRE minden alkalmat megragadott arra, hogy bizonyitsa éIni akarasat és bemutassa eredményeit. A
kiallitasok, az elméleti tanfolyamok demonstracids anyagat Kiss Sandor iparm(ivész, gyulai rajztanar
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készitette el- dr. Elek Laszl6 felkérése alapjan -, s megtervezte az egyesiilet jelvényét, a stilizalt siralyt, s
megrajzolta emblémajat, a szarnyas ember figurajat. Orokos alapitd tagokka valtak azok a lelkes gyulai
l[dnyok-asszonyok is, akik az emblémat rdhimezték a karszalagokra, selyemzdaszlécskakra, és megvarrtak a
repulGtéri szélzsdkokat. Az egyesilet faradhatatlan gépirdja Réti Erzsébet volt, aki szabadidejének
feldldozasaval végezte a rengeteg irasbeli munkat. Orokds alapité tagja lett az egyesiletnek a
békéscsabai Tomka Lajos autdjavitd- és Vicsko Ferenc karosszériaépitG-mester. Mindketten onzetleniil
segédkeztek a technikai kérdések megolddsdban, s kdozben Kovdcs Janos vendégléssel egyiitt, lelkes
senior replil6kké valtak. Dr. Bujdosé Géza gyulai allatorvos, Kéler Janos gydgyszerész az alapitd tagokat
szervezte. Beliczey Miklds, Tabor Jozsef jelentds Osszeggel segitette a klubot. A sok  készpénz-
adomanyozé kozil az aldbbiak nevét ismerhettiik meg a sajndlatosan kis szdmban megmaradt egyesiileti
aktakbdl: az oroshazi mezdgazdasagi iskola 6nképzé kore, a gyulai B6ranyag-szévetkezet, dr. Martincsek
Matyas, Sutyak Matyas. Kulon kell megemlékezni az egyesiilet igazgatdjardl, Kienitz Vilmos, az
armentesits tarsulat igazgaté fémérnokérdl, a mar tébbszér emlitett dr. Elek Laszlé lgyvezet6 fétitkarrdl
s a faradhatatlan pénztarosrol, Lux Gyulardl. AtiitS sikert aratott az egyesiilet 1942-ben Gyuldn rendezett
nagyszabasu kiallitdsa, amelyen két iskolagépet, a csorl6autét és modelleket lathatott a szépszamu
nézG6kozonség. Ezt a ,kollekciot” két évvel kés6bb Békéscsaban is bemutattak - az el6z6héz hasonld,
teljes sikerrel.

A BRE nagy Unnepséggel, repil6nap megrendezésével kivanta - a varhatd anyagi bevételt is figyelembe
véve - megnyitni a repullSlzemet , s atadni rendeltetésének a hangart, 1943. junius 29.-én délutan fél
négy Orai kezdettel tartottdk meg tarsadalmi eseménnyé nétt repil6napjukat. A 12 ezer néz6kdzott ott
voltak az orszagos repulésiligyi szervek képvisel6i, neves sportrepllS klubok pilétdi. A mdsort Hefty
Frigyes vezette le nagy szakértelemmel. Itt voltak a legismertebb magyar motoros- és vitorlazérepilé
pilotak, kozottik Kovacs Sandor, hires mirepil6gépével. A hangar felavatdsa és az Udvozl6 beszédek
utdn az egyesiilet gépeinek ,keresztelGje” kovetkezett. A Ticsdk a ,Gyula vezér”, mig a Cimbora,
kétszemélyes oktatégép a ,Dobos Istvan” nevet kapta. A névadas utdan modellbemutatd, a
csorl6rendszerl replilGoktatas bemutatasa kovetkezett. A Tlicsokkel Mester Laszl6 mutatott be
vizsgarepiilést. A motoros és vitorldzoégépek kaprdzatos murepilése utdn ballonvadaszat és rajrepiilés
kovetkezett. A sportgépek mUisorat kovetGen katonai gépek bemutatdjara és ejtéernyds ugrasra kerult
sor. Jellemz6 adat a hatalmas erkolcsi és jelentGs anyagi sikerrel zarult repilénaprél: a publikum nem
kevesebb mint 35 motoros, illetve vitorldzégép magas szinvonall produkciéjat tapsolhatta végig!

Oszre fordult az id6, amikor a Repiil6 alaptéi miszereket - variométer, barograf, magassag- és
sebességmérd stb. - kaptak repulGink, és két ejt6ernyd is érkezett. A m(iszereket természetesen azonnal
beépitették a gépekbe, és a tél folyaman a Pilis kapott teljesen zart kabintetét. Kozben természetesen
nem lehetett elhanyagolni a BRE tarsadalmi népszerUsitését sem. A repilénap sikerét kihasznalva
igyekeztek ébren tartani a kdzvélemény érdeklGdését a repilés irant, ezért tobb alkalommal rendeztek
mUsoros teadélutdnokat. A télen hangulatos megyei repil6balt tartottak Gyuldn, amelyen nemcsak az
orszagos szervek képviseltették magukat, hanem a vendégek kozott Gidvozolhették a magyar sportrepilé
garda jeles személyiségeit. A rendezvények az erkélcsi siker mellett jelentGs pénzosszeget hoztak a
y,konyhdra”, ami azért volt kiiléndsen 6rvendetes, mert mind siirget6bben jelentkezett egy lUzemépilet
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felépitésének sziikségessége. Es a megvaldsitasban az egyesiilet csakis sajat er&forrdsaira, illetve a
mecénasok segitségére szamithatott.

Ezerkilencszdznegyvennégy janudr-februdrjdban - kint a reptér hangarjdban - ldzasan folyt a gépek
el6készitése az lizem meginditasahoz. Amikor az idGjaras engedte, mar kisebb repilésekre is sor kerdlt.
Kozben megérkezett Budapestrdl a fiatal, agilis Hus Weber Zoltan oktatd, akire mar nagy sziikség volt,
figyelembe véve a novendékek egyre szaporodd létszamat. Azutdn beleszélt a torténelem a Békés
varmegyei Repils Egyesiilet életébe ...

- Ugy emlékszem, februar utolsé napjaiban, egy vasarnap délel6tt tortént az eset. Vigan repiiltiink, és az
A. Forddal- két sraccal egyiltt - én mentem ki egy tarsunkért, aki az ,A” reptéren tette le a Vocskot.
Nagyon vizes volt a talaj, porgott, porgott a kocsi kereke, nem tudtunk elindulni, s képtelenek voltunk
bevontatni a gépet. Es ekkor, mint deriilt égbdl a villamcsapds, egy német Junkers-88-as bombazdgép
csapott le rank, majd folottink eldiborogve Gjra felemelkedett - idézte fel az izgalmas pillanatokat
Mester Laszld, azutan igy folytatta a nem mindennapi torténetet: - Mi tovabb kinlédtunk a kis Forddal, a

|u

,Vocsokkel”, és azon vettik észre magunkat, hogy a Junkers ismét rank repdl, aztan elmegy. A hangar
fel6l felroppent egy rakéta, és mi rajottiink: a német pildta le szeretné tenni gépét a leszdllémezdbe, de
miattunk nem tud landolni. Néhany perc mulva motorkerékparjan kivagtatott hozzank Quint Janos, aki
rettenetesen félt attdl, hogy a németek letiltjak az Gzemet, mert nem adtunk helyet a leszallashoz. Végre
elindult a Ford, de mi - biztos, ami biztos alapon - a vallunkon vittik be a ,Vocskot”. A JU-88-as jé
negyedoras keringés utan leereszkedett. Jancsi nagy és igen kellemes meglepetésére a ,svabok” nem
torédtek vellink, és mi tovabb repilhettiink. De csak néhany hétig, mert a marcius 19.-i német

megszallast kovetSen lakat keriilt a hangdrajtéra, és mi hosszu ideig tétlenségre voltunk karhoztatva.

Kényszerleszallas az égo Capronival

Az el6z6ekben mar sok sz6 esett a Csongrad varmegyei Cserkész Repul6krdl, azokrol a fiukrdl, akik
Szentesre jartak vitorlazni, majd hazatértek, amikor megindult az Gzem a békéscsabai reptéren. Hogy
teljes legyen a sor, most harom olyan egykori ndvendékrél essék szé, akik Szentesen kezdtek el repilni,
onnan mas repterekre is eljutottak, de életutjuk ugy alakult, hogy vitorldzégéppel nem repiiltek Békés
kék ege alatt.

- Tudom, furcsan hangzik, de igaz, hogy a repilés iranti érdekl6dést nagyanyam keltette fel bennem. A
szlinidGket Gyoparos melletti tanyajan toltottem, és 6 mutatta meg nekem a kora reggel folottiink
elhlzd, els6 postagépet - mesélte Benkd Pal, az oroshazi replil6k doyenje. - 12 éves lehettem, és sehogy
se tudtam megmagyarazni magamnak: hogyan marad fenn a leveg6ben az a gép? Szerencsére
Budapesten tanulé unokabatydm egy alkalommal elvitt a farkas-hegyi vitorlazotelepre, s tisztes
tavolsaghol figyelve az Uzemet, kisérém magyarazata nyoman valamit mar megértettem a repiilés
[ényegébdl. A kozépiskoldban Usztam, vivtam, tornasztam, majd az 1938-as év nagy valtozast hozott.
Pestre utazva a vonat ablakdbdl [dttam, milyen érdekes, nylizsgé élet folyik a szentesi repulStéren.

Hazatérve atkarikaztam Szentesre, elGbb csak nézel6dtem, késébb kdzelebb merészkedtem. Befogadtak,
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mert sok segit6 kézre volt szlikség a reptéren. Kozben - 1939-ben - Oroshazan lezajlott a repilénap,
amelyen miegyetemista unokabatyam baratja, Petendi Janos, a ,Hanzi” engem is felvitt a HA-RIS-sal egy
korrepilésre. Nagyon tetszett a dolog, és megfogant bennem, én is szeretnék egyszer onalldan repdlni!
Erre alkalmat adott a szentesi cserkészrepil6k hirdetése, amely egész nydrra programot hirdetett. Orvosi
vizsgan megfeleltem, s érettségi utan oroshazi barataimmal, Seb&k Mikldssal és Istvannal, Kun Istvannal,
Donauer Rezsével, Palovics Janossal, Horvat Imrével mi is részt vettiink a kiképzéseken. A taborban
tettem le az ,,A” és ,B” vizsgat, és amig az id6 engedte, Szentesre, s6t még AlgyGre is atjartam repulni.
Kilencszaznegyven nyaran felvettek a ReptlGalaphoz, és Algyén megkezdtik a motoros kiképzést
Blickerekkel. Engem 36 felszallas utan engedtek el egyediil. Kiképzéslink persze nemcsak az iskolakérok
gyartasabdl allott, hanem kaptunk midrepiil6-feladatokat is. Ugyanazokat a figurakat, amelyeket kis
gépekkel a mai repllénapokon megcsinalnak, mi is bemutattuk, csak éppen nem olyan gyorsan! Nekiink
az egyes figurdk kidolgozasahoz magassagot, sebességet kellett gydjteniink, mert a 100 |6erds motor az
csak 100 léerG!! Az algyGi napok utdn Budadrson elméleti és gyakorlati vizsga kovetkezett, bemutaté
repuléssel, kozonség el6tt.

Benkd Pal csakhamar katonai behivét kapott. A haborus évek sordn 25 géptipust repiilt. Elményei koziil
egy hangulatos és egy kis hijan tragikusan végz6d6 torténetet emeltiink ki. Kezdjik az elSbbivel!

A debreceni repilGtéren forgattdk az ,Egy gép nem tért vissza” cim( film kiilsé felvételeit. A f6hGs a
sikerei csucsan allé Perényi Laszld volt, mig a komikus szerepét - egy szerel6 maszkjaban - Pethes Sandor
alakitotta. Vdlogatds utdn a rendezé Ugy dontott, hogy Perényi dublGzeként Benkdt szerepeltetik a
repulé jelenetekben. Egy Caproni-135-6s, kétmotoros, olasz gydrtmanyld bombdazégép gyomrdban, a gép
parancsnokaként filmezték az oroshazi pilotat, mikozben a Nyiregyhaza- Ungvar- Debrecen utvonalat
tették meg. Perényit nagyon rendes, udvarias, higgadt embernek ismerte meg Benké Pal. Ot a premierre
nem hivtak meg, hanem a frontra vezényelték. Késébb mégis megnézte a filmet. Onmagat nem sikeriilt
Jtulsdgosan” felismernie, de ettdl fliggetlendl tudta, hogy a vasznon sajat magaval taldlkozott, hiszen
raismert mozdulataira.

A masik torténetet az évek folyaman jé néhany vdltozatban hallottuk, ideje tehat, hogy megtudjuk az
igazsagot.

- Ez a torténet is a debreceni reptérhez kotédik, ahol fiatal replilétisztek kiképzése folyt. Ennek keretében
két novendékkel vandorrepliilésre mentem egy Caproni-135- 0s, 4 személyes bombazogéppel. Ez volt a
tervezett Utvonal: Debrecen- Békéscsaba- Szabadka- Kecskemét- Debrecen. Berettydujfalu utan
észrevettem, hogy a magasnyomasu levegGtartaly-vezeték elpattant, ami azt jelentette, hogy motort
nem tudok Ujrainditani, és a futdmivet sem tudom mikodtetni. En voltam a gép parancsnoka, s
magamban eldontottem: megprobalok Szegedig eljutni és ott kényszer leszallok.  Kérlbell
Telekgerendas folott jarhattunk, amikor felrobbant a jobb motorom. A motor burkoléd Iemezek
elrepiiltek, s az egyik lemez levagta a jobb oldali vezérsik fols6 részét. igy nehézzé valt a gép
kormanyozhatdsaga. A bal motorra atvéve a sulyt, probaltam szinten, azaz 1000 méteren maradni. Jobb
motorunk egyre jobban égett, hidba nyomtam ra az oltdanyagot. Az égés tovabbterjedt, és félé volt a
szarny levalasa. Ezért elhatdroztam, hogy kényszer leszallok. A kiugrasra azért nem adtam parancsot,
mert négy ejtéernydnk volt - ennyi emberbdl allt a gép személyzete -, és mi ezuttal hatan dltlink a
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Caproniban. Most mar mas tennivaldm nem volt, mint az, hogy a gép személyzetét hatrakildjem a
torzsbe azzal, hogy az ajtdt nyissak ki. Amikor Oroshaza folott repiltink el, az evangélikus templom
tornydban |évé tlzvédelmi figyelGszolgalat észrevette kigyulladt géplinket, és értesitették a mentSket és
tlizoltékat. Oroshaza délnyugati részén tul, egy nagy legel6n értiink foldet gy, hogy a leszallasndl
szerel6nk, a Tiszafoldvari Sz6ke Janos segédkezett. A gyerekek nem tudtak kinyitni a hatsé ajtot, igy
amikor mar megallt a gép, én mentem hatra, és csizmam sarkaval rdgtam ki azt. Kimenekdiltiink a langold
gépbdl, és egymadsra fekve oltottuk el égé ruhdinkat - elevenitette fel a drdmai perceket Benké Pal, majd
igy folytatta: - Csakhamar megérkeztek a menték, el6bb egy segélyhelyre, majd pedig dr. Palka Lajos
szanatoriumaba szallitottak benniinket. A fiuk kozill Janos jelentGsen, én viszont sulyos an megsériiltem.
Szerencse a szerencsétlenségben, hogy éppen akkor (ilésezett Gyopdroson az orszdg legjobb
bérgydgyaszainak egy csoportja, és Gk készségesen segitettek ellatasunkban. Kényszerleszallasunk 1943.
november 12.-én tortént, és én két és fél hdnapig vak voltam. Arcom és kezeim égtek meg, s sz6 volt
arrél, hogy esetleg jobb kézfejemet amputdlni kell. Am egy nagyon kedves dpolénévér addig kenegette
és torndsztatta ujjaimat, mig azok megmozdultak ... S ezutdn az orvosok eldlltak a csonkitastol.
Bératiltetésen, tobb plasztikai mitéten is atestem. Rohamosan javult allapotom, és 1944 majusaban
visszakeriiltem Debrecenbe, csapattestemhez, és az orvosi vizsgalat teljes gydgyuldsomat Aallapitotta
meg! Ez tehdt a hiteles torténete oroshazi kényszerleszallasunknak. Azt viszont maig sem értem: mi
torténhetett a Capronival, hiszen a jobb motort egy héttel korabban épitették be, s egy nappal a baleset
el6tt a Debrecen-Nyiregyhaza uUtvonalon mindent rendben lévének taldltam?! Beszélget6 partneriink
1945 telén tért haza Oroshdzara, és kisvartatva bekapcsolddott a helyi modellez6 élet és a MADISZ
repul6szakosztalyanak megalakitasi munkajaba

Es most ugorjunk egyet elSre - az idében. A kilencszazhetvenes évek elején kis Polski kocsijan Szegeden
él6 ledanydhoz igyekezett. Napnyugta utdn egy szembejovs trabantos atlépve a felezGvonalat kocsijdba
rohant. A frontalis Utk6zés nyoman Pali bacsi medence- és térdcsonttorést szenvedett, tiz hétig fekiidt
koérhazban. Majd az Orfiban tanult meg UGjra jarni. A karambolra célozva, mintegy zarszoként igy
fogalmazott Benkd Pal:

- Hat év alatt harom kényszerleszallasom volt, de csontom nem torott. Feleségem tdrsasdgaban sokat
repiltem utas gépeken, igy hittel vallom, én mindig nagyobb biztonsagban éreztem magam a levegGben,
mint az orszagutakon!

Baji Istvan az el6z6kben szines elbeszéléssel adta vissza a békéscsabai hangarépité tabor vidam
hangulatat, és most repil6emlékeit - no meg egy nagy csaldédasat - eleveniti fel:

- En is Szentesen kezdtem, azutdn Szolnokon teljesitettem a ,C” vizsga feltételeit.
Kilencszdznegyvenhdromban - janius kdzepén — motoros kiképzést kaptam. Oktatéval 27 felszallast
hajtottam végre, s mivel elégedettek voltak velem, mar-mar arra gondoltam: életemet a repulésre
teszem! Az ejtéernyds ugrast is gyakoroltuk. EI6bb toronybdl ugrottunk, elére kinyitott ejtéernyén
eresztettek le benniinket, hogy kb. ugyanolyan sebességgel érjiink foldet, mint amilyennel egy
ejtéernybs Utkozik a talajjal. Megtanultuk az ejtSernyd hajtogatasat, és Junkers gépbdl bekotott
ugrasokat hajtottunk végre. A tizedik ugrasom utan jelentkeztem a kassai repiil6akadémiara. A felvételi
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vizsgan azzal utasitottak el, hogy révid a labam! Es ezzel megszlint szimomra a repiilés. Hazajéve a MA V
-nal helyezkedtem el. Visszagondolva a kassai felvételire, most mar nem banom, hogy rovidnek talaltak
l[dbaimat. Azok ugyanis ma is megvannak, épek, egészségesek, bar tengelyen toltéttem velik kozel
negyven esztendét!

A féltve 6rzott startkdnyv arrél vall, hogy tulajdonosa, az akkor 15 éves Gabor Mihdly elsd ,csuszasara”
1942. 4prilis 19.-én keriilt sor a szentesi repulGtéren. Ezt a jelentds eseményt nem mindennapi
,Csatarozasok” el6zték meg Gaborék portdjan. A jo6 néhany sportot (iz6, j6 felépités(i Misi polgarista
koraban kotott ismeretséget az aviatikaval, és a csabai MOVE Széchenyi ligetbeli miihelyében kezdett el
modelleket épiteni. Amikor hallott a szentesi vitorlazérepilG-paradicsomrél, két ,jaminai” baratjaval,
Arendds Bélaval és Litauszki Mihdllyal egyiitt jelentkezett az ottani orvosi vizsgan. Megfelelt, és hazatérve
ragyogd arccal tette édesapja elé a jelentkezési lapot, aldirdsat kérve. Gdbor papa azonban nemet
mondott, mert szeme megakadt egy mondaton, amely - ha nem is sz6 szerint - a kovetkezé képpen
hangzott: ,,... tovdbbd hozzdjarulok ahhoz, hogy fiam a ,C” vizsgat kbvetéen motorosreplilé-kiképzésben
vegyen részt, és bevonuldsa utdn a légierénél szolgdljon ... ,, Hosszas, szenvedélyes vita utdn az édesapa
szignalta az iratot, szemlatomast elfogadva Misi érvelését, mely szerint: ,,,- Csak 15 esztends vagyok, hol
van még az én berukkolasom?!”

- Az els6 tabor harom hétig tartott, és én Osszesen 26 perc 8 masodperc et repiltem az ,A” vizsgaig -
jegyezte meg Gabor Mihaly. - A kovetkez6 esztend6ben, 1943-ban mar marciusban kezdtink, és
szeptember 2.-dn ,B” vizsgdztam. Negyvennégyben is szorgalmasan jartam 4t Szentesre, és egy
alkalommal felvittek benniinket teherautén Csepelre.

Szoktatd repulést tettink a f6varos felett, majd az ejt6erny6-hajtogatassal ismerkedtink. Azutan a
hatalmas csepeli ugrétoronybdl harom alkalommal a mar elére kinyitott ernyével én is leereszkedtem.
Ugy éreztem magam a foldre éréskor, mintha a padlasrél, j6 5 méter magasbdl ugortam volna le ... 1944.
szeptember vége s oktdber elsé harom napja odriasi izgalmak kozepette telt el. Falragaszok hirdették,
hogy a leventéknek el kell hagyniuk Békéscsabat. Sziileim azonban a Bohn-gyari leventeoktatd, Toéth
Miska bdcsi tanacsdra tobb haverral egyltt elbujtattak bennlinket a hatalmas lizem teriletén, Ggyhogy
mi itthon értik meg a felszabadulast. A repiilést nem kezdtem Ujra, szabad id6met az autdk és féként a
motorkerékparok kozott toltottem. (,,... a foldet éréskor mar nem sihedernek, hanem férfinek éreztem
magam!")

Noha a békéscsabai kozonség csak 1943 nyaran csodalhatta meg el6szér a ,batrak sportja” képvisel6inek
l[dtvanyos bemutatdjat, a helyi leventeegyesiilet mar az év januarjdban hozzdkezdett az ejtSernyds-
szakosztdly megszervezéséhez. Ekkortajt a kiképzett ejt6ernyGs oly ritka volt, mint a fehér hollé. A
kortarsak visszaemlékezéseibdl az derilt ki, hogy a negyvenes évek elején csak a két kitlind sportember s
j6 barat: Sziklai - csaladi nevén Hugyecz - Matyds és Racz Lukacs, valamint Mak Mihdly kapott kiképzést a
papai tdborban. Matyds 6ccse, Hugyecz Pal a mai ful szdmara teljesen szokatlan - 1943-ban Csabdn
alkalmazott - edzésmaddszerekrdl szamolt be:

- Vasontd6 tanuld voltam, az inasiskolabdl kellett leventére jarnom, és amikor szervezték a szakosztalyt,
gondoltam, kdvetni fogom batyam példajat. A foglalkozdsokat Racz Lukdcs vezette. Valahonnan szerzett
egy kimustralt ejt6ernyét, és ezzel gyakoroltunk. A kiképzés egy kis hajtogatasbol és abbdl allt, hogy a
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korgaton felcsatoltuk az ejt6erny6t és elkezdtiink szaladni vele. Aztan amikor a szél belekapott az
erny6be, megprébaltunk leereszkedni a gatrél. A jaték azonban nem sokaig tartott, kbvetkezett az orvosi
vizsga Debrecenben, és én bizony kihullottam a rostan ...

Danczig Matyas viszont tagja volt annak a maroknyi csoportnak, amely az 52 csabai jelentkezé kozil
sikerrel esett at az alkalmassagi vizsgan. O a tégla gyéri leventealakulattdl keriilt az ejtSerny6s-
szakosztalyhoz, melynek kiképzését Mak Mihaly iranyitotta. A fizikai felkészités a Fels6 Kereskedelmi
Iskola tornatermében folyt, mig a talajra érést az iskola udvaran feldllitott 3 m magas allvany
dobbantéjardl elrugaszkodva gyakoroltdk. Ejtéerny6vel Csaban is taldlkozott. A felsGvégi tehénlegel6n a
nyitott erny6t felcsatoltak, s amikor a szél belekapott a kupolaba, az erny6 vontatta Gket. Persze aki nem
Ugyelt eléggé, tekintélyes plezurokat szerezhetett. Matyas - ennyi idétavlatabdl- mar csak két tarsa, a
csabai Tatai Géza és az Ujkigyosi Judik Janos nevére emlékszik. Gépbdl egyikilk sem ugrott, viszont a
matydasfoldi reptér szélén allé 85 m magas toronybdl az 6thetes nyari tdbor soran tébb tucat ugrast
hajtottak végre. Ezt a kiképzési mddszert a maiak mar nem ismerik. Eppen ezért - tgy véljik - érdemes
beszélni réla.

Az ugrétorony nagyon hasonlitott egy mostani toronydaruhoz, melynek ,cs6réhez” huaztak fel
drotkotéllel a kitart kupoldju ejtéerny6t. A novendéket lift ropitette az elugrd-asztalhoz, ahol az oktatd
felcsatolta az id6kozben folérkezett ejtéernydt. Elugras utdn 5-6 m-t zuhant a ndvendék, majd
megfesziltek az ernyd zsindrjai, és a felfliggesztett kupola - terhével egyltt - méltdsagteljesen a foldre
ereszkedett.

- Nem tagadom, amikor el6szor lenéztem a toronybdl, a fiik csak élomkatonaknak tiintek, és bizony
6riasi volt bennem a drukk. En is az elirasnak megfelelen ,fecskével” ugrottam, és amikor megéreztem
a hevederek megfesziilésébdl addédd rantast, a labaim felreplltek, fejjel lefelé voltam, hat bizony én
behunytam a szemeimet. Ezt nem felejtem el, mig éIni fogok- vallotta Danczig Matyas, és tovabb mesélt:
- Néhany pillanat mulva éreztem, hogy stabil vagyok, belenyultam a hevederekbe, és az elsG ,utazas”
csodalatos élménye 6rokre megmaradt. A foldre érés utan - ezt sem tagadom - Ugy néztem szét, mint a
gyGztes Julius Caesar. Belém villant: mar nem vagyok siheder, férfi lettem, aki véghezvitte azt, amire
vallalkozott!

Nem lennék Gszinte, ha nem mondanam meg: bliszkén hordtam az ejtGernydsjelvényt. Arra szamitottam,
hogy kiszébonallé bevonuldsom utan a repuldk utani legelitebb fegyvernemhez, az ejtéerny&sokhoz
soroznak be. De nem igy tortént, jott 1944 Gsze, a nyilas puccs, és én csak a l16vészarokbdl figyelhettem a
folottem elhtzé csapatszallitd gépeket. Es a felszabadulds utdn? Mélyre temetve az ejtSernyds
emlékeket, minden szabad id6met a téglagyari labdarugok kozott toltottem.
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Az elsé fekete nap: 1944. junius 25.

Az orszag német megszallasat kovets felszallasi tilalmat 1944. junius 25.-én feloldottdk, és a névendékek

— ,végre Ujra repllhetiink” felkialtassal- toltak ki a gépeket a startvonalhoz. Mindenki repilni akart, és
taldn a felf(itott varakozds, a hdrom hoénapos kényszersziinet okozta gyakorlatkiesés - tragikusan végz6dé
balesethez vezetett. Hollési Ernd, aki az el6z6 esztendSben mar remekdl repiilt, és a ,,B” vizsgat is letette,
ezuttal egyszer( feladatdat nem tudta megoldani. A forduléban er8s hatszelet kapott, kisodrédott, s
kézben magassdga elfogyott. Emiatt gépével nekireplilt a gyulai orszagut mellett 1évé telefonpdznak
egyikének. A tizenhét éves gyulai fiatalember kizuhant a gépbdl, de az eset nem latszott komolynak. A
korhazban gerincsérilést allapitottak meg, amely két hét multan kioltotta fiatal életét. Dobos Istvan utan
Holldsi Erné volt a Békés megyei aviatika masodik halottja, akinek emlékét kegyelettel 6rzik meg az
utdédok. A léglgyi hatdsagok megallapitottak az oktatd, Hus Weber Zoltan felelGsségét, aki tul erGs
szélben adott engedélyt a startra.

A szerencsétlenség a legnagyobb el6vigyazatossagra intette az egyesiilet tagjait, am a novendékek
lelkesedése nem csokkent. A németek egyel6re nem zavartak az Uzemet, csupan futargépek jottek-
mentek, s csak a ,,B” repteret hasznaltak tartalék repul6térdl.

A BRE vezetSi a repilési tilalom alatt sem iltek dlbe tett kézzel, jelentés terveket kovdcsoltak. Uj
vitorlazogépek és egy vontatégép beszerzésérél targyaltak. Orémmel értesiiltek arrél, hogy Kovécs Janos
vendéglGs, szenior piléta egy nagy teljesitmény( vitorlazdégépet kivan vasarolni az egyesilet szamara.
BOvitést terveztek a reptéren is. Herdy Béla egy olyan iskolaépiiletet tervezett, amelyben az irodak, a
gondnoki lakas mellett 30 noévendéknek lehet nyugodt, kulturdlt pihenési lehetGséget biztositani.
Lekeriiltek a rajzasztalrdl a miszaki épilet - gardzs, muihely - tervei is, és ennek épitéséhez az
adomanyanyagokbdl hozza is kezdtek. A nydr végére mar alltak a mszaki épilet falai, s elkésziltek a
betonkoszoruk is.

Ezerkilencszaznegyvennégy julius 20.-dn nyitotta meg kéthetes kiképz6taborat a BRE, amelyet még egy
kovetett - augusztus végéig. Nem szabad megfeledkezniink a julius 22-i szeghalmi repilénaprol sem.
Teherauto szallitotta a Sarrét févarosaba a ,,Cimborat”, és szép szamu kozonség el6tt egész nap folyt a
bemutatd, illetve a sétarepiilés. Az utdbbi irdnt nagy volt az érdekl6dés. Egy férfi sorosiiveggel szallt be a
,Cimboraba”, és a K6banyait odafont fogyasztotta el. Majd a pildta legnagyobb megddbbenésére kidobta
az Uveget akabinbdl. A mozdulat kissé rosszul sikerilt, ugyhogy a gép boritdasa megsérilt, egyébként
»,Mas” baj nem tortént.

A sok gatld tényezd ellenére 1944-ben jelentds eredményeket konyvelhetett el az izem: 2500 startot
regisztraltak. Quint Janos kirepilte az 1600 métert. Mester Laszlo és Galuska Jozsef is ezer méter folé

|”

emelkedett, s6t az utébbi a ,Pilissel” - néhdny perc hijan - 3 drat toltott , odafont”. Galuskat viszont
juliusban 6 honapra letiltottdk a repulést6l, mert harom bukfencet csinalt a ,Pilissel” az elGirt
magassagnal alacsonyabban... A kitlnd csorl6kezel6nek az tette be az ,ajtot”, hogy szemtanui is akadtak
a mutatvdnynak. Ugyanis éppen akkor allt meg kocsijdval az Ut szélén Kertész Laszl6, a MAESZ

vitorldzdosztalyanak vezet6je és Sévari Gyula szakfelligyel.

66

BékéscsabaijVeteran)
PilotakiBarati]Kore



Machalek Istvan

Hajoztak az Oreg Sasok

Most pedig forditsunk egyet Kronosz kerekén, és visszaporgetve a magnetofon szalagjat, elevenitsiik fel
annak a paratlanul érdekes diskurzusnak a részleteit, amelyet 1988 januarjaban a békéscsabai MHSZ
székhdazaban rogzitettiink. A Békés varmegyei Repiil§ Egyesiilet egykori tagjai régi emlékeiket idézték fel,
kézben arcuk kipirult, szemik fiatalosan csillogott, nagyokat nevettek, és senki sem , hdzta” az orrat, ha a
masik - éppen szavaba vagott. Meséltek, pildtanyelven szélva, ,hajéztak” az Oreg Sasok: dr. Elek Laszld,
Tomka Lajos, Mester Laszlo, Dubravcsik Matyas, Mester Gyorgy, Huszar Mihaly, Wagner Dusan, Csicsely
Mihaly. A szalag rogzitette, a fiatalok pedig- Szappanos Jdzsef, Kiss Jézsef, Halasi Gabor, Zsiros Janos -
ittak a veteranok minden szavat.

- Remek nyari buli volt a hangarépités, emlékszem, nagyon sokszor csindltunk tabortiizet, és amikor
szereztlink valahonnan ponyvat, ,tlzoltdsat” jatszottunk. Ahdnyan voltunk, megfogtuk a ponyvat, valakit
befektettliink a kozepébe, s elkezdtiik dobalni. Amikor a srac fent volt, valaki elkidltotta magat: ,irdny a
csordakut” . Erre elengedtiik a ponyvat. Hogy mi lett azzal, aki éppen a levegében volt? Nem maradt
fenn, legkozelebb, amikor mar mast dobaltunk, 6 kialtott a leghangosabban, hogy ,irany a csordakuat!” -
mesélte nagy nevetve Mester Gyorgy, majd igy folytatta: - Laci batydmmal 43 és 44 nyarat a reptéren
toltottik, és soha életiinkben nem ettiink annyi gyimoélcsizt, majkrémet és vagdalt hust, mint akkor. Az
Uzem délel6tt tizenegy és délutan harom ora kozott sziinetelt, nehogy valaki napszurast kapjon. Ezt a
pihen6t haszndltuk fel arra, hogy batydmmal felvaltva kerékpdrozzunk haza, hogy megvéagjuk a fat és
meghordjuk a vizet édesanyanknak. Utdna fel a bringdra, s irdny vissza a repil6térre, hogy el ne késsik
az lizem kezdetét. En nem tudom, hogy ti hogy vagytok vele, de én arra emlékszem, hogy egész héten
mezitldbosan, kézzel huztuk vissza a kotelet. Ez volt a sport, ez volt a fizikai képzés! Csak szombat-
vasarnap, amikor kijottek a potentatok, akiket meg lehetett fejni, s jottek a partold tag-,szerzé”

sétarepulések, nos, csak akkor kertlt el§ a kis Ford, amely felvaltott minket!

- Igazad van, Gyurikdm! A sridc egész nap huzta a kotelet, hogy kapjon egy startot, ami egy csuszast, tiz-
tizenot masodperces repiilést, a legjobb esetben pedig egy iskolakort jelentett. Nem csoda, hogy nagy
volt a lemorzsolddas - helyeselt Tomka Lajos.

- Azok, akik megmaradtak, azokban erésen élt a hivatasérzet. Es azt sem szabad elfelejteni, hogy mi, a
névendékek zome mar modellezd korunkban eljegyeztiik magunkat ezzel a sportdggal. Vidam, jokedvd,
egy kicsit nagypofaju vilag volt a mienk. Olyan, amikor 0sszejott 20-25 fiatal kolyok- vélekedett Mester
Laszl6, majd nyomban hozzatette: - Az ember akkor egy kicsit az dbrandjainak élt, pici ugrasok idején is a
levegbben képzelte magat. Valamiféleképpen a jov6re gondolva birtuk ki azt a sok munkdt, amirél Lajos
bacsi és 6csém is beszélt. Azért azt ne feledjik, akkoriban elég lazan mentek a dolgok. Quint befogott
néhany lelkes mokust, tobbek kozott engem is, és igy lettem cimzetes segédoktatd, noha novendék
voltam. Vezettem én autét is, 17 évesen, jogositvany nélkil. A 43-as repil6nap utdn a Forddal én vittem
ki egy pesti lap riporterét a csabai dllomdsra. Egyébként valamennyien meg tanultunk motort és autét
vezetni, hogy az lizem soradn ne legyen fennakadas. Azt kérditek, volt-e valamiféle tagkdnyviink? En erre
nem emlékszem, csak a féltve Grzott és precizen vezetett startkdnyviinkre.
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Kalén szam volt az avatds, ami az ,A” vizsgat kovette. Szemembe siitott a nap, alig lattam, amikor azt a
30 masodperces, egyenes siklast megtettem - kezdett elbeszélésébe Csicsely Mihdly, de Mester Laszlé
félbeszakitotta néhany ropke sz6 erejéig:

- Oktatodnak sem volt még akkor annyi gyakorlata, hogy ne adja neked nappal szemben ezt a feladatot,
ugy gondolta, ha 6 lat, te is latsz!

- Van igazsdgod, de végiil is sikeriilt a vizsga, és az esti sorakozé utan kdvetkezett az avatas - vette vissza
a szot Mihdly. - Mivel nemcsak az oktatd, hanem minden levizsgdzott ndvendék (thetett ,képes”
felemre, én bizony a 15 évemmel igencsak féltem. Szereztem hat egy torilkoz6t, és azt rejtettem a
klottgatya ald, és Ugy akartam beddlni. De Quint Jancsi észrevette a trikkot, és torilkdzé nélkil
megdupldztdk az adagot. Még vége sem volt a szertartdsnak, két srac mar hozta is a hideg vizzel telt
lavdrt. Abba iltettek bele ... Mit tagadjam, azon az éjszakan hason fekve aludtam!

A sz6 ezutdn dr. Elek Laszloé volt, aki két derls epizédot elevenitett fel: - A békéscsabai muzeumban
tartott bemutaténk alkalmaval tortént az eset. Vasadrnap, ebédsziinetben bezartuk a kidllitast, és az
ifjusagi rendez6garda két tagjat meg biztuk az 6rkodéssel, Egy fél éra mulva lélekszakadva telefonaltak:
siesslink a muzeumhoz, mert a Rolls-Royce karambolozott. Teljesen érthetetlen volt elSttiink az eset,
hiszen zdart udvarban hagytuk a csorl6 kocsit, 6rokre bizva. Odaérve megdobbenve lattuk, hogy az uUttest
masik oldaldan a muzeummal szemkozti haz elStt all a csérlé kocsi, keresztben a jardan, lyukat Gtve a
falban. A muzeum nagy kovacsoltvas kapuja pedig kint fekszik a jardan. Csakhamar megoldddott a
rejtély. Kiderllt, hogy az 6rok bemadsztak a kocsiba, meginditottdk a motort, mely elsGsebesség
becammogva is - Ugy haladt el6re, mint egy tank. Szép lassan kidontotte a vaskaput, atballagott az
Uttesten, és a masik oldalon, a haz falanak ttkozve ledllt. A kocsinak nem lett baja, viszont a kart helyre
kellett allitani....

Az 1943-as replilénap ejtéernyls-bemutatdja mulatsagos esettel zarult. A tehéncsorda a m(sor alatt a
repul6tér belsGszélén |év6 kiserdd mellett legelészett, egy bika fennhatdsaga alatt. Egyszer csak egy
ejtéernybs pottyant le a kozeliikben, és a szél a dagadd kupoladt ,gazddjval egyitt” a csorda felé
vonszolta. A bika, latva az égbdl pottyant veszedelmet, szarvat elGreszegve rohant egyenesen az ernyd
felé. Kbzben az ugrdnak sikerilt az ernyékotélzetét ugy behizni, hogy a szél mar nem tudott a selyembe
belekapaszkodni. A nagy, fehér gomba Osszeesve, egyszerre csak eltlint a bika el6l. Az 3llat ekkor
megtorpant, és a veszedelem elmultat konstatalva, néhany perces t(in6dés utan visszatért csordajahoz,
bar ebben az utana rohand csordasok és pulikutyak is siettették.

- Ugy emlékszem, Hus Wéber Zoli is braviroskodott egy alkalommal, s ebben Galuska Jdzsi is segitett
neki - kapcsolddott Ujfent a beszélgetésbe Tomka Lajos. - Egy alkalommal Zoli felszallt a ,,Cimboraval”, és
amikor elérte a 250 m-es magassagot, olyan 70 km/dras szelet tapasztalt, hogy nem volt szive lekapcsolni
a csorlékotélrél. Galuska hidba integetett neki, nem volt hajlandd kioldani. Joska sajnalta elvagni az
értékes kotelet, és tekintettel a jo szélre, no meg arra, hogy gyermekkoraban & is eresztett sarkanyt,
kezdte utanaengedni a csorlékotelet. A gép lassanként 300 m magasra emelkedett, és Hus Wéber kettd
és fél 6rat repiilt - egy helyben, mint egy papirsarkdny! Ez bizony életveszélyes mutatvany volt, mert egy
erGteljes széllokés szempillantas alatt letdrhette volna a gép valamelyik szarnyat, és kész a tragédia.
Szerencséjlikre senki sem vette észre ,sarkanyozasukat”, csak kés6bb deriilt ki a dolog.
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Hajoztak, hajéztak az Oreg Sasok, sok minden szdba keriilt, de abban nem tudtak megegyezni, hogy a két
esztendd alatt hany gép tort 6ssze a csabai reptéren.

Elek Laci bacsi allitotta, hogy komolyabb géptorésre nem kerilt sor, csupan a Pilis bal szarnya tort el két
alkalommal. Mester Laszl6 letette a ,nagy eskit” amellett, hogy voltak olyan napok is, amikor csupan egy
,Tucsok” és a ,Cimbora” szamitott izemképesnek. A vitat lezarandd, ketten kértek és kaptak szot. El6bb
Dubravcsik Matyds idézte jé baratjat, dr. Martincsek Matydast:

- Matyi esete kilencszaznegyvenharom nyaran egy augusztusi estén tortént. Quint Jancsi azt mondta
neki, reptlje be a ,Pilist” a hangdrhoz, a ,Cimborat” majd 6 viszi be. Matyit felcsérolték, a leszallast a
Veszely hid felé kezdte meg. Igen dm, de a hangdrhoz vezet Ut jobb oldalan friss kaszaldsu lucerna volt.
Itt ledaramld volt a levegd, siklaskor belekerilt egy lefelé tartd légaramlatba. ,Druszam” érezte, hogy
lefelé szalad a lift, a gép lecsuszott, s kénytelen volt hagyni azt, hogy zuhanjon. A fold folott nem sokkal
felkapta a masina orrat, am a foldre éréskor a gép orra lepattant. Matyi rostellte a dolgot, hiszen
kordbban motoros pildta volt. Ugy érezte azonban, elére nem lathaté dolog tortént vele, hiszen Quint
néhany perccel kordbban ugyanazon az Utvonalon repilt, mint 6, s baj nélkdl landolt. Mint azt Matyi
elmondta, a ,Pilist” Nagyvdradon, Szabd Istvan mlhelyében hoztak rendbe.

- En nem voltam olyan szerencsés, mint Martincsek - mondotta némi keser(iséggel hangjaban Csicsely
Mihaly, és ,bedugdzasat” ekként mesélte el: kilenc szaznegyvennégy augusztus 30.-an este az A
repulGtéren, keresztbe replltiink. Az aggregdtor a gyulai Ut mellett allott, igy az an. Birkds-tanya feldl
startoltunk. A ,,B” vizsgdm mar megvolt, magas csorléssel mentem. Spiralgyakorlatot kellett csinalnom.
Felemelkedtem 40-50 m magasra, és megkezdtem a fordulét a hangar iranyaba. Ekkor egy hatalmas
széllokés jobban beddntott, mint kellett volna. Hidba igyekeztem, becslsztam amolyan strucspiralba.
Lattam, kozeledik a fold, el6renyomtam a botkormdnyt és felhiztam a labaimat. A Vocsdk koppant,
orrboritasa Osszetort, a gép hanyatt vagddott, én a bekotsd hevedereken fliggve maradtam. Kioldottam
magam, és - kiestem a megmaradt gépbdl. Levettem a bukdsisakot, mély |élegzetet vettem, feldlltam és
leporoltam magam. Amikor |épni akartam, jobb bokdmban szuré fajdalmat éreztem. Ekkor mar a kocsival
ott volt a f6oktatd, és jottek a gyerekek is. Hat ... oromteli viszontlatds volt. Nyomban bevittek a
korhazba, és eltorott jobb bokamat begipszelték. A csont beforrt, és a repiléstél sem ment el a kedvem!

Az emlékidéz6 beszélgetés fiatalabb korosztalyhoz tartozé résztvevéi azt is megtudhattak, hogy a csabai
le- és felszalldpdlya nagyjabdl megegyezett a jelenlegivel, bar a ,,B” repteret a vitorldzok nem hasznaltak.
A talaj egyébként kordntsem volt bilidardasztal simasagu, mds, ,egyéb” dolgokrél nem is beszélve. Két
arok , biztositotta” a domborzatot. Az egyik a kis erd6tél hizédott a hangar felé, a masik innen indult a
gyulai Gt irdnyaba. Es ez volt a veszélyesebb. A kilencszaznegyvenharmas reptéravatds alkalmaval itt
csuszott be a mélyedésbe Hary Laszlo tdbornok Focke- Wulf-56-0s gépének egyik kereke, Ugy, hogy a bal
oldali motor légcsavarja is megsérult. Egyébként két gémeskut és a FelsGvégi Legeltet6 Tarsulat csorddja
tette idillikussa a képet. Az egyik kit a kis erd6 tovében, a birkaistalloknal allott, mig a masik csaknem a
palya kdzepén, de az utdbbi sem zavarta a repulést. Aki viszont rosszul becsiilte meg a tavolsagot, és a
csorda kozelében landolt, sok meleg pillanatot élhetett at. Még ki sem kototte magat a gépbdl, maris
hadakozhatott a bocikkal, ,,akik” korilvették 6t, és nagy elGszeretettel nyaldostak a szarnyvégeket vagy a
vezérsikot ...
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- Mi elmondhattuk magunkrdl, hogy egyszerre voltunk pilétandovendékek, atlétak és szallitdmunkasok -
szogezte le Wagner Dusan. - Az ugy volt, hogy a nap azzal kezd6dott: Jamindbdl vagy Csaba mas
keriiletébdl gyalog mentiink ki a reptérre, oda- vissza megtettiink vagy 16 km-t, Egész nap ,cigoltink”.
Ha leszallt egy gép, kiszaladtunk érte, fol a kétkerek(i taligdra, és hoztuk vissza a starthelyre.
Megszamlalhatatlan kilométert tettiink meg a csorlGkotelet hizva. Egy-egy Gzemnapon 16-an, sokszor 30-
an voltunk kint, és bizony mar akkor is voltak. , Hiéndak”, akik csak replilni szerettek ... Aki szerényebb volt,
orulhetett, ha kapott egy startot. Nem kell szépiteni a dolgot: sokat dolgoztunk és keveset repiltiink!

- Szazotven felszalldssal elértem 52 percet. Tudom, ma ezzel a startszdmmal tripla id6t repilhetnék -
jegyezte meg csendesen Huszar Mihdly, majd hozzatette: - Mar a ,B” vizsga koril jartam, amikor egy
feladat végén, leszallashoz készil6dve dobbenten vettem észre, hogy a két matematikatanar, Hidasi
Lajos és Bayer Jené akik gépért mentek ki - elmélyilten diskural éppen ott, ahol nekem féldet kellett
érnem. Hat most mit csinaljak, rajuk szalljak?! Mondom magamnak, még megddntém egy kicsit a gépet,
hatha sikerll. De koézel voltam a foldhoz, leért a szarnyvég és puff! Egy évre letiltottak. Az eset 43
juliusdban toértént, dm amikor novemberben kimentem a reptérre, mar minden feledve volt. Még azon a
napon kaptam 7 startot!

- Jeney Bélat, Vicskd Fricit és engem, akik ekkor mar tul voltunk a harmadik ikszen, és ,sportosoknak”
neveztek, 1944-ben mar nem engedtek repilni, mert egyre inkdbb forsziroztdk a hadkoteles ifjak
kiképzését - mondotta nem kis elégedetlenséggel a hangjaban Tomka Lajos.

- Negyvennégy nydrutéjan még teljes volt az Uzem, csak akkor alltunk le, amikor a véros feldl
meghallottuk a légiriaddt jelz6 szirénak vijjogasat. llyenkor a gépeket a gyulai Ut melletti vizesarokhoz
haztuk. A romanok kiugrasa utdn Csaba lett a német légierGbazisa - emlékeztetett Wagner Dusan. -
Elénken él bennem az a kép, amikor a ,Vocskot” ,lovagld” Csicsely Miska azon vette észre magat, hogy
nemcsak 6, hanem a mellette eldiiborgé és kedélyesen billegteté harom motoros német szallitogép is
landolni készil... Arra is emlékszem, milyen jot nevettiink azon, amikor a hangar elétt foldet éré Mester
Laci egyszerre csak a J unkers-52-esek gy(ir(ijében taldlta magat. Ugy festett ott a ,Cimboraval”, mint
David - megannyi Gélidt kdzott. De csakhamar elparolgott a jokedviink. A Luftwaffe gépei nemcsak a ,,B”,
hanem az , A” repteret is el6zonlotték.

Meséltek, hajoztak az Oreg Sasok, am amikor valamelyikiik kiejtette a szeptember hatodikai datumot,
elhalkult a sz6, és a mosoly az arcokra fagyott. Valamennyien ugyanarra gondoltak, hiszen jél emlékeztek
ra: az emlitett nap a hattyudalt, a Békés Varmegyei RepllSé Egyesiilet vitorlazdiskoldjanak utolséd
Uizemnapjat jelentette! Quint Janos féoktato, repllStér-parancsnok utasitast kapott a MAESZ- t6l, hogy a
gépekbdl kiszerelt muiszereket az ejtéernybkkel egyiitt, a Ford és Rolls-Royce gépkocsival vigye fel
Budapestre. A négy-négy ,Tlcskot”, ,Vocskot”, a ,Cimborat” és a ,Pilist”, valamint a motorkerékpart a
hangdrba zartak, abban a reményben, hogy itt atvészelik a harci eseményeket. Az 6haj azonban nem valt
valdsdggd. Mire a szovjet csapatok birtokba vették a repil6teret, a hangdr porig égett a benne 1évé,
széban ki nem fejezhet6 értékekkel egyiltt. A vorosre égett, beroskadt badogtets, az elégett gépek
szarnyducai, a feszitd karabinerek s huzalvezets csigdk, a hangarteté héjszerkezetét 6sszefogd sok ezer
csavar - annyi kiizdelem, maradando siker, megannyi szép remény temetgjét jelentette.
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II. fejezet

A Magyar Demokratikus Ifjusagi Szovetség a vitorlazorepiilo- és a
modellezdsport Ujjateremtéséért

Ezerkilencszdznegyvennégy szeptember 24-én léptek a VOros Hadsereg alakulatai a mai Békés megye
terliletére. Oktober 5-én, csttortokdn este a visszavonuld magyar és német alakulatok zajatdl volt
hangos Békéscsaba. A kora reggeli légicsata utdn a kenderdztatd és a Kétegyhdzi Ut irdnyabdl
megérkeztek a voros csillagos sapkas, szovjet el66rsok. Oktdber 6-an a varos felszabadult.

Arra vonatkozdan, hogy a sors fordité nap déleléttjén a csabai iparosok koziil ki vett elséként szerszamot
a kezébe - nincs adatunk. Az viszont biztos, hogy Tomka Lajos autéjavité mihelyében mar reggel nyolc
orakor egy szovjet mentGkocsi alvazat hegesztette. Két éra mulva a kitlin6 szakember nem hitt a
szemének. Teleki (ma Flrst) utcai haza el6tt a Kevermesi magyar ezredparancsnok egy héttel azel6tt
javitott kocsija fékezett. Es a volannal ugyanaz a honvéd sofér ilt, mint hat nappal korabban. A két utas
viszont a Voros Hadsereg tisztje volt. Az oroszul jol beszél§ sofér szaporan tolmacsolt és az autd egyik
utasa, Vladimir Nikolajszkij ezredes a Tomka- Vamosi autdjavitd céget szovjet frontmi(ihellyé
nyilvdnitotta. Mdar masnap reggelt6l motorberregés, a munka zaja hallatszott ki az udvarrdl, a
muhelyekbdl. A ,tulaj” szovjet szerel6kkel a csabai reptérre telepitett légi bazis szallitokocsijait reparalta.
igy torténhetett meg az, hogy nyolc nappal a véros felszabaduldsa utdn egy prébatton évé teherautd
voldnjat Tomka Lajos a gyulai ut felé forditotta. Kihaszndlva a lehetGséget - sajat két szemével akart
meggy6z6dni arrdl, hogy alaptalanok a hangar pusztuldsardl szallongd hirek. Amikor a tehénlegeld varos
feloli sarkahoz ért a kocsi, s szemével végigpasztazta a terepet, belenyilallt a felismerés. A hangar, a
Békés varmegyei Repll6 Egyesiilet biiszkesége eltlint a fold szinérél! Csak a félig kész mUihelyépiilet és
Dibdczi bdcsi kis hdza emlékeztetett az egykor virdgzé vitorlazélizemre.

A hangdr pusztuldsardl egy ideig az a hir jarta, hogy a felszabadulast sértetleniil érte meg, de egy erre
koszald német gép gyujtébombat dobott az objektumra, és ez okozta pusztuldsat. Azéta viszont
Szappanos Jézsefnek, a csabai reptér huszonegy éven 4t volt parancsnokanak kutatasai megdontotték a

ez

tdvozd német gép személyzete gyujtotta fel.

A hadifogsagbdl 1945 6szén hazatérd dr. Elek LaszIét nemcsak a kiképz6 Gzem tiz kérommel Gsszekapart
vagyonanak pusztuldsa Utotte sziven, hanem az is, hogy elveszett az egyesiilet podtolhatatlan értékd
irattdra. Hosszas utdnjaras végén kiderilt, hogy a Pestre keriilt két gépkocsi kozil a Rolls-Royce-ot a
Harmashatar-hegyrdl, mig a Fordot a M(iegyetem garazsabdl seperte el a haboru szele. Ezzel a Békés
megyei vitorlazoérepiilés ,,mutatdja” a nulladra zuhant ...

A helyzet kisértetiesen hasonlitott a 6-7 évvel korabbihoz. Akkor sem voltak meg a szervezeti keretek,
hidnyoztak az anyagiak, és a technika csak az emlékképekben élt tovabb. Személyi kérdésekben azonban
1945-ben és egy évvel kés6bb kifejezetten kedvezd volt a helyzet, hiszen a Békés varmegyei Repiilé
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Egyesiilet tagjai és az orszag mas bazisain kiképzett, egykori névendékek tucatjai olyan magot képeztek,
amely mar ismerte a replilés abc-jét, Az itthon maradt fiatalabb korosztaly tagjait s a hadifogsagbdl
hazatérdéket beszélgetéseik sordn a replilés gondolata foglalkoztatta.

- Szarnyakat kell noéveszteni, de hogyan? Az ember tud magdnak szarnyat késziteni, de ehhez a lelkesedés
kevés - mondogattak, és egyel6re maradt a tervezés. Az orszag népe a haboru Utdtte sebek
begyodgyitasaval foglalkozott, teljes lendilettel folyt az jjaépités, sok helyre kellett a pénz, s a repiilés
talpra allitasa egy ideig még nem tartozott a legsiirg6sebb feladatok kozé. Viszont mar élt,
tevékenykedett a Magyar Dolgozo Ifjusagi Szovetség, amely befogadta a hontalanna valt repiléket!

A MADISZ- szal, de két aton jarva

Amikor 1945 tavaszan Rattai Jézsef, Wagner Dusan, Petényi Gabor, Pap Gyula és a harom Mihdly -
Csicsely, Flender, Zahordn - kimentek a békéscsabai repiilétérre - bar mar tudtdk a szomoru tényt -,
megrendilve alltak ott, ahol nem is olyan régen a hangar magaslott. Torkuk Osszeszorult, a szemek
sarkdban konny csillant, de mast nem tehettek - hozzafogtak. s eltakaritottdk azt, ami a tiz
vitorlazogépbdl és a badogtetejli hangarbdl megmaradt. A kis csapat tagjai tobbszor kimentek a reptérre,
az erd@szélén diskuraltak és nagy repllégépturakrdl abrandoztak. A nyar kozepén a fiuk Szikora Mihaly
Berényi uti festékkereskedd és szobafesté mester két emberével rendbe hoztak a telepér, Dibaczi Janos
bacsi épen maradt kis hdzat, s ez volt minden, ami ebben az évben a békéscsabai repull&téren tortént. A
kis csapat tagjai tovabbra is egyiltt maradtak, beléptek a MADISZ -ba, ahol szeretettel fogadtak 6ket. A
Koros-parti székhazban, hogy ne tavolodjanak el a repiléstél, modellek et kezdtek épiteni. Anyagot
[ddakbdl, keritéslécbdl flrészelték, s elméleti el6adasokat is tartottak. Hozzajutottak a hdborus években
a gimnazium udvaran kidllitott Hungaria-gép légcsavarral felszerelt motorjahoz, ez volt kis klubszobajuk
biszkesége.

Ezerkilencszaznegyvenhat elején felgyorsultak az események. Még javdban tartott a tél, amikor a MADISZ

- kdzpont nagyszabdsu kiallitast rendezett Budapesten, amelyen részt vettek a mi modellez8ink is.
Csicsely Mihaly elkészitette a Bicker-Jungmeister mirepil6é és a Minimoa vitorlazogép modelljét. Szép
dijat kapott, viszont annak még jobban orilt, hogy megismerkedett Csinos Jdézseffel, a MADISZ
repul6osztalyanak szervezdjével, és talalkozott Quint Janossal, a BRE volt f6oktatdjaval. A felszabadulas
utan csabai piléta ekkor talalkozott elGszor orszagos replilé vezetSkkel - és miként ezt a késGbbiekben
Iatni fogjuk -, ez adott inspiraciot egy szarnyald terv megvaldsitasahoz.

Ezerkilencszaznegyvenhat augusztus 20.-an a MADISZ - modellez6k érdekes korilmények kozott
csillogtathattak repilétudomanyukat. Békéscsaban erre a napra nagy politikai gy(ilést szerveztek, melyre
Dinnyés Lajos orszaggylilési képvisel6t, a fliggetlen Kisgazda Part vezet6jét vartak. Mi tagadds, mindez
modellezGinket nem zavarta abban, hogy kibiciklizzenek egykori , birodalmukba” és ott repitsenek. Kint a
tetthelyen tudtdk meg Dibdczi bacsitdl, hogy hamarosan nagy lesz ott a siirgés-forgas, mert egy pesti
gépet varnak, amely magat a nagygy(lés szonokat hozza. Féléran belll két személygépkocsi, rendérok
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érkeztek a reptérre, és amikor megtudtak, hogy a modellez6k ,B” vizsgas pildtak, megkérték Gket,
segitsenek a leszallasnal.

Csicsely Mihdly és Wagner Dusdn sebtében valamilyen ponyvat tett a mez6re az ,A” reptér gyulai ut
feloli részén. Nem sokkal késSbb annak rendje-mddja szerint megérkezett, majd siman landolt a
kétfedeli HA-POD jelli PO-2-es. Csicsely kiszaladt a géphez, szarnyvégbe kapaszkodva segitett a
megforduldsnal, igy a pildta egészen a félkész m(ihelyéplletig gurulhatott. A gép fedett utasfiilkéjébdl
kiszallt Dinnyés Lajos, belllt a ra vdrakozé gépkocsiba és a varosba hajtatott. A modellez6k a
visszareplilésnél is segitkeztek. A kés6bbi miniszterelnok gépbe szallasat Csaba Pal fényképezbgépével
orokitette meg. A pildta instrukcidi szerint Csicsely a ,szertartasnak megfelel6n” kett6t rantott a
propelleren, a motor beindult, és a PO-2-es elstartolt.

Osszel a mar emlitett févarosi taldlkozas és a felvazolt nagyszer(i tervek hatdsara megyei repiiléegyesiilet
létrehozasan faradoztak a MADISZ -osok. Az orszagot ekkor a koalicids partok irdnyitottak, igy elGszor is a
terv megvaldsitasahoz ezek beleegyezését kellett megszerezni. Ezt a munkadt Huszar Mihdly oly
eredményesen végezte, hogy mar csak egy alapszabdly-tervezetet kellett késziteni. Mivel a régi BRE
alapszabdlya megsemmisiilt, Csicsely a renddGrségt6l kért egy sportegyesiileti alapszabalyt, ezt kissé
atalakitotta, majd a Flender Mihalytdl kdlcsonkapott irdgépen — otthon , lepotyogtette”.

Teljes mellszélességgel kapcsolddott a szervezés munkdjdba a ,Csaba vezér” egykori konstruktére,
Nattan Istvdn gépészmérndk is, s az 6 EGtvos utcai lakdsan folytak az egyletalapitdsi megbeszélések.
Nattanék igyekeztek minden egykori BRE - tagot felkeresni, az gy mellé allitani. A dr. Martincsek
Matyasnak kiildott és 1946. december 4.-én ddtumozott meghivén még az allt, hogy az alakuld Glést 8.-
an a csabai vdroshaza nagytermében rendezik meg, végil azonban az 0&sszejovetelre az Iparos
Székhazban kerlilt sor. Az ezerkezl Csicsely két plakatot is festett, melyek kozil az egyik a mai
Tandacskoztarsasag uton lévé jelenlegi biifé, mig a mdsik a vele csaknem szemkoézt 1évé Adamik-féle
Uvegkereskedés kirakatdba kerilt. Az egyik rajzon egy levegében 1évé ,Vocsok” volt [athato, alatta a
felirat: ,,Repiilj vellink!” A masikon babakocsit tolt a fiatal mama, s gyermeke a fardl elrepiilé varju felé
mutatva ezt kialtotta: ,En is repiilni akarok!”

A december 8.-i kdzgy(lésre kozel otven replilni vagyd fiatal érkezett. HUszar Mihaly megnyitdja utan
Csicsely Mihaly terjesztette el6 a programot, majd a jelenlév6k Nattan Istvant valasztottdak a Békés
varmegyei Replil6 Egyesiilet elnokévé. A f6titkar Huszar, a propagandafelel6s Csicsely, mig az oktaté
Beleznai Béla lett. A tovdbbi posztokra Botydnszki Janos, Szikora LaszIé és Flender Mihaly kerdilt.

Az egyesiilet megalakitasa jelentette az elsé kilométerkdvet azon az Uton, amelyen a békéscsabai
MADISZ -osok elindultak a népi repiilés fejlesztésének utjan. De nemcsak 6k, az oroshdzi fiatalok is
repulni akartak. A BRE -t6l teljesen flggetlenlil végezték szervez6 munkajukat, és 14 nappal az Iparos
Székhazban lezajlott alakuld Glés utan életre hivtak a Békés megyei MADISZ Sportrepiilé Egyesiiletet. A
szervezémunka ,kovasza” az a dr. Elek Laszlé volt, aki nagy szakmai hozzaértésével, agilitdsaval donté
érdemeket szerzett 1939-ben a cserkészrepiil6, majd négy évvel kés6bb a Békés varmegyei Repiilé
Egyesiilet |étrehozasaban. A volt Ugyvezets fétitkar - 1945 Gszén, hazatérve a hadifogsaghdl - néma
dobbenettel szemlélte az egykori hangar helyén kisarjadd fiivet, de a BRE —repiil6 Uzem hdborus
katasztréfaja folotti elkeseredése nem tartott sokaig. Miutdn 1946 janudrjdban a varossa alakult
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Oroshaza arvaszéki UInoki tisztjére valasztottak, ebben a helységben segitette tanacsaival a
vitorlazorepulG-sport megszervezését. Ezzel egyidejlleg - Németh Istvan polgdrmestert megnyerve az
Ugynek - beadvanyokkal kereste fel a Kozlekedési Minisztériumot, kérve Oroshdza bekapcsoldsat a
frissiben megindult, magyar-szovjet polgari repilésbe. Terveket készittetett a Makdi uti tehénlegeld
repulGtérré alakitasara. Sokaig ugy tlint, z6ld utat kapnak az oroshaziak, am kés6bb ,,odafont” masként
dontottek. Oroshazan nem szallt le MASZOVLET gép. Laci bacsit azonban mindez nem kedvetlenitette el.
Teljes lendiilettel fogott hozzd élete harmadik repil6klubjanak megalakitdasdhoz. Ennek torténetét igy
mesélte el:

- Ezerkilencszaznegyvenhat nyaran felkerestem Benké Pal, Dinka Tibor és Gojdar Péter egykori pildtakat
és inditvanyoztam egy helybeli sportrepiilG-egyesiilet megszervezését. Személyesen tajékozédtam a
Kozlekedésiigyi Minisztérium légligyi fGosztalyandl az egyletalapitas feltételeir6l. Kérték, terjessziik fel az
oroshazi legel6 adatait annak megallapitasara, hogy alkalmas-e repil6tér céljara. Augusztus 5-én
tajékoztatot kuldtem a léglgyi féosztaly fGigazgatdjanak a szervezés eredményeirél, megirva azt, hogy
mar 22 fiatal jelentkezett vitorldzérepuls-kiképzésre. A szervezGbizottsadg tagjaival egyltt megszereztik
Birkas Imre oroshazi nemzetgy(ilési képvisel6 tamogatdsat, s az 6 javaslata alapjan kerestiik fel a politikai
partok, a MADISZ, a varos, a jaras vezetdit, az iskolak igazgatoit, a vallalatok, Gzemek, bankok vezetdit,
egyszéval mindazokat, akik sokat tehettek az Uj egyesiilet erkdlcsi és anyagi tdmogatdsaért. Az alapszabaly-
tervezet megirdsa és tobb el6készit6 megbeszélés utan 1946. december 22.-én az Alfold Szallé
nagytermében megtartott alakuld gy(lésen a jelenlévék kimondtak a Békés megyei MADISZ Sportrepiilé
Egyesiilet |étrejottét. A tisztségviselSk listdja a kdvetkezGképpen festett. EIndk: Keresztes Mihaly fispan.
Védnokok: Birkas Imre nemzetgyilési képvisel6, dr. Sz618si Laszlo jarasi f6jegyz8, Csik Janos jardsi f6jegyz6
helyettes, Németh Istvan polgarmester, Holecska Gyula iskolaigazgatdé, Koczka Péter, Nagy Lajos.
Alelndk: dr. Szemenyei Balint jarasbird. Fétitkar: Dinka Tibor, f6titkar helyettes: Gojdar Péter. Titkarok: R.
Molnar Mihaly, Nagy Lajos. Jegyz6: Arus Tibor, Gelegonya Ferenc. Miszaki vezetd: Somogyi Karoly. Ugyész:
dr. Hunvolgyi Jézsef. Orvos: dr. Vandor Karoly. Pénztaros: Malatyinszki Imre. Ellenérok: Hamzsek Lajos,
Oszaczki Rébert. Neveld: Por Antal. Tehat, amikor a naptar az 1947-es esztendére fordult, a Vihar sarok, a
maga nemében pdaratlan mddon, két repilGegyesiilettel bliszkélkedhetett.

Oroshaza nagyszeriien startolt, de ...

Konyviink anyaggy(jtése soran, felelevenitve a felszabadulas utani két-harom esztendd torténéseit,
megkérdeztik Csicsely Mihalytdl, az Ujonnan alakult BRE propagandistajatol: milyen  kapcsolatot
alakitottak ki a testvérszervezettel, az oroshazi MADISZ - osokkal.

- Erre a kérdésre sajnos csak ezt felelhetem: semmilyent! Sejtelmiink sem volt arrél, hogy két hét mulva
Oroshazan is létesil klub. Ha tudunk errél, felvessziik velik a kapcsolatot, és a kés6bbiekben nem
Szentes felé gravitalunk
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Aki nem volt részese a felszabadulast kovet6 id6szak eseménydus esztendejének, el sem tudja képzelni,
milyen elementaris erGvel tort fel a munkds-paraszt fiatalokbdl az egyiivé tartozas, a kultura, a tanulds és
a testedzés irdnti vagy! A partok megszervezték ifjusagi szerveiket, a szakmunkastanuldk, a falusi
gyerekek egyre-masra alakitottdk kulturgdrdaikat, gomba moddra szaporodtak a sportklubok, egymast
érték a kulonboz6 rendezvények. Az odriasi lelkesedésre, a megvaltozott korilményekre alljon itt két
példa. Békésre randultak at a csabai MADISZ szinjatszoi és labdarigoi. A lanyok a lovas kocsi platdjan
Ultek, mig a sracok ,apostolok lovan” mentek. Aztdn lejatszottak a meccset, és este felléptek a vilagot
jelenté deszkakra. Kilencszaznegyvenhat augusztus 20.-an Békéscsaban Csaba-Oroshaza mezitlabas
valogatott focimérk&zést szerveztek. Este, az akkor még csillogé-villogd Vigaddban mezitldbas balra
kerilt sor. A sok szaz, viddm fiu és ledny - stilszer(ien - topanka nélkil jarta a tancot, kivildgos-kivirradtig.

Csinos Jozsef és a MADISZ sportrepiil§ osztalya tavol a megyénktdl, Budapesten tevékenykedett. A
Magyar Kommunista Part ekkor még nem tette kdzzé sporttéziseit. Tavolinak tlint még az Orszagos
Magyar Replilé Egyesiilet megalakulasa is. A sportszervek minden eréfeszitése az 1948-as olimpian valé
sikeres szereplés feltételeinek biztositasara iranyult. Bar a ma embere szamara meglep6 - a tények
ismeretében érthet8, hogya vitorlazorepilés békéscsabai és oroshazi szerelmesei kiilon-kilon prébaltak
meg szarnyakat ,noveszteni”. Hogy a start hogyan, miként sikertlt? Békéscsaban- sehogy! A BRE a
szakemberek lelkesedésén kiviil sem anyagi, sem targyi feltételekkel nem rendelkezett. A vdros vezeti
ekkor nem a Vvitorlazélzem l|étrehozasardl, hanem egy joval nagyobb szabdsu, merész terv
megvaldsitasardl targyaltak. Errél tuddsit a korszak harom helyi lapjanak egyike.

A Viharsarok cim{ lap munkatdrsai 1947. februar 12.-én a csabai repil6téren tett kirdnduldsukroél
szamoltak be. A félig kész mlhelyépiilet mellett beszélgettek a veteran piléta Kvasz Andrassal, a reptér
igazgatd-gondnokaval, aki a tobbek kozott ezt hangsulyozta:

- A Magyar Kommunista Part javaslata csak nemrégiben hangzott el a Nemzeti Bizottsag ulésén.
Egyetértek vele, én is azt mondom: hozzuk rendbe a repilGteret, és kapcsolddjunk be a légi forgalombal
llyen nagy reptér, mint amilyen a békéscsabai, nincs sehol az orszagban. Elni kell a lehet8séggel!

Az Oreg Sas 6haja ekkor még nem valt valdra. Ebben az esztendében Ggy tlnt, hogy a jambor
négylabuak, a tehenek, borjuk és a terel6pulik végérvényesen visszaszerezték maguknak a felsGvégi
legel6t. 1948. februdr 14.-én megalakult az OMRE, az Orszdgos Magyar Repil6 Egyesiilet. Nem sokkal
kés6bb, de kilénosen az esztend6 derekatdl kezdve egyre tébb févarosi szakember latogatta meg Kvasz
Bandi bacsi birodalmat, s eldrultdk: a csabai repteret az OMRE légi bazissa szandékozik kiépiteni. E
grandidzus tervrél azonban a BRE leglelkesebb, legkitartébb tagjai mit sem tudtak. Ok ugyanis ekkor
Szentes légterében szarnyaltak.

Ugy tortént, hogy Botyanszki Janos, aki gépkocsivezetSként jarta be az orszagot, egy alkalommal
Szentesre is elvet6dott. Latta, hogy a betonhangar ardnylag ép, s amikor érdeklédni kezdett, megtudta: a
szentesiek - szétszedve, padlasokon, pincékben elrejtve - megmentették gépparkjukat. igy egy-egy
,Tucsok”, ,Vocsok”, ,Cimbora”, ,Pilis”, ,Kevély”, valamint ,,M-22"-es géppel rendelkeztek. Szentesen
tehat Ujra - akarcsak a haboru el6tt - adva voltak a repiilés feltételei. A mozgékony Csicsely tébbszor is
atutazott Szentesre, megbeszéléseket folytatott a helyi OMRE- vezetdkkel, s ezek eredményeként 1948.
augusztus 23.-t6l Botyanszki Janos, Csicsely Mihaly, Pap Gyula, Rattai Jozsef, Perényi Gabor és Zahoran
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Mihaly részt vehetett az ottani vitorlazorepil6 tdborozason. A huszonot résztvevd kozott voltak kezddk
és veterannak szamité fiuk is. Az oktatds Pint Jézsef parancsnok és Palinkds Gyorgy oktatd, valamint a két
»,B” vizsgds csabai, Botyanszki és Csicsely irdnyitdsa mellett szeptember 8.-ig tartott. A tdbor remekiil
sikerlilt, s a csabaiak Lindenberger Janossal kiegészilve, amig az id6 engedte, a hétvégeken tovabbra is
Szentes légterében keresték a termikeket. Osszel aztdn megalakult a néphadsereg, s tdbben
»angyalbérbe” dltdztek. igy a kis csapat tagjai - ha rovid id6re is - bucsut intettek egymasnak.

Az oroshdaziak, a MADISZ megyei Sportrepllé Egyesiiletének vezetSi a propagandat és az anyagiak
biztositasat tartottdk a legfontosabbnak. E cél érdekében 1947. januar 16. -an megalakitottak a modellez6-
szakosztalyt, majd 19-20.-dn filmmatinét rendeztek. Sikeriilt szert tennilik egy viharvert

,Tucsok” siklogépre, melynek javitdsaban nagy szerepet jatszott SebGk Istvan, aki hangszerkészitG lévén
értett a famunkdkhoz. A Hoffman-féle gépépité Gzemben 900 forintos elGleget szurkoltak le egy
,Vocsokért”. Az MKP tamogatasként egy Chevrolettet ajandékozott a klubnak, amelyet Téth Janos és
Benké Pal generdlozott, és hozzakezdett ahhoz, hogy azt csorlGautova alakitsa at. A majus 1.-jei
felvonuldk koézil a repiilésok sem hianyoztak. Magukkal vitték a mar kijavitott , Tlicskot”. Fokozta a jo
hangulatot, hogy igéretet kaptak egy szétszedhet6 fahangar kiutalasara.

- Az egyesiilet 1947. junius 17-én 5 ezerforintos tamogatast kért a varostol. EbbSl az 6sszeghdl a gépkocsi
atalakitasat, a hangar 6sszeszerelési koltségeit kivantak fedezni, valamint ki akartak fizetni a ,VOocsok”-ért
jaré vételar teljes 6sszegét. A varos képviseld testiilete junius 30.-i rendes kozgylilésén megszavazta a
tdmogatdst az 1947-48. évi koltségvetés terhére. A kozgyllési hatdrozatot jovahagyds céljabol
felterjesztették az alispanhoz, november 28.-an. Arrdl, hogy az alispan jévahagyta-e a kozgydilési
hatarozatot, s az Osszeget kiutaltdk-e a MADISZ Sportreplil§ Egyesiiletének, arrél nincs adatunk ...
Hivatalos iratokat nem tudtunk felkutatni, viszont a rendelkezésiinkre all6 helyi Ujsagok cikkeib&l nem
nehéz kikbvetkeztetni a térténéseket.

Oroshaza és Vidéke, 1948. junius 6. ,A vdroson mulik, hogy megkezdédik-e az idén Oroshazan a
vitorldzérepilés. A varosi tanacs pénteki Ulésén foglalkozott az oroshazi vitorlazérepil6k anyagi
tdmogatast kér6 beadvanyaval. A beadvanyban 10 ezer forintos segélyt kérnek, hogy a mar megvasarolt
vitorldzogépeiket kivalthassak és megtudjak inditani Oroshazan a vitorldzérepllS-sportot. A varos
vezetGsége egyezer forint megszavazasat javasolja majd a kozeljov6ben 6sszells képviselS testiletnek. A
hangarépitésbdl is kiveszi a részét majd a varos, és ott a kézmunkara elGiranyzott 6sszeghdl munkasokat
fog dolgoztatni.

Az oroshdzi vitorlazérepil6-sport mar régen megindulhatott volna, de eddig anyagi akadalyok
meggatoltak az egyesiiletet abban, hogy megkezdhesse a replilést. Szeretnénk, ha a varos nagyobb
Osszeget allitana be koltségvetésébe a vitorlazéreplil6k megsegitésére, hogy még ezen a nyaron
megkezd&dhessen a vitorlazéreplilG-oktatas Oroshazan.”

Oroshaza és Vidéke, 1949. 4prilis 26. ,RepulGiskola feldllitasat tervezik Oroshdzan. A Szabadsdgharcos
Szovetség oroshdzi csoportja - mint kdzoltik - aprilis elsé felében megalakitotta repil&szakosztalyat. A
szakosztaly az oroshazi fiatalsag részére is lehet6vé teszi, hogy megismerkedjék a repilsport
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szépségeivel, A szakosztaly tervbe vette, hogy elGkésziti a jelentkez6ket az OMRE ez évben tartandd
vitorlazo- és motorosreplilé-kiképzésére. Amennyiben elegendé igény jelentkezik Oroshazan, és ezt
remélik, helyben is feldllitanak egy repilGiskolat. Az elméleti oktatdson jo eredményt elérd résztveviket
a felvételi bizottsdg tovabbi kiképzésre ajanlja. A vitorldzé- és motorosrepiilé-kiképzésre csak azok a
fiatalok johetnek szamitasba, akik rendszeresen részt vesznek az elméleti oktatason, és a szlikséges
ismereteket elsajatitottak. Az egyéni ratermettség a jelentkez6knél el6nyt biztosit. Jelentkezni lehet a
Szabadsdgharcos Szévetség repiilszakosztalyandl: Tancsics Mihdly ut 11. sz. alatt.”

- Az 6nallé repilGiskola nem indult meg Oroshazan - jegyezte meg Benké Pal. - A gépek és a csorl6 kocsi
atkerilt Békéscsabdra, ugyanis a technikat itt dsszpontositottdk. A fiatalabb generdcié tagjai Csabdra
jartak repilni, mig mi, az id6ésebbek a hozzank csatlakozo gyerekekkel a modellezést vélasztottuk.

Uj id6szamitas kezd6dott

Az 1947-es esztend6 a demokratikus magyar repulés kialakuldasanak iddszakat jelentette. A
repulGegyesiletekben megindult Ujjaépitési, szervezési munka repilési lehetGséget nyitott a munkas
szdrmazasu és parasztfiatalok ezreinek. A 40 egyesiilet négyezer tagot szamldlt. A demokratikus kozélet
minden teriiletén sziikségszerlen jelentkezd fejl6édés magaval hozta a repilés er6inek centralizalasat.
Miként azt mar emlitettiik, 1948. februar 14-én megalakult az Orszagos Magyar Repllé Egyesiilet, az
OMRE, amelybe csaknem minden egyesiilet beolvadt. Az Ujjaépitési szakasz befejezése  utdn
megkezd6dott az Ujjaépitésének idészaka. Az események rohamosan kovették egymast. Megalakult a
néphadsereg légiereje, és Gsszel lezajlott az els6 eskutétel a matyasfoldi repil6téren.  1949-ben
megnyiltak az OMRE motoros kiképz6 iskolai. Az innen kikeriil§ fiatalok sokaig fedezték a légierd pildta-
utdnpotldsat, s leszerelve a polgdri repliilés - légi kozlekedés, mezdgazdasagi repiilés - s a Honvédelmi
SzOvetség hasznos tagjaiva valtak. llyen iskoldk alakultak Gyér, Balatonkiliti, Esztergom, Szentes, Szolnok,
Algy6 replil6terein. 1949 Gszén az orszag dsszes motoros replld oktatdjat dsszevontdk Békéscsabara, az
Ujonnan felépitett OMRE - repilGiskolaba, s innen 1950 tavaszan mar az Ujonnan megalakult repllék
klubokba keriiltek az oktatok. Az esztend6 nyardan a Farkashegyi repilGiskolan beindult a fiatal
motorosrepllé-jeloltek részére a motoros-repilé oktatd képzés. 1952-ben mar harom jol fel szerelt
repulGiskolan - Hajduszoboszlon, Békéscsaban, Dunakeszin - kezd6dott meg a légieré replil6tisztjeinek
motorosreplilé-kiképzése.

A rovid, tomor torténeti attekintés utdn bucstzzunk el az 1946-ban alakult megyei repil6 egyesiilettdl,
és kronoldgiai sorrendbe allitva a torténéseket, elevenitsiik fel a csabai oktatéképz6 iskola, valamint a
helyi OMRE - replil6csoport megsziiletésének torténetét. A viharsarki aviatika torténetének Uj
id6szamitdsa 1949. majus 22.-én kezd6dott, amikor a békéscsabai repilGtéren megrendezték a
felszabadulas utdni elsé repiilénapot. Az érdeklédés oriasi volt, s ennek megfelel6en késziltek a
rendezdk is. Vasarnap délel6tt a postaszenekar térzenét adott a Kossuth téren, s kdzben a nagykdzonség
a kidllitott repulémodellekben gyonyorkédhetett. Nyolctdl délutan 18 drdig tartott a sétarepilés.
Délutan 2-3 dra kozott kint a reptéren a békési, csabai, gyulai Szabadsagharcos Szévetség motorosai
tartottak Ggyességi bemutatot. A majalis jelleget a népbifé és két zenekar adta meg. A megye
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varosaibol, kozségeibdl kiilonvonatok érkeztek, a kozlekedést autdbuszok, valamint a MATEOSZ - kocsik
biztositottak a repiilétérig. A Viharsarok keddi, majus 24.-i szdmdnak teljes els6 oldalat szentelte a
repilénapi beszamoldnak.

»A repilés a fehérkesztyUs uri szérakozasbdl a nép sportjdva lett! Kozel 25 ezer nézd el6tt mutattdk be
tudasukat a dolgozokbdl lett repil6k” — cimd riportbdl idézziik az aldabbiakat:

»,Vasarnap, gyonyorl veréfényes idében az Uzemek és falvak dolgozdi, ipari munkdsok és parasztok
vegyesen, ifjak és oregek mar kora délel6tt megindultak a békéscsabai repil6térre. Némelyek
gyalogosan, masok kocsin, autén vagy vonaton igyekeztek a repilénapra.

A Magyar Szovjet Légiforgalmi Tarsasag két hatalmas gépe is Csabara repiilt, hogy sétareplilésre vigye a
dolgozdkat. Soha nem latott élmény varta Gket, a vidék els6 nagy repiléeseménye lesz ez. Nagy a slirgés-
forgds a zaszlodiszbe 6ltoztetett repulGtéren ... Egy-két iskolagép felrepiil, kikémleli a felsé légrétegeket
a vitorldzérepiiléshez. Harom éra koril mintegy 25-26 ezer ember vérja a repllénap megnyitasat. Klrtosi
Karoly az MDP és a Fliggetlenségi Népfront Békéscsabai Bizottsdga nevében koszonti a néz6kdzonséget,
majd Udvozli Békéscsaba, Gyula, Oroshaza, Békés, Doboz, Okigyds és a varmegye tobbi kdzségének
dolgozéit, a Honvédelmi Minisztérium, az Iparligyi Minisztérium kikiildétteit, az OMRE vezetdit,
sportrepuldit és ejtGernydseit.

- A hdroméves terv alatt dridsi eredményeket ért el néplink - mondotta Kiirtosi Karoly -, és ez a
repulénap bizonyitani fogja, hogy néplink nemcsak a banyakban, Uzemekben, milhelyekben és
irodakban, a foldeken allja meg helyét, hanem a replilés terén is!

Az OMRE kiklldottje, Hajdu Lajos hangsulyozza: - Hazdnkban a repllés is a dolgozé népé lett.
Meghdditotta az ifjusag a repulést. A fiatalok, akik itt most bemutatjdk tudasukat, munkasok és
parasztok fiai. A repilés a fehérkesztyls uri sportbdl a nép sportjava lett! A masik cél, amiért
megrendeztiik a repil6napot, az, hogy hozzdjaruljunk egy tégldval a Szabad Nép Uj székhazanak
felépitéséhez, hogy Ujabb szazezer ember kezébe keriiljon a magyar nép legnagyobb tanitéja, a Szabad
Nép.

Az linnepi beszéd utdn a leveg6be emelkedett a ,,Praga” vontatdgép az ,M-22" vitorldzé mirepiilégéppel
és Karsai Endre pildtaval. A gép Gyula felé tart és magassagot gy(jt a mirepiléshez. Kézben a csorl6,
mintegy 600 m-es kotélen leveg6be ropiti a ,,Fecske” tipusu vitorlazogépet, amely iskolanégyszoget ir le,
majd a néz6k hatalmas tapsa kozott a foldre szall. Felberregnek a sportgépek motorjai, megkezdédik a
kotelékrepiilés. Id6kozben az ,,M-22"-es elérte a kivant 2000 m-es magassagot.

- Egy spirdl, bukdéforduld, loop-ing, oridaskerék, dugdhuzé - mondja izgatottan a szpiker. A kozonség
lélegzet - visszafojtva nézi a mdrepilést bemutatd ,M-22"-es, magyar tervezésl gépet, mely mar a
demokracia szlileménye. A gép szerencsésen foldet ér. Hatalmas taps kozepette pildtaja, Karsai Endre -
aki jelenleg is ipari munkas - a mikrofonhoz Iép és kéri a megjelent fiatalokat: Iépjenek a magyar
sportrepuldk hatalmas taborabal

A motoros gépek mlirepiilést, ballonvadaszatot mutatnak be. Kézben a MASZOVLET hatalmas gépe
méltdsagteljesen emelkedik a magasba, 10 keménykotési sportejtéernydssel. ... 800 m magassagban

78
BékéscsabaijVeteran)
PilotakiBarati]Kore



Machalek Istvan

aproé pontok valnak ki a hatalmas gépbdl. Az elsé ernyGkinyilt, a tobbi is, de a kilencedik ejt6ernyds
erny6je még mindig nem nyilik! - Szerencsétlenség lesz, szisszennek fel tébben, eldll mindenki Iélegzete,
am a vakmerd ejt6ernyds, aki megtréfalta a néz6ket, mintegy 250 m magassagban kinyitja ejtéernygjét,
ami palma maddjara teril el folotte a leveg6ben. Mind szerencsésen foldet értek, dm az utas gép tovabb
emelkedik egyetlen utasaval, Solymosival, az OMRE - ejt6erny&sok vezetdjével. Solymosi 2 ezer méterrdl
zuhand ugrast mutat be ... és a buzatablak koézott szerencsésen foldet is ér. A repil6 nap az ejtGernydsok
ugrasaval befejezédik, és ismét megkezd6dik a sétareplilés. Valdsdgos harc folyt a zsetonokért,
amelyekkel gépre lehetett szallni. Késé este van mar, a csillagok is font vannak az égen, kilural a
repulGtér.

A kicsi sportgépek utan a hatalmas utasszdllité is méltdsagteljesen felemelkedik a levegGbe és Pest felé

veszi az utjat.”

Augusztus 14-én Oroshdzan rendezett repil6napot a Magyar Szabadsagharcos Szovetség helyi
repul6szakosztalya. Kora délutdn a Makdi Ut melletti reptéren a motorkerékparos terepverseny
résztvevéi teremtettek jé hangulatot, majd a tébb mint 6tezres publikum a modellezé-, vitorlazo- és
motoros gépek bemutatdjaban gyonyorkodhetett. Mi sem természetesebb, hogy ezen az augusztusi
vasarnapon - a sétarepulés soran - nagyon sokan nézték meg sz(ikebb hazdjukat a MASZOVLET - gépek
kabinjabal.

E két rendezvény tovdbb fokozta a repiilés irant megnyilvanuld érdeklédést. Oktatdiskola telepiilt
Békéscsabara, igy megértek a feltételek arra, hogy létrej6jjon a mai MHSZ Békés megyei Kvasz Andras
Repll6é Ejt6ernyds Klub elédje, az OMRE békéscsabai csoportja. Amig azonban sor kerilt az 1949.
szeptember 18.-i megalakuldsra, tortént egy és mds Csabdan is és a Gyulai Ut melletti reptéren is. A
Magyar Szabadsagharcos Szovetség - Jozsef Attila utca végén 1év6 székhazaban (itt ma a megyei tanacs
épllete all) 1948-49 telén a sokoldali Kocze Pal iranyitasaval modellez6-tanfolyamot rendeztek. Miként
arrdl Kalina Pal megemlékezett, a j6 id6 bealltaval a fidk a reptérre jartak repiteni és gépeiket a félig kész
mihelyéplilet tetejérdl inditottak. A Szabadsag tér 3. sz. alatti MADISZ - klubban (az Gj posta helyén)
Ratai Jozsef irdnyitdsa mellett is tevékenykedett egy modellez6kor. Ok is a reptéren prébaltak ki
modelljeiket, s mint azt T6m& Mihdly eldrulta, nemcsak Kalindékban, hanem bennik is égett a repiilés
irdnti vagy. Amikor aztan hire ment, hogy hangar és iskolaépiilet késziil a reptéren, a modellez6k érezték;
karnyujtasnyira keriltek a repilés lehet&ségéhez!

Az 1949. majusi repilénap szervezési munkdiban sokan tlintették ki magukat. Flender Mihdly példaul az
OMRE - fé6titkar, Rédei Gyorgy koszonblevelét nyugtazhatta. A fétitkarndl maradva meg kell jegyezniink,
hogy az 1949-es épitkezéseket nagyon sokszor ellenérizte. A kozpontbdl gyakran jart le hasonld céllal Pap
Ferdinand is. llyenkor Arado - gépévei néhany kort ir le baratja, Dubravcsik Matyas Berényi uti haza
folott. Matyas vette a jelzést, motorkerékparjara pattant, s azon hozta be a varosba a pesti vendéget. Az
iskolaépliilet és a hangdr épitésébdl a helyi OMRE - tagok is kivették résziiket. PI. Tomka Lajos - aki a Bohn-
gyar gépkocsi-javitasi munkakért ,természetben” fizetett - tobb mint 80 ezer téglat bocsatott az épiték
rendelkezésére. igy nem csoda, hogy a mieink egy kicsit a sajatjuknak érezték az augusztus végén atadott
objektumot. Az iskoldra nemcsak tehetséges, fiatal pilétdk, hanem kitlin6 szakemberek is érkeztek. Adva
volt a technika, és a hangdrban harom vitorldzégép, a HA-1228-as , Tlicsdk”, a HA-2232-es
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,Vocsok” s a HA-5051-es lajstromjell ,Cimbora” varta az Ujonnan alakult békéscsabai repil6csoport
tagjait.

Az iskola szdrnyai alatt megizmosodott a klub is.

Ezerkilencszaznegyvenkilenc G6szén a békéscsabai bdzisra bevonult tobb tucat motoros és vitorldzé
oktatd, az OMRE fliggetlenitett dllomdnyanak szine-java. A kiképz6kozpont és a reptér vezetdi tisztjét az
els6 hénapokban Csinos Jézsef, majd Békési Gabor latta el. A vadonatlj iskolaépuilet falai kozott
haromféle képzés, tovabbképzés folyt, amelyrdl a gyulai szlletés(, tizenhét éves kordban mar ,,C” vizsgat
tett, a felszabadulds el6tti idészakban mar cimzetes segédoktatoként miikodott Mester Laszld ezeket
mondta:

- Farkashegyen politikai tisztként és oktatoként tevékenykedtem, s onnan kerlltem oktdber végén
Békéscsabara. A replil6k szamara két tagozatot allitottak fel. Az egyiknek mi, a mar vizsgazott oktatdk
voltunk hallgatéi 6t hénapon at. A masik garnitira - melynek tagjai kezd&6fokon alltak -  kozel
egyesztendds kiképzésben részesiiltek. Parancsnokunk Karsai Endre volt. Volt velliink egy harmadik
tarsasag is. Ok nem repiiltek, hanem mint a jové politikai tisztjei, elméleti kiképzésben részesiiltek.

Startkdnyvembdl Ggy latom, hogy 1949. december 7.-én repliltem el8szor vitorlazé- géppel Békéscsaban,
a felszabadulds utan. Motoros géppel tiz-egynéhany iskolakort tettem, ami maximum egy &ra motoros
id6t jelentett, s ezutan engedtek el egyediil. Ehhez még hozza kell tennem azt, hogy annak idején mi,
vitorlazooktatdk - ma sem értem, miért - meglehetésen ritkan kaptunk magunk ald motoros gépet.
Visszatérve az iskolahoz: ennek befejezése utan a budapesti Ldmpagyar klubjdhoz keriltem. 1951 elsé
két hénapjaban Hajduszoboszlon gylilt 6ssze az orszag valamennyi vitorlazé oktatdja. Itt tanitottak meg
benniinket a korszerl, szovjet kétkormanyos kiképzési moddszerre. Legnagyobb  meglepetésemre
tanfolyam elséként végeztem, és nyomban Csabdra kildtek az itteni oktatdi iskoldra, amelyen mar a
masodik generacio tanult. Kiképzésvezetbként, majd oktatoként dolgoztam. A tanfolyam végén - ekkor
Fehér Miklés, majd Legenyei Lajos volt az iskolaparancsnok - Békéscsaban maradtam, s a meger&sodott
helyi klub munkdjdban vettem részt. Ez id6 tajt nem volt itt motoros iskola, igy még a reptérparancsnoki
tisztet is elldttam.

Arrdl, hogyan izmosodott meg az OMRE csabai repllé csoportja, beszéljenek a legilletékesebbek.

TOMKA LAJOS: Mintegy két esztendeig, Mester Laci belépéséig, az iskola allomanyaban lévé oktatok
foglalkoztak vellink. Ezért szerepel startkényvemben annyi oktatd neve. Elsg, felszabadulas utani startom
datuma: 1949. oktdber 23. volt. A ,,Cimbora”-val, Békési Gaborral, Csinos Jdzseffel, Vas Gerzsonnal,
Mittel Imrével, kés6bb Badacsonyi Bélaval, azutdn Mester Laszléval repiiltem. 1950 elején mar a
,Vocsok”-kel kaptam egyéni startot, azutan pedig eljutottam a ,Pilis”-ig is.

TOMO MIHALY: Klubunk a Szabadsag tér 3. sz. alatti épiiletben volt 1949-ben. Az utca feldli helyiség volt
a ,bigydsok”, azaz a modellez6k birodalma. A belsé terem szamitott - a nagyon szerény -
klubhelyiségnek. Itt vartuk oktatonkat, Békési Gabi bacsit, akit - amikor megérkezett - feszes
vigyazzéllasban, ,erbt, egészséget!” koszontéssel Gdvozoltiink. Valamennyien fiatal sracok voltunk, igy
nagy érdekl6déssel hallgattuk a repuléselméleti el6adasokat, és mar alig vartuk, hogy elérkezzen 1950
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tavasza, és kikeruljink a repiil6térre. Mivel az emlitett helyiség kozos volt a MADISZ -szal, nagyon
zsufoltan voltunk, ezért klubunk - atmenetileg - a Munkacsy utcaba kolt6zott, oda, ahol ma a fogaszati
rendelSk vannak. Ebben a tenyérnyi lizlethelyiségben szerencsére csak hdrom hénapot toltottink, s 1950
decemberében bekdltozhettiink az Iranyi utca 3. sz. alatti volt Pécsi-féle vendégl6 helyiségeibe. Hosszu
évekre itt vertlink tanyat. Ki lehetett alakitani a modellez6miihelyt, irodakat, s a tagas klubhelyiséget. Az
Iranyi utcdban pezsg6 klubélet alakult ki, a helyiségek minden nap zsufolasig megteltek. Aki végzett a
napi munkdval vagy a tanulassal, mar ,huzta is a csikot” a baratok koézé. Kollektivan jartunk tdncolni,
moziba, s6t mar 1951. januar elsejét is egyitt kdoszontottiik. Még teljesebbé valt a klubélet, amikor ez év
tavaszan a csabai politikai iskolan végzett, kitlin6 szervezd készséggel rendelkez6 - pesti illetGségi
Sandor Andrast nevezték ki klubtitkarra. Tavasszal visszatért az oktatdi iskolahoz Mester Laszld, aki
szabadidejében faradtsagot nem ismerve segitette vitorlazorepil6 novendékeink — felkészitését.
Oktéberben az itteni iskolan végzett - Budapestrél Csabara kerilt - Vagner Antalra biztdak a klub
vezetését. Urban Anna lett a politikai nevel§ és mint arrél mar sz6 esett, Mester LdszI6 toltétte be a
kiképzésvezetGi tisztet. Tehat 1951 &szétSl kezdve az OMRE békéscsabai replild csoportja - mar a Magyar
Repll6 Szovetség erds, 6nalld klubjaként tevékenykedett.

EDELENY! KAROLY: Ezerkilencszaznegyvenkilenc szén gimnazistaként olvastam az OMRE felhivasat és
ennek hatdsdra a mar rutinos Perényi Gabival, Vasvdri Lacival, Falta Zolival, Hizé Jéskaval, Budur Lajossal,
Nagy Ottéval egyitt kezdtem kijarni a reptérre. Itt és a klubban ismerkedtem meg Szappanos Jéskaval,
Heged(s Bélaval, Ratai Joskaval, Szilagyi Bélaval, Vajkoé Lacival, Gorcsa Gyorggyel, Wagner Dusannal, Péli
Lacival, Sutus Jancsival, Suhajda Janival, azutdn Kéra Jéskaval, a Mdnus fivérekkel, Pistaval és Ferivel,
Parzsa Lacival, Zahoran Miskaval, Bandur Janival, Budur Janossal, Szombati Lacival, Kovacs Janossal és
Pallal, Té6md& Miskaval, Baranyai Ferivel, a két ,B” vizsgassal, Tomka Lajossal, Botyanszki Janossal, a gyulai
Dobra Janossal, a békési Dankovszki Akossal és testvérével Sandorral, aki 1950 nyaran repiilé csoportunk
politikai vezetGje volt. Két mdlvésszel is dicsekedhettiink, a repilénovella-iréd Jakab Elemérrel és a
tehetséges grafikus Papp Gyurival. Kozottiink volt a késGbbi orszagos csucstartd, Liptak Lajcsi is. JOl
emlékszem arra, milyen biiszkén viseltik a november 7.-i faklyas felvonuldason az OMRE jelvényét és
mutatds egyenruhdjat. Nem felejtem el, mennyire sajnaltuk, amikor néhany hdénapos ismeretség utdn
tdvozott koriinkbdl a kitling oktatd, Csinos Jdzsi bacsi. Akkoriban egész télen folyt az Gizem, igy az én elsé
startomra 1950. januar 15.-én, a jo oreg ,Cimbora” -val kerllt sor. Kaptunk gépeket az oktatd
iskolasoktdl, igy sokat repiltiink. Kilencszdzétvenegyben a , Koma”-val mar ndlunk is a kétkormanyos
kiképzés folyt. Ott voltam a Mester - Petényi kettds baleseténél. Szakadt a koétél, beakadt a kiserdGbe, és
a kilebegtetés helyett fejre allt, csorompolt a ,,Koma” ... A nyaron Dus Pistaval, Varga Andrassal,
Bandurral, Kerepeczki Lacival, Tom& Sanyival a Harmashatdr-hegyre keriiltem, és itt csuzlis-kildvés utdn
tettem le az ,A” vizsgadt. ldehaza a harmadik magas-startom alkalmaval a ,B” vizsgafeladat végzése
koézben nagyon ,elmeriltem”. Amikor megcsinaltam a harmadik fordulét, szembetaldltam magam a
gyulai utat szegélyez8, magasfesziiltségl vezeték harom drétjaval. Jottek a drotok és Mester Laci akkorat
orditott, hogy felhallatszott hozzam. Belehuztam és dtemeltem a gépet a drétok folott. Amit leszallas
utan kaptam.... Otvenkett§ &szén erre hatdrozottan emlékszem - nemcsak én, hanem Bereczki Jéska,
Wagner Toni, Szombati Laci és még négy fiu kapott kozillink behivét. Tonit és Lacit hamar felmentették,
mi maradtunk, igy két éven at csak akkor lattuk a csabai repteret, ha szabadsagot kaptunk.
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LAZAR LASZLO: Nagyban modelleztem, amikor 1951. november 7. -én el8szor ballagtam ki a reptérre,
hogy megnézzem a hazi repil6napot. Alaposan meghokkentett, hogy a bekotd Ut elején leengedett
sorompo, és az 6rbodébdl kilépd, zold parolis, fegyveres kiskatona fogadott. Amikor mondtam, hogy
modellez6 vagyok, sz6 nélkiil tovdbbengedett. Beljebb aztan a kiserdé mellett, no meg a leszallépalya
szélén géppuskafészkeket lattam. Hogy miért telepitették ezeket ide? Ezt csak kés6bb tudtam meg.
Feladatuk az iskola, a mar m(ikédé polgari reptér biztositasa volt, az akkori nem éppen rézsas nemzetkozi
helyzetben. Szerencsére nem akadt dolguk, s a repiilést sem zavartdk. Visszatérve a bemutatéra: a
,Klemm-35” kdprazatos mUrepiilését latva én is kedvet kaptam ehhez a sporthoz. Végigjartam a kiképzés
allomasait, és 1954 6szén a ,Pionyir”-ral szereztem meg a vontatdsos szak szolgalati engedélyt. Hosszu
éveken at oktattam, mdsodik otthonomnak éreztem a repteret, Taldn ennek tudhaté be, hogy most,
amikor a harminc-harmincot évvel ezel6tti eseményekrdl beszélgetiink, legidésebb lanyom mar az
ezistkoszorls mindsitést ostromolja, és a kozépsd is egyre eredményesebben repil. Hogy a legkisebb
miért nem szall még gépbe? Ennek ,prézai” oka van. Neki még varnia kell, hiszen minddssze
tizesztendds!

A Magyar Repiild Szovetség zaszlajaval

Idézet Csanadi — Nagyvaradi - Winkler A Magyar Replilés Torténete (1974) ciml munkajabol: , Az Gj,
tagolt, repuldklub szervezeti forma, valamint az az elképzelés, hogy hazdnk minden nagyobb varosaban,
valamint ipari vidékén teremtsiik meg a repiilés, ejtGernyGzés, modellezés feltételeit - Uj szervezet
kialakitasat kivanta meg. Ezerkilencszazotvenegy januar 27.-én megtartottak a Magyar Replilé Szbvetség
alakuld kongresszusat, amelyen az Uj fétitkar, Ragyanszki Andrds bemutatkozott és megkezdte az Uj elvek
szerinti munkajat. A politikai és tarsadalmi életben megnyilvanuld személyi kultusz és bizalmatlansag itt,
a repullGéletben is éreztette hatdsat. Az Gtvenes évek elején az altalanos, tulzd, rosszul értelmezett
éberség kovetkeztében jé néhany tehetséges szakembert tdvolitottak el a repilésbél, és kés6bb évek
kellettek az eltavolitott szakemberek utanpdtlasahoz ...”

A fentieket huzza ald az a tény, hogy a békéscsabai oktatdiskola 1950 Gszére behivott 76 hallgatdja kozil
csak harmincnégyen jutottak el a tdborzarasig. Klubunk szempontjabdl szerencse, hogy Ivanics Maria,
Liptak Lajos, Szombati Laszlo6 és Wagner Antal ott volt a végzett novendékek kozott. Az oktatas
egyébként alaki kiképzéssel kezdddott. A I6gyakorlatokat a birkaistalld melletti hazi I6téren végezték s az
elméleti el6addsok utan, decemberben lltek gépbe a fidk. A fels6bb vezetés ériasi eréfeszitéseket tett
ebben az id6ben a repllés fejlesztéséért s ez az iskola élelmezésében is megnyilvanult. Dubravcsik
Matyas, aki el6bb Balatonkilitin, majd Csaban latta el a gazdasagvezet6i teendéket, megjegyezte, hogy az
étkezési normak kozponti dsszeallitéi atestek annak a bizonyos ,l6nak” a tulsé oldaldra. Kilencszazétven
tavaszan kisebbfajta palotaforradalmat okozott az, hogy a névendékek még reggelire is porkoltet kaptak.
A ,Pipis”-hegyi tdborban - erre Tomka Lajos emlékezett - annyi husfélét tettek az asztalokra, hogy a
pilotak krumplis tésztaért konyorogtek a szakdcsnéknél.

- S egyszerre tul sulyosak lettek a hajézok, felugrott a vérnyomasuk, s ez végre hatott. Lassanként
ésszer(ibben dllitottak 6ssze a replilék étrendjét - tette hozza a fentiekhez Mester Laszlé.
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Visszatérve a csabai repiil6térre, vegyiik szemiigyre a technikat. Ot vitorlazégéprél mar széltunk. Ezek
mellé érkezett a ,,Junius 18", ,Lepke”, , Cinke”, ,Szell6”, ,Ifjusag” és két ,Gobé”.

Az OMRE - csoport kezdetben egy nyolcszemélyes Ford személyautdval cs6rolt. Az egyik hatsdkerékre
szerelték a dobot, mig a vagdéberendezést a |6kharitéra épitették. Amikor repiléshez késziilGdtek,
felbakoltak a szerkezetet, kiékelték a kocsit. Mindezek ellenére - ha er8s szélben huztak fel a ,Cimbora”-t

- félelmetesen mozgott, emelkedett a kocsi, Egyébként a Ford bonyolitotta le a klub és a reptér kozotti
névendékszallitast is. Az elsé egydobos aggregator a Rhoder volt, melyet a Géliat kovetett. A kotélért az
els6 két évben gyalogosan mentek ki a fiik. Azutan rajottek arra, ha csoportokra oszlanak, 20-25 m-es
futas utan, stafétaszerlien adjak at a kotelet, gyorsitani tudjak a tempot. Huzta a kotelet Tomka Lajos
DKW motorkerékparja, a két Balilla kiskocsi, a Csepelen késziilt visszacsorl6, valamint a haborubdl
szarmazo, két német katonai kocsi, a Volkswagen, s a kétéltli Schwimmwagen. Fényereményt jelentett a
novendékszallitds szempontjabdl az Otvennégyben kapott Wippon. Hogy a technikat kik tartottak
rendben? A klubtagok az élen Tomkaval, Bandurral, Csicsellyel, Vicsko Feri bacsival, Wagner Dusannal,
Lazarral, az algy6i motoros mdlszaki iskolan végzett Tomdével, és az 1952-es itteni mdlszaki iskola
vezetGjével, Székely Jani bacsival.

A vontatogépek kozil a ,Klemm”, a ,PO-2"-es, a ,Kanya” hasitotta Békés légterét, a motoros gépek
azonban hosszu idén at az iskoldhoz tartoztak. Klubtagjaink csak akkor jutottak vontatasos repiiléshez, ha
sikertlt valamilyen Uton-mdédon meglagyitani az oktatdi iskola pilétdinak szivét. Ez rendszerint sikerdilt is,
hiszen Szombati Laci vontatdsos starttal tette le a ,,C” vizsgat.

- Kilencszazétvenharomban, amikor nem Uzemelt az iskola, rovid id6re a MASZOVLET -t6l két PO-4-es
érkezett Békéscsabara, és ezek huztak meg benniinket - emlékezett Lazar Laszlé. Ebben az id6ben irta
Bandur Jani a katondskodd Edelényi Karcsinak a kdvetkezd sorokat: ,Egy gondolat bant engemet, az,

1”7

hogy vontatni sohasem tanulunk meg

Szerencsére Janos nem bizonyult j6 jésnak. 1954-ben a klub el&szor ,,Galamb”, azutan ,Fecske”, majd
,PO-2" -es gépet kapott. Ezekkel Stoszek Jozsef, Mandl Ernd, azutdn pedig Bagi Ferenc vontatott. A klub
vitorldzondvendékeit 1951-ben, tébb mint fél éven at Mester Laszlé kiképzésvezet§ oktatta. Nem
egyszer, hanem sorozatban fordult el6, hogy naponta 100-105 felszallast kellett végrehajtania a ,Koma”-
val. Ez a nagyfoku terhelés csak akkor csokkent, amikor Vagner Antal 1951. oktdber 30.-an megkapta az

III

yutas szallitdsra jogosult vitorlazogéppel” bejegyzésl segédoktatdi igazolvanyt. Ha mar a ,leg” -eknél
tartunk, jegyezzik meg, hogy a mieink kozil Vagner Antal volt az els6, aki 6tvenketté nyaran az
esztergomi senior versenyen vett részt és Tomka teljesitette ugyanebben az esztendében - mdrcius 16.-
an - 1 6ra 5 perccel a ,C” vizsga elGirdsat. Harom hodnappal késébb 2100 m magasra emelkedett,
augusztusban 88 km-t repllt, eziistkoszorus teljesitményt ért el, és Lajos bacsi volt a csabaiak kozil az
els6, aki 6tvenharomban segédoktatdi igazolvanyt szerzett. Ot kdvette Szombati Laszl6, Kovacs Janos és

Tom6 Mihaly.

A klub - noha székhelye Békéscsaban volt - a megye egész, replilés irant érdekl&dé ifjisagat 6sszefogta. A
vezet6k sokat torédtek a propagandaval, 1953. januar 6-16.-ig modellezé kiallitast rendeztek a csabai
Vigaddéban. Mez6berényben és a jaminai téglagyari kultirotthonban kerilt sorra az MRSZ -bal. Latabar
Kalman f&szereplésével, ,,Repiilj vellink!” cimmel driasi siker( el6adast tartottak a csabai varosi
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Szinhazban. A klubtagok jartak a kornyéket, tisztiiskolara agitaltak és repilni hivtak a fiukat, lanyokat.
Repil6csoportokat hoztak létre 1952-53-ban a megye tébb varosaban, nagykodzségében. Az elméleti
foglalkozasok a teriileten folytak. A jé id6 bealltdval Mezbhegyesr6l, Oroshdazardl, Szeghalombdl,
Szarvasrél, Békésrél vasarnap reggelente autébuszok hoztdk be a novendékjelolteket Békéscsabara, s az
Uzem végén haza is szallitottak Gket.

Némi izgalmat okozott az, hogy a honvédség igénybe akarta venni a repil6teret, és a sportrepiiléket a
gyulai vasutvonal - Dajka kert - Kétegyhazi ut kozotti, egykori katonai gyakorlotér helyére kivantak
telepiteni. Ez az elképzelés - akarcsak a harmincas évek végén - szerencsére nem kerilt megvaldsitasra.

Bar nem vagyunk hivei a kiilonb6z6 statisztikdknak, mégis a szdmokat hivjuk segitségiil ahhoz, hogy
igazoljuk: a békéscsabai szervezet 1949-54 koz6tti eredményei nem voltak  mindennapiak. A
fliggetlenitett és a tarsadalmi vezetés erdfeszitései, a kiképzés magas szinvonala, a ndvendékek aktivitasa
jelent6s rangra emelte a klubot. Ezt a startszamok igazoltak: 1949:651, 1950:1144, 1951:2512,
1952:5041, 1953:4463, 1954:5473 felszallas. Ide kivankozik, tehat elmondjuk: Kilencszazétvenhdromban
a klub mindéssze két-két ,Koma”-val, ,Vocsok”-kel, ,Pilis”-sel, egy-egy ,Cinke”-vel, ,Junius 18” -al,
,Szell§”-vel rendelkezett.

A klubtitkar nem fogalmazott , drnyaltan”

Az Otvenes évek elején - felvonuldsokon, lGnnepségeken - mindig Gszinte elismerést arattak az MRSZ
egyenruhds tagjai. A szovetségben katonds fegyelem uralkodott. Az egyenruha vall-lapjara varrt sdvok
jelezték az illeté rendfokozatat. A csabai klub kiképzésvezetGje, a tartalékos f6hadnagy, Mester Laszld
titulusa a ,,brigadfénevels” volt, mig a klubtitkar, Vagner Antal- tartalékos torzs6rmester - a
,brigadalparancsnok” cimet viselte. Versenyt hirdettek az orszag 33 klubja kozott, de hogy a rangsort
hogyan, miként allapitottak meg?!

- Az Otvenkettes orszagos évzard értekezleten fétitkarunk megemlitette beszamoldjaban, hogy ebben az
esztendBben Békéscsaban repiltek ugyan a legtobbet, mégis a csepeli klub dolgozott a legjobban. Ehhez
magyarazatként annyit, hogy 5041, a gyariak 2500 felszallast produkaltak. Gondolom, a mi repulési
adataink nem nyomtak annyit a latba, mint az orszagosan kiemelt vasgyariak egyéb ,mutatoi”.
Mindenesetre az okokat nem kozolték vellink - fogalmazott igen ,,arnyaltan” Mester Laszlo.

A klubtitkar, Wagner Antal mar kordntsem volt ennyire diplomatikus:

- Annak idején minden klubtagnak boritékban tartottuk a személyi lapjat és onéletrajzat. Félévenként
lejott a kdzpontbdl egy kaderes, fél napig tanulmanyozgatta az anyagokat és daltaldban szaz tagunk kozul
huszondtdt megbizhatatlannak taldlt. Kozottik volt pl. a ,,Csaba vezér” egyik épitéje és kéttucatnyi olyan
fiu, akinek az édesapja kiskereskedd, iparos, vendégl6s, banktisztvisel§ vagy éppen allatorvos volt.
Valamennyien - ezt hittel allithatom - a klub leglelkesebb, legodaaddbb tagjai voltak. Néztem, néztem a
személyi lapokat és a sorozatos ,eltavolitani” szavakat athlzva, ezt irtam rajuk: ,Nem! Wagner”. Néhany
héttel késGbb felrendeltek az MRSZ Engels téri székhazaba. A marvany teremben egy hosszu asztal
mogott foglalt helyet a fétitkar, a politikai és a szervezési osztaly vezetGje, és még vagy hat ember. Velik
szemben Ultettek le és aztan kezd6dott a gydntatds. Megkérdezték, miért nem hajtottam végre a
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kozponti kildott utasitasait? Azzal érveltem, hogy az eltavolitasra itéltek nalunk ,huzd” emberek, ingyen
csinadljak meg az aggregatort, a gépkocsikat. Lelkes repul6k, ha elkildjik Gket, az élet hosszu id6re
megsz(inik a csabai klubnal. A vdlasz az volt, hogy ... ,J6 szervezéssel lehet Uj embereket szerezni! Maga
munkas kader, Wagner elvtars, azért lltettik oda! Hat kiben bizzunk, ha magaban nem?!” Annyira
jutottunk, hogy én kértem a felmentésemet és azt, hogy mehessek vissza a Standard gyarba dolgozni!
Ehhez nem jarultak hozza, s akkor azt kértem, engedjék meg, hogy tovabb dolgozhassam a klub kiprébalt
tagjaival.

A raport utan csakhamar behivtak katonanak. Mindossze két hétig voltam tdvol, am ez id§ alatt
kolléganém értekezletet hivott dssze, és eltanacsolta mindazokat, akiket kordbban a kdzponti kikuldott
erre a sorsra itélt.... Hazatérésem utdn egyenként kerestem fel a kizart fidkat és visszahoztam Gket a
kollektivaba. Egyébként 1953 janudrjaban személyi valtozasok torténtek a klub élén. Az MRSZ ,tapasztalt
repul6ket a vezetésbe” jelszé alapjan Stoszek Joskat hozta el Hajduszoboszlordl és nevezte ki
klubtitkarnak. Jéska négy évvel volt idésebb ndlam, 1949-50-ben végzett a csabai, Cskdlov nevét viseld
oktatdi iskolan. Nyilvan ezért esett rd a valasztas. Kbzben Szentesen nem volt reptérparancsnok, ezért
Mester Lacinak ajanlottak fel ezt a tisztet. Mivel 6 didkkordban itt kezdett el repilni, elvallalta ezt a
beosztast. Az 6 helyére, a kiképzésvezetsi posztra pedig én keriltem. A politikai munkakort elébb V. Kiss
Sdndor, majd Hegyi Olga latta el - foglalta 6ssze néhany hénap izgalmas torténéseit, Wagner Antal.

A szaksajtoban megjelent irasok nyomaban

Az MRSZ lapja, a Repiilés az otvenes évek elsé felében rajta tartotta ,szemét” a csabai klubon. A helyi
tudésitd, Botyanszki Janos hirei mellett a lap belsé munkatarsainak helyszini riportjait is olvashattuk a
hasabokon, és - elnézést a megjegyzésért - meghokkenhetlink azok stilusan. Mivel azonban az irdsok a
kor szellemét tikrozték, 6sszecsengtek a fentebb leirtakkal, helyénvaldnak tartjuk a tallézast. A Repiilés a
kilencszdzétvenharmas repiil6naprol fényképes dsszedllitast kozolt. ime, az elsé kép aldirasa:

»,Replil6bemutatd Békéscsaban. Szovetségiink 1953. maiajus 24.-én repllSbemutatét rendezett
Békéscsaban. A bemutaté el6tt a békéscsabai DISZ-fiatalok nevében Tratyik Erzsébet és Ancsin Anna
sztahanovista ifjdmunkasok, valamint Széll Imre didk védnokségi zaszlét nyajt 4t a Cskalov
iskolanévendékeinek.” A masodik kép alatt ez olvashato: ,A repll6bemutatdn részt vett a varosi part és
DISZ bizottsag kuldottsége, valamint Ragyanszki Andras szovetségi f6titkar, és Vajna Sandor elvtars az
MRSZ - szervezési osztalydnak vezetdje. A bemutatdt Barna Pal elvtars, a varosi partbizottsag kikiildottje
nyitotta meg.” A kovetkez6 képeken egy ,Lunyak” tipusu vitorlazégép, azutan ot kotelékrepiild ,Fecske”,
valamint a sokezres publikum egy része lathatd. A hatodik fotd startra varo vitorlazogépeket abrazol. A
képszoveg: ,Ezek a gépek is fényesen beszélnek arrél, hogy Népkoztarsasdgunk kormanya  és
szovetségiink jobb és tobb géppel biztositja a repllésbe egyre nagyobb szammal bekapcsolédéd dolgozd
fiatalsag szamara a kiképzést.”

A repililénap hatalmas sikert hozott. A kdzonség rendkivil élvezte a vitorldazé- és motoros pildtak
mUrepilé bemutatdjat és az izgalmas ballonvadaszatot. Egy eseményrél viszont csak a beavatottak
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tudtak. Karsai Endre a ,Klemm-35”-tel egyéni mirepil6 bemutatéra készilt, és bemelegitésként a
repul6tér varos feldli része folott orsékoszorut csindlt. Ekkor kiszakadt a motor, szétrepiiltek a lemezek.
Szerencsére a motor nem esett ki, mert a biztositdkotelek tartottdk, s a rutinos piléta Ugy landolt, hogy a
ko6zonség mit sem vett észre a ,malérbél”.

Repiilés, 1953. szeptember 25. ,Tobb tdrsadalmi erét a repilésbe! A Magyar Replil6 Szévetség 1953.
szeptember 21.-i kibGvitett kozponti vezetdségi Ulése megallapitotta, hogy a szovetség tomegszervvé
valasanak egyik legf6bb akadalya a szovetségen belili tarsadalmi erék és aktivistak hidnya. A szévetség
munkajdban féleg a fliggetlenitett apparatusra tamaszkodik, amely hajlamos a birokrataskodasra, a
megnyugvasra. A flggetlenitett funkcionariusok elsé sorban a szovetség kozpontjaban hajlamosak
elslillyedni a feladatok részletkérdéseiben, és hovatovabb szlk latokorlivé valnak. A tarsadalmi er6k
munkaba allitdsdnak mell6zése hozzajarult a szovetségnek a tomegektdl valé elszakaddsadhoz. Ez a
megallapitds érvényes a repllSszervezetekre is, melyek e fontos kérdésben csak igen ritkdn tekintettek
tul a maguk klubérdekein. Sok helyt hianyoznak vagy egyaltalan nem taldlhatok tarsadalmi munkasok ...”

A hosszu, elemz6 cikket harom, Csabardl szarmazé fotd egészitette ki. ime, a képalairasok. Elsé kép:
»,Tomka Lajos elvtars, a békéscsabai repil6klub mdszaki felszerelésének tarsadalmi karbantartdja. Négy
esztendeje 6rkodik a felett, hogy minden lizemnapra rendben legyen az aggregator és a vissza csorlG.
Kozben letette a segédoktatdi vizsgat is. Egy éve szerezte meg az ezlstkoszorus teljesitményjelvényt.”
Masodik kép: , Ifju Kovacs Janos elvtars is lelkes munkaval végzi a klubban segédoktatdi teendit. 1952-
ben ,C”-vizsgazott Sajokapolnan. Jelenleg a kdzgazdasdgi technikumban tanul, szabad idejében a szaz
6rads elméleti kiképzés foldrajzi részét adja el6 a novendékeknek.” Harmadik fotd: ,Biré Attila
hangarmester is neveli a leendd hangarmester-aktivistakat. Rajki Margitot, Fehér Annat és Janurik
Zsuzsat a ,,Koma” cslirGjének helyes szerelésére tanitja.”

Tartozunk az igazsagnak azzal, hogy leirjuk: Az elsé és masodik képen mosolygd aktivista neve egy

|u

felsorolasban ,mas elGjellel” mar szerepelt. Pontosabban fogalmazva: személyi lapjukra, egy sz6

athuzasa utan ez kerilt: ,Nem! Wagner”

Repiilés, 1954. februar 10. ,,Eredmények és nehézségek békéscsabai szervezetiinknél. Békéscsaban egy
régi vendéglé helyén huzdédik meg szévetségiink helyi szervezetének klubja. Irdnymutatd tabldk nem
jelzik, hogy merre van, de csaknem minden jard-kel$ Utbaigazitast tud adni. Ez els6 benyomasnak jol... A
klubhelyiségbe |épve négy fiatalt koszontlnk, akik délutdni mUiszakosok lévén délelSttjik egy részét
asztaliteniszezéssel toltik el itt a klubban. Két ajté nyilik innen. Az egyiken keresztil a
modellez6mi(ihelybe, a masikon keresztiil a vezetdség irodajaba juthat az ember. A falidjsag itt nem
Uresen arvalkodik. Id6szer( politikai eseményekhez kapcsolddo cikkek, és a szervezet életébdsl meritett
témaju karikaturak valtogatjak egymast. Kés6ébb megtudtuk, hogy ezek a karikaturdk, melyek csaknem
minden esetben egy-egy hibara hivjak fel a figyelmet, nagy népszer(iségnek o6rvendenek és igen
hatasosak. Az irodaban nemcsak vezet8ségi tagok, hanem aktivistak is tartozkodnak, az esti elméleti
oktatdsra késziil6édnek. V. Kiss Sdndor elvtdrstdl, aki a szervezet politikai nevelGje, megtudjuk, hogy a
békéscsabaiak komoly munkat végeztek eddig a szervezés terén. E kiképzési évben jo szervezési
munkaval harom Uj alapszervezetet hoztak létre a megye teriiletén. igy Szarvason, Szeghalmon és a
békéscsabai MA V -nal alakult meg Uj alapszervezet. A terlileten mintegy 75 olyan fiatal van, aki ,A”
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vizsga el6tt all. Ezeknek a kiképzése, nevelése érdekében az alapszervezetek vezetGségének sokkal
szervezettebb munkat kell végeznie.

Kap-e tamogatast a békéscsabai szervezet munkajahoz? Igen, kap! A megyei partbizottsagndl Barna
elvtars példaul mar igéretet tett, hogy segitséget nyujtanak a szarvasi alapszerv erdsitésében és az
oroshazi repil6k megszervezésében. Békéscsaban az alapfoku oktatdas a gimnazium éplletében folyik és
az igazgatd csupan a takaritasi dij megfizetését kérte, Az oktatdsban azonban lemaradds van. Ennek egyik
oka, hogy az iskolai tanitdsi sziinet hosszura nyult, igy a didkok részére - akik jelentls részét képezik a
novendékeknek - nem tudnak foglalkozast tartani. Az elmaradt anyagok potlasat olyan fiatal elméleti
oktaték biztositjak, mint pl. Dénesi Miklds elvtars, aki mint ejtéernyds segédoktatd 25 kezdéndvendék
elméleti-gyakorlati kiképzésével foglalkozik.

A kulturmunka még nincs kifejlédve a megye teriletén. A kultdrversenyekre sem tudnak idében
felkésziilni, amiért V. Kiss elvtars szintén a hosszu iskolai sziinid6t okolja. Persze, ha ezzel a kérdéssel
komolyabban foglalkoztak volna, a békéscsabaiak sokkal jobb eséllyel vehetnének részt a versenyen.
Azonban még nincs késé, csak el6 kell segiteni az 6nként jelentkez6 csoportok és résztvevék gyakorldsat,
tanuldsat. A szarvasi alapszerv példaul vallalta, hogy a misor keretében egy népi jatékkal lép fel.

A gyakorlati repiilésben nem sokat mutattak fel az idén a békéscsabaiak. Uzemnapot a repiilétéren az
id6jaras miatt nem tartottak, az viszont latszik minden arcon, hogy alig varjak a kedvezd idé6t, hogy a
reptérre mehessenek. Az oktatéi tovabbképzés tervszerlien és rendszeresen folyik. A tarsadalmi oktatdk
nemcsak hallgatéi, hanem aktiv résztvevdi az el6adasoknak. A kozépfoku oktatason 14 novendék vesz
részt. Miel6tt eltdvozunk a klubhelyiségbdl, elolvassuk azt a feliratot, amelyet a lelkes békéscsabai
repulGink tartalommal igyekeznek megtdlteni, melyet megértenek és melynek szellemében képezik
magukat a tobb és jobb eredmény elérésére. Az livegtablara festett felirat szévege igy szdl: Szarnyaink
emelnek a magasba, a part segitett szarnyakra.”

A cikk fotdmelléklete a képaldirdsokkal a kovetkez6: 1. kép: ,TomE Mihdly tarsadalmi oktaté a kdzépfoku
tanuléknak aerodinamikai el6addst tart. Balrdl jobbra Témdé Mihaly oktatd, Sutus Janos, Paulik Pal,
Hrabovszki Pal, Dénesi Miklds, Lazar Laszloé, Vandor Gyorgy és Péli Laszlé noévendékek.” 2. foto: ,,A
rendszeres oktatoi tovabbképzés, a magas szinvonalu kiképzés a kivald tervteljesitmények elérésének
dontd feltétele. Képlink a békéscsabai oktatd-tovabbképzésen késziilt. Balrdl jobbra: Pap Gyorgy, Kovacs
Janos, TémG& Mihaly, Wagner Antal, Tomka Lajos, Stoszek Jozsef, Belanka Eva, Szombati Laszlo,

”

Botyanszki Janos, Vandor Pal oktatok.” A harmadik fotén: ,Dénesi Miklods fiatal elvtars, ,B”- vizsgas
vitorldzondvendék és ejtéerny6s korzetvezetd. Eddig egyetlen foglalkozasrél sem hidnyzott és kivaléan

elsajatitotta az oktatdsi anyagot. Gyakorlati repilésben is kivald eredményeket ért el.”

Botyanszki Janos szorgalmasan kildte tuddsitasait kilencszazotvenharomban a Repiilés szerkesztGinek.
Napldszer( feljegyzéseibdl adjuk kdzre a kovetkezbket:

,Sikeres oktatdi lizemnapot tartottunk a februar végi élomsziirke vasarnapon. Uzemnapunk célja az volt,
hogy ellendrizzik a tél folyaman megjavitott mdszaki felszerelés megbizhatdsagat, az esetleg meglévé
hibdkat kijavitsuk és a repllési gyakorlatot karbantartsuk. Tizenkét éra utdn tiz perccel emelkedett
levegbbe az elsé gép, egy ,Koma”, s 6sszesen 21 felszallast hajtottunk végre, 1 éra 21 perces repilt
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id6eredménnyel. Az lizem két éraig tartott, mert er6s olvadas kezdS6dott és nem volt alkalmas hely a
leszallasra. Az eredmény nem nagy, de a lelkes kis csoportnak, amely szembeszallt a »még radériink arra
még hangulattal«, ez is dicséretére valik. Az oktatdi lzemen részt vettek: Stoszek Jézsef, Tomka Lajos,
Csicsely Mihaly, Biré Attila, Botyanszki Janos, Székely Janos és Tomé Mihaly.”

»Négy Uzemnap napldjabdl. Marcius 13. Délutan két drakor mar megélénkilt a hangar kdrnyéke, egymds
utan keriltek el6 a gépek. KedvezéStlen id6 miatt az eredmény nem volt valami nagy, de mégiscsak
repultiink. Négy dra ketts perces repilt idét 62 felszallassal értiink el. Bar az es6 esett, a novendékek
igen lelkesen dolgoztak. Az izemnap utdn a MAV DISZ-alapszervezetével klubestet rendeztiink, ahol 200
nézé elGtt a »Levegd hése« cimi darabot mutattuk be.

Madrcius 14. Ezen a napon kisebb felmelegedés volt, igy a 35 résztvevével 6 6ra 2 perces repilt idét
értlink el és 89 felszallast hajtottunk végre.

Madrcius 15. Ezuttal kisebb [étszammal jottliink Ossze, az (izemnap megkezdése el6tt megemlékeztiink a
hds, 1848-as ifjusagrél. Délel6tt 11 ora felé megjelentek a varva vart felhék, igy az elsé termikes ,C"-
vizsga is megszilethetett. Hat 6ra harminc perces repilt id6t 60 felszallassal értlink el. Délutan részt
vettlink a koszoruzasi Ginnepségen, ahol alapszervezetiink nevében is koszorut helyeztek el Wagner Antal
oktatd, Dénesi Miklds és Cserkuti Janos elvtarsak.

Marcius 21. A zaporozé esé sem tudta megakadalyozni, hogy kimenjlink a reptérre. Az esé eldllta utan
féléraval mar a levegbbe emelkedett az els6 ,Koma”. Stoszek Jézsef oktaté Hajnal Erné névendékkel
indult el ellen6rzé repilésre. Ezutan Hajnal elvtars egyedil startolt és sikertlt letennie a ,B”- vizsgat. A
kés6 délutani drakban még egy , A”- vizsga sziiletett. Azéta Petrovszki Pal elvtars boldogan viseli az ,A”-
vizsgds jelvényt. A rossz id6 ellenére ezen a napon nyolc éra tizennégy perces repllt idét 116 felszallassal
értink el.”

A szaklap aprilis 10.-i szamaban teljesitményrepuilési adatokat kozolt. A magassagi teljesitményrepilések
cimszo alatt a kovetkez6 csabai klubtagok nevét, eredményét fedezhettiik fel: Tomka Lajos 1600, Stoszek
Jozsef 2000, Szombati Laszlé 2200, Wagner Antal 1680, Kovacs Janos 1400 m-es magassag. A filk ez év
aprilisaban érték el ezeket az eredményeket.

A lap egyik juniusi szamaban ,Ketten a sok kozll” cim alatt két ismerGs fotdjat pillanthattuk meg, a
kovetkez6 képalairassal. Az egyik: ,Kruchié Gabor, a szegedi szervezet ndovendéke a hatodik, egyediil-
vontatas el6tt. Kruchié elvtars ezzel megszerezte a vontathatéi vitorldzépildéta igazolvanyt.” Kruchid
Gabor évekkel kés6bb Békéscsabara kerult, a klubnal oktatott, s a civil életben a Rdzsa Ferenc
Gimndzium igazgatdja. A masik képen: ,Molndr Géza elvtars mar nem tartozik a 18 évesek kozé, de
legalabb olyan lelkes repiil6 aktivista, mintha 16 éves lenne. Eredményesen vezeti a Mez&hegyesi Allami
Gazdasag repul6csoportjat, ejtéernyds korét és modellez6mdhelyét. Mindharom sportagnak lelkes hive
és m(ivelGje. Képlink az eredményes vontathatdi vizsga utan készilt.”
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Mandl Ernd, Stoszek Jozsef, Mester Laszlo az élmezonyben

Eddig nem beszéltiink a versenyeredményekrél, mert egyszerlien ilyenek nem alltak rendelkezésiinkre. A
szaklap viszont 1954 junius 25.-i szdamaban kozreadta az V. Nemzeti Vitorlazéreplld Verseny Osszesitett
pontozasi eredményét (A Békéscsabai Veteran Pilotak Barati Kore fotdalbuma, Nagy LaszI6 gy(lijteménye,
28. fotd). Az élcsoport eredménye a kovetkez6: 1. Mandl Erné 520,2. Opitz Nandor 500, 3. Stoszek Jozsef
488, 4. Mester Laszlé 472 ponttal. Az orszdgos bajnoksaggal egyenértékli verseny kilon érdekessége,
hogy Opitzot kivéve a tobbiek valamilyen formaban két6dnek Békés megyéhez és a békéscsabai klubhoz.
A gyGztes, Mandl Erné sokszor oktatott a csabai iskolan, majd 1954-t6l 1957-ig volt a reptér parancsnoka.
Stoszek Jézsef az elsé garnitlirdval végzett az oktatdi iskoldn, és 1953 janudrjatél a kovetkez6 év
augusztusaig iranyitotta a klub munkajat. Es Mester Laszl&6? Nevével mar eddig is sokszor talalkozhatott
ezeken a hasabokon a kedves Olvasd. 1943-tdl- kis megszakitassal- tiz esztenddn at replilt Békés kék ege
alatt.

Repiilés, 1954. junius 10. Nagy Imre: ,Miért vesztett a békéscsabai alapszervezet 300 pontot? - Nehéz a
felelet, hiszen err6l a szervezetrél mindig csak jét hallottunk. Médszereikrél érdeklédtek Debrecenben,
Nyiregyhdzan és az orszag kiilonb6z6 részeiben. Fiatal novendékek, tapasztalt repiilésvezet6k
nemegyszer kérték szerkeszt6ségiinket, hogy kozoljik a békéscsabai alapszervezet munkamddszereit.
Hogyan dolgoznak, miben rejlik erejik? Mi eleget akarunk tenni ezeknek a kéréseknek és felkésziiltiink
az utra. A cikk irdja mar tervbe vette, hogy felkeresi azokat a fiatalokat, akik huszfokos hidegben 6 km-t
gyalogoltak a repil6térig, hogy segitsenek a m(iszaki felszerelések rendbe hozasahoz.

Most az eredmények utan, bizony nem konny( felvetni a hibdkat, f6leg olyanoknak, akik a magukénak
érezték ezt a szervezetet, és a legjobban o6rltek, amikor az orszdgos politikainevel6-értekezleten elsének
dicsérték meg a békéscsabaiakat. Kar, hogy ezen az értekezleten nem képviselte senki sem a szervezetet
... De kezdjiik csak az elején. Amikor megérkeztiink Békéscsabara, a repllétéren tartézkodd novendékek
két csoportra osztva az aggregatornal, illetve a hangarban a gépek koriil szorgoskodtak. Kar, hogy nem
jegyeztik fel azoknak a nevét, akik valéban dolgoztak a masnapi Gizem sikere érdekében, és azokét, akik a
szivaccsal jatszottak. Oktatét, aki irdnyitja a kotélfondast, vagy a gépek karbantartasat, egyik csoportnal
sem taldltunk.... Iranya varos, megkeresni az illetékes vezetSket. Nagyon meglep8, hogy szombaton
délutan 17 érakor nincs senki az alapszervezet helyiségében  Vannak itt novendékek - az tagadhatatlan,
talan beszélgetnének, olvasgatnanak is, mert a konyvtarban értékes konyvek vannak, de nem tudnak
bemenni, mert zarva van az ajtd. Aki ismeri az alapszervezet korabbi ténykedését, azt bizony elkeseriti a
jelenlegi helyzet, és felteszi a kérdést: mi tortént Békéscsaban?

Kik a hibasak? A novendékek vagy a vezetSk?! Menjlnk ki a vasarnapi Gzemnapra és keressiink valaszt a
kérdésekre. Wagner elvtars kiképzésvezetd igyekszik minden fegyelmezetlenséget megel6zni. Hegyi
Olga, a politikai nevel6 elvtarsnd viszont azt mondja: Nem lehet birni a névendékekkel, nem késziilnek fel
a repilésekre. A klubban csak fegyelmezetlenkednek, elrontjdk a radiét, fellilnek az asztalra és durva
szavakat hasznalnak egymadssal szemben. Egyesek az oktatdot még Gizemnapok kdzben is Daginak szolitjak.
Nem tartjak be az utasitdsainkat  Ezeket a szavakat csak megerGsiti Wagner elvtars intézkedése, amikor
egymas utan allitja le a mar felszalld vonalra készitett gépeket. Miért? Az oktatd és ndvendéke még most
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készilt elfoglalni a helyét, de a csorl6kotél mar ra van akasztva a gépre. Mi kovetkezik ebbdél? Sulyos
baleset és géptorés! Miért kovetkeztek be a hibak? A vezet6k nem éltek a szabalyzatban biztositott
jogaikkal, s6t nemegyszer azt maguk sértették meg. Hegyi elvtdrsné azt mondja, hogy a vezetés nem
tilthatja el a repuléstdl azokat a novendékeket, akik fegyelmezetlenségeket kévetnek el. Mennyire téves
ez a megallapitas! A vezetésnek, a kollektivanak nincs joga ahhoz, hogy rendre utasitsa azokat, akik
felrdgjak a rendelkezéseket? De igen! S6t, ez kotelessége is! Ez hat a helyzet Békéscsaban. Ezért, és sok
apronak latszo hiba és mulasztas miatt vesztett az alapszervezet hdromszaz pontot.

Most jogosan kérdik a vezet6k és a novendékek: van-e lehet6ség arra, hogy behozzak a lemaradast és
kijavitsak a hibakat? Igen, erre minden lehet&ség megvan, csupan valtoztatni kell a jelenlegi helyzeten.
Taggyllésen, vezet6ségi lilésen batran vessék fel a hibakat, biraljdk a hanyagokat, a nemtérédémaoket....

A legfontosabb feladat most, hogy taggylilést hivjon 6ssze a vezetGség, alaposan beszéljék meg a
szervezet jelenlegi helyzetét és a hibak kijavitasanak mddjat. igy megvan a lehet6ség arra, hogy behozzak
a lemaradast!

Repiilés, 1954. julius 10. Levél Békéscsabardl. Feladdja Botyanszki Jdnos tuddsitd: ,,Mikor Stoszek Jozsef,
alapszervezetiink titkdra visszajott a Nemzeti Vitorldzérepil6 Versenyrdl, nagy lendilettel kezdett
munkahoz. Eredményes ténykedése mar az elsé napokban megmutatkozott. A repiilétéren rendben, a
szabdlyzatban elGirtak alapjan folyt az el6készités, majd a repilés. Az alapszervezet helyiségében is
torténtek valtozasok. Az ejtéernyés tornafelszerelések védett helyre keriiltek A faliujsagtablan értékes
cikkek, karikaturak vannak elhelyezve és mindez a mi munkdankkal foglalkozik. igy sorolhatnam tovébb, az
alig haromheti munkank eredményeit.... Es még egy, ami tanulsag kell legyen Ugy a vezetdk, mint a
novendékek szamara. Ez pedig: ne féljiink a hibak feltarasatol! - VezetSink tanitsak meg a névendékeket
a helyes biralatra, mert annak alkalmazasa lehet6vé teszi a hibdk teljes felszdmolasat!”

Repiilés, 1954. augusztus 10. ,Az MRSZ sportbajnoksaga az Alkotmdany Gnnepén. Alkotmanyunk lGinnepén
tartotta meg szovetségiink hagyomdnyos évi sportbajnoksdgdt. A Testnevelési FGiskola sporttelepén
reggelt6l délutanig folytak a versenyek. Az Uszdészdmokat a Csaszdr uszoddban bonyolitottdk le. A
repiil@szervezetek versenyz6i, kiiléndsen a roplabdazok - szivésan kiizdottek az elséségért. Erdekessége
volt a bajnoksdgnak, hogy a szamok 0Osszeallitdsanak egy része megfelelt a Munkara Honvédelemre Kész
els6 fokozatanak, amelyet minden résztvevé teljesitett is.”

A sportagak ezek voltak: roplabda, néi-férfi asztalitenisz és szertorna, atlétika, Ottusa, Uszas. A férfi
szertornaszamot a békéscsabai Vincze Lajos nyerte meg. Kilon értékelték a févarosi és a vidéki klubok
teljesitményeit. Az utdbbiak sorrendje igy alakult: 1. Gyéri repill&szervezet 2.  Salgétarjani
repulGszervezet 3. Békéscsabai replls szervezet. A csabai szineket a kovetkez6k képviselték: Lazar Laszlo,
Szelei Eva, Vandor P&l, Wagner Antal, To6mé Mihdly, Vincze Lajos, Vandor Gyorgy, Szombati Laszld,
Dénesi Miklds.

Két csabai a seregben

A katonaélmények - bdr az id6 mulasaval kissé elhalvdnyulnak - mégis 6rokre megmaradnak az
emlékezetben. Féleg akkor van ez igy, ha az aviatika szerelmese a légier6 kotelékében szolgalta le
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seregbeli esztendeit. Az aldbbiakban két, egykori modellez6 arra emlékezik, hogyan keriilt a néphadsereg
tagjaként a .”16kosok”, a ,MiG”-ek vilagaba.

- Ezerkilencszaznegyvennyolc oktdber végén keriiltem Matyasfoldre. Akkor mar tudtam, hogy szinérzék-
gyengeségem van, de én mindenaron motoros géppel akartam repiilni! Amikor szortiroztak benniinket -
ki akar repul6gép-vezetd, - szereld, - megfigyel6 lenni -, én, ,lesz, ami lesz alapon”, természetesen a
gépvezetbkhoz jelentkeztem - mesélte Csicsely Mihaly. - Vagy hatvanan mentiink a Rébert Karoly koruati
kérhazba orvosi vizsgalatra. A szemészeten a doki hozta a Stilling-kényvet, és én remekdl olvastam a
szamokat. Alkalmasnak bizonyultam! A kovetkezd év nyaran, Kecskeméten ,Galamb”-al mar egyediil
repiltem. Innen Ujra orvosira kellett menni. Ezt sikerilt Ggy megjatszani, hogy helyettem a
gépkocsivezet6 olvasott a Stillingb6l. Megint ment a repiilés egy darabig. Megkaptuk a szovjetektdl a
»JAK-9”-es gyakorld vadaszokat, és kivalogattak a tarsasagot- persze, az ligyesebb kezlieket -, hogy majd
ezeken a gépeken kapjanak vadaszkiképzést. Hat ez megint orvosival jart.... Es itt mar nem lehetett
yvarialni”. A Stilling-kényvet nem tudtam végigolvasni. igy abba kellett hagynom az 6nallo repiilést, és
mintegy 15 ,kiebrudalt” tdrsammal a budadrsi reptér 6rszazaddhoz osztottak be. Szorgalmasan adtuk az
G6rséget és a fonokség beleegyezett abba, hogy két hdénap mulva még egyszer probalkozzunk a
szemorvosoknal. Egy joakaronk rendelkezésiinkre bocsatotta a Stilling-konyvet és mi bemagoltuk.
Grségvaltaskor csak az oldalszamot mondtuk be egymasnak, és feleletként mar is kivagtuk, hogy ott
melyik szam talalhatd! Felvillanyozva mentink fel a Maria utcai szemészeti klinikara, de ott oriasi
csalddas ért bennilinket. A kdnyv, amelyet a keziinkbe nyomtak, mar Ujabb kiadds volt, semmi sem
stimmelt Igy végképp lecsusztunk a repiilésrél... Mivel ez a ,bukds” nem zarta ki a gépkocsivezetést,
visszakeriiltem Kecskemétre, és itt a reptéren a hadosztalyparancsnok stdbjaba keriiltem, s szovjet
tanacsadokkal jartam.

A seregben toltott harom esztend6 sordn nagyon sok maradanddé élményben, taldlkozasban volt részem.
A kecskeméti iskolan példaul egyitt voltam a Kevermesi Kurunczi Jancsival, aki kés6bb a motoros
mUrepil6-valogatott tagja, kitlin6oktato-pildta lett. Egyiitt kezdtiik a repulést Sarkozi Imrével, az EInoki
Tanacs gépének nemrégiben nyugalomba vonult kapitanyaval. Egy szobdban laktam a neves polgari
piléta Kapitadny Pistaval, és a minden bravirra képes ,I|6kds” pilotaval, Paar Ferivel. Matyasfoldon
megismerhettem Gyenes Janos alezredest, aki mdilabbal repiilt. Es aztan jott a nagy talalkozas Alekszej
Petrovics Mareszjevvel, Polevoj ,Egy igaz ember” cim( regényének hdsével. A vadaszpildta Mareszjevet a
masodik vilaghaboru elején a német vonalak mogott lel6tték, 18 nap utan tért vissza ovéihez. Mindkét
l[dbfejét amputaltdk. M(labakkal tanult meg ujra repiilni és 1943-tdl tovabb harcolt. Mareszjev egy
alkalommal Kecskemétre latogatott, gépkocsimon én vittem ki a starthelyre. Bar botot hasznalt, jarasan
nem latszott, hogy miilabai vannak. Egy ,,JAK-9”-be lt, és mondhatom, nagyszerlen repiilt!

Ujabb &llomashelyem Szentkiralyszabadja volt, ahol Mezéfi Istvan hadosztalyparancsnok
gépkocsivezetbje lettem. O volt az els6 magyar nagy sebességli I6khajtasos pildta, aki ,MIG-15"-6n
egyedil széllt fel. Parancsnokommal, motoros géppel rengeteget repiiltem ,Olyv’-el és ,Fiirj’-el.
Utasként szalltam fel, de a legtdbbszor én vezettem a gépet, hiszen Mezéfi ismerte repllé multamat.
Kilencszazotvenegy oktoberében szakaszvezetGként szereltem le. Két év multan kezdtem dUjra repdlni, s
egyéves kisfiamat kerékparon vittem magammal a reptérre. ,Pilis”"-el ,C’- vizsgaztam, 42 percig
maradtam odafent, s mar ugy éreztem, kezdek belejonni a repilésbe. Aztan jott 1954. augusztus 31.,
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Stoszek és Wagner balesete, és én - feleségem, szileim unszoldsara - abbahagytam a repulést, és
Ujrakezdtem a modellezést. Kilencszazhetvenotben egy rovid idére ismét gépbe szdlltam és egyitt
repiltem a fiammal, aki ezlistkoszorus vitorldzoként folytatja a repililés hagyomanyokat.

A negyvenes évek elején, a modellezés kapcsdn taldlkozhatott el6sz6r a Kedves Olvasé Krcsmarik Andras
nevével. ,Tuli” - ez volt a beceneve - néhdny évre blcsut intett a nagyszer(i technikai sportagnak, s csak a
labdarugasnak élt. Mar az elsé osztalyd didsgydri garda ifji reménységének szamitott, amikor egyre
nagyobb véagyat érzett a repllés irant. Kilencszazotven juniusaban tiz-tizen6t csabai tarsaval egyitt a
harmashatdar-hegyi vitorlazérepil6-iskolara kerilt. Valamennyien letették az ,A” - vizsgdt, s amikor a
kovetkez6 év tavaszan behivot kapott, repil6gép-vezetének jelentkezett. Az orvosi vizsga azonban -
vérnyomasproblémak miatt - nem sikerilt, am nem volt ideje szomorkodni, mert nyomban a Vasvari Pal
Repillé Mlszaki Iskoldra iranyitottdk. Itt nyomban szoros bardtsagot kotott két gyomai filval, Putnoki
Elemérrel és Halasz Jézseffel. Ebb&l adéddan az iskolai focicsapat csatdrsordnak belsé harmasa mar adva
is volt. Kés6bb egyutt ragtak a bért az alakuld Légierd csapataban, melynek egyik vezetGje és egyben az
iskola politikai helyettese az a K&szegi Laszlé volt, aki késébb Csabdra kerlilve a Honvéd Szalvai SE
elndkeként tevékenykedett. Visszatérve a Vasvarihoz, a névendékek nagyfokud tudomanyos és technikai
ismeretanyagra tettek szert, és a miihelyekben magas szintl gyakorlati munkat végeztek. ,Tuli” baratunk
alaposan kitett magdért, és masodosztalyl hadnagy, repilGszerel6 technikusként kerilt avatasra.
Kecskemétre kérte magat, mert mdar ezt a repteret ismerte, masrészt pedig ez volt a legkozelebb
Csabahoz, ahova rendszeresen haza jart futballozni. Amikor aztan csaladja is Kecskemétre koltozott, az
ottani Kinizsiben jatszott tovabb.

- A kecskeméti reptéren két ,MIG-15 BISZ” tipusu gépet kaptam, amelyet a megfelel6 személyzettel
Uzemképes, s6t els6foku harckésziiltségi allapotban kellett tartani. Kés6bb nyolcszazas sorozatszamu
gépek keriiltek hozzdnk, és ez az a pillanat, amikor elbeszélésemben meg kell allnom, elére kell
szaladnom jé husz esztend6t - jegyezte meg Krcsmarik Andrds, majd igy indokolt: - Erdekes leletre
bukkantam a ,,Magyar repiilés térténete” cim, 1974-es kiadasu konyvben. A 262. oldalon a 169. abra
alatt a kovetkez6 szoveget olvashattam: ,MIG-15" A néphadsereg elsé sugarhajtémdives
vadaszrepllégépe”. Nos, a szbveg hidnyos, ugyanis a fotén ldthatd gép mdr a tizenotosok korszer(
,BISZ”- véltozata. Hogy ezt honnan tudom? Hat a gépet én lizemeltettem. A péttartdlyon [évé
elektromos nyilat én festettem fel. A képen is lathato, hogy forditott a nyil, melynek az az oka, hogy nem
a gépen, hanem a féldén pingaltam a nyilat a péttartdlyra, sajnos forditva. Egyébként ez nagyon j6 gép
volt, e tipusban az egyik legjobb szériagép. Vigyaztunk is ra, ugy, hogy a szovjet tanacsaddk is
elégedetten szalltak ki belGle egy-egy repilés utan. El kell mondanom, hogy a pattanasig feszilt
nemzetkozi helyzetre vald tekintettel - ezekkel a legkorszer(ibb gépekkel - nagyon sok els6foku
késziiltséget kellett adnunk. A faradtsagot az a rendkivil j6 barati és bajtarsi szellem oldotta fel, amely
tapasztalatom szerint egyetlen egy mas fegyvernemnél sem volt meg. Ebbdl az id6bél szarmaznak a
kovetkez6 ,,aranykopések”: Ne tegezd le a repil6gépet, mert vesztedet okozza! Tegezni a szeszpartnert
lehet, de a repil6gépet soha! Jobban higgyél a miszereknek, mint édes j6 anyddnak! A testvéri szeretet
soha sincs olyan, mint a repiil6-bajtarsiassag! Ugy tartsd karban a repilégépet, mint a  sajat
egészségedet! Végezetil még annyit: 1955 Gszén leszerelésemet kértem, és csalddommal hazatértem
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Békéscsabara. A repuléssel ettdl kezdve csalddom tagjai kozul mar csak ségorom, Kurunczi Jancsi, és
természetesen az 6 fiai foglalkoznak.

Krcsmarik Andrdst nemcsak a tudomdny-technika, a torténelem, a testkultira, az irodalom érdekli,
hanem kedvenc id6toltése a régi Ujsagok bongészése is. ,,A Magyar Szarnyak” 1939-es évfolyamaban
fedezett fel néhdany pildtaviccet és egy verset, amely a Csalddi kor mintajara irddott. Reméljik, a rimek és
a széviccek egy kis mosolyra fakasztjak olvasdinkat.

LAero kor:

Este van, este van a repiil6téren,/Feketén bdlingat a szélzsék a sététben./ Zug az éji jarat, 16dul a
parlagnak, /Gurul egy darabig, azutdn elhallgat./ Mintha Idba kelne valamennyi régnek, /Nagy benzines
horddk szanaszét gérégnek./ Csapong egy sportgép, a hangdrt sodorvdn,/ Feldérdiil egy motor, tul van
mdr a prébdn./ A téren fehérlik, szdrnya a ,Biickernek”,/ A gép-dpolé épp az imént mosta meg./
Csendesen kelepel, igen jambor fajta,/ Pedig a szerel6 nagyot I6dit rajta./ Ballag egy piléta, gépet mosni
restell,/ Ovakodva lépked, jobbra-balra nézdel./

Meg-megadll, kériilnéz, most kapja hirtelen /Egy iramoddssal a hangdrban terem./ Nyitva dll az ajté: a
villanynak fénye/ Hivogatdan siit ki a repiil6térre./ Ajté elétt guggol egy fdradt pildta, /Térdére az Gklét,
erre dllat tolja./ Bent egy szorgos bajtdrs elsziiri a benzint,/ Kellemes szagdtdl egyet-kettét kéhint./
Azutdn elvegyiil a , Flieger” tdrsasdgba,/ Mert & a f6dumds, ezt mindenki megldssa./

Két-hdrom replil6ernyét vizsgdl éppen, /Nincs-e komoly hiba, figyelik erésen./ Nézik a kézepét, nézik
azutdn szélen,/ Hajtogatds hija, repiilénap lészen./ Oddbb a tébbiek viddman leiilnek,/ Hajmereszté légi
kalandot mesélnek./ Erre jo néhdnyan felhtzzdk ldbukat,/ Diihbe gurit ja ez a mesemonddkat./

Voltunk mdr eleget itt benn a hangdrban,/ Nézziink be most mdr a pildtalakdsba./ A legkisebb fiu
kenyeret kér, s majszol,/ Nagy darab papirra modelleket rajzol./ Olvas a nagyobbik, nem (ligyelve mdsra./
Ebbél pildta lesz, akdrki megldssa./ Egnek lelkében a repiil6 vdgyak,/ Mindig a kezében a ,Magyar
Szdrnyak”./ Rajongdssal nézi a gépmadarakat,/ Effélét csindlni maga is probdlgat./ Csikordul az ajto,
betevé a gazda,/ Tdskdjat, csomagjdt egy székre lerakja./ Kutat az apronép, ériilne, ha benne/ Egy kis
vékony lécet, vagy egy modellt lelne./ A piléta papa kibontja csomagjdat/ A papirbol modell dugja ki a
szdrnyadt./ Lesz 6rém, aludni sem tudnak az éjjel./ Kenik a gumijat finom glicerinnel./

A gazda pedig mond egy szives jo estét./ Leiil, hogy nyugossza eltérédétt testét./ A nagy pdrnds székben
hdtradiilve hever./ Nem nyomja vdlldt ernyd és heveder./ Mig dtadja magdt édes pihenésnek,/ Csemetéi
hozzd szdz kérdést intéznek,/ -Turbulens-Cumulus tulhuzott forduld,/ Mondd csak, édes apu, giroszkop
mire j6?/

Felvildgositja fiacskdit szépen,/ Es gondolvdn egyet, kutat a zsebében./ Azutén megkérdi: nos, mit
hoztam nektek?/ De csak akkor, hogyha jo repiilék lesztek./ Csindljatok ebbél olyan modelleket,/ Mellyel
minden versenyt kénnyen megnyerhettek./ Repiil6 dbécé, tudjdtok-e most mdn,/ Szdmotokra irta azt
Jdnosy Istvdn./
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Este van, este van, csak a csilldr vildgit,/ Szivar hunyorgatja hamus szempilldit./ A gyermek is dlmos, egy
mdr alszik szépen,/ Félrebillent fejjel, modell az 6lében./ A radié még szdl, s a végén bemondja./ Szép idb
vdrhato a holnapi napra./ Azutdn kikapcsolvdn azt is csendre intik.

Arany Janos utdn igy irta at DENNIK.

,PILOTAISKOLA. Kérdés: Abban a pillanatban, amikor a gép elindul és felemelkedik a foldrél, milyen
gondolatok tamadnak a piléta agyaban? Felelet: szarnyalé gondolatok! - A pilotanal a j6 modort mi
hatarozza meg? A jé motor! - Landolasnal milyen a pildta magatartasa? Leereszked§! - Milyen pezsgét
iszik a piléta? Légben hiitott pezsgét! - Es hogyan bontja fel a pezsgdspalackot? Egy dugdéhuzéval! - Ha a
pilota pilotan6t vesz feleségil, mit mondunk réluk? Hogy hazassaguk a légben kottetett! - A molett
pilotané melyik bdéknak oril a legjobban? Ha azt mondjak neki, hogy alakja légies! - Milyen vicceket

1”7

hallgat szivesen a pil6ta? Ujat vagy régit? Légit

Utas gépek a csabai reptéren

Bizonydra sokan emlékeznek azokra a reggelekre, amikor repulégépmotor berregése verte fel a
békéscsabai Puskintér csendjét. Hét dra tajban megérkezett Pest fel6l a PO-4 —es postagép és racsapott a
térre. A kornyez6 hazak lakoi és az iskolaba készil6d6 kisdiakok pedig azon tanakodtak: vajon hova esik a
gépbdl kipottyantott postaszsdk? Eppen ér-e a z6ld gyepre, vagy esetleg kiszakad, és akkor
hopehelyekként lebegnek a Puskin tér légterében a szanaszét repiilt Gjsagok, levelek?!

Az akkoriban Budapesten élg, ,,B” vizsgas vitorlazérepliils, Kovacs Olga a f6varos és Pécs kozott teljesitett
szolgélatot 1948-49 —ben a postajaraton. O mesélte:

[0 A pildta a nyitott Glésen, mi mogotte, a szlik kabinban, a degeszre tomott zsakok tarsasagaban
foglaltunk helyet. Amikor a tetthely kozelébe érkeztiink, kinyitottuk a padlon 1évé ajtét. A pildta intett, s
mi — mint az els6 vilaghdbord bombavetdi — kiejtettlik a postdszsakot. Azt, hogy jé helyre huppant-e,
épen maradt, vagy kiszakadt, csak egy tiszteletkér utan lattuk meg. Bevallom, ezek voltak az ut
legizgalmasabb pillanatai.

Tul a postagépeken, az igazi szenzaciot az jelentette, hogy 1950 juliusaban a magyar-szovjet légiforgalmi
tarsasag Békéscsabat is bekapcsolta a polgari repllésbe. A 21 személyes ,LI-2” —es reggelente
Debrecenben startolt, csabai és szegedi leszallassal érkezett meg Budapestre. A délutani érakban a gép
ugyan ezen az Utvonalon repilt vissza. A jarat hamar népszer(ivé valt, hiszen haszndléja idét,
szallodakoltséget takaritott meg, és a tarifa sem volt sokkal tobb, mint a gyorsvonat elsé osztalyu
menetjegye. A MASZOVLET —kirendeltség a Jokai szinhaz mai kozonségszervez6 irodajaban kapott helyet.
Innen szallitotta az utasokat Otlecz Andrds a vallalat autébuszan a reptérre.

A sportvezetSk hamar felfedezték a légi utazas elényeit. 1952 tavaszan a Békéscsabai EpitSk labdarugoit
kiilon géppel utaztak a Miskolci Vasutas, majd a Didsgydri VTK elleni mérkézésiikre, és mindkétszer igen
értékes dontetlen eredménnyel tértek haza. Ugyanezen tavaszon a Voros Lobogd Pamutszévé kézilabdas
ldnyai is repilégéppel mentek Debrecenbe. Kora reggel startoltak, délelStt jatszottak, és délutdan egy
orakor mar itthon mesélhették a gyGztes meccs izgalmas pillanatait. A kitlind 6kolvivéedz6t, Drienyovszki
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Janost is a légi jarat huzta ki a csavabdl. Kilencszazotvenharom tavaszan a Lokomotiv SK  6klozGivel
szegedi versenyre indult. A vasuti bifében, ahol uzsonnat akart vasarolni fiai szamara, sokan voltak, igy a
szerelvény egyik bokszoldja, Lipcsei Jend nélkill és nélkiile huzott ki az dllomasbdl. ,,Drinka” bdacsi nem
sokat habozott. Jendvel taxiba szdlltak, a reptérre robogtak, ahol elérték a szegedi gépet. Mire fiai
lekdszalodtak a rékusi tornacsarnok el6tt a villamosrdl, 6 mar az ajtéban allt Jenével, és nagy vidaman
tessékelte beljebb — gyors el6keriilésében igencsak meglepddd — bunydsait.

A repllésbiztonsag fokozasa érdekében az addig a Kazinczy utcdban m(ikédé meteoroldgiai allomast a
reptér iskolaépiletébe koltdztették. Itt Szombati Pal, Karkalik Gyorgy — késGbb & lett a vezet6 -, és Intze
Istvan teljesitett szolgalatot. Feladatuk 5 kilométeres sugaru koérben az idGjarasi adatok észlelése és
azonnali tovabbitasa volt. Szorosan egylttm(kodlek a MASZOVLET radidsaival — Pintér Ferenccel, Kurucz
Gyuldval, Baldzs Istvannal, Nyuzé Mihallyal, akik dllandé kapcsolatot tartottak fent a gépekkel, az indulé
és fogadd repterekkel. A ,LI-2” —esek kdzbs szovjet-magyar személyzettel repiiltek, és az utastérben egy
szolgalatos tiszt tartdzkodott. Ha egy utasgép leszallt, az oktatdi iskolan levénévendékek nem mehettek a
géphez. Kés6bb, amikor Uj pilétdkat hoztak Csabdra, akiknek azt tanitottdk, hogyan, miként lehet a
reptérre behelyezkedni, mar engedett a merevség. Ezzel egyiitt - ne feledjik, az 6tvenes évek elején
jartunk — a céltadvra induld vitorlazok és a motoros gépek startjat is radion jelenteni kellett a pesti
kozpontnak. Ez csak egyszer, 1954 nyaran maradt el, és nagy ,kalamajkat” okozott.

Tortént, hogy a vontatdi iskola megkezdése el6tt Csaszar Karoly pildtanak és Berki Géza szerelGnek
valamiért Pécsre kellett repiilnie a HA-GAB jelzésli ,Galamb”-bal. Hogy az iskola spodroljon a
telefonkoltséggel, megkérték Stanczer Jozsefet, a MASZOVLET részlegvezetbjét, hogy a ,,Galamb” startjat
6 jelentse a budadrsi kozpontnak. Ugyanekkor landolt itt egy utas gép, ugyhogy Stanczer megfeledkezett
a ,Galamb”-rél. .. ,Csasziék” mar nem messze jartak Pécstdl, amikor két ,|16kds” érte utol ket és
billegtetni kezdett. A mieink meg voltak gy&z6dve arrél, hogy bejelentették Oket, igy a billegtetést
Gdvozlésnek vélték. Esziikbe sem jutott, hogy ott a jugoszlav hatar kozelében rakétaval kellene igazolniuk
hovatartozasukat. Mivel az Ujabb jelzésre sem valaszoltak ,Csasziék”, az egyik MIG eléjuk 16tt egy
sorozatot. A , Galamb” utasai ekkor értették meg, hogy a dolognak fele sem tréfa. Végre landoltak
Pécsett, ahol nyomban egy fekete autdba tuszkoltdak Gket, és a kihallgatas soran csak nehezen tudtak
magukat tisztazni. Itthon pedig? Nagy volt a riadalom, mert a kozpont azt telefonalta; annak, aki
elfelejtett jelenteni, meg kell téritenie a két vadaszgép lzemanyagkoltségét. E zseb bevagd blintetésre
azonban szerencsére nem keriilt sor.

A csabai klubnak hosszu éveken at nem volt motoros gépe, igy csak nagyon ritkdn jutottak ahhoz, hogy
vontatasbdl repiiljenek. Otvenhdrom nyarén tértént. Mandl Erné volt az iskolaparancsnok, aki - egy
meghuzas erejéig - hagyta magat elcsabitani. Amikor a ,Galamb” kigurult, a JUnius 18-at gyorsan startra
tették, és mar (lt is a gépbe Tomka Lajos. Egy dologrél azonban a nagy sietségben elfeledkezett a
tarsasag. Kint volt a csorlkotél, és senki sem vette észre, hogy az beakadt a ,Galamb” vaspapucsaba. igy
indult el a vontatogép.

- A start utdn mintha valami megvillant volna, de nem tudtam, mi az - emlékezett Tomka Lajos. - Aztdn
lattam, hogy Erné a bal kezével le-fol jelez. Miért kell nekem leoldanom, hiszen alig voltunk 10-15
méteren? Miutan Erné leoldott, én is ezt tettem és gyorsan leszalltam.
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- Az aggregatornal voltam, lattam, a ,Galamb” beszlrta a gazt, tehat vontatas lesz, igy csak fél szemmel
néztem a startot - kapcsolddott a beszélgetésbe Tomdé Mihaly. Egyszer csak lattam, megmozdult az
aggregator, lassan huzddott a kotél. Mar az aggregdtor vonaldban voltak, belém villant: itt nagy baj lesz!
Nyultam a vagé utan, és minden strammul sikerilt. Leesett a kotél vége, no meg egy nagy ké a szivemrél.

- De ezzel még nem volt vége. Mi a foldrél 16doztiik a rakétdkat, am Erné batyank is tisztdban volt azzal a
veszéllyel, amelyet a lelogd drétkotél jelentett - folytatta a nem mindennapi torténetet Wagner Antal. - A
»,B”- reptér végén volt néhany nagyon magas nyarfa, amelyekbe ha beakad a kotél, elkerilhetetlen a
tragédia. Mandl azonban egy huzott forduldval visszafordult a nydrfakon belil- ezt a bravart még ma is
csodalom -, majd leszéllt a ,B”- reptérrel szemben. En rohantam ki elébe, és amikor megfogtam a gép
szarnyat, 6 csak ennyit mondott: ,Akaszd le a kotelet!” Valamennyien fogtuk a fejlinket, hogy mi lesz
ebbél, hiszen tudtuk, hogy hibaztunk, mert figyelmetlenek voltunk! Uzem utdn megbeszéltiik a dolgokat
és azt mondanom sem kell, hogy egy ideig megint nem volt vontatas ...

Lovas nemzet vagyunk - tartja a néphit és mert ez igaz is, nincs semmi csoddlkoznivalé azon, ha
vitorlazdink is hédoltak a lovaglas szenvedélyének. Es erre alkalmuk is nyilott Ronyai alhadnagy
jovoltabdl, aki alakulatdval a dobozi erdSben allomasozott. Ronyai élt-halt a repilésért, minden
alkalommal |6haton érkezett a reptérre, és mivel mar egyedil repilt, j6 néhany startot kapott. Mig az
alhadnagy a ,Lepke”-t ,nyergelte”, addig az idésebb és ifjabb klubtagok a derék négylabld nyergében
ismerkedhettek a lovaglas tudomanyaval.

Kozben egy korantsem fiatal vitorlazondvendék startkonyvében egyre gyliltek a felszallasokat regisztrald
bejegyzések. Lindenberger Jdnos - mert réla van szé - még a harmincas évek kdzepén eskiidott 6rok
hlséget a repilésnek. Ott volt a ,Csaba vezér’ megépitésénél, és az egyszerl siklégéppel & is ugrast
tehetett. HosszU kihagyas utan a klub lelkes tagjava valt és a kiképzésvezeté6 mar ,Lepke”-vel s
elengedte. Az 6rokifju Janosra illett a régi mondas: a tiirelem rézsat, az 6 esetében ,B” vizsgat teremtett.

A virdgrdl jut esziinkbe, hogy eddig nem ejtettiink szot azokrdl a lanyokrdl, akik a klubban a gyengébb
nemet képviselték. Az elsGség kétségtelenil Urban Anndaé és Hegyi Olgdé, akik a csabai oktatdi iskolan
végeztek, s miként mar széltunk réla, a klub politikai nevel6jeként tevékenykedtek. Babérkoszord illette a
Szarvasi Tanitoképz6 repiilécsoportjat, melynek 15-18 tagja nemcsak az elméleti oktatasokon vett részt,
hanem Szelei Eva vezetésével bejart Csabara a gyakorlati kiképzésre is. Rajki Margit, Varga Anna, Kovacs
Olga, Janurik Zsuzsa, Alt Julia, Belanka Eva neve szerepelt ekkor a térzskdnyvben. A két utdbbi kiildndsen
j6 kez( pildtalanynak bizonyult, igyhogy a szdéban forgd id6szakban mar teljesitménygépbe is lilhettek.

A forroé nyar jéghideg lehelete

Forrd, nagyon forrd volt ezerkilencszazotvennégy nyara, szinte égetett a nap heve. Csodalatosan kék ég
borult Békés varosai, falvai folé, am a horizont szélén sotét fellegek gylilekeztek, és egyre inkabb a
békéscsabai repllétér felé hompolyogtek ...

A nyar kozepén tortént. A ,Cinke”-t Alt Juli hozta haza HajduszoboszIérél, és a vontatégépet Bagi Feri
vezette. Szeghalom térségében a vontatmany utolérte a vontatét. A ,,Cinke” bal szarnya belecsapddott a
Galamb jobb oldali cstirGiébe. A leveg6ben nagyobb sériilés nem tortént, Julia leoldott és leszallt. Feri

96

BékéscsabaijVeteran)
PilotakiBarati]Kore



Machalek Istvan

pedig hazatért. A landolds utan a szakmabeliek a ,,Galamb” csodalatara jartak, mert amikor megnézték a
cstir6kormany vonoérudrendszerét, harom pildta fizikai erejéb6l sem telt arra, hogy azt valamerre
kitéritsék. Ezért csoddnak tlint az, hogy a pildta elérte a repteret. Persze Bagi Feri hatalmas fizikai erejd
legény volt, s ez, no meg a szaktuddsa segitette 6t a szerencsés leszallasban.

A meghokkent6 torténet utan a ,fekete krénika” lapjairdl idézziink. Mdjus 30-at, vasdrnapot mutatott a
naptar. Teljes volt az (izem a reptéren, dm rosszak voltak a légkori viszonyok. Szombatinak, Tomkanak,
Kovacsnak, Tomdének, a négy oktaténak nem sikerilt fent maradnia, viszont Wégner termiket fogott és
600 méterre kapaszkodott. Kozben latta, hogy felhuztak egy ,Vocsok”-6t, amely csakhamar korozésbe
kezdett. Tobb mint tiz perc et maradt fent, majd leszallds helyett Ujabb koroket irt le. Azutdn a Gyulai ut
melletti herefoldbe csapddott. Wagner Téni gyorsan kiengedte a féklapot, s mivel 6 volt a repiilésvezetd,
nagyon kellett sietnie lefelé, hogy megtudja: kivel dugdzott be a ,Vocsok”?! Mar kozel volt a foldhoz,
amikor megnyugodva latta, hogy a roncsok koziil a kitliné ejtéernyds, Kardcsonyi Joska keriilt el6 és
épen, egészségesen porolta le overalljat. A pestrél érkezett vizsgdld bizottsag siirl fejcsévalas kozepette
konstatalta a bedugdzas tényét, majd hazarepiilt.

Ot nap mulva, junius 4-én, pénteken Ujabb lzemnapot tartottak, és a ,B”- reptéren dlltak fel.
Meglehet6sen erbs északi szél fujt, ezért csak a ,C”- vizsgasok kaptak startengedélyt. Mikozben Wagner
Toni és Székely Jani bacsi a kotélvisszahlzdt csindlta par méterre a felszallé mez6tél, egyszerre csak egy
pattands hangjat hallotta. Felnéztek, Iattdk a lehullé drétkotelet és egy ,Szell6”-t, mintegy 30 méter
magassagban, melyet atnyom a vezetGje és visszafordit a gyulai Ut felé. A hatszél olyan erds volt, hogy
attél lehetett tartani: a gép néhany pillanat muilva az eperfdkon kot ki. Ezt a pildta is észrevette, mert
tovabb fordult. Azt viszont lathatta, hogy nem jon ki neki a fordulé, mert a szarnyvég szinte a foldhoz ért.
igy hat az utolsé pillanatban atvagta ellenkezbleg a cslir6t. A ,Szell6” erre Ugy reagalt, hogy a
sebességcsokkenés kovetkeztében szabdlyosan orra allt. A gép miszlikre szakadt, am vezet6je, Belanka
Eva sértetleniil tapaszkodott fel a foldrél és sirva-nevetve futott a tdbbiek felé. Bar Eva tiltakozott, az
oktatd és a légi rend6r Valastyan torzsérmester a ment6kocsiba tuszkolta, amely aztan a kérhazba vitte.
Az orvosi vizsgalat szerencsére negativ eredményt hozott, Wagner Antal viszont nem kis szorongassal
varhatta az 6t nap multan Gjra Csabara érkez6 MRSZ vizsgaldbizottsdgot. A pestiek alaposan szétnéztek,
sok mindenrél érdeklédtek. Egy kozépkoru vizsgald, régi motoros pilota, aki vitorlazgatott is, s a
honvédelmi minisztérium 0Osszek6étGje volt, meg is kérdezte: ,Hogyan oktatnak itt? Hogy lehet
vitorlazogéppel bedugdzni?!” Nos, a mieinknek sikeriilt a kimagyardzkodds, a vizsgalat lezarult, amikor
egy hir érkezett a klubba. Eszerint a Csaban jart bizottsag egyik tagja, a HM 06sszekot6je egy ,Junius 18” -
al, Fot térségében bedugdzott, és labat, bordait torte ... Hidba, a sors Utjai kifurkészhetetlenek!

Augusztusban vontatdiskolat rendeztek Békéscsaban, amelyen Stoszek Jézsef motoros pildtaként
dolgozott. A kiképzés végén Wdgner Antal ,kiudvarolta”, hogy egy vitorldzogépet 6 vihessen vissza
Dunakeszi-alagra. Mi sem természetesebb, hogy Ténit - a j6 bardt - Jéska vontatta a ,,Galamb” -al. A
megérkezés utdn Stoszek siettette a visszaindulast. Wagner viszont azt javasolta, menjenek haza

kotelékben a két ,Kanya” -val, de Joska nem akart varni.

- JOssz, vagy maradsz? - siirgette a klubtitkar. Téni, bar a masik két géppel is hazamehetett volna, mégis a
»Galamb” hatso Ulésébe (lt. A gépparancsnok Stoszek gazt adott, a HA-GAB a leveg6be emelkedett, és jé
oranyi repllés utan Békéscsaba légterébe érkezett. A gép mar leszallashoz készil6détt, amikor a Veszely

97

BékéscsabaijVeteran)
PilotakiBarati]Kore



Machalek Istvan

Csarda vonaldban, az uttol 80-100 méterre egy gylimolcsoskert fai kozé zuhant. Stoszek Jozsef
fejsériilése haldlosnak bizonyult. Wagner Antal sulyos Idb- és kisebb arc sériiléssel tulélte a katasztréfat

Ezerkilencszazétvennégy augusztus 31-én, a kora délutani 6rakban forrén siitott a nydri nap, de a
békéscsabai replil6tér folott jéghideg szél stivoltott végig ...

A tragikus esemény még harmincnégy esztendével a torténtek utan is mély érzelmi viharokat kavar,
nemcsak a katasztrofat tulélé Wagner Antalban, az egykori bajtarsakban, hanem a mai, fiatal reptilékben
is. A halallal, amputaciéval végz6dé zuhands okairdl, korlilményeirdl jegyz6konyvek késziiltek.
Kézenfekv6 lenne ezeket idézni, mi azonban nem ezt az utat jarjuk. 1988 januarjaban, amikor anyagot
gy(jtottink kiadvanyunkhoz, az MHSZ-székhaz klub szobajaban idGsebb és fiatalabb repil6k gy(irljében
arra kértik Wagner Antalt, hogy 6 maga porgesse vissza a tragikus pillanatokat tudatdban, agysejtjeiben
o6rokké megmaradé filmszalagjat.

- Alagtdl Csabdig aludtam, és amikor a kisvasut folott egy kort csinaltunk, hogy Klivényi Joskat, a klub
elndkét és Tornd Miskat Gdvozoljik, akkor ébredtem fel. Messze volt még a reptér, ezért visszabujtam
még aludni. Jéska az ,A” - reptér folott végigszaguldott, és arra riadtam megint f6l, hogy majdnem kiesek
a gépbdl - idézte a tragédia elbtti pillanatokat Wagner Antal. - Joska megnyomta, majd meghlzta a
gépet, csindlt egy leboritdst, szabalyosan a hatara forditva. Abbdl 6 lehuzta és az antenndk
magassagaban levett gazzal fordult az ,,A” - reptér felé, ahol megkeriilve az épuletet le kellett volna
szallni. Igen am, de a leboritasbdl tulhilt a motor, és 6 csindlta tovabb a forduldt. Elég erds, kb. 60 km
korili szél volt, sodrédott a gép, 6 szlikitett, szlikitett. En meg éreztem, hogy fesziil az arcomon a bér.
Kérdeztem magamtdél, miért csindlja ezt a szlik fordulét? Visszanézek. A botkormany jobbra - balra

kitériilve kbzéphelyzetben megall, és a kép is megall ... Tobbre nem emlékszem!

Dermedt csend fogadta a beszamolot, csak a székek nyikordultak meg, és csupan az utca zaja hallatszott
be a terembe. Aztdn valaki megkdszoriilte a torkat és halkan megszélalt.

- Engedjétek meg, hogy most én folytassam tovabb - emelte fel hangjat Tomka Lajos bdcsi, a REK
legidGsebb tagja, és a jelenlévék szemének kereszttiizében beszélni kezdett: - Nekem jutott az a szomoru
feladat, hogy kozoljem a tragédia hirét szegény Icaval, Joska feleségével. Talan életem legdramaibb
pillanatai voltak ezek ... Az MRSZ vizsgaldbizottsdgaval én is kimentem a roncshoz. Kerestiik az okokat, és
én, aki vilagéletemben mdlszaki ember voltam, jobban megnéztem a mechanikai dolgokat. Az
oldalkormany mikdodtetése csévondraddal tortént, és lattam, hogy a baloldali cs6 el van torve. Mondtam
a pestieknek, itt van a hiba! Volt egy koérkoros torés a csévon. Egy darabon rozsdds volt az oldalkormany
azutan fényes rész kovetkezett, majd a legvégén ott volt a torés! Szerintem ez volt szegény Jéskdnak a
veszte! Tedridmat nem fogadtak el, erre felmentem Pestre, a kdzpontba.

- Lajos bacsi! Nem kell ahhoz nagy erd, hogy az oldalkormany kitériljon! - vélekedtek.

- De beszaladt a ldba! Nem kell erd, csak elég, ha a labnak sulya van! - érveltem, de mindhidba, nem
tudtam a kozpontiakkal zoldagra vergddni. Nagyon szerettem Jéskat, ,karakan” sracnak tartottam.
Miutan sok szdz érat repilt a ,Galamb” -al, nem fogadtam el a hivatalos magyarazatot, mely szerint az
oldalkormanytorés a becsapodasnal tortént, és az eseményt repulési hiba okozta!
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- Masfél évig nem repiltem, azutan Budadrson egy régi, kiprobalt szakemberrel beszélgetve szdba
hoztam Joskaék tragédiajat. O azt kérdezte: milyen volt a torés? Azt feleltem: korkoros, Akkor a torés
régi volt - szbgezte le 6reg baratom.

Még egyet el kell mondanom, hogy tisztan lassatok. Az a ,Galamb” nem sokkal a lezuhands el6tt jott ki a
generalbdl, és azt a gépet valaki, vagy valakik atnézték, atvették ... Ugye értitek? Szegény Jdéskan pedig
mar nem lehetett segiteni. Minderrdl egy film cime jut eszembe: ,A vizsgalat lezarult - felejtse el” En
azonban nem tudok felejteni!

Az oreg Sas igy fejezte be mondandéjat, és a klub szobara Ujabb csend borult. A Kinizsi utca fel6l az arra
jaré autdk zaja sz(ir6dott be. Este fél hét volt, a katolikus templomban megkondultak a harangok. A
jelenlévék mind ugy érezték: a feledhetetlen Stoszek Jézsef emlékét idézi a harangzugas.

Az akaratero diadala

Az aldbbi soroknak, amelyekben Wdgner Antal Ujrakezdésének torténetét vetettilk papirra, ,,A csabai
Mareszjev” cimet szandékoztuk adni. Amikor ezt elmondtuk riportalanyunknak, élénken tiltakozott,
mondvan: a szovjet vadaszpildta a Il. vildaghdborudban vesztette el mindkét l1abat, 6 viszont egész mas
okok miatt keriilt a mdt&asztalra. Ezen tulmenden rajta kivil hazankban is tobben sajatitottak el a
mUvégtaggal vald repiilés tudomanyat. Els6nek a Csaban is oktatott Varga Pista bdacsit emlitette, aki
fagyasbol eredéen mindkét labfejét elvesztette, am hosszu ideig vezetett motoros és vitorlazogépeket.
Beszélt az egyik labat elveszt6, budapesti Preizler Tamasrdl, valamint a szoboszldi klubtitkar ,Berbik
Sandorrdl, akinek a csorl6kotél vagta le jobb |dbat, mégis megszerezte az aranykoszorus jelvényt.

Emlékidézénket az 6tvennégy augusztus 31.-i tragédidval kellett kezdeniink. Mint egy bevezet6ként Antal
leszogezte: Azt a variacidét, mely szerint azért dugdzott be a 80 méter magasan lévé gép, mert az
oldalkormany pedalja eltérott - nem fogadhatja el. Javasolta, mivel az eseményeket utdlag rekonstruadlni
nem lehet, a vitat ebben a témdban végérvényesen le kell zarni. Felidézte azt a pillanatot, amikor a
korhazi mit6asztalon tért magahoz, és a mentdstdl tudta meg, hogy mi is tortént velik.

A két kitlin6 sebész, dr. Gombos Imre és dr. Sztanek Gyorgy kezelte. Az el6bbi reménykedett, az utdbbi
kizartnak tartotta a bal ldb megmentését. Sajnos, dr. Sztanek fGorvosnak lett igaza. Haromnapos
szenvedés utdn a térd alatt mintegy 15 cm-rel amputdlni kellett bal |abat.

- Els6 mlabaim mind olyanok voltak, hogy a f6lsé combhoz kellett erésiteni. Mostani m(ilab am viszont -
ezt mar harmadik éve hasznalom - semmivel sincs felfogva. Egyszerlen belelépek, mint egy cipGbe. Nem
azt mondom, hogy kellemes viselet, de lehet benne jarni. Ma mdar azt is megérzem, ha rdlépek egy
gombra - arulta el Wégner Antal, azutan gyorsan hozzatette: - Kezdetben rettenetesen nehéz volt.
Mankdval kezdtem, mikor el6szér vettem fel a mdlabat, és bot nélkil akartam megindulni, akkorat
estem, amilyen hosszu vagyok. Egyébként, amikor mar mozgdsképes lettem, a fiuk kivittek a reptérre és
felvittek. Allitom, hogy a repiilés adta vissza életkedvemet, bar az rettentSen elkeseritett, hogy nem
csinalhattam azt, amit a zuhanas el6tt tettem. En ugyanis az életemet a repiilésre tettem fel!

- A megvaltozott koérilmények kozott hogyan talalta meg ismét 6nmagat? - kérdeztik.
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- Tulajdonképpen 1957-ig a repiilés nélkiil csak vegetaltam. Az MRSZ és a Szabadsagharcos Szovetség
helyettese voltam. Sikerilt visszaszereznem jogositvdnyomat, és a személyautété az autébuszig minden
gépjarmlvet, amelyhez csak hozzajutottam, Ujra tanultam vezetni. S6t oktatdi vizsgdt is tettem. Sok-sok
utanjards, orvosi vizsga, ellendrz6-repilés utan - egyéni elbirdlas alapjan - kilencszazotvenhétben
megkaptam a szakszolgdlati engedélyt, végre ismét repiilhettem! Feleségemmel 6rommel koltéztiink ki a
reptérre, hiszen én lettem ott a gondnok. Tarsadalmi megbizatdsként elvallaltam a klubtitkarsagot is.
Kezdett menni a repiilés, és 1959-ben ott lehettem az orszagos szeniorbajnoksag 25 tagl mezényében.
Tomka Lajos bacsi nyert, és én nagyon elégedett voltam 6todik helyemmel.

- Tehat élete csaknem visszazokkent a régebbi kerékvagasba?!

- Egy ideig ugy latszott - igen. 1960-ban azonban nem kaptam meg a szakszolgélati engedélyt, ami a
repiilés lehet3ségétdl is megfosztott. En Ujpesten sziilettem, az altaldnos miiszerészi szakmat tanultam,
a Harmashatar-hegyen kezdtem el vitorldzni. Tizenhét éves voltam, amikor 1948. mdrcius 28-an elsé,
gumikoteles startomra kerdlt sor. A Standartban - ma Beloiannisz - dolgoztam. A gyari klub 1950 nyaran
Békéscsaban rendezett tdbort, és én is lejottem. Azutan jott az oktatdi iskola, s itt maradtam
klubtitkarnak. Ide nésiltem, kisebbik fiam a reptéren szlletett, és én a ,hazai palyan”
kilencszazhatvantél nem repilhettem ... Valtanom kellett! Elvégeztem a gépipari technikumot, és 1973-
ban a Merkurhoz keriltem. Palyazat atjan elnyertem a haszndltkocsi-telep vezetdi tisztjét. Innen
kilencszaznyolcvannyolc januarjaban mentem nyugdijba. Jelenleg a gépjarm(i-vezetGi vizsgabizottsagban
dolgozom. Visszatérve az o6rok szerelemhez: 1974-ben sikerillt visszaszereznem szakszolgalati
engedélyemet, és azota Ujra replilok, és megszereztem az aranykoszorus jelvényt. Hogy meddig
szeretnék még repulni? Addig, amig egészségem engedi!

Toni ,bacsi” igy Osszegezte a kilencszazétvennégy ota torténteket. Azt nem emlitette meg, hogy mindkét
fia, Antal és Attila is megrepiilte az aranykoszorut. Elhallgatta azt, hogy annak idején az & keze alatt lett a
17 évesen Kovdcs Janos az orszag legfiatalabb segédoktatdja. Arrdl sem beszélt, hogy 6 hivta be a
reptérre az alig 12 esztendds Halasi Gabit, aki felcseperedve vildg- és Eurdpa-bajnoksdgon képviselte
hazank szineit. Wdagner Antal neve nemcsak a klubban, hanem az orszag repiléstdrsadalmaban is
fogalomma valt. Amit tett, az az akaraterd diadala, igazi férfimunka volt!

»Bator ejtéernyds sohasem fél!”

Az 1949-es légi paradé ejt6ernyGssikerére alapozva, kovetve a kozponti elképzeléseket, a Magyar
Szabadsagharcos Szévetség Csaban is hozzakezdett a ,batrak sportja” megszervezéséhez.

A kiképzésvezet6 Kocsor Gabor - az egykori kit(in6 6kolvivo, a kés6bbi El6re SC- elndk - Szappanos
Jozsefet taldlta a legalkalmasabbnak arra, hogy a helyi ejt6ernyGskor vezetGje legyen. A fiatal OMRE - tag
1950 januarjaban bevonult a budapesti Marcibanyi téri ,eje” - pontosabban fogalmazva: ejtGernyds-
iskolara. Jézsef azonban innen egyellre nem tért haza, mert Gtja a repll@tiszti iskolara vezetett. gKocsor
Gabor Uj korvezet6 jelolt utan nézhetett. Orvos Andras személyében talalt ilyet, aki augusztus
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végén kerllt a Marcibanyi térre. Andras november 14-én tért haza, és a Szabadsagharcos Szbvetség
vezetGivel egylitt nyomban hozzdkezdett az elsé Békés megyei ejtéerny6skor létrehozdsdhoz. A DISZ-
alapszervei a legkivalébb fiatalokat javasoltdk a szervezéknek.

Orvosék - mi sem természetesebb - legf6képpen a mar jelentés erdkkel rendelkezé repulSklubra
szamitottak a toborzas sordn. Nem tévedtek! A vitorlazérepil6k és modellez6k, a ,rokon szakma”
képvisel6i kozil tobb mint huszan jelentkeztek és vettek részt a Petéfi utcai 1. sz. altalanos iskolaban a
komoly megterhelést jelent6 tornatermi edzéseken. A heti egyszeri fizikai képzés mellett jelentés
szerepet jatszottak az elméleti oktatdsok, melyek végén egyre tobbszor kerllt sor a kézpontbdl kapott
erny6k hajtogatdsara is. lgaz, kissé késett az elsé ugras ideje, de a repulSklub titkara, Wagner Antal, a
kiképzésvezet6 Mester Laszl6 — 6 mar két ugrassal biszkélkedhetett - nem hagyta kialudni a , harci tiz”
parazsat. Végre 1951. november 8-ra kitlizték az els6 békéscsabai korugras idépontjat. Pestrél le is jott a
,LI-2” -es, és a Szabadsagharcos SzOvetség tagjaival a leveglbe is emelkedett. Az oktaté Orvos Andras
[épett ki els6nek a gépbdl, de azutdn - tekintett el a hirtelen megromlott id6jarasi viszonyokra - Téth Jend
parancsnok tobb ugrast nem engedélyezett. A tarsasag leszerelt, és mivel jobbat nem tehetett, vart...
Egészen december 21-ig. A teljes eje-csoport kiment a repUlStérre, de sem ezen a napon, sem pedig 22-
23-4an nem ugorhatott a hatalmas kdd miatt. Az ernyGket, a csizmdkat, ugréruhdkat, fej védbket
visszavitték a Marcibanyi térre.

1952. januar 3-an végre az idGjaras kegyeibe fogadta a csabai ,bator embereket”. A , Tevének” becézett
utas-gép négyszer szallt fel, igy 6tvenhatan jutottak ugrashoz. A megyei eje-térténelem kezdetét jelentd
korugrdsrél nem maradt fenn irdsos dokumentum. A veterdnok visszaemlékezése szerint a széban forgd
hideg, am napfényes januari délel6tton tobbek kozott a kovetkez6k ismerkedtek meg az ,utazas”
gyonyor(iségével:

Edelényi Karoly, Orvos Andras és Janos, Mayer Andrds, Wagner Antal, Mester Laszlé, Urban Anna, Kilvadi
Maria, Danielisz Sandor, Suhajda Janos, Bandur Janos, Mdnus Istvan, Kovacs Janos és Pal, Kora Jozsef,
Bereczki Jozsef, Unyatinszki Pal, Ivanics Mdria, Szabd Pal, Dénesi Miklds, Banszki Janos, Vida Janos és Pal,

R. Szabdé Gabor, Mazan Matyas, Balogh Jézsef, Kardcsonyi Jozsef, Szlics Miklds, Sutus Jdnos, Szappanos
Jézsef, Machnicz Jézsef, Medgyesi Istvan, Lazar Laszlé, Kupkai Arpad, Széndsi Lajos. A janudri premiert
kovetSen, a tavasz folyaman még harom alkalommal: marcius 17-én, 30-an és majus 18-an tartottak
ugrasokat

Az ejtberny6zés szépségérdl, a kemény felkésziilést feledtets, els6 ugrads izgalmas, am magaval ragadé
pillanatairdl alljon itt egy olyan egykori ejtéernyds vallomasa, aki egész mas kdzegben, a kis bdérlabda
vildagaban ért el maradandé sikereket. Dudas Andras - mert réla van sz6 - ma a megye egyik legjobb
kézilabdas szakembere, j6 néhdny valogatott jatékos felfedezéje, els6 edzbje. 1951-52-es élményeit igy
flizte csokorba:

- A nyolcadik altalanosba jartam, amikor 1951 novemberében jé bardtom, Fekete Matyas elhivott a
Pet6fi utcai iskola tornatermébe, az ejt6ernyGsok edzésére. Az eddig megismert sportdgak tréningjeihez
képest ujszerlek voltak a foglalkozasok, amelyeket Mayer Andras és Orvos Janos vezetett. Az udvaron
alaki kiképzéssel, nétazassal kezdtiik, majd a teremben a fizikai képességek, a batorsag fejlesztése és a
szakmai képzés folyt. Zsamoly, svédszekrény, rugds dobbantd volt a ,,jatékszeriink”. Tokéletesen
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elsajatitottuk azt az ejt6ernyGs bukfencet, amellyel cselgancs edzéseim en is taldlkoztam, és amelyet a
bevet6déses kapura I6vés oktatasakor tanitok kézilabdazéimmal. A talaj fogast a karzatrdl, s6t az iskola
félemeleti ablakaibdl torténé mélybe ugrassal gyakoroltuk. Remek hangulatliak voltak az edzések, és
semmiféle sériilésre sem emlékszem!

Tul az orvosi vizsgan, kovetkezett a kiképzés egyik legfontosabb része, az ejtéernyével vald ismerkedés.
Megszamlalhatatlanszor hajtogattuk az erny6t, és gyakoroltuk az ugrasndl alkalmazott karabiner
hasznalatat. Kézben nagy figyelemmel hallgattuk az elméleti el6adasokat. Elsé ugrasom tervezett
datuma 1952. mdrcius 15. volt. Harom nappal kordbban a fejvédét, az overallt, a f(iz6s, nyers gumitalpas
csizmat megkaptuk és hazavihettik. Talan mondanom sem kell, hogy hazaérkezésem utan els6 dolgom
volt a bedltozés. A bagarollal kifényesitett csizmdban a konyhaasztalrdl leugorva gyakoroltam a talajra
érkezést. Ett6l és a boldog izgalomtdl kifaradva, teljes felszerelésben aludtam el a konyha divanyan.
Madrcius 15-én hidba gyillekeztiink mar reggel 7 dérakor a Pet6fi utcai iskola udvardn. Orkdnszerl szél
tordelte a nyarfak vékony agait, és vezetGink tobbszori telefonalas utan kozolték vellink: a kedvezétlen
id6jaras miatt az ugras elmarad. Letorten oszlottunk szét, de két nap mulva gyonyord id6kdszontott
Békéscsabara. Ujabb hajtogatas utdn a ponyvas Csepel mar robogott is veliink a reptér felé. Dunajevszkij
»Szabad szél” induldjanak dallamara ragyujtottunk az eje-nétéra. , Az ejtésnek, az ejtésnek jaj, de jo, /
Hogyha ugrik mar a gépbdl, sej, az a jol / Felzig mar a gépmadar, ejt6ernyds ugrik mar / J6 légcsavar
szélre var, / Kék az ég, mély a lég, / Erny6d mar ha kinyilt, sose félj / Szallsz a vén fold felé, vigyazz, most
dob a szél / Bator ejtéernyés sose félj 1/”

A reptérre érve nem sokat kellett varnunk a ,LI-2” -esre, amely a vdros tornyai feldl érkezve,
méltdsagteljesen ereszkedett le. Kisvartatva a gép fedélzetén lltlink és nyitott ajtoval emelkedtiink a
levegbbe. Békéscsabat el@szor lattuk felllrél, amely csoddlatos élményt jelentett szamunkra. Az
amulattél- par percre - meg is feledkeztiink a hat- és a haserny8 szoritdsarél. Az ugratd parancsnok
vezényszava téritett magunkhoz. Elkomorultak az arcok, feldlltunk, s ahogyan azt tanultuk, a karabinert a

1”7

beépitett drotkotélre akasztottuk, ugrasra felkésziilten sorakoztunk az ajténal. — ,Ugras!” - hangzott a

vezényszo, és az elSttem |évBk sorra eltlintek a mélybe.

Amint kiléptem az ajtdn, el6szor a légcsavarok keltette szélvihar csapott meg, azutan zuhantam, majd
hatalmas rantds kovetkezett. Vizszintes testhelyzetem filigg6legessé valt, és maris ott himbdaléztam a
leveg6ben! Tarsaim erny6i gombaként himbaldztak a légben. Talan kétszaz méterre lehettiink egymastal,
és felszabadultan, tele torokbdl kiabaltunk egymasnak. Kozeledtem a foldhoz, flilemben ott zakatolt
oktatdink szava: ldbakat Osszezarni, puhdn talajt érni! Még kiprébaltam a zsinérok segitségével az
irdnyvaltoztatast, aztan egy huppanas, s foldet értem. A kupola megaddan lehullt a friss, z6ld pazsitra.
Lecsatoltam, 6sszeszedtem az erny6t és felkidltottam: sikeriilt az elsé vizsga! A sracokkal 6sszefutottunk,
parolaztunk, egymas hatat veregettik.

Micsoda 6romet, micsoda boldogsagot éreztiink!

Nemsokara elérkezett majus elseje, amikor szinpompds menetben hémpdlygott végig a vdroson a
felvonuldk sokezres tomege. Az Unnepl6k kozil mi sem hidnyoztunk. A galamb szirke egyenruhas
repul6sokkel egylitt - biiszkén kihdizva magunkat - mi is ott masiroztunk teljes ejt6ernyGs-felszerelésben.
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Abban az overallban és csizmaban, amelyben majus 17 -én és junius 20-an teljesitettem kovetkezé két
ugrasomat.

A szines, érdekes visszaemlékezés utan ejtsiink néhany szét a Békéscsaban fiatalnak szamitd, am egyre
inkabb kozkedveltté vald sportag szervezeti kérdéseirdl. Az eje-kér vezetését kilencszazotvenkettd Gszén
katonai szolgalatra bevonult Orvos Andrastdl dccse, Janos vette 4t 1953 majusaig. Ot Sipos Laszlé (1954.
aprilisig), majd pedig Medgyesi Istvan (1955 janudrig) kovette. Kozben az MR SZ és az MSZHSZ fuzionalt
és |étrejott a Magyar Onkéntes Honvédelmi Szévetség, amely a technikai sportagak gazdaja lett.

Ezerkilencszazotvenotben az ,obsitos” Edelényi Kdroly vette at a kor vezetését, melynek torzsgdrdajat a
kovetkezSk alkottak: Banszki Janos, Dunai Janos, Balogh Jozsef, Medgyesi Istvan, Kupkai Arpad, a Vida, az
Orvos fivérek, Karacsonyi Jozsef, Sutus Janos, Dénesi Miklds, Nagy Ottd, a vizm( technikumban tanulé Kim-
Pjung- Csan, Unyatinszki Pal, Machnicz Jézsef. Ez id6 tajt jol szervezett eje-k6r m(ikodott MezShegyesen
Molnar Géza, és Kondoroson R. Szabd Gabor vezetésével. A vidéki fiikat ugrasi napokon a klub Wiponja
hozta be Csabara. A korugrasok lebonyolitdésmddja a kovetkezd volt. A kdzpont - gépkocsin - elére kildte
az ejt6ernybket, amelyeket hajnalig tarté hajtogatassal készitettek el a fiuk. Délel6tt megérkezett a ,LI-2”
-es, és az ugrdsok végrehajtasa utdn a tarsasag rendezte az erny6ket. Ezeket mdsnap a gépkocsi
Budapestre, vagy pedig arra a bazisra vitte, ahol a kévetkez8 ugrasok keriltek sorra. A gépekkel kozponti
ugraté parancsnokok jottek le, igy ismerkedtek meg a mieink a mar emlitett Toth JenGvel, Rénai Mihallyal,
Benkd Gyulaval, Hollési Lajossal, Solymosi Jézseffel, Pruha Jézseffel, Fekete Jozseffel és Néger Jozseffel.

//////

érték el, hanem a vitorlazérepiil6k taborat is erdsitve, ,C” vizsgat tettek.

A maga nemében egyedildlld eseményre kerilt sor 1955 aprilisaban: megrendezték Békés megye
ejtéernybs-bajnoksagat! Tizenheten alltak ,sorompodba”, és az ugrasokat a Vank Istvan vezette ,PO-2" -
es gépekbdl hajtottak végre. A célbaugré-szam eredményei orszdgosan is figyelmet keltettek, s ez -
tekintettel az akkoriban nehezen kormanyozhatdé ernySkre - a versenyz6k alapos felkésziilését
bizonyitotta. A megyei bajnoksagot Karacsonyi Jozsef nyerte, Balogh Jézsef és Nagy Ottd el6tt.

,2Mint a mokus, fenn a fan”

A ,batrak sportja” nagyszer( sajtot, erGteljes propagandat kapott az otvenes évek elején, am mdvelGi
nagyon kevés ugrasi lehet8séghez jutottak. A kitlin6 oktatd, Edelényi Karoly példaul 1952-ben 2, az eje-
zaszldaljnal toltott két esztendd alatt 8, hazatérve, a klubban 4, az 1955 &szén Dunakeszin rendezett
haromnapos ugrasvezetdi iskolan minddssze 18 ugrashoz jutott. Es a tobbiek? Ennek az ugrasszamnak
még a felét sem érték el. Es a zdm - nem vonult vissza! Hogy miért? Sokan repiiltek koziliik. Hétrél hétre
megtartottdk a gimndziumban fizikai edzésiiket. Nagyszer( volt a kollektiv szellem, és ami f&: szerették
egymast és imadtak sportagukat!

- A Magyar Onkéntes Honvédelmi Szdévetség 1955. marcius 15-én Pdsteleken nagyszabasu harci tarat
rendezett, ahol egy , LI-2” -bél bekotottet ugrottak a fidk, és utoljara én mentem ,kézit” - kezdte
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visszaemlékezését Edelényi Karoly, azutan igy folytatta: - Kiléptem, leszamoltam a harom masodpercet
és huztam a kiolddt. Mikor nyilt az ernyém, korilnéztem, mert arrdl volt szé, hogy Dézsi Gabor, az ugraté
parancsnok utdnam jon. Felnéztem, s Dézsi sehol. Lenéztem, alattam viszont ott volt az erdd. Na,
mondom: ez nem lesz valami kellemes dolog! Ereszkedtem lefele, prébaltam csusztatni - ahogyan az
ember azt tanulta -, de sehol egy tisztas. Csak fak, fak mindenitt. Két kezemet a szemem elé emeltem,
éreztem, hogy csapkodnak az agak, levelek, aztan zutty, visszafogott valami. ,Mint a mdkus, fenn a fan” -
jutott eszembe az uttérdk dala, én ugyanis j6 5-6 méter magasan ott himbdldztam a gallyak kdzott. Nagy
nehezen lecsatoltam magamrél az erny6t, én meg lemdasztam a fardl. Hogy Dézsi miért nem ugrott? Mert
latta, hogy erd6 folott voltunk ...

Masodik kézi ugrdsom - amelyet Medgyesi Pistdval és Dézsivel csindltam a békési bemutaton - jol
sikerult. Itt nem kellett fat vagni ahhoz, hogy lekeriiljon az ejtéernyd!

Az oOtvenhatos esztend6 elsG korugrdsara januar 29-én kerllt sor (szerkeszt6 megjegyzése: ekkor
ugrottam én is, a masodik felszallas hetedik ugréjaként), és ezt még harom hasonld kovette. Nagy
orommel vettik, hogy a kozponttdl - a tobbi klubbal egyltt - 30 teljes felszerelést, tucatnyi has - és
haterny6t kaptunk. Mindezt a reptéren egy szobdban tdroltuk, és mint késébb kidertlt, ez nem keriilte el
,valaki” figyelmét... Aprilistdl sorozatos kisgépes ugrasokra kertiilt sor.

A nydr elején felkeriiltem a kézpontba, és ugratd parancsnokként az egész orszagot bejartam. Ez alatt a
kort Balogh Jézsef, , Tuta” vezette.

- Kitlntetésnek szamitott az, ha valakit ebben az id6ben a még igen ritka éjszakai ugrasok egyikére
invitalt a kdzpont - jegyezte meg a kit(in6 szakoktatd, Nagy Ottd, azutdn ekként folytatta: - Otvenhat
szeptember 9-én én is ott voltam a Marczibanyi téren a kitlintetettek kozott és az ejt6erny6-hajtogatas
utdn kikoltoztiink Ferihegyre. Sotét este volt mar, amikor a jé oOreg ,Tevével” felemelkedtlink.
Leirhatatlanul szép latvanyt nyujtott a kivilagitott, a Duna fekete szalagjaval kettévalasztott Budapest a
nyolcszdz méteres magassagban. Miutan kiléptliink a koromsotét éjszakaba, és kinyiltak ernyGink,
egészen a vecsési foldet érésig szivtuk magunkba az ékszerként csillogé févaros feledhetetlen latvanyat.

A kovetkez6 esztendSben aprilis végén kezd6dott az eje-idény. A kdzpont - a bejelentési kotelezettség
mellett - engedélyezte a kisgépbdl torténé ugrasokat. Kilencszazétvenhét nyardn a csabai reptéren is

|u

megjelentek az ,,AN-2” -es gépek, és a hamar népszer(ivé valé ,Ancsakbdl” végezték korugrasaikat a
mieink. Osszel Nagy Ottd katonai behivét kapott, és ez egy érdekesen alakuld palyafutés elsé |épcséfokat
jelentette. Palotara kerilt, ahol a repilénapon jeles allamférfiak, Kadar Janos és Marosan Gyorgy,
valamint a tarsasagukban a disztriblinon helyet foglalé Grosz Jézsef el6tt ugrott bemutatédt. Az eje-kort -
[dam milyen kicsi a vilag - attdl a konyviinkben mar kordbban szerepld Sziklai Matyas Grnagytdl vette at,
aki hazatérve Békéscsabdra, a Honvéd Szalvai SE egyik tekintélyes vezetGje lett. Kissé elSrefutva az
id6ben: Nagy Otto 1963-ban a szolnoki klub élére kerilt, és ez - miként azt majd latni fogjuk - méddot

adott az ottani és a csabai kor gyiimolcs6z6 kapcsolatainak kialakitasahoz.
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Kilencszazotvennyolc junius tizennyolc

A kroénikas szamara halds feladat 6sszegy(jteni, majd papirra vetni a jéizi torténeteket, a hajmereszté,
am szerencsésen véget ért repiil6kalandokat, de olykor vallalnia kell az élet arnyoldalanak bemutatasat
is. Ezerkilencszazotvennyolc junius 18-an tragikus esemény szinhelye volt a békéscsabai repll6tér.
Kovacs Istvan els ugrasa soran életét vesztette. A 18 éves fiatalember dramajat idézik az alabbi sorok:

- Azon a junius tizennyolcadikan csodalatos volt az id6. Hét agra sitott a nap, az égen megannyi kovér
cumulus Uszott, s nekink, vitorladzéknak, fajt a sziviink, hogy nem repilhetiink. Ez a nap azonban az
ejtéernydsoké volt, hiszen lejott az ,AN-2” -es Gyulai Gyorggyel, a kivalo oktatdval - fogott a torténtek
visszaemlékezésébe Baldzs Arpad, a klub késdbbi titkdra. - Tizenegy 6rdra jarhatott az id6, amikor a
masodik csoport ugradsara kerilt sor. Mi, repulSk nyolcan, vagy tizen a kis hangar el6tt alltunk. Dénesi
Miki is kozottlink volt, aki még egyet intett 6ccsének, Sanyinak, aki a nyolc ugré koziil utolsénak szallt be
az ,Ancsaba”. Kis id6 mulva a gép mar magasan jart, aztan egyre-masra jottek ki beléle a kis ,,gombak”, s
nyiltak az erny6k. Egymas utan hét! Am az utolsé ugréndl hurkaban jott ki az ejtéernyd, és lobogni
kezdett. Egy pillanat mulva azt lattuk, hogy elindult a hasernyé folfelé, és a mdsik folé tekeredett. Soha
sem tudom ezt az érzést elfelejteni, oly rettenetes volt. Néztik, tehetetleniil néztik az odafont
lejatsz6dd jelenetet, és mi akkor mar tudtuk, hogy a fiG meg fog halni... A reptér szélén, ott a
haromszégben, nem messze a nydrfasortdi, a gyulai uttél 50 méterre zuhant a féldre klubtarsunk, és
mintegy szemfoédélként hullott ra az ernyé... Lazar Laci kapcsolt a leghamarabb, motorkerékparon,
Badacsonyi Béla reptérparancsnok a ,Wippon” -nal robogott a helyszinre, mi is kovettik &ket, és
valamennyien meg voltunk gy6z6dve arrdl: a fiatal Dénesi Sanyi tdvozott kérinkbél.

Edelényi Karoly tompan csengd szavakkal folytatta a tragédia elbeszélését:

- A sracokat én ugrattam, és amikor kiment az utolsé ember is, bekotott ugrasrol 1évén szo, szokasomtol
eltér6en nem néztem utanuk, hanem nyomban a belsézsdkok behlzasahoz kezdtem. Amikor azok bent
voltak, akkor kezdtem szdmolni az erny6ket, de a nyolcadikat nem ldttam. Rettenetes bels6é szorongas
fogott el, de aztan azzal nyugtattam magam, hogy talan rosszul szamoltam. Pdstelek fel6l jottlink
leszallni. A pildta és a szereld kozott jol lattam a reptér sarkaban |évé csoportosulast és a gyulai Ut szélén
acsorgd nézbket, kocsikat, autdkat. Szorongasom fokozddott. Amikor leszalldas utdn a hangar elé
gurultunk, és kiszalltam a gépbdl, Vida Pali futott hozzam, és haldlsapadtan ezt kérdezte: Karesz! Ki volt
az utolsé?! Hirtelen nem kapcsoltam és a beszallasi sorrendre gondolva azt mondtam: a Dénesi Sanyi.
Pali mar elfutott, amikor fel6tlott bennem a kép: az utolsdnak beszdlld Dénesi a gépen helyet cserélt
Kovacs Pistaval, igy 6 ugrott nyolcadiknak, 6t vesztettiik el...

Kés6 délutan megérkezett egy géppel a févarosi vizsgaldbizottsag. ElGszor természetesen azt vizsgaltak,
hogyan, miként hajtogattak, de errél én mit sem tudok, mert ekkor versenyen voltam Dunaujvarosban. A
bizottsag azt allapitotta meg, hogy szalatcsapddds tortént, és ez elfogadhaté volt, hiszen a 49-es mintaju
erny6knél ez el6fordulhatott, fiiggetleniil a hajtasi hibatdl. A kis Kovacs - miként azt Arpi elmondta -
ranyitotta a haserny6t, és a két ernyd 6sszecsavarodott. Szegény Pistanak ez volt élete elsé ugrasa, igy
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nem csoda, hogy ijedtében - szakmai kifejezéssel élve - nem az elGirds szerint nyitotta a hasernyét. Hat ez
tortént azon a verdfényes szombat délel6tton, 1958. junius 18- an.

A tragikus esemény aldozata Martos Andor szikviziizemében kereste kenyerét. A strafkocsi bakjan Ulve,
viddman rdzta a csenglt, melynek hangjara, amerre csak jart, megnyiltak az ajték. Jottek a
haziasszonyok, a gyerekek, és 6 adta-vette, cserélte a szddasiivegeket. Haldla megddbbenést, nagy
részvétet keltett. A csabai vasuti temet6ben helyezték 6rok nyugalomba. Sirjanak marvany fedélapjan
egy félig kilobbant ejtéerny6 lathatd, a tragédia datuma és ez olvashatd: ,Kovdacs Istvan, élt 18 évet.”
Emlékét bajtarsai, a klub egykori és mai tagjai mindorékre megdrzik!

Biztato versenyeredmények, gyiimolcs6z6 kapcsolatok

Ejtéernydseink a Magyar Honvédelmi Szbvetség tagjaként vagtak neki az. 1960-as esztend6knek. A
fels6bb szervek a mieinket a ,B” kategéridba soroltdk, ezzel - a mesék vildgabdl vett hasonlattal élve -
HamupipGke-szerepre karhoztatva Gket. A nem éppen korszer(i technika, a meglehetésen kevés ugrasi
lehetdség ellenére (volt olyan év, amikor Dunai Janos 18 ugrasa jelentette a csucsot) a filk 1962 nyaran
éppen a csabai reptér légterében bizonyitottdk, él bennilik a viharsarki virtus! A lll. osztalyud terileti
csapatbajnoksagot - a versenyz6k bekotott és kézi nyitdsu ugrasokat hajtottak végre - Békés megye
Dunai Janos, Karacsonyi Jozsef, Medgyesi Istvan Osszetételli els6 csapata nyerte. A bronzérem Andé
Matyasnak, Banszki Gyorgynek, Krista Sandornak jutott, mig egyéniben Medgyesi diadalmaskodott. A
nyar végén Kecskeméten bonyolitottdk le az orszagos harmadosztdlyl bajnoksagot, amely a mieink
elsOpré sikerét hozta. Egyéniben Dunai Janos nyert, s Andd Matyas Frankd Janos  tarsasagaban
aranyérmet szerzett a csapatversenyben is. Ezek az eredmények - bar csak bolhanyi betlikkel keriltek az
orszagos szaklap hasabjaira - mégis felhivtdk a figyelmet a fiuk tehetségére, nem mindennapi versenyz&i
adottsagaira.

Mi sem természetesebb, a szebbik nem is képviseltette magdt a téli tornatermi edzések en és az ugrasok
idején. A ma mar deresed6 halantéku ,sracok”, Sdli Ica, Zsdk Kati, Markdé Mari, Jenei Teri, Frankd Mari
nevét emlitették a hatvanas évek elsé felének ejt6ernyés lanyai kozdl.

Az 1964-es repil6nap igazi meglepetését a vontatasos ejtéernySzés békéscsabai premierje jelentette. A
fészerepld, Franké Janos igy vallott a bemutatordl és az el6zményekrdl:

- A matyasfoldi iparitanuld-repiléklubban kezdtem el vitorldzni 1954-ben. Hat évvel késébb, idehaza a
mar j6 néhany ugrast maga mogott tudd Sdali Ica addig cukkolt, gydavanak nevezett, mig egy nap
jelentkeztem Karacsonyi Joskanal és kijelentettem: ejt6ernydézni akarok!

- Semmi akadalya, gyere be délutdn a Kinizsi utcai székhdzba, és felhuzunk a ,bitéra”. Ha ezt kibirod,
masnap behajtunk egy ernyéSt kdzosen, és aztan ugrasz! - hangzott Jéska valasza.

- Nos, én pontos voltam, megalltam a ,bité” alatt és vartam. Hogy ez mi volt? A székhdz udvaran két
villanypdzna allt, j6 6t méter magasan 6sszekdtve egy szemoldok- faval. Ezen volt két csiga, amelyrél

106

BékéscsabaijVeteran)
PilotakiBarati]Kore



Machalek Istvan

kotélen egy ejtGernyé-heveder logott le. A filk becsatoltak, és egy kotéllel felhtztak a csigaig.
Elengedtek, s mert nem tort el a bokam, Karacsonyiék még kétszer, haromszor ismételtek. Kidlltam a
probat, néhany nap mulva behajtogattunk, és 1960. husvét vasarnapjan, ugy 800 méter magassdgban
odaszédelegtem a ,LI-2” -es ajtajahoz. Ki akartam nézni, de kiszippantott a levegs. Mire felocsudtam,
mar egy kupola alatt lebegtem. Olyan csodalatos érzés keritett hatalmaba, amelyet nem tudok szavakkal
leirni - szogezte le Frankd Janos -, majd ekként folytatta: - Kissé ,rendhagyd” modon kerilt sor elsé
ugrasomra, de a kovetkez6 49 mar - kézi nyitdssal is - a szabalyoknak megfelel6en tortént. 1962-ben a
klub elkildott a Tata melletti Kecskédre, segédoktatdi tanfolyamra. Itt ismerkedtem meg az
autdvontatasos ejtGernyGzéssel. Az egyre gyorsuld gépkocsi egy kotéllel mintegy 300 méter magasra
,CsOrolt” fol, és innen a leolddas utan ereszkedtem le.

Itthon is kiprdbaltuk ezt a szerintem hihetetlenil olcsd kiképzési modszert, s a 64-es békéscsabai
repilénapon be is mutattam a nagykdzonségnek. Igaz, hogy a Wéagner Téni vezette személykocsi motorja
lefulladt, emiatt megmartéztam egy hatalmas pocsolydban, de aztdn az egyre gyorsulé kocsi és az ernyé
a leveglbe emelt. A leoldd szerkezet mar korabban elromlott, igy végig a kotél végén maradtam. Toni
aztadn csokkentette a sebességet, és szépen sillyedtem lefelé, és a hangar kdrnyékén siman leszalltam.
Egy héttel kés6bb a szegedi repil6napon egy tlzoltéautd ,csérolt” fel, és mivel G kiolddzarat
hasznaltam, siman leoldottam, és minden zavard kortilmény nélkil fejeztem be a bemutatot.

A vontatasos technikdval idehaza sokat emelkedtiink és siillyedtiink, s ha volt alkalom, gépbdl is
ugrottunk. A versenyzés sem maradt el. A Csaban rendezett vdlogatdviadal egyéni szdmat , Dunds”, azaz
Dunai Jani, és a mi csapatunk nyerte.

Az eje-szakosztalyt kilencszazhatvannégy nyaran bekovetkezett balesetéig Edelényi Karoly, majd a
kovetkez6 esztendd tavaszaig Karacsonyi Jézsef vezette. A gazdasagvezetGi tisztet Frankd Janos toltotte
be. A felépiilt Edelényit munkdjdban az 1965 végén Vdrpalotdrdl hazatért oktatd, Banszki Gyorgy
segitette. Fél év multan az alig harminc esztend@s, am a sportagban veterannak szamitd, orszagosan
elismert szakember, Edelényi Karoly visszavonult, s a karmesteri palcat Banszki Gyorgy vette at.

Békés megyében ebben az id6ben 30-35 ejtéernydst tartottak szdmon, akik koziil 15 alkotta a csabai
szakosztdly magvat. Vidéken négy koér mikodott. Az oroshdziakat Sajben Janos istdpolta, & jart at
Csabardl Karacsonyi Jozseffel az elméleti foglalkozdsok megtartasara. A gyomaiakat Frankd Janos és
alkalmanként Karacsonyi patrondlta. A mez6hegyesieket a sokoldald Molndr Géza vezette. A gyulaiak
atjartak a csabai klubba. A gyomai kor tagjai kozil Gonda Etelka, Fasi Istvan, Dinya Maté, Oros hazardl
Dér Gyorgy, Gulyas Sandor, Szokolai Imre, Gyulardl Faskerti Istvan, Kovacs Mihaly szallt legtdbbszor

gépbe a korugrdsok alkalmaval.

Miként fentebb mar megjegyeztik, ,Hamupip&kéink” elkeseritéen kevés ugrashoz jutottak, s hogy ezen
az aldatlan allapoton segitsenek, kapcsolatokat kellett kiépiteni a ,tehet6sebb rokonokkal” . Az évtized
elején tobbszor jartak Szeged-Algyén, a kés6bbiekben pedig az dcséni, kiskunfélegyhazi és a szolnoki klub
fogadta be Gket.

A kapcsolatok koziil a szolnoki volt a legszorosabb. Ha 6k kaptak gépet, akkor a mieink, ha Csabdra jott az
»Ancsa”, akkor 6k jottek hozzank ugrani. Természetesen az 0sszmunkat segitette a ,csaladi kotelék”,
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ugyanis a Tisza-parti szakosztaly vezet8je a Békéscsabardl elszarmazott Nagy Otté volt. O mesélte el az
1965-6s kdz6s csabai taborozas érdekes epizddjat:

- Egy alkalommal 3000 méteren Iéptek ki a gépbdl a szolnoki oktatdk, és amikor én kovetkeztem, a
leveg6ben utolértem az el6ttem ugrd sracot. Rettenetesen csodalkoztam ezen, hiszen 2 perc volt a
kiugrasi id6koz. Vitorlazd multambdl adéddéan mar tudtam, hogy oktatétarsam valami termikbe
kerililhetett. Szembeallitottam ernyémet a széllel, és mi tortént? Visszaemelkedtem a nyitdsi 700
méterrél 1400 méter magasra! Kereken 14 perc levegében toltott id6 utan foldet értem. Az el6ttem 2
perccel korabban kiugré bajtarsam 2 perccel utdnam szallt le. Azt hiszem, ennyi id6t ejtGernyével, egy
ugras alkalmaval csak mi ketten toltottiink a csabai reptér légterében!

A vidéki ugréturak kozal a szolnoki és a kiskunfélegyhazi héskolteményszamba ment. A Tisza-parti
reptérre Andé Matyi, Banszki Gyuri, a két csorvasi srac, Szabados és Kiss, s még két tarsuk kerékparral
yutazott”. Az erny6ket - mar amennyi rafért - Vidovenyecz Jani vitte motorkerékparjan. Félegyhdzara a
nyolc - tiz tagl tarsasag még vonattal ment, de mivel elfogyott a pénziik, haza fele mar az ,apostolok”
lovan poroszkaltak. Hatukon cipelték az ernybket, és mivel 1967-ben még nem szaladgdlt annyi
személyautd, mint manapsag, boldogok voltak, ha egy-egy lovas kocsi felvette 6ket. Dunai, ,Dunds”
mindkét helyen ugrott, de nem biciklizett és nem gyalogolt. Vasutas Iévén az 1. osztdlyon, kényelmesen
utazott, viszont a kellemes Utitarsat harom ejt6ernyd helyettesitette.

Az aldozatvéllalds, a példamutatds, a kapcsolatteremtés meg teremette gylimolcsét. A hatvanhetes
esztendBben a mieink és a szegediek kozott, algybi taborozason 35 Békés megyei ejtGernybs vett részt.

Atszervezés utan Kkilépés a nemzetkézi porondra

Ezerkilencszazhatvannyolc nagyfoku szervezeti valtozast hozott a replls- és ejtéernyds-sportban. A nagy
klubokat, igy a békéscsabai székhellyel mikodé MHSZ Békés megyei REK -et is, atmindsitették kiképzd
klubba. Ennek kapcsan az addig tarsadalmi munkaban tevékenyked6 szakosztalyvezet6k helyére
féfoglalkozdsu tisztségvisel6k keriltek. Nalunk a valasztds Banszki Gyorgyre esett, aki 1968. december
elsejével kerilt hivatdsos allomanyba. F6 feladatat a kiképzés vezetése, a sporttevékenység irdnyitdsa,
szervezése jelentette. Munkajaban Anddé Matyasra, Dunai Janosra, Mitykd Andrasra, Vida Palra,
Vidovenyecz Janosra szamithatott. Els6sorban magas emberi és jellembeli kovetelményeket
tdmasztottak a soraikba 1épé fiatalok elé. F6 célkitlizésiiknek tartottdk az dallami feladatok teljesitését
ugy, hogy kozben teljes lendilettel végezték az Uj feladatok szabta sportkiképzési munkat is. 1969-ben
teljesitették az elvarast: 20 kiképzett, sorkoteles ejternydst biztositottak a néphadsereg szamara.
Kozullik és az évenként kiképzett Ujabb sorkoteles filkbdl valasztottdk ki azokat, akik késébb az ,eje” -
versenysport kivaldsagaiva valtak.

A versenysportndl maradva: érmeit illetéen az iddszak legeredményesebb ugréjanak Dunai Janos
szamitott. Sikereire '68-ban a stilusugré-vidékbajnoksdg megnyerésével tette fel a koronat. Mellette
figyelemre méltdn szerepelt Andd, Banszki, Mitykd, Vidovenyecz és Bikadi Antal.
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Sportszempontbdl mérféldkének szamitott az 1970-es esztendd. Mitykd Andras 1. osztalyd minGsitést
ért el, és néhany hdnap mulva bekerilt az orszagos valogatott keretbe! Ekkor mar bontogatta szarnyait
az Uj, sajat nevelésl generdcid: Szakalos Elek, Kardos Janos, Szabé Gabor, Kocziha Janos, Ondrejcsik
Mihaly, Timdr Vince, Beraczka Mihaly. Az oktatéi keret is béviilt, a mar emlitett segit6k mellett Varga
Jozseffel, Faskerti Istvannal, Beraczkaval, Ondrejcsikkel, Szakalossal és Timarral. Csakhamar helyet
kovetelt maganak a valogatott keretben Bodor Istvan, Kiss Istvan, Varga Jézsef. Egy alkalommal, amikor a
csabai ,Uj hullam” legjelesebb képvisel6jét, Timar Vincét arrél faggattuk, hogyan lett ejtéernyés, igy
nyilatkozott:

- A kilences iskolaba jartam, és j6 komammal, Ondrejcsik Misivel nemcsak a Dobozi Uton, hanem sokszor
még a tanterem ablakabdl is sdvarogva néztik a méltdsagteljesen ereszked6 ejtGernydsoket. Tobb
sportdgba belekdstoltunk, végiil is elhatdroztuk, mi is ejtéernydsok lesziink. Hogy otthon mit szdltak
ehhez? Hat... egymdsra hivatkoztunk. En azt mondtam, hogy Misit mar elengedték, igy sziileim
megnyugodva igent mondtak. Miskaékndl azt mondtuk, engem mar elengedtek, és ez hatott. Ok is
beleegyeztek. Jelentkeztlink a klubban, sikeriilt az orvosi vizsga, azutan megkezd&doétt a tornatermi és az
elméleti felkésziilés. Négy hénap multan, pontosabb an 1970. aprilis 11. -én -16 és fél évesen - estem &t a
tlizkeresztségen. 800 méterrél ugrottam az els6t. Mar akkor, ott fent a levegében, ereszkedés kézben
biztos voltam benne: jé sportdgat valasztottam!

A szakosztaly ,szirke eminencidsarol”, Vida Palrdl - Banszki Gyorgy igy vélekedett. - Pali viszonylag
fiatalon volt kénytelen visszavonulni, am egy pillanatra sem akart elszakadni a tarsasagtdl. Vallalta, hogy
aktiv részt vesz a garda fizikai felkészitésében. Ugy emlékszem, 1960-t6l vezette a tornatermi
foglalkozasokat, és 1979-ig egyszer sem hidnyzott a heti 2-3 tréningrél. Teljes egészében tdrsadalmi
munkaban dolgozott. Nem emlékszem arra, hogy az év végi jutalmon kivil Pali valamiféle honorariumot
felvett volna. Az viszont biztos, hogy a szezon végi jutalombdl tdbbszér vett szamunkra futball-labdat,
hogy levezetésként legyen mivel jatszani. Vida Palirél még annyit: tanari mdédon latta el feladatat, és
nyugodtan kimondhatom, a hetvenes évek sikereiben az 6 munkaja is benne van!

Most valamit az ,eje” versenyrendszerrdl. Ezt a hatvanas évek végét6l az egymasra éplltség jellemezte.
Az |. osztalyu ugrékon kivil a tobbiek a terdleti Ill. osztalyd bajnoksagoktdl felmend rendszerben jutottak
el a Nemzeti Bajnoksagig, illetve a Magyar Népkoztarsasdgi Kupdig. A programot  kiilonb6z6
kupataldlkozék — igy a csabai rendezésl Viharsarok Kupa — tették teljessé. Az orszdg legjobbjai
természetesen jelentds nemzetkozi erSprobakon: Eurdpa — és  vilagbajnoksagokon, meghivasos
viadalokon s a szocialista orszdgok kilonb6z6 rendezvényin adtak randevit egymasnak. Az elsGség
kérdése a két klasszikus szamban — stilus. és célbaugrds -, valamint az Gsszetett versenyben délt el;
egészen addig, amig kés6bb magyar javaslatra megsziletett az ejt6erny6s-tobbtusa.

A hagyomanyos ejt6ernyGzés |, kistestvérét”, a négytusat 1971-t6l a szocialista orszagok kdzosségén beliil
nemzetkozi rangra emelték, és ,Testvériség-baratsag verseny” —nek keresztelték. Az ,eje” eme &ga
kifejezetten a klasszikus 6ttusa szabalyaira épilt. A négy versenyszam: ejt6ernyGs-célba ugras, 20 I6véses
kispuskaverseny, 100 méteres Uszas, és 3 ezer méteres terepfutas. Az eredmények pontozasardl csak
annyit: a nemesfém( érmék valamelyikének eléréséhez 1000 ponton fellili Gsszteljesitményt kellett
nyujtani.
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A batrak sportjanak nevezik az ejt6ernyGzést, de aki mar prébalta, vagy legalabbis egy lizemnapon mar
kint jart a reptéren, egyetért azzal, ha leirjuk: eredményes miveléséhez nemcsak batorsagra, hanem
technikdra, mégpedig korszerl technikdra van sziikség! Hogy a mieink ezen a téren miként alltak a
hatvanas évek végén, a hetvenes évek elején? A ,leltdrvezetést” bizzuk a legilletékesebbre, Banszki
Gyorgyre:

- ,A” kategodridsok lettiink 69-ben, a technikai feltételek azonban megmaradtak a korabbi szinten. Ha
itt ugrast lehetett végrehajtani, minden esetben budapesti, kbzponti elldtmanyt kaptunk ejtéernyds-
technikdbdl. Csaban csak annyi ernyé volt, amelyekkel a kiképzést, pontosabban a hajtogatdst meg
lehetett tanitani. Négy ,T2-4M” tipusu sporterny6vel rendelkeztliink és ezekkel versenyeztiink. Az
egyik kiképz6ernys a ,D-1"-es, a masik a ,P4-47"-es négyszogletes kupolaju technika volt. Meg kell
jegyeznem, hogy ezek nem a klub tulajdonat képezték, hanem csupan leltarilag voltak nalunk. Ez az
ernyGszegénység éveken at végigkisért bennlinket, bar a kdzponti elldatmanybdl nekiink is jutott. 1974-
ben a helyi MHSZ-vezetés, valamint néhany patronald vallalat jovoltabdl 5 darab ,PTCH-8"-as,
vilagszinvonall erny6t vasarolhattunk.

A versenyeredmények emelkedésével parhuzamosan egyre tébb és jobb sporternyé kerilt Békéscsabara.
Azok a srdcok, akik a tobbtusan keresztil bekeriltek a kilonbozé szintl valogatottba, a keret
ellatmanyabdl olyan ernyGket kaptak, amelyekkel mar nemzetkozi szintli eredményeket lehetett
produkalni. Az elsé osztalyld mindGsitéshez a ,T4-4M”-es, a ,PTCH-7"-es erny6ket adtak. Az utdbbiakkal
versenyeztek a tobbtusa-valogatottjaink az 1972. évi szolnoki nemzetkdzi viadalon.

A repuilG- és ejt6ernyGs klub vezetése 1970-ben megvitatta az ,,eje”- versenysport békéscsabai helyzetét.
Mérlegre téve a lehetGségeket, megallapitottak: mivel a hagyomanyos ejt6ernyGssport magas szintd
(izéséhez szikséges technikai — itt féként a reptilégépekre gondoltak - nem all mindig rendelkezésre, a
jov6ben a tObbtusazas fejlesztését részesitik el6nyben. Azért, hogy a klasszikus versenyforma ne
sorvadjon el, a kovetkezd évtdl kezdve kiirtak a nemzetkozi jellegli Viharsarok Kupat.

A fenti dontés helyesnek bizonyult. Fiaink a terlleti és orszagos versenyeken egyre tdbbszor indultak
esélyesként, és drvendetesen emelkedett az aranyjelvényes ifjusagi és az els6 osztdlyu sportoldk szama.
A Viharsarok Kupa, amelyen két csapatunk indult, az els6 harom kiirds alkalmaval itthon maradt.

Négytusdzoink eredménye felfelé ivelt. Az 1970-72. évi orszdgos bajnoksdgon a csapat mindkétszer
negyedik lett. Hetvenharomban két csapatunk indult, és itt mar megmutatta oroszlankérmeit a garda! Az
»A” csapat a masodik, mig a ,B”- egylittes a negyedik helyen ért célba. Egyéniben a 8 csabai fiu kozil hat
a 64 f6s mez6nyben az elsl tiz kozott végzett. Kocziha Janos az osszetettben a dobogd mdsodik fokara
allhatott, igen figyelemreméltd 4200 pontos teljesitményével. llyen eredmények utdan az  csak
természetes, hogy a mieink felkeltették a vdlogaték figyelmét is. Az 1972. évi nemzetkozi tdbbtusa
versenyen Timdr Vince szerezte a magyar valogatott egyetlen gy6zelmét a |6vészszamban.

Ezerkilencszazhetvenharom a nagy kiugras, az els6 kulfoldi szereplés esztendeje! Tavasszal Timar és
Kocziha az orszdgos ,B”- valogatott tagjaként részt vett a szocialista orszagok ejtéernyds-bajnoksagan,
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Nyiregyhazan. A nyar folyaman az NDK-ba utazott a magyar tobbtusa-valogatott. A magdeburgi
erGproban hazank szineit a békéscsabai Kocziha Janos, Mitykd Andrds, Ondrejcsik Mihaly és a csepeli
Pintér Jozsef képviselte. A szakvezetés a csapatverseny negyedik helyét megfelel6 eredményként
konyvelte el. Es idehaza? Magasra csapott a lelkesedés langja, hiszen a Békés megyei ejtSernydzés
torténetében eldszor fordult el, hogy a klub tagjai - és mindjart harman- kulfoldi, valogatott viadalon
szerepeltek! A szoban forgd év oktdberében megsziletett a klub els6 ,ezredese”, Dunai Janos
személyében, aki oktédberben hajtotta végre 1000.-ik ugrasat. A népszer( ,Dunds” 1954. oktdber 9-én,
éppen 16. szlletésnapjan ugrott elGszor és ezt kovetden a szakosztaly oszlopdva valt. Tobb mint tiz éven
at szamitott a REK elsGszamu ugrdjanak, s kozben oktatott is. Eddigi eredménylistajat az aladbbiakkal
egészitjik ki. A 70-es kelet-magyar bajnoksagon megnyerte a célba ugrdst, majd két évvel késébb a
hadseregbajnoksagon gy6ztes MHSZ-valogatott tagja volt Samu Ferenc, Varga Sandor, Dabasi Jézsef
tarsasagaban. ,,Dunas” az el6kel6 egyéni mezényben egy harmadik és két negyedik helyet gydjtott dssze.

Az 1974. évi orszagos tobbtusa bajnoksag végre meghozta a hén ahitott, teljes békéscsabai sikert. Tobb
mint ezer pontos kiilonbséggel magyar bajnoki cimet szerzett a Beraczka Mihaly, Bocskai Istvan, Bodor
Istvan, Kiss Istvan Osszetételli négyes fogat. Az egyéni Osszetett versenyeredmény hirdetésekor Kiss
Istvan a dobogd elsd, mig Beraczka Mihaly a masodik helyére |éphetett fel. Banszki Gyorgy ,fiai” és a
tobbi lelkes oktatd tanitvanyai el@szor értek fel ebben a versenyagban az orszdgos csucsra! Es hogy teljes
legyen az orom: Timar Vincét a szolnoki vildgbajnoksagon részt vevé magyar valogatott tartalék
versenyzGjeként nevezte a szovetség!

JO repitést, sporttarsak!

A repulésport felszabadulds utani Gjjaszervezdinek almai elGszor a kis modellek repulésén keresztiil
valtak valdra. Az el6z6 hasabokon leirt utaldsokat, mondattéredékeket a kdvetkezékben kerek egésszé
igyekszlink tenni a megyei modellezdsport szakavatott m(ivelGinek visszaemlékezéseivel. Még miel6tt a
felszabadulas utani id6szak nagy egyéniségeinek adnank at a szét, néhany sajtészemelvényt idéziink.

A szervezettség és a propaganda szempontjabdl a babér kétségteleniil az oroshaziakat illeti, hiszen 1947.
januar 17. -én az Oroshazi Hirek a kovetkezdket kozolte: , A Békés varmegyei MADISZ sportrepil6-
egyesiilet modellez6-szakosztdlya januar 18-an, csttortokdon délutdn 5 dérakor megkezdi mikddését,
Kérem a tagok pontos megjelenését: szakosztalyvezet6.” Az Oroshdzi Hirek 1949. szeptember 28-i
szamabol egy szervezeti valtozasrdl értesilhettink a versenybeszamolé mellett. ime: ,Modellrepiils-
verseny. Vasarnap délutdn rendezte meg a Szabadsdgharcos Szovetség helyi csoportjanak
repul6szakosztdly modellversenyét a repil6téren. A szenior modellez6k versenyében elsé lett Sebdk
Istvan ,Kakadu” nevl gépével, 6 perc 11 masodperces repiilt idével. Masodik Nagy Lajos ,MR-5"
gépével, 4 perc 51 mdsodperccel. Harmadik Benkd Pal ,Zoldbab” modelljével 1 perc 51 masodperces
idével. Az Uttéré modellezék versenyében Ungar Gyorgy lett az els6, 2. Herpai Janos, 3. Pribék Endre. A
versenyen 23 modellez$ vett részt. A dijakat dr. Elek LaszIé, a replildszakosztaly vezetGje osztotta ki.”
Még egy idézet, egy Ujabb szervezési hir az O. H. hasabjairdl: ,,Az OSZMTK (Oroshazi Szakszervezeti
Munkas Torna Kor) repulémodellez6 szakosztalya megalakuld kozgylilését 1949. november 28-an, hétfé
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délutan 6 orakor tartja az OSZMTK klubhelyiségében, a szakszervezeti székhazban.” EgyelGre ennyit az
oroshazi modellez6sportrol.

J6 néhany, azéta mar teljesen elfelejtett klub versenyzGinek listdjat olvashattuk az Orszadgos Magyar
Repll6 Egyesilet kilencszazotvenes hivatalos kiadvanyaban, amely az 1949. évi eredmények alapjan
1000 magyar modellez6t rangsorolt. A listan szereplé Békés megyeiek névsora igy festett: Hizd Jozsef,
Bdna Barnabas, Czinkovszki Gyorgy, Munkdcsi Tibor, Gurzé LaszIlé, Balazs Gyorgy, Fekete Szlics Gyula
(békéscsabai gimnazium), Csaba P&l, Suhajda Janos, Zahoran Mihdly (Békéscsabai lkarusz), Arva Janos,
Racz Janos, ifj. Nagy P. Istvanné, ifj. Nagy P. Istvan, Racz Karoly (Gyulai Szabadsagharcos Szovetség),
Dobra Sandor, Kiss Sandor, P. Szabd Karoly, Varga Istvan (gyulai Kossuth SZIT), Benké Pal, Seb&k Miklds,
Sittkei Jozsef (Oroshazi Szabadsagharcos Szovetség), Kereszturi Ferenc (Oroshazi SZIT). Bar arrdl nincs
adatunk, hogy az OMRE minek alapjan rangsorolt, a név sor félottébb érdekes és értékes!

A fenti listdn szereplé Arva Jdnos nemcsak versenyzSje, hanem vezet8je is volt a szabadsagharcosok
modellez6korének, igy kézenfekvd, hogy 6 nyilatkozzon a gyulaiak tevékenységérél:

- Nélunk Kiss Istvan volt az els6, aki 1946-ban iskoldja modellez6kéréhez szakkorvezet6i kinevezését
kapta. A Mester és Racz testvérek, Papp Péter, Kondor Laszlo, Szabd Ferenc és én repllni akartunk, de
mivel erre még 1948-ban nem nyilt mdd, a Szabadsagharcosoknal modellezni kezdtiink. A semmibdl
indultunk, hiszen anyag, tervrajz nem volt. Sehner Dénes vaskeresked6t6l szerszdmokat kaptunk, Kiss
Sandor és Kiss Istvan tanar tervrajzokat adott, no meg szakmai segitséget, Galbacs asztalos pedig léceket
vagott. A volt cserkészotthonban és tlizoltélaktanydban dolgoztunk és hamarosan repitettiink a
vasartéren. Racz Janos és Nagy P. Istvan 1949-ben kéthetes tanfolyamot végzett Farkashegyen. A
kés6bbiekben a szegedi korzett6l kaptunk tdmogatdst. Sok fiatal csatlakozott hozzank, és
kilencszaznegyvenkilenc majus 1. -jén modelljeinkkel mar ott voltunk az Unnepi menetben. Még
ugyanebben az évben megsziletett az elsd siker a szegedi versenyen: a vitorlazé kategoridban Racz Janos
masodik lett, mig én az 6todik helyet értem el. Még ebben az évben megmérkbztiink a csabaiakkal, és
teljes sikert arattunk. Emlékszem, erre a versenyre az Oreg Schall bacsi, a temetkezési vallalkozd
strafkocsijan ,utaztunk” a csabai reptérre. Még egy emlék: rendezéként vettiink részt az 1949-es
békéscsabai replilénapon. A késébbiekben mar gumimotoros modelleket is épitettiink, de mivel ezekben
az id6kben napldovezetés még nem volt, nagyon nehéz rekonstrualni az eseményeket. A fent mar
megnevezett versenyz6kon kivil Nagy Gabor, Szabd Ferenc, Steigervald Gyorgy, Ferenczi Jozsef, Simon
Lajos tett sokat a szakkor fenntartasaért.

- A hdborus évek utan, negyvenot-negyvenhatban mdr szalltak a modellek Mez6hegyesen - porgette
vissza az események lancolatat Molnar Géza. - Sikeriilt Bécsbél egy 10 kdbcentiméteres benzinmotort
szerezni, és volt egy Zelman Andras tervezte és készitette motorom is, amelyeket Kozak Gaborral
akartunk ,,széra birn”. 1948-ban, a SZIT segitségével |étrejott az Aero Kor. Az anyagot Pestrél vasaroltuk.
Ebben az id6ben Szlics Istvan és Nagy Erné volt a legf6bb segit6tarsam. Patrondltam a makéi ipari- tanuld-
iskola szakkorét, amellyel mi, Mez6hegyesiek remek kapcsolatot alakitottunk ki. K6zos versenyeinken 60-
80 nevez6t jegyezhettiink fel. Csatlakoztak hozzadnk a fol deadki modellez6k is. VezetGjik Szentpéteri
Dezs6 volt, aki ma az MHSZ replilési osztalydnak mdszaki vezet6je. Bekapcsolddtunk a szegedi kerilet
versenyeibe, f6ként a dorozsmaiakkal vivtunk nagy kiizdelmeket.
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El6bb gumimotoros, majd 1951-ben a hidroplan motoros kategdridban hoztuk az els6é helyezést. Az
allami gazdasag jelent6s anyagi tdmogatdst nyujtott, és szakkoériink megkapta a régi ifjusagi hazat.
Létszamunk 1951-ben meghaladta a 40 f6t. Nalunk mindenki modellezett, és aki orvosilag alkalmas volt,
repilt is a szegedi klubban. Egy érdekesség: a szegedi repiil6klub 6nallé, Mezbhegyesi repil6 csoportja
lettiink, kilon bélyegz6 hasznalattal. A modellezés iranyitasa a kés6bbi szervezés folytan Békéscsabara
kerilt. igy a megyében 1952 tavaszatdl két kdzponti mihelyben, ndlunk és Békéscsaban folyt a munka. A
vitorlazas és az ejt6erny6zés maradt tovabb Szegeden, ettdl flggetlenll Csaban is repultiink. Ezt a nevet
hasznaltuk: ,Mez8&hegyesi Allami Gazdasag repiilS csoportja, ejtéernyds kore és modellezé miihelye.”

Az 1953-54. évi megyei versenyeken a mechanikus és gumis kategdriak 11 dijabdl kilencet mi hoztunk el.
Az 6tvenhdrmas orszagos bajnoksagon, a mechanikus kategéridban Frigyes Erné 1 masodperccel(!) jott
elém. Azéta, ha taldlkozunk, mindig emlegetjik ezt az egy masodpercet.... Egyébként f6 profilunk a
repilémodellezés volt, igy gumimotoros, mechanikus motoros, vitorlazo, korrepllé és radidiranyitasu
modelleket épitettiink. A mechanikus szabadon repuilét, amidta az 5 kdbcentis kategdriat megsziintették,
versenyszerlien nem folytattuk. Igen eredményes versenyzénk volt Goér Nagy Ferenc, Nagy Ferenc,
Hajdu P&l, Szalai Endre, Szak Gyorgy, Mészdros Gabor, Nagy Ernd, Zsilivan Dezsd, Farkas Janos, Farkas
Andras, a battonyai Farkas Andras, Majtényi Béla, Kovacs Mihaly, Pap Laszlo, Silye Antal és felesége,
Németh Mihaly.

A hajomodellezésbe 1958-ban kapcsolddtunk be. Az onjaré EK-hadi és az EK - kereskedelmi hajé
kategoriaban jeleskedtiink. Az 1959. évi, a budapesti varosligeti tavon lezajlott orszagos bajnoksagon igy
hirdettek eredményt az EK-kategériaban: 1. Molndr Géza, 3. Hajdu Pal. EttSl az évtél kezdve a megyei, a
kelet-magyar bajnoksdgokrél hajoinkkal mindig elhoztuk az elsé helyeket.

Szabadjon itt elmondanom, hogy kilencszaznegyvenkilencben megnésiiltem, és feleségemben nemcsak
hd tarsra, hanem kitlind modellezére is taldltam. igy a hatvanas évek elején a gumimotoros kategdria
vetélked6i jobbara csalddi versengést jelentettek. Nem tagadom, sokszor csak hajszal hijan sikerult
csaladféi ,tekintélyemet” megGriznem feleségem és Géza fiam remek modelljei ellenében.

Végiil, de nem utolsésorban: Molndr Géza mar emlitett diadala mellett Kdlman Jézsef 1972-ben a
kereskedelmi hajékkal, 73-74-75-ben a hadihajékkal szerzett orszagos bajnoki cimet!

Az oroshdzi valtozasokrdl korabban mar emlitést tettiink, a legjobb gépépiték listdjat Budavari Zoltan,
Sass Ervin, Plenter Sadndor, G. Kiss Joézsef, Gorcsa Gyorgy és Horvath Pal nevével tesszik teljessé.
Emlékeztet6ként, néhany mondatban az 6tvenes évek valtozasairdl. Az OSZMTK -bdl a Kinizsi sportkérbe,
onnan a Tancsics Gimnaziumhoz, majd a 3. szamu iskolahoz vandoroltak a fiatal modellezék. A Szegedre
koltozott dr. Elek Laszlét és Sebdk Mikldst Sittkei Jézsef valtotta fel a szakkorvezet6i  poszton.
Emlékezetes, hogy a kitlinG6 szakember Sittkei ,Vitéz” nev(i gépe 43 perces repiléssel fejezte be
palyafutasat. Sikernek konyvelhették el azt, hogy Mészaros Imre Nyiregyhazan is gy6zni tudott a vitorlazé
kategériaban. Kitett magdért Budavari Zoltan is, akinek érdekes a modellezé pdlyafutdsa. A Sebdék fivérek
figyeltek fel ra, s tizennégy évesen, 1948-ban mar ifi szakkorvezeté volt a Szabadsagharcosoknal.
Févarosi évei alatt a Xl. keriiletben szervezett szakkdrt, majd hazatérve & lett a MOHOSZ vérosi
szakkorének vezetGje. Kilencszazotvenhétben Bazsali Tibor, Kutas Zoltdn, Gorcsa Gyorgy, Nobik Gyula,
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Sittkei Jozsef, Toth Géza szamitott a lelkes kis garda oszlopanak. Egy figyelemre mélté szamadat:
Budavari Zoltan eddigi palyafutdsa soran a gumimotorostdl a 16kosig 108 kilonbozd gépet épitett!

1963-ban - ki tudja, hanyadszor - Ujra koltozkddtek a modellez6k, ezattal a Kossuth utca 9. szam ald. Mi
tagadas, itt nagyon nehéz korilmények kozott és nagyon keveset dolgoztak. Nem volt flités a
helyiségben, ezért a tagok maguk vitték a fat és a szenet. Végre olajkalyhat kaptak, és a fiuk tarsadalmi
munkaval szereztek pénzt flit6anyagra. Ekkor Plenter Sandor szakkorvezet6 mellett csupan Budavari,
Bazsali, Kiss Arpad, Szokolai Gyorgy, Kovacs Péter dacolt a lehetetlen kdriilményekkel. Amikor a szakkori
élet kezdett fellendiilni, akkor Plentert hivtdk be katonai szolgalatra. A vezetést Kiss Arpad vette at -
ideiglenesen. Az 1967-es év valtozdsokat hozott. Plenter leszerelt, egyre tébb lemorzsolédott tagot
aktivizalt, a szakkort MHSZ - klubba szervezték. A munka fellendiilt, és 1969-ben 16 mindsitett
versenyzG6vel biszkélkedhettek.

Korabban vitorldazomodellek késziiltek, de 1953 - tél megkezdte a tagsag a korrepiil6k készitését is. A
repitéseket a mai kdrhaz helyén, a vésartéren végezték. Az oroshaziak egyébként kilencszazétvenegyben

- hazigazdaként - vettek részt az elsé dél-magyar bajnoksagon. Zart téri modelljeikkel Szegeden is
szerepeltek, s6t ilyen versenyt otthon, az Alféld nagytermében is rendeztek. Az Otvenes -hatvanas
években, a kiilonb6z6 osztalyd és kategoriaju viadalokon elért helyezéseiket itt helysziike miatt nem
soroljuk fel, viszont kézoljik a hatvanas évek végén jeles eredményt elért modellez6k névsorat, amely igy
fest: Acs Gyorgy, Bazsali Tibor, Budavari Zoltan, Bartucz Istvan, Bodnar Laszl6, Botka Laszl6, Csepregi
Balint, Gyori Laszlo, Kiss Arpad, Kovéacs Péter, Kishonti Pal, Klimai Janos, Virdg Istvan, Lovas Laszlo,
Plenter Sandor, Szokolai Gyorgy.

- Felszabaduldsunk utdn a Csabai MADISZ kotelékébe tartoztunk, de csoportunk - sajnos - csak tiszavirag-
élet(i volt. Megalakitottuk viszont a kereskedelmi iskola Fay Andras cserkészcsapatdanak modellez60rsét.
Mivel ennek tagja volt Csaba Pali, a ledny polgéari iskola gondnoka, muhelylinket a szolgdlati lakas
mosokonyhajaban rendeztik be - idézte a régmultat Csicsely Mihaly. - Anyaghoz ugy jutottunk, hogy
Havran Erné asztalosmester, a ,Csaba vezér” egyik épit6jének mihelyébe mentiink el takaritani, és
honorariumként téle kaptunk léceket, hulladék anyagot, amit nagyszer(ien fel tudtunk hasznalni. 1947
telén a cserkészcsapat rendezett egy kidllitast. Mi egy pingpongasztalon megépitettik a békéscsabai
repul6tér altalunk elképzelt makettjét. Az ,A” - reptérre 1:100 léptékd kis vitorlazd - és motoros
modelleket tettiink. A ,B” - reptérre sajat elképzelésem szerint terveztem egy  kozforgalmi
fogaddépiiletet, két hangarral. Vékony drdtokon kis modellek Iégtak a levegbben és jott leszallni egy
,DC-3"—as  Epitettiink zart téri gépeket is, amelyeket az allomasépiilet vardcsarnokaban préobaltunkki.
Rattai Jéskaval, Wagner Dusannal, Papp Gyuldval, Zahordn Miskaval, ifjabb és id6sb Csaba Palival
dolgoztunk egylitt, egészen addig, mig 1948-ban feloszlattdk a cserkészcsapatot. Ezzel a mi kis
kollektivank, a békéscsabai Ikarusz Modellezé Kor is feloszlott, és a gépépitést hamarosan az Uj repilé
egyesiilet keretében folytattuk.
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Kozponti iranyitas, technikai forradalom a modellez6 sportban

Az interjuk, a sajtéhirek laza szdlait flizzik szorosabbra egy kicsit néhany szervezeti  kérdés
felvillantdsaval. Mint azt mar emlitettik, az OMRE megalakuldsat kovet6en Rattai Jozsef vezette a
békéscsabai modellez6ket. Helyére 1950 Gszét6l a sokoldali Tomdé Mihaly Iépett, aki nemcsak a kor,
hanem az Ujonnan létrehozott Békés megyei korzeti kdzpont vezetGtisztét is betoltdtte. A népszerd
Mihaly egy év multan iskolara keriilt, és munkajat fél éven at Papp Gyula végezte. 1952 madrciusatdl az
oroshazi Nagy Lajos lett - f6foglalkozasban - az MRSZ Békés megyei modellezb vezetdje, A korzetesitéssel
egyltt nagy lendilettel kezd6dott meg megyeszerte a korok szervezése és ezzel egyidejlileg anyaggal
vald, békez( elldtasa. A szervezés munkajabdl oroszldnrészt vallalt a kit(ind szakember, a gyulai Arva
Janos is. 1955 Gszén kozel 80 iskola, kulturhdz, varos, kis- és nagykozség, sét j6 néhany major
szakkorében folyt a gépépité munka. A versenyszellem langja magasan lobogott.

A zart téri modellek csabai készit6i - miként azt Lazar Laszlé mesélte - a vasutallomas nagy csarnokdban
éjjel repitették csoppnyi masindjukat. Valastyan Janos és tarsai egy alkalommal az evangélikus nagy
templom 6riasi hajéjaban probaltak ki uj konstrukciojukat. A mieink a debreceni Arany Bika
nagytermében versenyeztek, azutan 1954 februarjdban Szegeden, a Hungaria étterem nagytermében
Bacs és Csongrad megye legjobbjaival vették fel a kiizdelmet. A Viharsarok Népe hiraddsa szerint a
normal kategéridban a békéscsabai Vandor Andras gy6zott 3 perc 33 masodperces teljesitménnyel, mig
testvére, Gyorgy az 6todik helyen végzett. A viadal legjobb eredményét az ekkor mar miegyetemista
fivér, Vandor Pal gépe érte el - versenyen kiviil - 4 perc 38 masodperccel. A zslri kilon dicséretét
érdemelte ki szépen kidolgozott modelljeiért Valastyan Janos és Vandor Pal.

A kés6bbiekben ,Alma és faja” cimmel Osszeadllitdst taldlhat a kedves Olvasé azokrdl a csalddokrdl,
amelyeknél az apa vagy az édesanya repiilGs, ejt6ernyGs szenvedélyét orokolték a gyerekek. De testvérek
is Gztek azonos sportagakat. A modellez6knél példdul nemcsak a teremben, hanem kint a szabadban is a
megyei versenyek savat-borsat jelentették a Vandor-fivérek csalddi rangaddi. Egy ilyet idézink a
Viharsarok Népe 1955. majus 22-i szamabdl: ,Megyei modellverseny. A Magyar Onkéntes Honvédelmi
Szovetség megyei, szabadon repiilé versenyén, a csabai repilétéren 70 modellezd 90 géppel vett részt.
Junior vitorlaz6k: 1. Bartyik. 2. Maté. Junior gumimotoros: 1. Parzsa Laszlé (a konyv weblapos
valtozatanak szerkeszt6je). 2. F.Toth. Szenior vitorlazd A/2. 1. R. Szabd Sandor, 2. Vandor Pal. Szenior
gumimotoros: 1. Vandor Pal. Szenior mechanikus: 1. Vandor Gyérgy, 2. Vandor Pal. 3. Vandor Andras. (A
felsoroltak mind békéscsabai versenyzék voltak.)

A modern technika betért a megye modellez6 mUhelyeibe is. Kilencszazétvenegyben a gimnazista fiuk
sebességi modellek épitésével foglalkoztak, és a mechanikai munkat Hidasi Lajos tandr ur jévoltabdl a
fizikai szertarban végezték. Otvenhdromban az MRSZ Irdnyi utcai mihelyében is serény munka folyt.
Csicsely Mihaly egy korrepll6 sebességi modellt készitett, melynek sarkanyaba 2,5 kdbcentis, olasz Tigris
motort épitett. A gép ugyan replilt a kézgazdasagi technikum kézilabdapdlyajan, de hidnyzott a megfelels
huzal, a gyakorlat, igy a tovabbi kisérletek abbamaradtak. Kézben a gimnazistdk leérettségiztek, tovabb
tanultak, igy az U-controllozas nem lett siker sportag a megyeszékhelyen.
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Egy év mulva a minden Uj irant fogékony Csicsely kilfoldi lapokban radidiranyitasu repilégépmodell,
valamint radido adod-vevs készilék leirasait fedezte fel. Mivel nem - csak a gépépitéshez, hanem az
elektronikdhoz is ,konyitott” valamit, hozzdkezdett - hazdnkban bebizonyitottan els6ként - egy sajat
tervezésl, rdadidiranyitasu repil6gépmodell épitéséhez. A radidsklub vezetéje, Komordczki Janos
segitségével épitett egy add-vevs késziiléket, s a nyar elejére elkésziilt a felsGszarnyas, 2 méteres
fesztavu modell. A gép és az add-vevs készilék a hagyomanyos, megyei radidamatér- kidllitason
harmadik dijat nyert és felkeltette az MRSZ - vezet6k, Rdgyanszki Andrds, Csanadi Norbert érdeklédését.
Tervbe vették a gép ,fellépését” a hatalmas érdekl6déssel vart, népstadionbeli, magyar-szovjet
valogatott labdarigo-mérkézés el6tt. A f6varosi probak soran Emmer Janos, a MASZOVLET radidsa
hibdkat észlelt a vevs késziilékben, ezért lefujtak a népstadionbeli bemutatét. Néhany héttel késébb
Nagy Lajos és a konstruktdr Csicsely Mihaly kivitték a masinat a csabai reptérre. Beinditottak a Tigrist - ez
a motor volt a gépbe épitve -, és a masina elstartolt. Mintegy szdz méter magasan ,,gazdaja” radiojelére
csinalt egy bal fordulét, s elindult a Kéros felé. Itt Gjabb forduld kévetkezett, azutan a gép eltlint Postelek
irdnydba Egy hét mulva kerilt vissza a modell a repulStérre. A pdsteleki konzervgyar mellett, egy tanya
kozelében landolt, s azonkivil, hogy egérfészek volt benne, mds baja nem esett. A rendbe szedett gép
1955 - ben, a IV. orszagos radidamatdr-kiallitdson elsé dijat nyert. Torténelmi tény: Békéscsaban épiilt az
orszag els6, radidiranyitasu repilémodellje. A gép fent a leveg6ben az add jeleire két fordulét tett. Bar a
kés6bbiekben 6nallésitotta magat, mindez semmit se vont le az lgyes kez(, tehetséges Csicsely Mihaly
nagy érdemeibdl.

Oroshazan a korrepil6-bemutatdkat rendszerint a futballmérk6zések félidejében tartotta meg Budavari
Zoltan, Bazsali Tibor, Gorcsa Gyorgy, Nagy Lajos, Sittkei Jozsef. Arra, hogy a l6khajtasos kategéria ,, duda”
tipusa mennyire volt balesetveszélyes, alljon itt egy példa. A gépet a régi 2. szamu iskola udvaran
ropitették, amikor huzalszakadds tortént, és a ,duda” szarnya belefurdédott az épiilet valyogfaldba.
Szerencsére az 6ridsi sebességet eléré modell nem okozott balesetet. De a térténtekbdl okulva, az akkor
a ,Dolgozd Ifjusagi Szovetség repilémodellez6 szakosztalya” nevet hasznald kollektiva tagjai nem
roptették tovabb a ,dudakat”.

A technikai forradalom ,hulldmai” tehat megyénket is elérték. A fentieken kivil szép szammal épliltek
mechanikus modellek, am a széban forgdidGszakra elsGsorban a siklo-vitorlazd gépek épitése volt a
jellemzd. Meglehetdsen kevés megyei versenyt rendeztek, a f6 jelszé ez volt: épiteni, épiteni és repiteni!

Szakosodoé szakosztalyok és ujabb orszagos bajnoki cim

A szabadsagharcosok és az MR SZ 1955 elején lezajlott egyesiilése utan a technikai sportagak gazdajava a
Magyar Onkéntes Honvédelmi Szdvetség valt. Személycsere tértént a Békés megyei
modellezGvezetésben is. Az irdnyitast ez év novemberétdl a légier6tél hazatért Szappanos Jozsef vette at.
A kit(in6 szakemberre mar a kezdet kezdetén odridsi feladat harult. A kézpont dontése értelmében feliil
kellett vizsgdlnia a megyében nyilvantartott 118 modellez6kdr munkdjat. A rostan 35-40 kér maradt fent,
a tobbiek - melyek csupan a statisztikai adatokat dagasztottak - toroltettek a nyilvantartdsbél. Az
életképes kollektivak szamara igy tobb anyag jutott, a kérok vezetdit a kdzpont tiszteletdijjal
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jutalmazhatta. A kollektivak lassanként specializalédtak. Volt koztiik alapfokon dolgozé, de a legtobb mar
egyre magasabb szinten mdlvelte a gumimotoros és mechanikus modellek készitését. Bontogatta
szarnyait a korreplilék mrepiilé vagy tura valtozata, és tobben orientalddtak a sebességi kategoria felé
is. A zarttériek jorészt csak a megyeszékhelyen és Oroshazan tevékenykedtek. Sokan emlékeznek azokra
a hangulatos estékre, amikor a békéscsabai garda tagjai a Luther utcai 7. szamu 3ltaldnos iskola udvaran
kivilagitott modelleket roptettek.

Az 1956-0s eseményeket kovets szervezeti valtozasok utdn a Magyar Honvédelmi Sportszovetség égisze
alatt tevékenykeddé modellez6 szakag 1958 elején Dunakeszin gy(jtotte 6ssze a megyék vezet6it. A
szakemberek hajémodellez6-atképzésen estek at, és ki-ki kézligyességének megfelel6en, nyomban
felhasznalhatta a tanultakat. Szappanos Jézsef hajét épitett, amely pompasan szelte a Duna hullamait. A
siker annyira felvillanyozta a megyei vezet6t, hogy - mivel idehaza nem jutott megfelel6 tervrajzokhoz - a
moszkvai radid magyar addsdnak segitségével felvette a kapcsolatot a DOSZA V -val, és a szovjet
testvérszervezet tamogatdsat kérte. Néhany honap mulva a Kinizsi utcai MHSZ-székhazba hatalmas
csomag érkezett, benne tébb tucat hajémodell tervrajzaval. Jutott ezekbGl Mez6hegyesre, Gyulara,
Oroshazara, Szeghalomra, Békésre, Szarvasra is. Csaban maradt a ,Moszkva” rajza, melynek tovabbi
sorsarol a Békés Megyei Népujsag 1960 majusaban igy szamolt be:

»A Magyar Honvédelmi Sportszovetség Békés megyei Modellezé Klubjdnak vezet6je, Szappanos Jozsef
radio-tavirdnyitdsu kereskedelmi hajomodellt készitett. A kis hajot aprilis végén prébaltak ki a csabai Koros-
csatornan. Par perc alatt sok nézGje akadt a nem mindennapos latvanynak. A hajé csakhamar vizre kerdilt,
és jott a meglepetés. Egy ideig egyenesen szelte a vizet, egy gombnyomas, és mar fordult is. Majd utana a
hajo egyenes irdnyt vett, és tobb szaz méterre eltdvolodott a néz6ktdl, s mar alig lehetett |atni. Mar nem
jon vissza - mondogattak tobben. De egy radidjelre az alig lathatd kis hajé iranyt valtoztatott és megindult
visszafele. Valéban csodalatos dolgokra volt képes ez a masfél méter hosszu, kb. 12 kg stlyd  kis modell,
amely az add dltal kisugdrzott jelekre tranzisztoros vevékészilékével bamulatba ejtette nézGit. A
bemutaté hlien tikrozte, hogy csodélatos dolgokra képes a mai, fejlett technika.”

A ,Moszkva” sikere, és az, hogy a hajo fotdjat az orszagos szaklap is lehozta, a hasznos tapasztalatokat
gy(jté Szappanost arra inspiralta, hogy egy radiod- taviranyitasu vitorlazérepiilé-modellt készitsen. A
gépet az akkori megyei és varosi versenyek szin- helyén, az Ujkigydsi Ut melletti legelén prébalta ki -
teljes sikerrel! Az eredmény felvillanyozta a megyei modellezé vezet6t, és az egykori gy6ri motoros
pilota, Kuttich Jozsef tarsasagaban hozzakezdett mechanikus radidiranyitasu modell készitéséhez. A
»Moszkva” jelentette az elsG, a vitorlazégép a masodik lépcséfokot ahhoz, hogy 1962- ben Szappanos
Jozsef felléphessen az orszagos bajnoksdg eredményhirdetésekor a dobogd legmagasabb fokara. Tiz
évvel az oroshdzi Palfai Imre a gumimotoros kategéridban elért OB - gy6zelme utdn megszerezte Békés
megye elsé magyar bajnoki cimét az RC - kategéridban!

- Az ,R-03” teljes egészében sajat tervezésd, fels6szarnyas, egy méter fesztavu modell volt - tajékoztatott
az orszagos bajnok Szappanos Jozsef. - A technikat az Ujkigydsi Uti legel6n repitettem be, csak amikor
mar minden jol ment, akkor jelentem meg vele a reptéren. Rengeteg konstrukcids problémat kellett
megoldani. Példdul a vev6 csak akkor m(ikodott jol, amikor egy nagyothallé-késziilék miniatlir csoveit
épitettem be. De amig eljutottam idaig?! Az add nagy erejl aramforrasanak biztositasahoz a postasoktdl
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kaptam tippet. Jo sulyos szaraz elemek tdmkelege biztositotta azt, hogy a készlilék nagy erével adjon.
Ugy éreztem, a gép birta a strapat, j6I m(ikodott az add, elhatdroztam hat, benevezek az orszagos
bajnoksagra. Azt még hozza kell tennem, a modellt kézbél inditottam, tudott jobbra-balra fordulni és
onalléan leszallni.

Az 1962. évi radidirdnyitdsu motoros modellek orszdgos bajnoksagara Hajdlszoboszlén kerilt sor. A
modelleknek programot kellett repilni, nyolcasokat kellett leirniuk - megadott palyan beliil. Gépemet
annyira be lehetett doénteni, hogy vigan a palyan belll maradtam, igy sikerilt - teljesen ismeretleniil-
magam mogé utasitanom mindazokat, akik addig az orszdgos bajnoksagok sordt nyerték meg.
Elismerésként a kdvetkez6 esztendSben a cseh szlovakiai Karlovy Varyban az ,,RC”- kategéridban én kép-
viseltem a magyar szineket. A nagy nemzetkozi versenyen jol sikerilt elsé startom, a masiknal viszont a
modell nem akarta azt, amit én  Hidba adtam a nyomdgombon keresztiil kifele a jelzéseket, a vevé nem
vette azokat. A gép bedugdzott, és a foldhdz csapddott. Bar a hevenyészett javitds haszndlt, a harmadik
helyrél a tizenkettedikre kerililtem, és csak egy diplomat sikeriilt hazahoznom. Az orszagos bajnoksagra
rendbe hoztam az ,R-03”-at. El kell mondanom, hogy az akkori csatorndk nem dgy alltak, mint a maiak.
Nem lehetett meggatolni, hogy az egyik adé a masiknak ne ,dolgozzon” be. - A zsliri nem kérte be az
adokat  Sok volt a rivalis, éles a kiizdelem, és én repités kdzben tébbszor Ugy éreztem: ,valami” zavarja
az addmat. Mindenesetre buktam, csak a harmadik helyre keriltem, pedig ma is allitom, mend volt a
technika. A torténet utan az orszagos modellezGvezetés honoralt egy 6 csatornas készilékkel, amely az
én 1 csatornds masinamhoz képest a cslcstechnikat jelentette. A 6 csatorna lehetdséget adott ahhoz,
hogy a cslir6, a magassagi kormany, az oldalkormdny mozogjon, és a motornak is tudjanak gazt adni. A
lehet6ség felvillanyozott, készitettem egy nagy modellt, de a radidétechnika beépitésére mar nem kerult
sor. 1964-et irtunk, és én hosszas toprengés utan elfogadtam Dobra Janos megyei MHSZ - titkar
ajanlatat, és visszatérve a repiléshez, elvallaltam 1964. julius 1-t6l kezd6dSen a békéscsabai reptér
parancsnoki tisztjét.

A Szappanos Jozsef irdnyitotta kilenc esztendd alatt, a csabai modellezé élet és a megyei kdzpont, a
mUhely szinte dllandé mozgdsban volt. A munka kezdetben az Iranyi utcai klubban folyt, majd 1957-ben a
fidk kikoltoztek a Bartdk Béla Ut végén 1évs, korszerlinek és tdgasnak egyaltaldn nem nevezhetd
Uzlethelyiségbe. Az anyagokat ekkor a repil6téren kellett tarolni. Innen a Gutenberg utcai épiletbe
koltoztek, és ide kerillt a Munkacsy u. 12. szdm alél a honvédelmi szévetség apparatusa is. Kézben Lazar
Laszl6 vezetésével a Szabadsagtéri ifjusagi hazban - uttorék és KISZ-esek Ilattak munkdhoz. A
tovabbiakban Szappanos és ,fiai” a Kinizsi u. 11. alatti haz udvaran lévs, egykori lakatosmiihelyben
rendezkedtek be. Amikor az utcai fronton, jelent&s tdrsadalmi 6sszefogdssal 1959 augusztusara felépiilt a
Honvédelem Haza, a modellezék rovid id6re az emeletre koltoztek, majd birtokba vették az udvaron
[étesitett mihelyt.

A modellez6 szakosztaly a hatvanas évek elején 6nallé bemutatdcsapatot szervezett.

Nagy gép lekicsinyitett masaival, huzalon vezetett mrepiil6 modellekkel jartdk Békés megye honvédelmi
napjait. Szegedi Sandor, Mult J6zsef, a Telekgerendasi Litauszki Géza, Szappanos, Kuttich kis gépei rendre
vastapsot arattak a bemutatdkon, és hosszu éveken at nem hidanyoztak a gyulai salakmotor versenyek
mindig nagy érdeklédéssel kisért programjabdl sem.
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Szakosodtak a megyei modellez6klubok.

Tempora mutantur - azaz valtoznak az id6k, allitottak az okoriak -, és a régi latin mondast mi is
atultethetjuk a modellezGéletre, Itt ugyanis bdéven akadtak valtozasok! Kezdetben voltak a
modellez6korok, ezeket valtottdk fel a szakosztdlyok. Szappanos Jozsef orokébe Iépett Kvasz Pal megyei
modellez6 f6el6add a kovetkezbkrél tajékoztatott. A gépépité és az utanpotlast jelenté altalanos
iskolasok jol bevalt, egymasra épulé versenyrendszerben vetélkedtek a jarasi viadaloktdl - egészen az
uttéré olimpia, s az orszdgos bajnoksagok sorozatdig. 1967-ben, a Magyar Honvédelmi Szovetség
megalakuldsat kovet6en a szakosztdlyokbdl klubok alakultak. Megyénkben hét - békéscsabai, békési,
mezG6hegyesi, oroshazi, szarvasi és két gyulai - kollektiva folytatta klub keretek kozott az évekkel
korabban megkezdett munkat. A szakmai irdnyitdst kezdetben - a felsorolas sorrendjében - Csicsely
Mihaly, Gabor Aron, Molnar Géza, Plenter Sandor, Mészaros Imre, Szegedi Sandor és id. Arva Janos
iranyitotta titkari mindségben, A képzés megyei szdm adatai pozitiv irdnyba tolédtak. Az altalanos
iskolasok kozlil 1500 hat-tiz éves az alsés-, mig 420 felsGs a kozépfoku modellez6képzésben vett részt. Az
uttéré-olimpiai vetélkedén a szarvasi szlovak iskola Juhdsz Janos vezette gardaja, és az oroshazi 3. szamu
iskola didkjai, Sittkei Jozsef tanitvanyai brilliroztak. A rakétasok koziil a nagybanhegyesiek és kondorosiak,
Obuch Laszl6, illetve Valastyan Janos didkjai tettek ki magukért.

Sz6 esvén a rakétakrdél, mondjuk el: ez a kategéria a hatvanas évek végén kerilt a modellez6-
versenynaptar sokszinl palettdjara. A csabai szakmai ismertetén tobbek kozott részt vett a gyulai Kiss
Istvan, a vésztdi Csik Janos, a békési Hégely Laszlo, a sarkadi Dér Laszld, a gyula-remetei Szalavari Gyorgy
és az imént mar emlitett ban- hegyesi és kondorosi kolléga. Az egyik tobblépcsés rakéta - Kvasz Pl
modellje - 105 masodperc alatt tért vissza a foldre. Ebben a csucseredményben valdszinlileg a csabai
reptér egy ,joindulatu” termike jatszott kozre. Sokak emlékezetében megmaradt az a verseny, amikor a
bélmegyeri Dankovszki Akos nagyszer(i modelljével végigverte az ,N2” kategdria favoritjait. Erésddtek a
szabadon repil6k, és ez 0sztondzte a megyei vezetést arra, hogy meginditsa az orszagos jellegli Koros
Kupa versenysorozatot.

A sebességi kategdria megyei, és f6ként gyulai felpezsdiilése a hatvanas évek végére tehets. A 2,5
kdbcentisek versenyében az els6 babért Mult Jézsef szakitotta le Szegeden, a palyaavatén elért 176
kilométeres teljesitménnyel. .A tovabblépés donté lancszemének bizonyult a gyulai korreplld és
autdspalya 1968-as megnyitasa. A hazigazdak kozul Szegedi Sandor, Mult Jozsef, Demkd Jozsef a
korrepils, Czakd Jozsef az automodellez6k kozott vitte a primet. Az utdbbi nagy kiizdelmeket vivott a
csabai Krizsan Pallal és Kvasz Pallal. A csabaiak koéziil a Szeles-ifju Arva, Kuttich- Szendrd, Zelenydnszki-
Kvasz, Botyanszki-Kotroczo paros képviselt komoly atit6er6t a megyei sebességi turaversenyeken.

A megyei vezetés arra torekedett, hogy minden klubnak kialakuljon a profilja. Ez tobbé-kevésbé
érvényesliilt, és rovid idémultan gyimolcsozott is. Békéscsaban a radio-taviranyitas kecsegtetett sikerrel.
Gyuldnak megvolt a sebességi és autds profilja. Oroshaza féleg szabadon repilé kategoéridkkal dolgozott.
Mez8hegyes és Szarvas 6njard, Békés és Banhegyes vitorlas hajokat épitett.

A Békés Megyei Népujsag 1968. julius 9-én adta hiril, hogy megalakult a megyei modellez6 szévetség,
melynek tisztikara a kdvetkez6kbdl allt: EInok: Csicsely Mihaly, fétitkar: Kvasz Pal. EInokségi tagok: Szeles
Karoly, Csicsely Mihalyné, Zelenyanszki Gyorgy.
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A vezetGtestiilet nagy figyelmet forditott a szakemberek képzésére. Tobb éven keresztlil 2-3 hetes
bentlakdsos tanfolyamokat rendeztek a szabadon repll6 és a radids kategoridban érdekelt klubvezeték
és versenyz8k részére. A békéscsabai reptéren ilyen alkalmakkor reggelt6l estig épitettek, repitettek,
viccel6dtek, szakmai vitakat folytattak, és b6 alkalom nyilott a megyei valogatott 6sszekovacsoldsara is. A
birdk szamara rendezett tovabbképzések is a fejl6dés kovaszanak bizonyultak.

Villandéfényben a klubok tevékenysége

Rovid, szakag torténeti ,nyargalasunkat” felfiiggesztve, a kovetkez6kben a  klubvezet6k  vissza
emlékezéseit hallgatjuk meg.

Csicsely Mihdly, a Békéscsabai Hajtomi és Felvondgyar (késGbb Festékelemek Gyara) klubtitkara: - A
gyarban arrél beszélgettiink ifj. Arva Janival, Lazar Lacival, Szeles Karcsival, Zelenyanszki Gyurival, a régi
modellez6kkel, hogy érdemes lenne szakkort alakitani. Erre 1966-ban sor is kerilt. Egy ideig a gyar
Kazinczy utcai mechanikai miihelyében dolgoztunk. Ki szabadon repiil6, ki gumis modellt épitett. Amikor
elkészilt az uj mdhely a Kinizsi utcdban, Kvasz Pali bevitt minket oda, és MHSZ-HAFE - klub néven
modelleztlink tovabb. Tanfolyamot rendeztiink, s még a 38 -as taglétszamot is elértik. Nem tulzok, ha
azt mondom: ragyogo tarsasag gylilt 6ssze. Jottek az asszonyok is, nemcsak a feleségem, fiam, hanem
Szelesné is épitett gépeket! Kvasz Pali szervezésében két nydron is kozos kirdnduldsra mentiink. ElGbb a
Bakonyban, azutan a Pilisben toltottiink el nomad életet élve, csalddostul mintegy hiszan - csaknem két
nagyon vidam, hangulatos hetet. A klubot egyébként Szeles Karcsival vezettik, és a mar emlitett
sportbaratainkon kiviil a kovetkez6k gyljtottek sok- sok érmet a kilonbozé vetélkeddkon: Zelenyanszki
Gyorgy a gumitoros, Drienyovszki Pal, Kotroczé Andrds a korrepiil6, Kuttich Jozsef, Szendr6 Mihdly a
radios kategdriadban jeleskedett, mig Kvasz Pali az autdk versenyében nyert tiszantuli bajnoksagot.

Eddig mar sokféle ,masina” épitésérdl tettiink emlitést, de olyan modellrél, amely a maga kétméteres
fesztavjaval leny(igdzi az elnoki iroda latogatdjat, még nem széltunk. Itt az id6, hogy pédtoljuk a
mulasztdst. ime a nem mindennapi torténet. 1971-ben a helyi Uj Elet Mezdgazdasagi
Termel6szovetkezet vezet6sége felkérte az oroshdzi klubot, hogy épitsék meg a ,PZL” tipusu
mezG6gazdasagi replldgép kicsinyitett masat, 18: 1 aranyban. A klubtagok vallaltdk a feladatot, és
elkészitették a makettet, amely azéta is az elnoki iroda tekintélyes disze. A kiilonleges munkaért kapott
tiszteletdij sokat hozott a klub , konyhajara”.

A hetvenes évek elején kaptdk, illetve vasdroltdk az oroshdziak az els6 komolyabb radidkat, melyek a
taviranyitasi modellek mikodtetésére szolgdltak. Ezzel Uj szakasz kezd6dott a kollektiva életében.
Kilencszazhetvennégyben Plenter Sandor klubtitkdr felpattant motorkerékparjara, és meg sem allt
Szombathelyig, ahol megismerkedett a hajdomodellezéssel. Ennek eredményeként a kdvetkezd szezonban
nagy lendilettel startolt az Uj hajés szakag, és lassanként felvaltotta a hosszu-hosszi éveken at oly
eredményesen Grzétt ,A/2” vitorlazdrepul6 kategoriat. Természetesen az oroshaziak nem felejtették el,
hogy Palfai Imre orszdgos bajnoki cimet nyert a gumimotoros repilémodellek kategériaban. A
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repul6hagyomanyokat maga a klubtitkar, Plenter Sandor folytatta, nem is akarmilyen eredménnyel. 1976-
ban az orszag legjobbjanak bizonyult a szabadon repiilé osztalyban!

A hajomodellezés nagyléptli fejlédésének két oka volt Oroshdzan. Az egyik: adva volt a vizterllet a
gyoparosi tavon, és adva volt a lelkes nézGsereg is, amely minden bemutatd, verseny alkalmaval nagy
tetszéssel fogadta a pompas kishajok teljesitményét. Es az elismerés, a fel-felzigd tapsvihar a
tovabbfejlédés serkentGjének bizonyult.

De nemcsak Gyopdroson arattak sikert a klub tagjai. Kilencszdzhetvenkett6t6l kezdédéen Csorvdson, az
oroshazi Pet6fi Mlvel6dési Kbzpontban, a helyi Gveggydrban, Tétkomldson, Gadoroson, Csanddapdcan,
aztan ismét Csorvdson rendezett honvédelmi kidllitdsokon mutattak be kiilénb6z6 munkdikat. Ide
kivankozik annak megemlitése, hogy a klubnak mindig jo volt a sajtéja. Ezt természetesen az eredmények
hoztdk magukkal, de sokat tett a széles kor(i tajékoztatdsért Budavari Zoltan is, aki még az 6tvenes évek
elején, az Ifju Sélyom cimi lapndl kezdte meg tuddsitéi munkdssagat.

A vilaghirl gyulai sebességiek évek 6ta tartd diadalmas menetelése folytatddott. Mélyek a gyokerek, a
siker sok szalbdl tevédott Ossze. A kovetkezSkben - kés6bbre halasztva a kaprazatos eredménylista
kozlését - néhany hattér-informacidval kivanunk szolgalni. Olyanokkal, amelyek csak elvétve keriiltek be
a hirlapi tudésitasok, az Gnnepi beszédek szdvegébe. A sikerkovdcs, a kivald kvalitdsokkal biré Szegedi
Sandor mérnok, aki 1963 d6ta (!) iranyitja a klub munkajat gy, hogy kézben maga is vilagbajnoki cimeket
szerez! SegitSje az ugyancsak vb-aranyérmes - civil foglalkozasat tekintve tizemmérnok - Mult Jozsef. Ok
dolgoztdk ki az orszagban egyediildllé ,haromlépcs6s” felkészitési rendszert, amely az elméleti -
gyakorlati foglalkozasok terén kiilon valasztotta az Uttérék, a juniorok és a felnStt gépépit6k munkajat.
Donté momentum, hogy a garda 20 év 6ta ugyanazon a helyen, az ifjusagi és uttéréhazbeli mlihelyben
dolgozhat, és ugyanennyi év 6ta rendelkezik megfelelé pdlyaval. Tdmogatéik sordban ott taldlhattuk a
varosi tanacsot, sportegyesuletet, a KISZ -eseket, j6 néhany vallalatot, de f6é patrénusuknak az MHSZ és
az utobbi idékben a Vizmivek szamitanak. A vizesek vallaltdk a palya karbantartdsat, és jelentds
aldozatokat hoztak a m(iszerpark fejlesztéséért.

A sebességi kategdria és egyben a klub életében 1975 jelentette a fordulat évét. Szegedi Sandor
turistaként Olaszorszdgban jart, és onnan ,,maszek alapon” pompds motorokkal tért haza. Ezek keriltek a
gépekbe, és a Szegedi, Mult, Molndr Jézsef Gsszetételli csapat orszagos bajnoksdgot nyert! Ez a diadal
jelentette a paratlan, és a mai napig tarto sikersorozat nyitdsat!

- Kindtél Amerikdig ismerik a neviinket, am futball centrikus szlikebb hazankban, sajnos nagyon sokan
csak hobbinak tartjak sportagunkat és ezt nem is tagadjak - szogezte le Szegedi Sandor. - Pedig a
technikai sportnak is megvan a maga minGsitési és kiképzési rendszere. A modellezés nem gyerekes
hobbi! Fejleszti a fiatalok kollektiv szellemét, kéziigyességét, szakmai mdveltségét, mindent, amit az
MHSZ elGirasai magaba foglalnak. Sajnos, sokan mindezt nem ismerik! Ami a versenyeredményeket
illeti.... Hatarozottan ki merem jelenteni, jobban elismernének benniinket, ha budapestiek, és nem
vidékiek lennénk. Ezt minden évben éreztiik! Nekiink sorozatban kellett bizonyitanunk ahhoz, hogy
biztosra vegyenek benniinket. Csak a negyedik orszagos bajnoki cim megszerzése utan vittek el minket
el6szor kulfoldre, egy svajci versenyre. Egyszéval: nem biztak bennink! A kétked6knek azonban
eredményeinkkel adtunk csattands valaszt!
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A sokszoros vilagbajnok utdbbi mondatait Kvasz Pal a kovetkezbkkel egészitette ki: - A Mez6hegyesi
Kalman Jéska a hetvenes évek elején egy kereskedelmi és harom hadihajdmodellel nyert nemzeti
bajnoksagot. 1973-ban Nyiregyhdzan pl. 31 pontot vert a masodik helyezettre, az orszagos szbvetség
azonban egyetlenegyszer sem hivta meg a vdlogatott keretbe. Gara Jézseffel, az akkori szakag vezet6vel
éles vitaink voltak Joska kihagyasa miatt. Ajanlottuk, hogy a Békés megyei szovetség koltségére
versenyeztetjliik 6t, am ennek ellenére sem adatott meg neki - legaldbb egyszer -, hogy magara huzza a
vélogatottak mezét. Szivében tiskével vonult vissza, és a szakmai szempontbdl indokolatlan mell6zést a

mai napig sem tudta feledni. Kicsit ,,orrol” ram is, pedig annak idején mindent megtettem bevalogatéasa
érdekében. Sajnos, az akkori valogatasi elvekre ez volt a jellemzG: el6sz6r, masodszor és tizedszer is csak

Budapest!

Tallozas tizenhat év emlékei kozott

Kvasz P4l 1964 és 1980 kozott allt az MHSZ Békés megyei modellezé f6el6addi posztjan. Amig arra kértik
a kitlin6 szakembert, a mérlegkészitéshez bocsdssa rendelkezésiinkre archivumat, elég volt egy pillantast
vetnink a dokumentumokra, hogy megértsiik: most keriiltlink szembe csak igazan a bdség zavaraval!
Ezért, arra kértiik Pali bardtunkat: 6 maga tallézzon tengernyi emléke kozott.

- JOl felépitett versenyrendszert, olyan szakembereket 6rékoltem el6domtdl, Szappanos Joskatdl, akik
nemcsak éltek-haltak, hanem értettek is a modellezéshez - kezdte visszaemlékezését Kvasz Pal. - A
korabban mar emlitett klubtitkarok, szakkorvezet6k mellett bizvast szamithattam a szarvasi Tiszavari
Sandor, Juhdsz Janos, Cservolgyi Janos, a sarkadi Adamik Janos, a gyomai Szarka Elemér, az oroshazi
Darida Lajos, Kiss Arpad, a vészt6i Karkalik Gyorgy, Varga Laszl6, a medgyesi Kocsis Sandor, a csabai
Krizsdn Pal, Lazar Laszlé, Drienyovszki Pal, Kuttich Jozsef, Solti Sdndor és a korlinkbdl sajnos kordn
tdvozott Szegedi Pal munkajara.

Két nehéz tanuldév utan klubjaink egyre jobban megalltak sajat ldbukon, és 1970 tavaszatdl kezdve egyre
tobb viadalt rendeztek. igy Csaba a radidsok és szabadon repiil6k, Gyula a sebességiek, Békés a
Puskaporos tavon, majd Oroshaza Gyopdrosfirdén a hajéversenyek hazigazdaja lett. Az emlitett
esztendd nyaran Pécsett taldlkoztak elGszor kilhoni versenyzékkel sebességi modellez6ink, akik a
Mecsek Kupardl jelentds tapasztalattal tértek haza. A szabadtéri versenyzési kedvnek a dermeszt6 hideg
sem vetett gatat: 1971. janudr 2-dan 8 oroshazi fiu a téli kupaért kiizdott. A békéscsabai Kérds Kupat
nemcsak a 38 induld, hanem az egykori vilagbajnok Frigyes Erné f6bird jelenléte tette linnepivé. Mi
tagadas, a versenykiiras alkalmaval még nem gondoltuk, hogy néhany év mulva mar 140 fére duzzad az
,A/2” kategdrias viadal mezénye!

Megyénk legjobbjai Szalontan és Nagyvdradon oregbitették jo hirliket, azutan két feledhetetlen esztendd
kovetkezett.

1975-ben 206 -rél 328-ra emelkedett az igazolt versenyz6k szdma. ElGszor nyertek orszagos bajnoksagot
a gyulai sebességiek, megyénket a tizedik helyre rangsoroltdk. Aztan a klubokndl ratettek még egy
ylapattal”. Kovetkezett 1976, megyénk modellez6 sportjanak legeredményesebb esztendeje. Agyulaiak
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taroltak, az oroshazi Plenter Sandor arany-, a feln6tt és ifi ,A/2” -es valogatott pedig ezlistérmet szerzett.
A megyék kozotti rangsorban a negyedik, a repilGs kategdridban a masodik helyen végeztiink. A lendilet
tovdbb tartott. A hadihajés Mez6hegyesi Szasz Gyorgy az orszagos bajnoksdgon bronzérmet szerzett. Az
oroshazi Kiss Arpad az 6njaré hajé, mig a csabai Marik Mihaly az ,F3-B” kategdria orszagos valogatott
keretébe kerilt. A megyei szabadon repiil6-bajnoksagon 58 versenyzé indult, s itt tlint fel a ma mar
nemzetkozi hirl két gyulai fiatal, Elekes Imre és Nagy Lajos. A viadal érdekes szinfoltjat id. Molnar Géza
feleségének induldsa jelentette. Rézsika asszony a gumimotoros kategdridban szerepelt, és a dobogé
harmadik fokanak megszerzésével osztatlan elismerést aratott!

A holgyeknél maradva el kell mondanom, az 1978. évi birdi tovabbképzés 31 résztvevije kozt
eredményesen vizsgazott Szeles Karolyné, Zelenyanszki Gyorgyné, Csicsely Mihalyné és az én feleségem.
Ekkor igy nézett ki a megyei modellez&szbvetség tiszti kara: az elndk Bielik Béla, a f6titkar én voltam.
Elndkségemben Toré Imre, Szegedi Sandor, Plenter Sandor, Kiss Arpad foglalt helyet. A testiilet nem csak
iranyitani igyekezett, hanem szakmai tdborokat is szervezett. Az orszagban egyedil mi rendeztlink
segédedzdi tanfolyamot, melynek végén az oklevelekre Acs Gyuri, Krizsan Pali, Zelenyanszki Gydrgy és az
én nevemet irtdk. Nem tagadom, erre mind a négyen nagyon biszkék vagyunk!

Elégedettek lehetiink, j6 volt a sajténk. Nem csak a népujsdg, hanem a Modellezés és az MHSZ Elet is
sokat foglalkozott a mieinkkel. Sportagunk ndvekvs elismerését jelentette az, hogy a megyei lap
szavazoversenyén az olvasétabor 1978 —ban még az otodik, egy évvel kés6bb mar a harmadik helyre
rangsorolta — a csapatok kozt — a gyulai Dobos Istvdn klub korrepil6it. Taldn nem tlnik
szerénytelenségnek, ha megjegyzem: a megye modellezGsportjat személyemen keresztil tobb, jelentds
elismerés érte. Kilencszazhetvenhét tavaszan a szocialista orszagok vilagbajnoki felkészité versenyén
fébird lehettem, a radids, vitorlazé és mlireplilé kategéria kiizdelmében. Az orszdgos bajnoksdgon is
hasonlé tisztséget lattam el feleségem tarsasagdban, aki a jegyz6konyvet vezette. Két évvel kés6bb, a
szabadon repil6 valogatott kapitanyaként én vezettem a magyar csapatot a szamunkra szép sikereket
hozé, nagyszabdsi romdniai nemzetkdzi versenyen. Megtiszteltetést jelentett szdmunkra Ivicz Imre
alezredes csehszlovakiai Utja is. Az MHSZ Békés megyei titkdra utazott ki északi szomszédjainkhoz a
gyulai fiukbdl allé magyar sebességi valogatottal a nagy lengyelorszagi czestochowai ,mitingre”.

Persze, azért 16 esztend6n at nem sitott mindig a nap. Le kellet nyelnem jo néhany keser( pirulat is! A
Kalman-lgyrél mar tettem emlitést. Mellbe végott az a dontés, amely szaml(izte sportdgunkat az Uttors-
olimpia programjabdl, és megfosztotta az utanpdtlast jelentd kisiskolasokat egy vonzd versenyformatdl!
Fajt, hogy szervez6k és patronusok hianyaban ma mar csak emlék a Koros és Csaba Kupa. 1978 —ban
felhdboritott, hogy a kézpont nem bizott a gyulaiak négyszeres orszagos bajnok harmas fogataban, és
nem kiildte ki 6ket a korrepiil6-vildgbajnoksagra. Gydgyirt jelentett az, hogy a fiuk csattands vdlaszt
adtak a ,hitetlen Tamasoknak”. Egy hazai versenyen Szegedi Sanyi 206,8 kilométeres sebességet ért el, s
ez 4 kilométerrel jobb volt, mint a vilagbajnok ideje! Raadasul Molt Joska és Molnar Joska gépe is jobb
id6t ment, mint a vb-gy6ztes masindja. A teljesitmények ismeretében kimondhatom: az orszdgos
szovetség ,kétkedGi” kett6s vilagbajnoki gy6zelemtdl fosztottdk meg a magyar modellezGsportot! A
nemesfém( érmekre még varni kellet, pedig a vilagraszolo siker mar 1978 —ban is benne volt a gyulai
»trojkaban”.
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Végezetll engedtessék meg nekem, hogy tallézasomat életem legérdekesebb versenyélményének
felidézésével zarjam. 1965-6t irtunk. Gy6rott bonyolitottak le a radids taviranyitasu vitorlazé- és motoros
modellek orszagos bajnoksagat. A torténések a verseny el6tt és alatt jatszédtak le. A ma is aktiv gépépitd
Kuttich Jéskaval a hajnali vonattal keltlink utra. Mivel a févarosban varnunk kellett a csatlakozasra, jobb
hijan kimentink az allatkertbe. Sétalgattunk a pavilonok kdzott, amikor a nagy tomegben elszakadtunk
egymastol. Fél dra multan arra lettem figyelmes, hogy a hangszordkon keresztiil engem keresnek, és arra
kérnek: siessek a portdra, mert baleset tortént! Amikor odaértem, legnagyobb megrokényodésemre
éppen akkor hoztadk ki az orvosi szobabdl az én Kuttich bardtomat. Az tortént, hogy Jdoska - nagy
allatbarat lévén - meleg szeretettel simogatta meg az egyik leopdardot, de az nem viszonozta kedvességét,
és alaposan helybenhagyta az egyik ujjat Megérkezve GyGrbe elfoglaltuk szallodai szobankat, és hamar
nyugovéra tértiink. Ejfél kériil furcsa neszre ébredtem. Jéska baratomat a hideg rézta, s a laz gyotorte. Az
éjszaka hatralevs részében vizes borogatast tettem rd agylepeddjét haszndlva fel erre a célra. Mint a
kifacsart citrom, ugy néztiink ki, amikor reggel a repulGtéren jelentkeztiink. Megkezd6dott a verseny,
minden rendben ment a mdsodik startig. Ekkor azonban elromlott a sokldmpas radidadd, és mi lazas
sietséggel tettik Ujra Gzemképessé azt a reptér mUihelyében. Jol emlékszem, elég kellemetlen szél fujt,
amikor baratomat az Ujabb starthoz szdlitottak. Miként az ,,illik”, Jéska is széllel szemben akarta inditani
gépét. Gurult, gurult a modell, de nem volt hajlandé a levegébe emelkedni. Egyszer csak eltlint a
szemliink eldl. Kuttich ekkor letette adéjat, mondvan: ez a modell mar elment, valdszinlileg 6sszetoért a
reptér végében!

HosszU percek multdn valaki figyelmeztetett bennlinket, hogy egy pont kozeledik felénk, s egyre
nagyobbodik. Jéska meglepetésében felkidltott, hiszen a mar elveszettnek hitt gépe gurult felénk. Majd
amikor a zs(ri asztaldhoz ért, széllel hatban, kényelmesen, mint egy 6regur, felemelkedett! Ez volt a vilag
nyolcadik csoddja! Raadasul olyan jol teljesitette programjat, hogy Kuttich Jéska szdmara az orszdgos
bajnoksag harmadik helyét szerezte meg!

Kulich Gyuldnak allitott emléket a MOHOSZ repiil6klubja

Az ezerkilencszdzétvennégy augusztus 30 -i tragikus eseményt kdvet6en dhatatlan személyi valtozasokra
keriilt sor a reptéren és a csabai repulSklubban. Tobb lGizemnap levezetésére a pesti Beloiannisz oktatdja,
Studzeni Jézsef kapott megbizast. A késGbbiekben Mandl Ernére biztdk a fétitkari és reptérparancsnoki
tiszt ellatasat. A Viharsarok Népe oktéber 28 -an , A sportok sport ja” cimmel beszamolt a klub életérdl.
Az Ujsagiré megemlitette a ,Koma”, ,Lepke”, a ,Pionir”, a ,Pilis” és a ,, Kanya” alkotta gépparkot, amelyre
Székely Janos mdlszaki vezet6 Ugyelt. Sz6 esett a 18 éves, eziistkoszoris Kovdcs Janosrél, Dénesi
Mikldsrdl, Balogh Jézsefrsl, Tom6 Mihalyrdl, aki napkozben a kultirhaz dolgozéja, Szombati LaszIérdl, a
ruhagyar miszerészér6l, Vandor Gyorgy id6mérérél. Az interjualanyok megemlitették: gatolja az ifju
repil6nemzedék felnevelését az, hogy pl. a VizmU Technikum kollégiumabdl csak nagy ritkdn mehetnek
el a fiuk az Gzemnapokra. Ezenkiviil még a kovetkezSkrdl adott hirt a cikkird: ,Harom hete vagyok itt
Csaban, de még mindig nincs lakdsom. Ha ez igy megy, nem tudok itt maradni! Hegyi Olga, a politikai
nevel6 kés6bb elmondja: - Mandl Ernd nés, butora, lakdsberendezése a reptéri hangarban van
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ideiglenesen lerakva, Nincs lakasa, nincs ott- hona.” Csattandként az Ujsagird véleménye: ,Szomoru ez,
nagyon szomoru, mélyen tisztelt Békéscsaba!”

Mandl lakdsiigye rendez6dott, igy a kitlind szakember tobb évet toltott a megyeszékhelyen. A kdvetkezd
év eleje az MRSZ és a Szabadsagharcos Szbvetség fuzidjat hozta, és a repil6k, ejtGernyGsok, a
modellez6k a Magyar Onkéntes Honvédelmi Szdvetség tagjaiként folytattak tevékenységiiket. 1956
februarjaban a munkdsmozgalom madrtirja, Kulich Gyula nevét vette fel a repil6klub, A titkari teenddket
ekkor Vank Istvan latta el. A megyei modellez6vezet8, Szappanos Jézsef tarsadalmi megbizatasként
ellatta a szovetség repiil§ elndkhelyettesi tisztjét.

A nydr elején a Rakdczi katonai kdzépiskola repiilétagozata Békéscsabdra koltozott egyhdnapos motoros
oktatdsra. Az iskolaparancsnok Erszény Istvan, mig a gazdasagi felel6s a ldbadozason mar tul levé
Widgner Antal volt. Az elsé csoport négyhetes képzése befejez6dott, viszont a szeptemberi masodik
turnus mar nem indult be.

Kilencszdzétvenhat aprilisaban ugyan megszlint a Budapest — Szeged — Békéscsaba - Debrecen kozotti
légi jarat, de a podsteleki erd6 szélére kitelepitett iranyaddkat a helylikon hagytdk. Ezekrdl az a hir jarta,
alcazott rddidzavaré berendezések, igy nem kerilhették el pusztuldsukat. ,Valakik” szétverték az
irdnyadokat.

- Huszonnegyedikén vagy huszonotodikén este betortek az iskolaépiletbe. A polgari repilés radiosai,
meteoroldgusai munkajukat végezték, amikor hatalmas csattandsokat hallottak. Intze Istvan kilépett a
folyoséra, de nyomban vissza is ugrott a szobaba. Tobb alakot latott a folyosdn, akik éppen a mennyezeti
vilagitas kilovésével voltak elfoglalva. A |6v6ldozés elcsitultdval betelefondltak a rendGrségre. Amikor
jobban szétnéztek, kiderllt: betdrés tortént. A tettesek jé helyi ismerettel rendelkeztek, ugyanis éppen
az én raktarambdl vittek el tébb hajézoruhat, leped6t, takarodt, csizmat - mesélte Wagner Antal. - Az
irdnyadd lerohandsa, az éplletben torténtek utan attdl féltiink, hogy a hangarban Iévé négy motoros
géppel is valami hasonld toérténik, ezért 6ten- hatan, akik a reptéren dolgoztunk, 6nkéntes biztonsagi
csapatot alakitottunk. Kaptunk géppisztolyt, s vezeténk Tyetyak renddr f6torzsérmester volt. A fegyveres
6rségnek hire ment, és ez elég visszatartd erének bizonyult ahhoz, hogy a tovabbiakban mar semmi
rendellenes ne torténjék a reptéren.

Otvenhat vége tdbb ,valast” hozott. EI&szér a Repiil§ Szdvetség valt ki a MOHOSZ - bél, s a szakemberek
kozul tdvozott Vank Istvan, Bagi Ferenc, a két szerel6: Hajmann Andor, Maszlag Jézsef, s tdvozott Mandl
Erné is. Helyére Badacsonyi Béla keriilt, és a néhany hdonappal kordbbi valast uj frigy kovette. Az uj klub
titkar, Tomd Miska, és a repiilés szerelmese, a flit6hazfénok Klivényi Jozsef erGfeszitései nyoman a nagy
multu Békéscsabai MAV SE keblére olelte a klubot. Megalakult a MAV Bocskai SE repil6- szakosztalya, és
ezzel a csabai aviatika torténetének Uj, bar meglehetSsen nyulfarknyi fejezete kezd6dott el.

A vasutasoknal toltétt honapokat a ,kis tdmogatds - nagy szabadsag” id&szakaként emlegették a
szakmabeliek. Amire kordbban csak a repilénapokon nyilt alkalom, most mindennapossa valt. Idézzik a
Békés Megyei Népujsag 1957. aprilis 16.-i szdmat: Meg kezdddott a sétareplilés! Képriport a békéscsabai
repul6térrdl. Az els6 kép szovege: Szorongo érzés. A nap legfiatalabb érdekléddje, Sass Attila indul
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Otperces sétareplilésre Szombati LaszIé oktatéval. A masodik fotd aldirasa: Indulds el6tt. Kolimai Judit
Liptak Lajos oktatéval szall a magasba.

A sétareplilések, amelyek vitorldzégéppel 10, motorossal 30 forintba keriiltek, annyira népszertek lettek,
hogy mar-mar komoly gondot okozott az érdekl&dés kielégitése. A bevétel természetesen nem toltotte
,degeszre” a pénzeszsdkot, de biztonsagérzetet kolcsonzott, és jol egészitette ki a meglehetGsen
vékonyan csorgedezd kozponti elldtmanyt. A klub mdjus 19. -én Oroshazan, augusztus 20. -an
Békéscsaban tartott jelent6s anyagi, erkolcsi sikerrel zarult repil6napot. Az utdbbi rendezvény zard
akkordjai nem voltak mindennapiak, ezért érdemes visszaidézni azokat.

Szappanos Jézsef szdmara rosszul kezdddott ez az augusztus 20. -a. Az volt a feladata, hogy a ,PO-2" -es
géppel Csabdra vontassa a magyar vitorlazébajnok Opitz Ndndort. Am a motoros gép olajcsd térése miatt
Ferihegyen le kellett szallniuk, igy félé volt, elkésik a viharsarki bemutatot. A szerel6k azonban kitettek
magukért, s a két gép id6ben érkezett megyeszékhelyiinkre. Az ,AN-2” -es viszont mdr le sem jott, mert a
meteoroldgia délutani vihart jelzett a Korosok vidékére. A repllénap csodalatos napsiitésben ért véget,
azutan bebizonyosodott: pontos volt a progndzis! A késé délutani érakban szinte egyiptomi sotétség
borult Békéscsabdra. A Kazinczy utcai stadionban félbeszakadt a megyei és az orszagos ,B” - valogatott
labdarugd mérkézése. A kitord szélvihar sorra boritotta fel a viddmvasar satrait, és kint a repul6téren aki
élt és mozgott, a gépek ,lenyligbzésébe” kezdett. Ezt befejezvén, a fiuk az iskolaépiiletbe vonultak.
Amikor kitort a tropusi vihar, Kovacs Janos oktatd hivd szavara a gépekhez rohantak. Félhomalyban,
kavargd por- és homokfelh6ben, szakadd es6ben nyolcan - tizen kapaszkodtak a gépek szarnyaiba,
nehogy a szél felboritsa, tonkretegye azokat. Az akcid sikerrel jart, az itélet- id6 nem tett kart a
technikaban!

Az esztendS masodik felének egy eseménye orszagos jelentdséggel birt. Ujra egyesiiltek a repiilék és a
szabadsagharcosok, megalakult a Magyar Honvédelmi Sportszovetség, az MHSZ. Az Uj tomegszervezet
bévitette a szakosztalyok skalajat. Eletre hivtak a lovas szakosztalyt, a repiil6tér egyik félreesé zugaban
palyat épitettek az agyaggalamb- I6v6k szdmara, és rakétasebességgel jutottak az orszagos élvonalba a
haromtusazok.

Bevezették a repil6knél is a sportmindsitési szinteket. Az egykori csabai kiképzés vezet§, Mester Laszld
érdemes sportoldi szintet ért el azzal, hogy a nyaron kirepilte a 300 kilométeres céltavot, s
novemberben a Pipis-hegyen elérte az 5 ezer méteres magassagot. Ezzel a népszer( Laci ,bacsi” volt az
orszagban az elsd, aki egyszerre két gyémant- koszoruval blszkélkedhetett.

A Békés Megyei Népujsag 1958. junius 25. -i, szerdai szdmaban Unnepélyes percek- cim alatt szivet
melengetd fényképes tuddsitast kozolt: ,,Nemrégiben kezdték meg Békéscsaban a Honvédelem Hazanak,
az orszag els6 ilyen létesitményének épitését. Az lnnepélyes alkalomra, az elsé téglak alapba valé
elhelyezésére elldtogatott ide Szabd Istvan altdbornagy elvtars, a Magyar Honvédelmi Sportszovetség
elndke, és a haz alapjaban elhelyezte az elsé téglat.” Az épitkezés a Kinizsi utca 11. szam alatt ériasi lendi
lettel haladt. A megyei lap a kdvetkez6 év augusztus 15. -i, szombati szdamaban mar arrél adhatott hirt,
hogy csehszlovak vendégeket fogadtak a Honvédelem Hazaban. A hdzigazda Kovacs Matyas, az MHSZ
Békés megyei elndke, Kovacs Janos alezredes, titkar és Kiraly Jozsef, a szovetség ellen6rzé bizottsaganak
elndke. Szeptember 26. -an Ujra a székhaz allt az érdekl6dés kézéppontjaban. Ekkor tartotta meg
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zaszldavatojat a varosi elndkség. A riporter felhasznalta az alkalmat arra, hogy bemutassa az épiiletet,
melynek féld szintién a klubhelyiségek, emeletén pedig az irodak kaptak helyet. A helyi lap szeptember

18. -i beszamoléja igy fejez6ddtt be: ,,A Honvédelem H4zat legnagyobbrészt tdrsadalmi munkaval
épitették. Koziletek, téeszek, véllalatok dolgozéi kollektivan vettek részt a munkaban.” Tegylk mindjart
hozza, ott voltak a ,gdton” klubunk tagjai is. Példdul a Badacsonyi Béla - Tomka Lajos vezette brigad
jelent6s részt vallalt a parkettdzas munkajaban is!

Az Uj szervezeti formdbdl adéddan tarsadalmi vezet6k kertltek a reptilékiub élére. 1957 és 64 kozott - a
ma mar veterannak szamité szakmabeliek emlékezete szerint - a szakosztdlyvezetéi tisztet Kovacs Janos,
Dénesi Miklds, Lazar Laszld, Sajben Janos toltotte be. A titkdri teend6ket Tomé Mihaly utdn a
reptérgondnok Wagner Antal latta el 1960 nyaraig. Ot Duzs Gyula, majd 1963.-t4l Balazs Arpad kovette.
Kiképzésvezetd Sajben Janos volt. A vitorlazérepill6k kozott erésodott a versenyszellem. 1958. -ban a
kozkedvelt oktatd, Szombati Laszld rajtolt az orszdgos szenior versenyen, ahol az egykori klubtdrs, most
mar gyongyosi szinekben versenyz$ Liptak Lajossal taldlkozott. Ebben az évben Edelényi Karoly volt
Szombati segit6je. A kovetkez6 évben Tomka Lajos a Szuper Futar ,,nyergében”, fej-fej melletti kiizdelem
utdn Csépany Janos el6tt nyerte meg az orszdgos szenior bajnoksagot. A nagy diadal utdn kovetkezett a
Nemzeti Bajnoksag. Lajos bacsi juliusll. -én megrepilte a Dunakeszi — Békéscsaba - Dunakeszi 372
kilométeres tavot, és 8 dra 24 perc et toltott a levegbben. Teljesitménye azért nem lett nemzeti ,,hurok” -
rekord, mert a csabai piléta nem jelentette be el6re csucsjavitdsi kisérletét.... Lazar Laszl6 és Dénesi
Miklds 60. -ban, Szombati Laszlé 61. - ben szerepelt az orszagos szenioron. Segit6jik Wagner Antal és
Biré Attila volt. 1963. -ban Sajben Janos nevét olvashattuk a szdoban forgd kategdria orszagos
bajnoksaganak rajtlistajan.

Tomka Lajos az orszagos szenior vitorlazorepiil6-bajnoksag gyoztese

Szivet melenget6 eredmény, Ujkori, Békés megyei aviatikatorténetiink jeles eredménye sziiletett meg az
1959. junius 11-25. kozo6tt Dunakeszin rendezett magyar szenior vitorlazérepuld-bajnoksagon. Tomka
Lajos gy6zott, és & volt az elsd, aki viharsarki szinekben versenyezve bizonyult a hazai mezény
legjobbjanak. Lajos bacsi neve mar eddig is sokat szerepelt ezeken az oldalakon. Nem érdemteleniil!
Nevét orszagszerte megismerték, becslilik 6t a légi sport szerelmesei. Nagy tapasztalata, komoly
szaktudasa és a repiilés irdnti faradhatatlan aldozatkészsége révén valt a fiatalok példaképévé. Minden
tulzds nélkil allithatja: szeme el6tt fejlédott és fejlédik Békés repil6 sportja, Mindezek utan - bar
furcsanak hat - csak tul a harmadik ikszen ejtette rabul a cumulusok vilaga!

Tizenot esztendGsen, 1926. -ban szerz6dott tanuldnak Osgydn Béla mérndk autdjavitdé lGzemébe. Itt
taldlkozott f6noke két bérautd-tulajdonos testvérével, Jozseffel és az egykori repllégép-konstrukt6r
Pallal. T6le és a gyakran latogatoba érkezett Kvasz Andrastdl hallott sokat az aviatikardl, de valddi légi
jarm(ivel csak a harmincas évek elején kerilt kdzelebbi kapcsolatba.

El6sz6r a hires Schmoll-pasztagyar propagandagépjének dinamojat javitotta meg, majd az okigydsi grof
Wenckheim masinajanak futom(ivét kellett rendbe hoznia. Ez utdbbi munkaért kapta élete addigi
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legnagyobb borravaléjat - 5 peng6t - Dobos Istvan- tol, a gép pilétajatél. 1938-ban 6nalldsitotta magat.
Miutan tobbszor is megjavitotta a Békés varmegyei Repil6 Egyesiilet gépkocsijait, nem volt nehéz 1943-
ban meghivni az els6 Uzemnapra. Hogy az 6ta mi tortént? Azt mar kordbban elmeséltiik. Most a nagy
diadalrdl essék szé. A kommentator pedig legyen maga az orszagos bajnok:

- A verseny utolsé napjan kerilt sor a 300 kilométeres haromszogrepiilésre, a Dunakeszi — Maklar-taja —
Nyarl6rinc - Dunakeszi Utvonalra. A startom nem sikerilt. A nagy sietségben segitém elfelejtette levenni
sebességmérém pitott csovérdl a burat, én meg mire bekotottem magam - mar haztak is. Le kellett
szallnom, s amikor a masodik felszallds utdn bejelentkeztem, a tobbiek mar elindultak Maklar-taja felé.
Matyasfold felSl lattam gépet a levegbben, azt hittem, versenyzGtarsaim egyike, ezért NyarlGrinc felé
indultam. igy végig egyedill repiiltem. Mar Zagyvarékas kornyékén jartam, amikor lerobbant az idé.
Nagyon sokat kinlédtam, mig 850 méterre feltorndsztam magam. Es ekkor lattam, hogy a tobbiek -
egymast segitve a termikkeresésben - mar jottek vissza- felé. Nagy nehezen elértem Maklar-tajat és
bejelentkeztem. Aztan Dunakeszi felé forditottam a gép orrat. Lassan sotétedni kezdett. Lattam egy
felh6hurkat, annak a végét elkaptam, és sikeriilt 50 métert emelkednem. Mentem végig a felhén, és
olyan szerencsém volt, hogy még 50 métert ra tudtam tenni a magassdgomra. De ez sem volt sok,
Veresegyhdza folott majdhogynem a hazak kéményét suroltam. Amikor beértem Dunakeszi-alagra,
minddssze 5 méter magasan repliltem at a cél folott. Lattam, hogy a hangarndl sapkajukat dobaljdk az
id6sebb pilétdk, akik mindig biztattak, hiszen mar nem voltam éppen fiatal, Csépdnyi, fiatal, nagy
rivalisom jéval korabban érkezett nalam, mar bement a korletbe, gondolvan: ,az 6reg nyilvan valahol
lerobbant”! Hat nem igy tortént, én nyertem a versenyt!

Az 6sz bajnok megvallotta: odafent sohasem unatkozott, mindig dalolt - teli torokbdl. 1115 6rat toltott a
leveg6ben. Amikor az aranykoszoru magassagi elGirasat teljesitette - itt, Csaban -, csorlésbdl emelkedett
3400 méter magasra. Tizenkét évet vart a magassag megrepilésére! Beszélgetésiinket Lajos bacsi ezzel
zarta:

- Régebben, ha ezer méterre emelkedtiink, a reptér Jégterébdl azt is megnézhettiik: hol allnak a nagy
templom drajanak mutatdi, Manapsag sokszor alig 1atni az Istvan malmot, olyan szennyezett levegSben
él a véros. Es odafont? A felhSk folott mindig kék az ég!

Igen, odafont mindig kék volt az ég, idelent viszont a csabai reptéren - egy j6 hir mellett - tobb rosszal is
taldlkozott DAczi Imre Ujsagird, aki a megyei lap 1960. julius 10. -i szdmaban a kovetkezGket vetette
papirra:

"A replil6téren az iroddban Badacsonyi Béla parancsnok és Dénesi Miklos beszélget. - Lesz-e tdbor - kérdi
Dénesi Miklés. A parancsnok felhtizza a személdékét. - A pénzen mulik - vdlaszolja.

Az MHSZ Békés megyei repiil6klubja szép eredményekkel dicsekedhet, hiszen az elmult évben a
replil6klubok kézétti versenyben, megelézve sokkal nagyobb vdrosokat és klubokat, harmadikok lettek.
Taldn nemcsak azért hividk a bdtrak sportjdnak a repiilést, mert tényleg bdatorsdg kell hozzd, hanem azért
is, mert aki egyszer megizleli ezt az életet, az soha nem tudja abbahagyni. A klubnak Békéscsabdn 80
tagja van, a legid6sebb Tomka Lajos, a legfiatalabb Pepd Gydrgy 17 éves békési didk. Hangdrjukban 14
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gép vdrja a felszdllast. Most szeretnének egy nydri tabort létesiteni, de ehhez pénz kell. A repiilGiskola
folyosdja csendes, az ebédlé asztalok egy nagy teremben, egymdsra rakva.

- Itt tudndnk kéthetes tdbort létesiteni - mondja a parancsnok. - Hatezer forint hidnyzik, jo lenne, ha
segitenének.

- Az iskoldbdl jénnek a didkok? - Sajnos egyetlen iskola tdmogatja a munkdnkat, a Hid- és Vizmiépitési
Technikum. A gimndziumbdl példdul nem jelentkezett senki. Az MTH-ndl30 jelentkezébdl csak kevesen
maradtak meg. Pedig akik itt maradnak, azok nem is tudjagk abbahagyni a repiilést vagy az ugrdst. Gond?
Az isvan!

De az égen szikrdzva siit a Nap, taldn a repiil6tér folotti gondfelhéket is egy kis segitséggel el tudjdk
oszlatni.”

GoOnyl térségében tortént

Déczi Imre j6 josnak bizonyult. Létrejott a kéthetes nyari tabor, a fiuk mellett harom lany - Nagy Eva, a
dobozi testvérpdr, T6ke Anna és Maria - is gépbe szallt. Eltlintek a gondfelh6k, 1961-ben 3840
felszdllasra kerilt sor a csabai reptéren. Egy gép azonban a juniusi szenior bajnoksagrél nem tért vissza. A
kecses vonalu ,Super Futar” Gonyl térségében a foldbe csapddott. Pilotdja, Szombati Laszld életét
vesztette. Az § emlékére engedték félarbocra a gyasz fekete zdszlajat a csabai reptéren.

Szombati Laszlo és Terestyéni Endre tragikus balesetét a BM tanulmanyi és kiképzési csoportfénokség
1966-ban kiadott , Tanulsagos kozlekedési balesetek” cim( kiadvanya ismertette. A szerz6k a két pilétat
nevik kezddébetliivel szerepeltették. A két fotoval illusztralt cikket az aldbbiakban adjuk kozre:

,Haldlos baleset vitorldzdreplil6-versenyen.

A vitorldzorepiilés szabdlyai kézétt olvashato: Vitorldzo repiilbgéppel egymdst 50 méternél jobban
semmilyen iranyban nem kézelithetjiik meg.

Egyszerli szavakkal megfogalmazott szabdly, melyet kiilbnésen az 1961. évi gydri szenior vitorldzdrepiils-
verseny résztvevdi jegyeztek meg maguknak, akiknek junius 18-én feladatuk volt a Gyér — Esztergom -
Gydr utvonal végigreplilése.

A 18 versenyzd kézétt hallgatta az eligazitdst Sz. L. és T. E. sportreplil6 is. Mindketten j6 nevii versenyzék,
és dt vannak hatva a minden sportverseny résztvevdjére jellemz4 kiizd6 szellemmel a legnagyobb
teljesitmény elérése érdekében.

Meég néhdny perc, és a vontato repiilégép egymds utdn emeli magasba a vitorldzo repiilégépeket. A
vontatokétél leolddsa utdn a pilotdk képzettségérdl és gyakorlatatol fiigg, hogy milyen tdvolsdgig jutnak
el a motor nélkiili repiilbgépekkel. Az iddjdrdsi kériilmények megfeleléek voltak, az elényés légkéri
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viszonyok és jo latdsi kériilmények kézott a versenyfeltételek teljesitésének kiilonésebb akaddlya nem
volt.

A déli ordkban a T. E. dltal vezetett ,Junius 18” tipusu vitorldzd repliilégép Gényl Ilégterében
magassdgnyerés céljabol egy emeld dramlatban kérézott. Nem sokkal késébb Sz. L. szintén elérte a
kozség légterét az dltala vezetett ,,Super Futdr” tipusu vitorldzd repiilé géppel. Sz. L. is észlelte a kézség
légterében levé emeld Iégdramlatot, és tovdabbi magassdgnyerés céljdbdl bereplilt abba.

Mint utdlag megdllapithaté volt, Sz. L. minden figyelmét arra forditotta, hogy minél nagyobb
magassdgot érjen el az emeld légdramlatban, és dtmenetileg figyelmen kiviil hagyta, hogy ugyanabban
az dramlatban mdr tébb vitorldzo repiilégép igyekszik magassdgot nyerni.

A Sz. L. dital vezetett replil6gép, kialakitdsdndl és sulydndl fogva, nagyobb sebességli és jobb emelkedd
képességli volt, mint a csoportban repiil6 tobbi gép. Az emel6 dramlatban kérézve révid id6 alatt
veszélyesen megkoézelitette a T. E. dltal vezetett gyengébb teljesitményli repiilégépet. A tovdbbiakban Sz.

L. figyelmetlensége, mivel mindendron Csak magassdg nyerésére térekedett, komoly kévetkezményekkel
jart. Jol érzékelteti ezt T. E. tantvallomdsdnak az alabbiakban idézett része:

Az emeld dramlatban kb. hdromnegyed kért csindltam, amikor jobbra télem 4-5 méterrel lejjebb
megldttam a ,Super Futdrt” ndlam nagyobb sebességgel befutni. A kévetkezd pillanatban azt Idttam,
hogy a repiil6gép sziik forduloban kézeledik felém. Gépemet Gszténdsen erételjesen balra déntéttem.
Reméltem, hogy a mdsik replil6gép vezetdje észrevette a veszélyes helyzetet, és kifordul aldlam. A
kévetkezé pillanatban azonban ujra Idattam villanni egy fehér szdrnyat, majd régtén utdna egy nagy
dérrenést hallottam. Arcomon és hdtamon erds litést éreztem. A repiilégépem megbillent, és balra
beddlve meredek sz6gben pdrégni kezdett. Kioldottam a bekétd hevedereket, és az egyre gyorsabban
zuhand replilégépbdl nagy eréfeszitéssel kiugrottam. Pdr mdsodperc mulva, amikor az ejtéernyém kinyilt,
erds rdntdst éreztem. Kicsit késébb hdthelyzetben kérézve megldttam repiilégépemet, mely révid idé
mulva egy erdd szélén a féldre csapddott.

Mi tértént Sz. L. -val és a mdsik replilégéppel?

A repiilégépen keletkezett rongdléddsok és Sz. L. ejtéernydjén taldlt szakaddsok erre is magyardzatot
adtak.

Sz. L. a versenyldzban késén ismerte fel az dltala okozott veszélyes helyzetet. Intenziv
kormdnymozdulattal élesen jobbra akart irdnyt vdltoztatni. Ez a replil6gép-vezetés technikdjdt értékelve
kétségteleniil 6szténbés és nem tudatos mozdulat volt. Tudatos mandéverezésnél ilyen hibdt képzett
replilbgép-vezeté nem kévet el. Mivel forduldban levé repiil6gépét az intenziv kormdnymozdulattal
erdsen bedéntétte jobbra, a bal szdrny magasabbra emelkedett, beleiitk6zétt a felette repiilé T. E. dltal
vezetett replil6gép térzsének also részébe.

Sz. L. replilbgépének szdrnya az (itk6zés kévetkeztében részben letért. Az ugyan- csak
kormdnyozhatatlannd vdlt repiilégépbdl ejtéernyds ugrdst kisérelt meg. A kiugrdst kévetéen azonnal
ejtéernydt nyitott, de a kilobbandé kupola beleakadt az dltala elhagyott és  zuhandsban levd
repliléroncsba. Az ejtéernyd kupola néhdny mdsodperc mulva a roncsrol levdlt. Ennek kvetkeztében
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szakaddsok keletkeztek, és az ejtéernyé nem tudta-teljesiteni funkcidjat. Sz. L. nagy erével a féldre
csapodott, és életét vesztette

T. E. sikeresen hajtotta végre ejtéernyds ugrdsadt, és csak néhdny kisebb sériilést szenvedett.

A felvételeken ldthato Sz. L. repiilégépe egy fenyberdében és T. E. repiilégépe az erddszélén. Mindkét
roncson jol ldthatok az Osszeliitkbzés kovetkeztében keletkezett sériilések, melyek a  helyteleniil
értelmezett versenyszellem kévetkezményeként az eseményt okoztdk.”

Szombati Laszlé halala szinte sokkolta a megye repilGs tarsadalmat, s orszdgszerte nagy dobbenetet
valtott ki. Senki sem akarta elhinni, hogy az életvidam, a nevetést, a mokat kedvel6 30 éves fiatalember -
nincs tobbé. A repilést 1949-ben kezdte, egy év mulva 6 is bevonult a csabai oktatdi iskolara. A sors
kiszamithatatlan, kegyetlen fintora: Terestyéni Endrével egyiitt kezdtek hozza a vitorlazorepiilés
tudomanyanak elsajatitasahoz. Lacika, a ruhagyari muszerész - vagy ahogy baratai becézték: a ,Pufi” -
masodik otthona volt a reptér. A klub sajat nevelésl oktatéjaként tevékenykedett, és  sok-sok
névendékébe plantalta be a repilés szeretetét. De nemcsak a leveg6ben, a vizben is otthon érezte
magat. Egyltt vizilabdazott Lengyel Ldrival, Ricza Lajossal, Schwézner Joskaval, Varfalvi Lacival, Pepd
Ocsivel, Giczey ,Csibivel”. A Spartacus csapatidban allécenterként 16d6zte a golokat. Az uszodadban
»Pukatinak” becézték, ami egyértelmdien bizonyitotta a népszeriiségét. Szombati Laszl6 feleségét, kisfiat
- akibdl kitlin6 asztaliteniszezd valt - és a megye egész sporttarsadalmat hagyta ott azon a tragikus jlnius
tizennyolcadikan. Mély részvét mellett kisérték utolsé Utjara a békéscsabai vasuti temetSben. Kovacs

Istvan, a tragikus sorsu ejt6ernyGs mellett alussza 6rok almat.

Mar kevés volt a Foka, kellett a ,,Cirrus” is

A fenti, kétségtelenil talanyos mondat azt az id6szakot fedi, amikor sor keriilt a békéscsabai reptér és a
klub erételjes fejlesztésére. Az 1964 -t6l kezd6ds, tébb mint tizenkét esztendbs periddus torténéseit -
ismét csak didhéjban - a kbvetkez6kben 0sszegezziik.

ElGszor valamit a személyi allomanyrdl. Farkas Sandor reptérparancsnokot 1964. junius elsejétél helyi
erG, a csabai korilményeket jol ismer6, kitling, sokoldali szakember, Szappanos Jézsef valtotta fel. A
repul6- és ejtéernyds klub élén 1967 marciusdig Duzs Istvan dllott, akit e felel6sségteljes poszton Baldzs
Arpad valtott fel. SzakosztalyvezetSje Solti Sandor lett, a kiképzésvezetd Sajben Janos, majd Lazér Laszlé
volt. Vitorlazé oktatdéként Tomka Lajos, Lazar Laszlo, Kruchié Gabor, Sajben Janos, majd az elGbbiekhez
csatlakozva Békési Istvan, Skumat Lajos, Balazs Arpad, Edelényi Karoly, Sin Sandor és felesége, Sajben
Sandor, Solti Sdndor, Kiszely Zoltan, Halasi Gaborné, Halasi Gabor, motoros oktatéként Szappanos Jozsef,
Békési Istvan, Solti Sandor tevékenykedett.

A fenti gdrda szakértelme, aldozatkészsége magaban hordozta a tovdbblépés lehet&ségét. Megyénk
tehetséges pildtak dolgaban sem allt rosszul. 1963 -ban Suhajda Janos kétiiléses magassagi rekordot
(abszolUt magassag 6144, relativ magassag: 5900 méter) és Liptak Lajos tarsasagaban kétiléses nemzeti
rekordot ért el, 200 kilométeres haromszogrepiilésben, Sajben és Liptdk a csabai klubalapitok kdzé
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tartozott, 4m a gyémantkoszorit dunaujvarosi versenyzéként tlizhették gomblyukukba. Es ez a tény
huzta ala - tobbszorosen is - a klubtitkar, a sportdgat ma is rajongdsig szeretd Balazs Arpad mondanddjat:

- Ahhoz, hogy a mamutklubok mogott ne maradjunk le, 1étkérdés volt a technika fejlesztése. A hatvanas
évek végén vezették be az Uj versenyrendszert, amely a fiatalok eziistkoszorus, mig a 20 éven felliliek MNK-
kiizdelmeire éplilt. Ezt kovették a terileti, az orszagos valogatd bajnoksagok, majd kovetkezett a csucs: a
Nemzeti Bajnoksdg. A helytdllashoz Uj technika kellett, mert bizony 3 ,idGs” teljesitménnyel és 5
gyakorlégépiinkkel csak dlom volt a sikeres helytdllds. De megfelel6 anyagiak nélkil hogyan
vasarolhatunk Uj gépet? A pénzgyljtés kézenfekvé maddjat valasztottuk. Oktatdtarsunk, Kruchié Gabor, a
Rézsa Ferenc Gimnazium igazgatdja a tanmihely nyomdajaban elkészittetett egy korlevelet, melyben a
klub fejlesztéséhez anyagi tdmogatdst kértiink. A telefonkdnyvbd6l ki irtuk a megye Uzemeinek,
véllalatainak, intézményeinek cimét, és ezeknek kikildtiik segitséget kérd sorainkat. Kézben Tomka Lajos
munkahelyén, a tanacsnal is ,kopogtatott”. Néhany hét mulva Lajos bacsival egyilitt magdhoz hivott
Csepregi Pal. A megyei tandcselndk-helyettes alaposan megmosta fejlinket a ,tarhaldsért” ,majd
meghallgatva és megértve problémadinkat, segitséget igért. Tartotta szavat, és 1971 nyardn
berepulhettiik az akkori id6k egyik legjobb teljesitménygépét, a lengyel gyartmanyu ,Foka-5” -6t.
Javultak a versenyeredmények, a taglétszam - az ejt6ernyG&sokkel egyitt - elérte a 150 f6t. Ismét kezdtek
orszagosan is elismerni benniinket.

Kozben maszek kocsikkal, satrakkal felszerelve a Wégner csaldd, Nagy Eva, Tomka Lajos, Zsiros Janos,
Kovacs Zoltan és én kimentink a jugoszlaviai verseczi vitorlazorepil6-vildgbajnoksagra. Itt lattuk meg a
helyi gyar termékét, a ,VTC Cirrust”, amelybdl a kozpont hatot megvdasarolt. Nekiink azonban anyagi
fedezet hijan nem jutott a jugoszlav gépbdél. Ez nagyon rosszul esett, és Osszedugva a fejlinket
elhataroztuk: nem hagyjuk magunkat, nekiink is lesz ,nagy” ,,Cirrusunk”!

Nos, a hén ahitott gép 1974 augusztusaban vigan szelte Csaba légterét, de amig eljutott hozzank?! A
torténet annyira szovevényes, bonyolult és fordulatos, helyenként megmosolyogtaté, mintha csak
Shakespeare irta volna. Es mivel ,minden jo, ha j6 a vége” - meséljiik el - tavirati stilusban.

Kezdetben forint volt, deviza nem. Talan arucsere révén lehetne valutat szerezni, és azon gépet vasarolni
Verseczen - mondtdk Baldzs Arpadék a zrenjaniniaknak, amikor egy testvérvarosi delegécidval
Jugoszlavidban jartak. ,Nalunk a feles-borsénak nagy az értéke” - dllitottak a segit6kész zrenjaniniak. A
csabai klub vezet6k szamtalan telefon utan szereztek feles-borsdt. Igen am, de a testvérvarosiak nem
rendelkeztek annyi dollarral, amennyit a magyar kereskedelmi cég kért. Es ekkor érdekes tranzakcid
kovetkezett: a Textil Zrenjanin megvette a borsot, és tovdbbadta az adriai vendéglésoknek. Az anyagiakat
pedig rendezte a mar tirelmetlenkedd verseczi repil6gépgyarral. A gép rovidesen megérkezett
megyeszékhelylinkre. A csabai klub kiegyenlitett egy 17 ezer forintos utdlagos szamlat, amikor robbant a
bomba! Egy pesti cég 250 ezer forintos vamtétel kifizetését kovetelte a mieinktdl! Ujabb izgalmak,
tanacskozasok, telefonok utan a REK egy levelet kapott, mely szerint.... ,X. Y. vallalat a behozott
repul6gép vamjat, 250 ezer forint 6sszeget magara vallalta, és sajat eszkozeibdl kiegyenlitette.”

Erre mondjak: happy end!
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Ezerkilencszazhetvenharom oktober 13.-an a klub el6djének, a Békés Varmegyei Repil6 Egyesilet
megalakuldsanak 30. évforduldjat Gnnepelték meg a reptéren. BensGséges keretek kozott koszontotték a
sportdg uttordit, valamint azokat a jeles személyiségeket, akik lelkes tdmogatdivd valtak a klubnak.
Gépbe szdlltak a veteranok, majd mini replilénapot rendeztek a maiak. Ekkor hajtotta végre Dunai Jdnos
ezredik, s Kociha Janos 6tszazadik ejt6ernyGs ugrdsat.

Az 1974 szeptemberében érkezett ,VTC Cirrus” még egy évig sem szolgdlhatta a klubot, amikor egyik
Jtestvérének” dcsényi katasztréfaja miatt a kdzpont ledllitotta e tipusok repiilését. Uj gép vasarlasara
kellett gondolni, s a valasztds a ,Standard Cirrusra” esett. Tanacsi, vallalati tdmogatasbdl Osszegylilt a
pénziigyi fedezet, de ez kevés volt az lidvosséghez. Ahhoz deviza kellett! Es a megyei tandcs ismét
segitett a klubon! A befektetés megtériilt, hiszen a ,kis Cirrus” - nyergében Halasi Gaborral - kétszer
nyert Gemencen, és minden versenyen az élmezényben végzett. 1978-ban a hogyan tovabbrdl
beszélgettek a klub vezetdi. A klub ,,Standard Jantart” rendelt a lengyelekt6l. A gépet 1982 januarjaban
szallitottak le. Ez a gép jelenleg is a klub els6szamu versenygépe.

HosszU éveken at kiszkodtek megfeleld radidk hianyaval vitorlazéink. A hetvenes évek masodik felében
tortént némi el6bbre |épés ezen a téren, de a ,CB” - készlilékek - a sok maszek add zavardsa miatt
hasznalhatatlanokka valtak. Korszer(ibb radidkbél pedig nem jutott a mieinknek. Ma mar 10 modern
készilékkel rendelkezik a klub. Ezek Csabara keriilése éppen olyan regényes, mint a gépvasarlasok lgye.
Az itt rendezett, pompdsan sikeriilt 1984. évi motoros m(irepllé vildgbajnoksag utan 500 ezer forintos
tdmogatdst kapott a klub az MHSZ-kdzponttdl azzal, hogy az dsszeget radidk és ejtéernydk vasarlasara
forditsa. A sokszoros ejtGernyds bajnok Timar Vince svajci kapcsolata révén kézzelfoghatd kozelségbe
keriilt a radidvasarlds, am ehhez deviza kellett volna Egy jé tandcs alapjan a klub segitségkéré levelet
vitt az MNB egyik vezetdjének. A pénzintézeti vezet6 felcsillantotta a reményt, egy lzletk6té - régi csabai
klubtag - éppen nyugaton jart és.... 1985 elején egy orszagos nagyvdllalat rendelkezett szabad
devizakerettel, s a radiok megérkeztek Békéscsabara.

Tudjuk, kissé hosszan bontottuk ki a fenti témat, de a tranzakcidk ismertetésével a segitségnyujtas
nagyszerl példait akartuk demonstrdlni. A REK ugyanis nem varhatta olbe tett kézzel azt a bizonyos ,,sllt
galambot”, pontosabban a kdzpont tdmogatasat. A klubvezet6k kerestek, és szerencsére talaltak
segit6ket, akik mindenképpen raszolgaltak arra, hogy - a torténések sorrendjében - megemlékezziink
réluk. Ime a névsor:

Jambor Istvan, az MSZMP Gyulai Vdrosi Bizottsdganak elsGtitkara, Uhljar Mihaly, a Békéscsabai Varosi
Tandcs V. B. titkdra, Cslri Istvan, a Merkur vezérigazgatdja, Marton Pal, a csabai h(it6haz igazgatdja,
Csepregi Pal, a Békés Megyei Tandacs elnOkhelyettese, dr. Terpitkd Andrds, a Vam- és Pénzligy6rség
orszagos parancsnoka, Araczki Janos, a Békés Megyei Tandacs elndkhelyettese, dr. Fekete Janos, a Magyar
Nemzeti Bank elsé elndkhelyettese, Varga Zsigmond, az Elektroimpex UzletkotSje. A klubtagok kozil
Baldzs Arpad titkdr 37 alkalommal tette meg a Csaba - Zrenjanin kozotti tavolsagot, és Wagner Antal is jo
néhanyszor autdzott ki déli szomszédjainkhoz. A szervezési munkakbdl jelentds részt vallalt dr. Takacs
Janos, a REK elndke, Halasi Gabor szakosztdlyvezets, és azok a klubtagok is sokat tettek, akik
szabadidejlikben bontdsi munkdkat vallaltak csak azért, hogy minél tobb forint keriljon a klub k&zos
kasszajaba.
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Bar kotetlink lll. fejezete tartalmazza az ,adatbankot”, Ggy véljik, e helyltt is meg kell emlékezniink a
technikai fejlesztéssel egylitt jard, egyre javuld versenyeredményekrél. A Halasi-siker utan emlitjik meg,
hogy 1975-ben, a lll. Gemenc Kupdn Kiszely Zoltdn az MHSZ gépjarmlivezet6 iskoldjanak el6addja
standard kategdridban igen értékes harmadik helyen végzett. A széban forgd esztendSben a klub 37
igazolt versenyzdvel rendelkezett, akik kozil Kiszely és Halasi Els6, mig Baldzs Arpad masodosztalyu
min@sitést ért el. 1977-ben a vitorlazorepil6k 2880 felszallas alkalmaval 1500 6rat toltottek a levegbben

88 Uzemnapon. A kovetkez6 esztend6ben tovabb tartott a fejlédés. Halasi Gabor megvédte
valogatottkeret-tagsagat, Finnorszagban szerepelt nemzetkozi versenyen. Zsiros Janos els6 lett az
ezistkoszorisok orszagos bajnoksagadn, és teljesitményével elnyerte ,1978 legjobb ifjusagi
vitorlazérepiil6je” cimet. Baldzs Arpad negyedik lett a Magyar Népkoztarsasagi Kupaban, az Avas Kupan a
szabadosztalyban, a 15 méter feletti fesztavu gépek kategdriajaban. Halasi, Balazs, Zsiros els6 osztalyu,
mig Duna Janos, Bohdcs Janos, Békési Istvan masodosztalyd mindsitést ért el. Ezerkilencszazhetvenkilenc
nyara is mozgalmas volt. Halasi az osztrak ,ségorékndl” vendégszerepelt. Zsiros Janos a Magyar
Nemzetkozi Bajnoksagon a hetedik, Balazs Arpad a tizenotodik helyen végzett. A Budapest Bajnoksagon a
standard kategériaban Duna Janos bronzérmet nyert. Bar nem szerzett csillogd, bajnoki érmet, mégis a
sikeres pildtakkal azonos értéki teljesitményt nyujtott a klub egyik leglelkesebb tarsadalmi munkasa,
Krcsmanik Imre. A szigoru , dokik” masfél éve bevontak orvosi engedélyét, de 6 nem szakadt el kedvenc
sportagatél. Minden Gzemnapon kint volt a reptéren, s replilésvezet6ként dolgozott azért, hogy a
tobbiek a magasba emelkedhessenek! Dicséret az dldozatkészségért, replilésszeretetért!

Uj hangar, kivilagitott leszallépalya a csabai 1égi bazison

- A bolcs6t mar kin6ttlk, fejlesztenlink kell a bazist - fogalmazta meg célkitlizését 1964 nyaran Szappanos
JOzsef, és a békéscsabai reptér Uj parancsnokanak igaza volt. Az 1949-ben avatott iskolaépulet feldjitasra
szorult, a hang art mar régen kinStte a géppark. A gondnoki lakds és a miszaki épiilet is eloregedett. A
hordds lizemanyag-tarolét drottal keritették korul, a bekotd Gt mélyedései a kocsikat tengely toréssel
fenyegették. A tisztiiskolasok tabora el6tt a REK tagjai tették lakhatéva az iskolaépiiletet. A vizellatd
rendszer képtelen volt kielégiteni a 100 fére tehet6 névendék — oktatdi - mlszaki dllomany igényeit. A
forré nyari hénapokban lajttal hordtadk az ivovizet a reptérre. Egy alkalommal Uszta Gyula altdbornagy
szemlélte meg a bazist. Mindent rendben talalt, meglepetés csak a foldszinti haléteremben érte. Amikor
lelilt az egyik agyra, az 6reg sodrony annyira lehajlott, hogy az MHSZ id&s elnokét csak két kisérdje tudta
talpra segiteni. A kinos esetet a mieink nem, a vendégek feltehet6en hamar elfeledték. Ugyanis a
motorosgép-vezetdi iskolak hallgatéi még évekig a régi, sodronyos vasagyakon pihentették a nehéz
kiképzés soran elfaradt tagjaikat.

A légi bazis nagy Iéptékl fejlédésében a hetvenes évek els6 felében keriilt sor. A terveket elsGsorban a
mar nemcsak reptér-, hanem iskolaparancsnok Szappanos Jézsef és a REK elndke, dr. Takdcs Janos, a
megyei tanacs osztalyvezetdSje kovacsolta. A megvaldsitashoz az MHSZ orszagos és megyei tisztségvisel6i,
a mar emlitett JAmbor Istvannal az élen a Viharsarok jo néhany replilést kedvel6 part-, allami, tarsadalmi
szervének, Uzemének, vallalatanak vezetGje nyuljtott segitséget. A 25 kobméteres  hidroglébusz
megoldotta a vizhidnyt. Amikor a szocialista orszagok 1974-es motoros mirepul6 versenyének csabai
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megrendezése szdba keriilt, felvet6dott a mar égetben szikséges, Uj hangar felépitése. Bar a tobb mint
ezer négyzetméter alapteriletd, 3,2 millid forintba keriilt objektum csak egy esztendével a ,mini vb”
utan készilt el, a Iényeg az volt, hogy felépiilt. Létrehozasaért tobbek kdzott nagyon sokat tett a Békési
Téglagyar, a Tervez6 Vallalat, a csabai Barneval, a gyulai Kovizig. A REK - tagok tarsadalmi munkajanak
értéke meghaladta a 100 ezer forintot. Elkészilt a bekotéut, és a felvonulasi éplleteket garazsokka
alakitottak at. A m(ihelyeket korszer(Gsitették, Uj gondnoki lakast épitettek. Az egész iskolaépilet belsé
berendezése is megujult. Az ,0rokolt” vasdgyas rendszert, a laktanyaformat teljesen kulturalt,
szallodaszer(i belsé valtotta fel. Az objektum nemcsak a hazai, hanem a kulféldi delegacidk képviselGinek
elismerését is kivivta.

Még el sem késziilt a nagy hangar, a mieink maris Ujabb, nagy faba vagtak fejszéjiiket. Batran tehették,
mert ekkor mar a klub koril olyan tdmogatdk sorakoztak, akiknek személye a siker zalogat jelentette.
Elhataroztak, hogy a csabai repteret - Budadrs mintajara - éjszakai Uzemre teszik alkalmassa! Az éjszakai
vilagitéberendezés tervezéséhez Dankd Laszld, a kdzpont munkatarsa nyujtott segitséget. Irdnyitdtornyot
kellett épiteni, ki kellett vagni a bekotéut fait, mert a Gyula fel6l bejové pilotak masként nem lathattak a
ldmpakat. A gyulai szarmazasu Stock Janos vezérérnagy a kdzpontban eljart a mieink érdekében, és
Békési Istvan egy teherautdra vald kdbelt, Lucs ldmpat hozott haza a budadrsi raktarbdl. A Békéscsabai
Varosi Tandcs 200 ezer forintos tdmogatdst szavazott meg, mig a Démdsz drokdsd gépet biztositott. A
Kovizig készitette el és épitette fel az oreg hangarra a repiilés vezet6i tornyot. E munkabdl alaposan
kivette részét a Békés varmegyei RepllS Egyesiilet egykori kitlin6 pildtaja és csorlGkezelSje, Galuska
Joézsef bacsi. Az elektronikat Szappanos Jézsef, Urban Gyorgy gondnok, Nagy LaszIé, Békési Istvan oktatd
Ujitotta fel, szerelte 0ssze. Tamogatast nyujtott a csabai Hiradastechnikai Vallalat, és vallvetve dolgoztak
sok szaz Oras tdrsadalmi munkat repiil6k és az ejtSernydsdk Szakdlos Elek iranyitdsaval. A MALEV -tdl
megkaptdk az irdnyaddt, elkészilt a klszobldmpasor. A 650 méter hosszu leszallépdlya szélén 50
méterenként szértak fényiket a Lucs lampak. A Léglgyi Repllési Igazgatdsag lUzembiztosnak talalta a
berendezést, és 1975. majus 9. -én este kigyultak a fények a békéscsabai reptéren. De nemcsak a
repul6k, az ejtéerny6sok is kihasznaltak a kinalkozd lehetGséget. Oktdber kézepén az orszag minden
részébGl masfél szaz ejt6ernyGs gyakorolta tiz napon at az éjszakai, egyéni és csoportos célba ugrast. A
feladat nem volt kénnyd, hiszen ezer méter magasbdl ugorva kellett a 10 centiméter atmérdgjd, vilagitd
korocskét érintve a foldre érni. Az id6jarastdl figgben 8-12 ugrast hajtottak végre a tdbor résztvevéi.
1976 6szén megismételték a tabort, majd 1979 oktdberében is ugrottak az ejtéerny&sok. Késébb a
sorozat megszakadt, a lampak raktarba keriltek, és az éjszakai ugrasok, repilések ma mar csak az
emlékekben élnek.

Az 1984-es vilagbajnoksagra irdnyité kézpontot és tornatermet - ezt kabinetté alakitottdk at —
,ragasztottak” az iskolaépilethez, és Uj garazssort csatoltak a mar meglév6hoz. A miihelybe visszakerlt
az esztergapad, a ldnghegeszt6, s ezzel tulajdonképpen megvaldsultak a hetvenes évek végén felvazolt
reptérbdvitési, - fejlesztési tervek.

Az Uzemanyagtartaly foldbe sillyesztése és a régi kis hangar életben maradasa - nem mindennapi
torténet. Kezdjuk az elébbivel.
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A hordds lizemanyag tarolast megszintetendd, egy 25 ezer literes tartalyt kapott a bazis. A reptéri
személyzet, klubtagok, egy markoldgép asta a godrot, és egy HM -beli szakember irdnyitotta a ciszterna
lesiillyesztését, betonozdsat és elféldelését. Szappanos Jézsef a talajviz erejére hivatkozva nem vette at
az Ures tartalyt, pedig a pesti vendég valtig hangoztatta, hogy: , Azt még az Uristen sem szakitja ki!” Mivel
egyik fél sem engedett allaspontjabdl, a févarosi szakember paprikas hangulatban tavozott. Es a talajviz a
reptérparancsnokot igazolta. Masnapra a behemdét tartalyt kinyomta a foldbél, amely dgy allt a kiserdd
szélén, mint egy startra kész rakéta! Természetesen ment a telefon a kdzpontba, a délutdni gyorssal
visszatért az el6z6napi vendég. Himmogott, tarkdjat vakarta, aztan uUjra elkezd6dott a ciszternatelepités
nem is olyan konny( munkaja.

Kilencszazhetvendt juliusdban, amikor ez a torténet lejatszédott, az Uj hangdr még nem készilt el. A
reptér folott 120 kilométeres szélvihar soport végig, amely megemelte a kishangar tetejét, s csak azért
nem fujta le, mert a mar folépitett irdnyitétorony meggatolta azt. A tetGszerkezet annyira megsérilt,
hogy a kozpont illetékese lebontdsra itélte az objektumot. A megyei tervez6 vallalat statikusa s
hasonldéan vélekedett. A helyzet borotvaélen tancolt. A hangar letaroldsa, a motoros gépek elvezénylése
- a szakdg haldlat jelentette volna. Es a 24. 6rdban Ujra sorompdba lépett Jambor Pista bécsi. Egy
pénziigyminisztériumi baratja révén 200 ezer forintos segélyt eszk6zolt ki, amely a ment6ovet jelentette!
Mivel a hivatalos szervek 600 ezer forintos helyreallitasi tervet készitettek, a repiil6tér-parancsnok 200
ezer forintos fedezettel kopogtatott a gyulai Kévizig mérndki iroddjanak ajtajan. Kisvartatva Jambor
Istvan, Galuska Jézsef, Szappanos Jozsef tarsasagaban Turi mérnok szemrevételezte a ,,megskalpolt”
hangart. Véleménye a szférdk zenéjét jelentette a reptérparancsnok és bardtai szdmara. Csakhamar lazas
munka kezd&do6tt, allvanyerdd boritotta az objektumot. A vitorldzégépek - szétszedve - az iskolaépiilet
folyosdira keriiltek. A gyulai szakemberek augusztus 20. -ra elkésziiltek a tet6szerkezet megerd@sitésével.
A kishangar az 6ta is rendiletlentl all helyén, és évja hétdl, es6tél, széltdl a ,,gyomraban” elhelyezett
motoros és vitorlazogépeket.

Békéscsaba, a vidéki ejtéernydssport fellegvara

Az Uj utak keresése, a modern technika bevezetése az esetek tobbségében kisebb- nagyobb dldozatokat
kovetel. E tétel igazsagat néhany ejtbernyGsink - sz szerint - a sajat bérén tapasztalta. Az elsé sztori
1974 szeptemberében, a masik két évvel kés6bb, a masodik éjszakai tabor idején tortént.

- Ot vadonatuj ,PTCH-8"-as erny6t kellett idehaza beugranunk, melyre Banszki Gyuri, Mityké Bandi,
Szakalos Elek, Varga Jéska és én villalkoztunk - mesélte Dunai Janos. - Nagyon er@s volt a szél, Gyuri nem
is ugrott, mi viszont négyen a gyulai vasut folott, kétezer méter magasan kiléptiink a gépbdl. A harminc
masodperces zuhanas kdzben vigan szaltdztam, furcsalltam, hogy a szokottnal gyorsabb vagyok, de ki
gondolta volna, hogy mi lesz a dologbdl?! Az akkor kint 1évé meteoroldgiai allomas folott nyitottunk, s
szembefordultunk a széllel. Az meg csak sodort benniinket, lobogott rajtunk minden. Az ernyd vizszintes
haladasat hasznositani akartuk, de ez a viharos erejli széllel szemben nem nagyon sikeriilt. Ugy
igyekeztem helyezkedni, hogy a ,B” reptér kévesut melletti kiils6 részén foldet érjek. Igen am, de az
orkdn a frissen szantott mezdére sodort. Akkordk voltak a hantok, goringyek, hogy el lehetett volna bujni
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mogottik. Az ernyd mar leoldds rendszerd volt, de én ott a szantéfoldon hidba prébalkoztam elengedni a
kupoladt. Az meg vonszolt, vonszolt, amikor nagy nehezen elértem a leoldé zérat, egy gbringy mindig
odacsapott a kezemre....

- Mar messzir6l 1atni lehetett, hogy itt nagy baj lesz, hiszen a sracok sorra a mélyszdntdsba huppantak -
vette at a szoét Franko Janos. Kiilondsen ,,Dunas” volt nagy bajban. Beugrottam a Polski Fiatba, és a
szantas mellett autézva megel6ztem 6t. Kiugrottam a kocsibdl, és sikertilt megfognom a kupolat, hogy ne
vonszolja 6t tovabb!

- A ruham lekopott, egy haserny6 és a stopper banta a kalandot. Arrél nem is beszélve, hogy a vallam
alaposan megsériilt, és tele lettem plezirokkal- fejezte be az Uj technika kiprébalasanak emlékezetes
histériajat Dunai Janos.

- Hlivos oktober végi este volt, Ugy 9 6ra tdjban, tizenketten szalltunk fel - porgette vissza az emlékezés
1976-0s szalait Frankd Janos. - Kétezer méter magasan jartunk, amikor radiéon felszéltak: a pildta
helyesbitsen a rarepilési irdnyon, mert a mar kiugrott négy srac rossz helyen, a Lucs lampak kdzott ért
foldet. Azt is mondtak, hogy az Uj rarepilési iranyt a mentSautd lampdjanak fénykévéjével fogjak
megadni. Kdzben az egyik, mar leérkezett pécsi gyereknek kifordult a bokaja, zseblampajaval jelzett, és a
ment&autd odarobogott hozza. Mi errél semmit se tudtunk, a piléta az autd fényszéréjat figyelte, amely
j6 90 fokkal eltért korabbi helyzetét6l. Csabai vagyok, lattam, hogy rossz a rarepilési irdny, ezért
mondtam a gyéri Stransz Lacinak, az ugraténak: rossz iranyba repiliink! & nem nekem, hanem inkéabb a

mentdauto reflektorainak hitt!

- Ugorjatok! - mondta, és mi négyen, akik még a gépben voltunk, kiléptiink. Hat mar zuhanas kozben
lattam, a kivilagitott homokkor piszok messze van, oda bejutni lehetetlenség! Nyitas utan észrevettem
tarsaim zsebldmpainak fényét, egyéb ként minden koromsotét volt. Guvasztottam a szememet, de sehol
semmi fény! Egyszer csak alattam inkabb sejtettem, mint lattam a kdzeled6 hegyes ,valamiket”. Zartam
a ldbaimat, és eltakartam a szemeimet. Szerencsére nem egy kerités tetején, hanem a Béke- kertek
mellett, a varos hatardban, egy kukoricdsban landoltam. Kiilonbozé fiittyjelekkel megtaldltam a vellink
egyltt ugrd szolnoki srdcot, Gyenge Lacit, majd egy tanya udvaran a diihésen csahold kutydval és a
viharldmpat szorongatd gazdaval porlekedd Varga Jéskat is. Megszabaditva a szorongatott helyzetébdl,
,Veriga” elmesélte, hogy foldkdzelben néhany nyarfat vett észre. Atsuhant kettd kozott, hogy legaldbb a
reptérre essen be. De nem oda jutott, hanem egy tanya udvaraba, éppen a kutya mellé. Az dlmabdl
felzavart hazérz6 aztan alaposan helybenhagyta Joska nadragjat. A folytatasnak mar tanui voltunk mi is.
Elég az hozza, éjfélre jart, mire beértiink a reptérre. Hideg csipds volt az idd, de rélunk - az ernydk suly a
alatt - bizony csurgott a viz. Hat erre szoktuk mondani, mi négyen: kiilonos volt az oktéber végi éjszaka!

- Erdekes és érdemes - még ha tavirati stilusban is - megemliteni azokat a rendezvényeket, melyek a mar
emlitett éjszakai ugrdiskolak mellett helyet kaptak itt, a Viharsarokban, és Gregbitették a csabai reptért,
az ,eje” - szakosztalyt.

Az 1964-es oktatdi tabort (Karacsonyi Jozsef el6add, Dunai Janos hallgatdként volt jelen) kovetéen 1973-
ig a sorkoteles fiatalok részeslltek katonai el6képzésben. 1976-t6l harom éven &t az Un.
teljesitménytaborokon volt a f6hangsuly. Ezekre az orszdg valamennyi klubja 3-3 fiatalt delegalt, akikkel a
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helyi valogatottkeret-tag oktatdk ismertették meg a specidlis ejt6erny6zést s a foldi felkészitést. Az
utébbit a mieink kisérletezték ki. Lényege az volt, hogy az ugrdok a gépbe szallas elétt alapos bemelegitd
gimnasztikdt végeztek, és a gépbdl kilépve mar dtmozgatott izmokkal szaltézhattak, poroghettek, vagy
pedig kereshették a célkeresztet. Sokszor fogadtdk a vdlogatott keret tagjait a mieink, majd 1985 dta Ujra
Csaban bonyolitjdk le a Tiszantul sorkoteleseinek taborat, mintegy 90-110 f6vel. Természetesen
hagyomanyosak a megyei rendezvények, melyek taborszerliek, s hatékonysagukat noveli az, hogy az
elméleti el6adasokat a masodik héten mar ugrasok kovetik. A sportversenyek koziil kiemelkedett az
1967., 1981., 1985. évi nemzeti bajnoksag, j6 néhany tobbtusa-viadal, és jelentds rangra emelkedett a
nemzetkozi Viharsarok Kupa.

Visszakanyarodva a versenyeredményekhez- ezeket részletesen ,adatbankunk” tartalmazza -, meg kell
jegyezniink: a fejl6dés Uteme a hetvenes évek masodik harmadatdl kezdve leny(igoz6! A legjobbak
szamara hasznalt a katonai szolgdlat is, hiszen Kocziha, Timar, Ondrejcsik a szolnoki deszantosoknal
szolgalt, és Bodor élete els6 25 ugrasat a ,seregben” hajtotta végre. Amikor a ,tusds” csapatbdl a 25
esztendBs korhatart elér6 Mitykd kioregedett, Kocziha, Ondrejcsik, Timar atkerllt az A valogatott
keretbe, Uj fiuk vették at a stafétabotot. Kialakult a szakosztaly ,aranycsapata”, amely sorozatban nyerte
a magyar csapatbajnoksdgot, s a vdlogatott mezében - Banszki Gyorgy vezetésével - a kiilféldi viadalokon
is eredményesen képviselte a nemzeti szineket. A hazai viadalokon Beraczka Mihdly, Bodor Istvan,
Bocskai Istvan, Kiss Istvan egymas kozott dontotte el a helyezések sorsat, majd beleszdlt a dobogds
helyek elosztasaba Jakab Sdmuel is. Ertékes helyezéseket szerzett Vagyon Mihaly, Miklovicz Tibor,
Gyenge Laszlo, Skumat Istvan, Volent Karoly, Valyuch Matyas.

Timar Vince a nemzetkozi viadalokon, a nemzeti bajnoksagokon, az MNK -ban elért eredményeivel
minden id6k legjobb Békés megyei ejtéernydsévé valt. Négy vildg-, egy Eurdpa-bajnoksdgon, a szocialista
orszagok felkészité versenyein szerepelt eredményesen. Az 1978. évi vildgbajnoksagon, a stilusugrasban
hetedik lett, és tagja volt a 6. helyen végzett magyar valogatottnak. A nemzeti bajnoksagokon ,notérius”
nemesfémgydjtévé valt. Vince 1975-85 kozott a kovetkezé kimagaslé  eredményeket érte el.
Haromszoros gy6zelem az Osszetett versenyben. A stilusugrasban négy, a célba ugrasban egy bajnoki
arany. Két els6é hely az MNK-ban és két els6ség az ,év legjobbja” orszagos versenyben. Csapatdiadal az
1979. évi, godoll6i nemzeti bajnoksagon. Sorozatos kiilhoni szereplése sordn kozelrdl szemlélhette az
Alpok héfodte csucsait, ugorhatott az Adria kékeszold vizébe, és lebeghetett a fekete-afrikai Mozambik
légterében.

Ondrejcsik Mihaly is méltéképpen reprezentdlta a REK -et. Nyolc éven at volt tagja a nagy valogatott
keretnek. Kilondsen a célba ugrasban jeleskedett, MNK. -t nyert, a nemzeti bajnoksagon két bronzérmet
szerzett. Tagja volt az orszagos bajnok csabai egylttesnek. Kulféldi szereplései soran kilondsen
Bulgaridban - innen ezistéremmel tért haza - és Jugoszlavidban jeleskedett. Bodor Istvan a Testvériség-
Barathsag, valamint az orszagos tobbtusa-bajnoksagokon elért kit(iné teljesitményekkel. A valogatott
kerettagsaggal és nemzeti bajnoki, csapataranyéremmel tette fel palyafutdsara a koronat.

Ne feledkezziink meg Banszki Gyorgy vezeté edz6, Gyorfi Karolyné sportlové szakedzd, Vida Pal
kondicidtréner mellett Dunai Janosrdl, Faskerti Istvanrél, Mitykéd Andrasrdl, Szakdllos Elekrdl, Varga
Jozsefrél, Frankd Janosrdl, azokrol az oktatokrdl, akik valamennyien a siker kovacsai voltak. Sokat
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nyomott a latban az is, hogy az élversenyz6k kézll Beraczka Mihaly, Ondrejcsik Mihaly, Timar Vince,
Bodor Istvan is oktatéi mindsitést szerzett, s a fiatalokkal valé foglalkozds mellett sajat tudasat is
gyarapitotta!

Havas lejtok csabai lovagjai

Régi, kedves szokas ejtGerny6sberkekben az ezredik ugras megiinneplése. Dunai, Timar, Kocziha utén
1976. majus 15-én, szombat délutan lépett az ,ezresek” klubjdba Banszki Gyorgy, a szakosztaly oktatdja.
A jeles eseményrél igy szamolt be a Békés Megyei Népujsag:

,Tizenhat Orakor startolt a gép tiz ejtéernydssel. Kétezer méteren Ondrejcsik Mihdly, Varga Jozsef, Kiss
Istvan, Beraczka Mihdly, Bodor Istvdan hagyta el a gépet. Fél 6t utdn néhdny perccel mdr nem lehetett
latni szabad szemmel az ,Ancsdt”, de a tdvcsével rendelkezé nézék csakhamar felfedezték a 4 ezer
méterrdl ugré ejtéernybséket, akik, Bdnszki Gydrgy, Dunai jdnos, Kocziha Jdnos, Mityké Andrds, Timdr
Vince, a levegében, zuhands kézben 6tés csillagot alakitottak ki, majd sikeresen féldet értek. Elsének Ivicz
Imre, az MHSZ Békés megyei titkdra gratuldlt Banszki Gyérgynek a nagyszerii teljesitményhez, az ezredik
ugrdshoz. A jubildnst jo ejtéernydsszokds szerint, tobbszér a levegébe dobva készéntétték, majd
csalddtagjai és bardtai részesitették meleg linneplésben. A repiilétér klubtermében régténzétt fogaddsra
keriilt sor, ahol Buchmiiller Jozsef, az MHSZ OK munkatdrsa, az ejtGernyds-alosztdly vezetGje, Szappanos
Jozsef repiilétér-parancsnok és Gurbdn Liviusz a honvédelmi szévetség részérél adott dt emléktdrgyat az
iinnepeltnek.”

A megyei sajtd rangjahoz, eredményeihez mélton foglalkozott a szakosztéllyal. 1978 tavaszan arrol
értesiilt az olvasétabor, hogy Timdr Vince, Ondrejcsik Mihdly, Bodor Istvan, Beraczka Mihdly, Miklovicz
Tibor, Jakab Samuel, Kékény Eva, Kiss Istvan, Bocskai Istvan, Vagyon Mihdly, Balastydk Ferenc, Mengydn
Pal, Molnar Laszlé bekerilt a kilonb6z6 vélogatott keretekbe. Arrdl is értesilt az olvasdtabor, hogy
aprilis 18-an Ujabb taggal bévilt az ,ezresek klubja”, miutan a valogatott itteni tdbordban Beraczka
Mihaly - a csabaiak koézul nyolcadikként - végrehajtotta ezredik ugrasat. Kuriézumnak szadmitott az is,
hogy juliusban, a miskolci mini vb. -n, a szocialista orszagok felkészité versenyén Timar a magyar csapat
kapitanyaként, Ondrejcsik az egylttes tartalékaként, mig Banszki Gyorgy nemzetkézi mindsitésd
versenybiréként vett részt. A birdknal maradva: kiemelte a lap, hogy az orszagos bajnoksdgon, Péren
Frankd Janos versenybirdoként tevékenykedett. Ez is ebben az esztend6ben tortént; a két Pista, Bocskai és
Bodor is sikeresen hajtotta végre ezredik ugrdsat, igy 6k lettek a szakosztaly sorrendben kilencedik és
tizedik ,,ezresei”.

Az ejt6ernyGsok is vidam, jokedvl sportemberek, akik szeretnek egymdsra kiilonféle beceneveket
ragasztani. ime, ezek koziil néhany, a tulajdonos eredeti nevével:

Lapaj=Beraczka, Oszi=Timdr, Ondrej=Ondrejcsik, Veriga=Varga, Cila=Kocziha, Potyi=Magura,
Dunas=Dunai, Zebu=Nagy, Mardel=Bodor, Médci=Molnar, Eli=Szakallos. A fiuk koziil, egy kivétellel,
valamennyi a klubndl kezdett , ejt6zni”. A kivételt Mardel képezte, aki a kovetkezéket mesélte el:
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- Kecskeméten, a seregben kezdtem el ugrani, és leszerelésem utan 1973 juniusaban az orszagos tobbtusa-
bajnoksag tobb mint hatvanfényi mezényében a 22. lettem. Megszerettem a gardat, megtetszett a szakag,
és féleg az, hogy ebben az esztendSben kilencvenharmat ugorhattam! A téli, tornatermi edzéseken
mindenki ott volt, és ez olyan fizikai alapot biztositott, hogy tavasszal, amikor elkezdtiink kint futni, Uszni,
olyan erdsek voltunk, mint a bikak! Még a hegyeket is elhordtuk volna! 1974- ben alakult ki Beraczka,
Bocskai, Bodor, Kiss 6sszetétel(i Uj csapatunk, amely aztan a félegyhaziakkal és a pesti BHG -val rivalizalva,
nagy sorozatot ért el. Egyéniben egy arany- és egy eziistérmet sikerilt szereznem. Hogy melyik volt a
legkedvesebb szamom? Az ejtGernydzés! Tulajdonképpen a tobbtusat én az ejtéernydzés kedvéért
csinaltam. Nalunk ugyanis az volt a szokas, hogy ,Gyurd”, azaz Banszki Gyuri szinteket allitott fel a fizikai
szamokban. Aki hajtott, az eredmények fliggvényében kapott tdébb ugrasi lehet6séget. Tulajdonképpen a
tusabdl tudtunk megélni, innen keriltek fel az emberek a nagyvalogatottba. ElGdeink is tusasok voltak, mi
is. Kiss, Beraczka, Mengyan, Miklovicz is ezt a szakagat muivelte, miel6tt ,,A” valogatott lett. Mert kell a
fizikai felkészités ahhoz, hogy valaki késGbb a nagyobb megterhelést elbirja! Naponta tizet leugrani, nem
kis dolog!

Milyen a tusasok tarsadalma? Ellenfelek voltunk, de ellenségek sohasem! Ez a jellemz6 a mi
sportagunkra, bar.... Sportpdlyafutdasom legkeser(ibb napjat az 1978. évi, godollGi orszagos tobbtusa-
bajnoksag lovészszama alatt értem meg. A verseny el6tt kimentlink 16ni, és mindenki hozta egyéni
eredményeit. Kiss Pista kilenceseket és tizeseket |6tt. Mdsnap, kint a pesti 16téren még a tablaba se

|u

taldltunk bele - ugyanazokkal a puskakkal! Az el6fordulhatott volna, hogy egy ,mordalynal” elmozog az
irdnyzék, de hogy valamennyinél?! Es pont csak nalunk, a nagyesélyeseknél! Végiil a csapat masodik lett,
megszakadt a sokéves veretlenségi sorozat. Nekiink pedig az volt az érzésiink, hogy ,valaki” eldllitotta

puskaink irdnyzékat. Persze sejtésiinket nem tudtuk bizonyitani, s maradt a keser, nagyon keser( szdjiz.

De beszéljink inkabb vidamabb dolgokrél. Példaul arrdl, hogy mi, alféldi legények miként lettiink a havas
lejt6k szaguldd lovagjai! A dolog azzal kezd6dott, hogy az 1975 oktdberében leszerelt Timdr, Kocziha,
Ondrejcsik aradozott a sizés 6romeirdl. , Lapajt” és engem megfliztek, és amikor leesett a hd, katonai
»surrandkban” és a szolnoki alakulattél kapott lécekkel nekivagtunk Nagy Hideg-hegynek. Amikor
megérkeztlink a turistahazba, a csodas kilfoldi lécek mellé mi is bedllitottuk a fehérre festett, katonai
faléceinket. Mar masnap reggel nagy sikert arattunk, amikor kimentink torndszni, félmezteleniil,
mezitldb. Friss ho esett, alatta jeges volt a lejt6. A fogdcskazas kozben ,Llapaj” nem tudvan
megkapaszkodni, szép utat tett meg Ugy, mezitldbosan. Ami azt illeti, lehetetlen kérilmények kozott
laktunk, a pincében, 10 agyas szobaban. Magunk barkacsoltunk melegviz-forralét, hogy legalabb
megmosakodhassunk. Kint a terepen a mené felszerelési siz6k kdzott amolyan agrélszakadt legényeknek
néztliink ki, de batorsdgunkkal nem volt baj! Igaz, ,Lapaj” és én kezdetben inkdbb a feldlldssal voltam
elfoglalva, mint a lesiklassal, de lassanként mi is belelendiltiink. Annyira beleestiink ebbe a kiegészité
sportagba, mint |6 a goédorbe! A kovetkezd évben - természetesen a sajat koltséginkon - mar
Zakopdnéba mentlnk. Jartunk északi szomszédjainkndl is, és mert ekkor még  harmatos
lesiklétudasunkkal sokszor riogattuk a ,mendéket”, elkereszteltek bennilinket a szlovakiai si lejték
ordogeinek. Lassanként aztan javult a technikdnk, és ahogy pénztarcank engedte, korszer(isodott
felszerelésiink is. Kilencszazhetvenot ota csak egy siturat hagytam ki, és remélem, még nagyon sokaig
hodolhatok ennek a szép téli sportagnak!
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Hogy mondjak valamit civil életemrdl? Az érettségi utdan a FORCON -ba mentem medsnak, leszerelésem
ota ugyanott dolgozom, diszpécserként. Fénokeim mindig elengedtek a taborokba, a versenyekre, de az
is igaz, hogy a fizetés terén le vagyok maradva a hasonlé beosztdsu kollégaktdl. Ujkigydson lakom, igy a
potlasrél ugy gondoskodunk feleségemmel, hogy libat tornlink, jészdgot tartunk. Nehéz munka, de két
kislanyunk és a magunk érdekében vallalnunk kell!

A két Mihaly - Ondrejcsik és Beraczka - onmagarol

e

ejtéernyls szakag vezet6 igen messzire keriilve nagy sikereinek szinhelyétél, el6bb a békéscsabai El6re
Spartacus SC apparatusaban dolgozott, majd a 611. szdmu lpari Szakmunkdasképzd Intézet oktatdja lett.
Az ,ejének” j6 néhany hdnapig nem volt fliggetlenitett vezetéje, igy 1980 marciusaban Ondrejcsik Mihaly
véllalta ezt a felel6sségteljes poziciét. ,Ondrej” palyafutdsdnak tobb allomasat mar eddig is érintettik,
most viszont helyénvaldnak tartjuk azt, hogy a réla festett képet néhany szinnel tegyik teljessé.

Az Uj szakvezet6 mar 4-5 éves koraban tagra nyilt szemmel nézte Dobozi uti hazuk udvarardl, a
szalmakazal tetejérdl a reptéren fel-le szall6 gépeket, a méltdsagteljesen ereszkedd ejt6ernyGsoket.
Kisiskolas koraban Timar Vincével, a kés6bbi kitiin6 modellez6 Vaszkd Janival, az unokatestvér Timko
Misivel mar bemerészkedett a reptérre. Lelkesen szedte 6ssze az akkori erny6k kupoldirdl levalt
bels6zsakokat. igy kertiltek a hajtogato teriiletre, de az elsG ugrasig neki is, Vincének is még 6 évet kellett
varnia. A tusa révén valogatott kerettag lett, és mert edz6tdborba kellett vonulnia, még az érettségi
banketten sem vett részt. Az ,aldozat” nem volt hidbavald, az 1972. évi szolnoki nemzetkozi négy-
tusaversenyen a negyedik helyezett magyar csapat tagja lehetett. Bevonulasa el6tt és utan a KPM -nél
kapott allast, de sarkadi munkahely miatt csak keveset edzhetett. Ekkor azonban a repiilést kedveld,
miivel8 dr. Abrahdm Béla, a megyei tandcs parttitkdra és a klubelndk dr. Takdcs Jdnos osztalyvezetd
segitett. "Ondrej" a tanacshoz kerilt, majd Ujra a KPM koévetkezett. Az edz6taborozasra, versenyekre
mindig elengedték, csak hat a vele egykoruak 4 ezer, mig 6 2500,- Ft-ot keresett havonta. Ez azonban

nem bantotta, hiszen fiatal legényember volt, almai megvaldsulasat az ejt6erny6zésben, a
nagyvalogatottsagban latta.

- Banszki Gyuri lemondasa utdn egy évig nem volt a klubndl flggetlenitett ejtéerny&s-féoktatd.
Kilencszdznyolcvan tavaszan a reptérparancsnok, Szappanos Jozsi bacsi oktatdi értekezletet hivott dssze,
melyen hangoztatta: be kellene tolteni a féoktatdi allast, mert ha kozilink valaki nem vallalja el, akkor a
kézpont mashonnan hoz szakembert. Gondolkozni kezdtem a dolgon, hiszen szerettem ezt a sportagat,
oktatd voltam, csak attol féltem, ha elvallalom a felkinalt munkakort, le kell mondanom az 1977-ben
kivivott ,A” vélogatott kerettagsagrél - vallotta Ondrejcsik Mihaly. - Végiil is elvallaltam a megbizatast,
két évig még tagja maradtam a nagykeretnek, de egyre jobban éreztem: nekem itthon a klubban kell
helytallnom. Nos, ennyi az én ,valtdsom” torténete.

,Ondrej” tehat elégedett ember, azt csindlja, ami a szenvedélye, az életeleme. 1980 Gszén nésiilt, két
gyermek édesapja, és feleségében, az egykori valogatott torndsz, ma testnevel8 Zelenyanszki Juditban
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méltd tarsra talalt. A f6oktatd klubtarsa, Beraczka Mihaly is jeles eredményeket tudhat maga mogott.
Felesége megért6, két gyermek édesapja, és akarcsak ejt6erny6s kollégainak, neki is van gépkocsija. A
sportdg megszallottja, a REK oktatdja, dm az elmult esztendbk torténései az 6 ,visszapillantd tikrében”
korantsem oly csillogdak, mint a tobbieké. Azért, hogy - reptéri nyelven szélva , benne legyilink a képben”

- érdemes végigolvasni , Lapaj” , azaz Beraczka Misi monoldgjat:

- Gyerekkoromban sokat voltam kint tanyan, s tehénlegeltetés kozben csoddlattal néztem a lebegdé

»gombakat” , az ejtéerny&soket. Tizenhét évesen, ipari tanulé koromban, 1969-ben kaptam meg Banszki
Gyuri meghivojat. Bizony, akkoriban Onbizalom- hidnnyal kiszkédtem, ezért Ugy voltam vele: az
ejtéernybzés egy lehetdség ahhoz, hogy bizonyitsak, kiprobaljam 6nmagamat! Ha ki merek ugrani a
repiilégépbdl, megcafolom azokat, akik nem biztak bennem. Es a siker az enyém lesz, amelyet senki nem
tud elvenni télem! Es elkezdtem a felkésziilést! El&szor a bizonyitdsi vagy hajtott. Es meg mertem
csinalni. Amikor elsé ugrasom utan foldet értem, nagyon boldog voltam, mert valamit tudtam magamnak
igazolni. Ekkor kezd6dott életem mdasodik szakasza! Nekem az erny6zés Uj vildgot jelentett, amelyben
nem egy nulldnak, hanem valakinek éreztem magam! A ,bekotottek” utdn arra voltam kivancsi, merek-e
ugy ugrani, hogy én hizom meg a kioldét?! Mertem! Rajottem: gyonyord sport az erny6zés, de szépségét
csak az ismerheti meg, aki hajlandé érte dldozni, dolgozni, lemondani sok mindenrél. Mert csak az tud
eredményt elérni és orilni, aki képes erre. Még a katonasag el6tt megelSlegeztek nekem egy négy-
tusaversenyt. Nem volt csillogd az eredményem, de legalabb lattam ebben a szakagban perspektivat.

Klubtarsammal, Kardos Janival Szegedre vonultunk be. Itt futni, Uszni lehetett. Alakulatomtél elengedtek
az ugroétdborokba, és amikor 1973-ban leszereltem, Csaban mar kialakult a szervezett tusaélet.
Belecséppentem a nagy futdsokba, a gyulai, fedett uszodai edzésekbe. Mint valogatott kerettag reggel
félnyolctdl délig dolgoztam. Hogy mivel telt el a nap tébbi része? Reggel 6 dérakor az Arpad firdSben
Usztunk, kora délutan a Szalvai SE IGterén gyakoroltunk. A késé délutanok - hetente haromszor- hosszu
futasokkal teltek el. En a Dézsa Gyorgy Uton laktam, s onnan indulva, oda érkezve kocogtam, sprinteltem
Veszelyig. Mindent a sportnak rendeltem ald. Edesanyammal éltem, harom névérem mar férjnél volt. Az
is el6fordult, hogy két verseny vagy edz6tabor kdzott csak éppen kdszonni jartam haza. A fizetésem?
Nem voltam igényes, csak annyi pénzem legyen - véltem -, hogy elég legyen a kosztra. Viszonzasul azt
vartam, hogy annyi ugrast biztositsanak, amennyit én végig birok csindlni, és mindent kihozzak
magambodl! Bar ez nem mindig sikeriilt, versenyzdi palyafutdsommal azért elégedett vagyok. Nem akarok
Unnepronté lenni, de el kell mondanom: mi, tusdsok sokszor taldlkoztunk a kozpont részérél
érdektelenséggel, hozza nem értéssel. Sokszor kellett raébredniink, hogy Banszki Gyurin kiviil sokan csak
sajat és nem a tusa érdekében cselekszenek. Ugy éreztiik, erre a sportagra a kdzpontban egyesek mint
kényszerld rosszra néztek. Mi heti 12 fizikai edzést nyomtunk le, az edz6tdbor azért kellett, hogy
ugorhassunk. De nagyon sokszor nem jott le a gép. Illyenkor Banszki Gyuri azzal vigasztalt benniinket: ha
nincs gép, ,szaraz” lesz a tabor. Mert a lab, ugye, mindig kéznél volt. Bevallom, azért tusaztunk, hogy
tobbet ernydzhessiink. Ugyanis az az ugrasszam, amelyet klubszinten kaptunk, nagyon kevés volt ahhoz,
hogy kihozza beldlink azt, ami benniink volt!

Ezerkilencszazhetvennyolc életem jelent6s esztendeje volt. Megndésiiltem, kozépiskolaba jartam. A
tusaban tulkoros lettem, viszont bevalogattak az ,A” keretbe. A kovetkez6 évben érettségi ajandékként
megsziiletett a fiam. Boldogsagom mégsem volt teljes, mert amikor elérkeztem oda, ahova egész
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életemben vagytam, a nagyvalogatottnal borzalmas csalédas ért. En azt hittem, hogy ott foglalkoznak az
emberekkel, de hat ez nem igy tértént. A kerettagok legtobbszor egymast nevelték, egymastdl tanultak.
Ugrottunk mi reggeltSl estig, de nem volt mogotte szakmai hattér. A napi tiz ugras utdn sokat kellett
hajtogatni, nem volt id§ értékelni, beszélgetni az edzével. En nem ezt vartam, fejlédni akartam, a
maximumot nyujtani! Erre nem nyilott méd, egy év multan kimaradtam a keretbél. Azéta oktatd vagyok
itt, a klubban, de azért ugrom is. Az életem pedig gyokeresen megvaltozott. Amig sportoltam, aktivan
nem tudtam dolgozni. 1979-t6l reggeltél estig dolgoztam, mint egy rabszolga, hiszen beléptem egy
tarsashaz- épitésbe, s ez ette a pénzt. Egyéves lanyommal ma mar négytagu a csalad, mindenre tébb kell.
,Osszejott” a kocsi is, de sziikség is volt erre, hiszen a |étrat, a szobafests- védrét bajos a véros egyik
végébdl a masikba biciklin cipelni. Hogy elégedett vagyok-e azzal, amit elértem? Igen, csak ne ért volna
az a nagy csalddas ott, az ,A” valogatottnal....

Timar Vince itthon is igazolta klasszisat

Békéscsaba el6szor 1967-ben adott otthont az ejt6erny6s nemzeti bajnoksagnak, de akkor a mostoha
id6jarasi viszonyok miatt a versenyz6k nem tudtak teljesiteni a minimalis ugrasszamot, igy gy6ztest sem
hirdettek. 1981-ben Ujbdl a mieink kaptdk meg a rendezés jogat, és a kiizdelmeket oktéber 18-24 kozott
bonyolitottdk le. A vasdrnap délel6tti Ginnepélyes megnyitén a hangdr el6tt felsorakozott 12 klub 55
versenyzGjét - koztik a vendég szovjet és csehszlovak sportoldkat - Ivicz Imre, az MHSZ Békés megyei
titkara és Borczi Gyula, az MHSZ Orszagos Kozpont Repil6 fénokség 6ndllé repulési alosztalyanak
vezet6je koszontdtte. A megnyitd hangulatos, az ezt kdveté bemutatd latvanyos volt, az idGjards viszont
ezuttal sem fogadta kegyeibe a jelenlévéket. ErGs szél uralta a reptér légterét, ezért nehezen haladt el6re
a verseny. Raadasul a kod miatt a versenybirdk egyszerlien nem lattak az ugrdkat. Aztan kés6bb a zsdri
siettette az eseményeket, ami viszont évashoz vezetett.

Az Ovast a mieink nyujtottdak be a nagyesélyes Timar Vince 6nhibajan kivil tortént rontasa miatt. Errdl

Iu

Vince, a ,szenveddé fél” Fabian Istvannak, a Népujsag sportrovat-vezetdjének a kovetkezSket mondotta:

- Kétszer is ismételnem kellett. Egyszer a képmagnd hibaja miatt, masodszor pedig azért, mert nem
indultak el az elektromos 6rak. Alig értem le, maris szdlitottak. Vissza ugyanazzal a géppel! Es az
eredmény? Jobb spiral helyett ballal kezdtem, utdna mar nem is folytattam a gyakorlatot.

Samu Ferenc f6bird helyt adott az dovasnak, ezért a csabai fil megismételhette a masodik ugrast. Vince
Ujrazasa mar jol sikerilt, 7,56 masodperces id6vel keriilt az eredménylistara, ami azt jelentette, hogy két
ugras utdn 6 allt az élre. Kézben a verseny folyt tovabb, bar csak egy napig tartott a szélcsend, a
napsités. Sz6 sem lehetett a célba ugras befejezésérdl. Akik pénteken mar tuljutottak a nyolcadik
ugrason is, azok eredményét megsemmisitették, ugy, hogy 7 ugras alapjan délt el a bajnoki cim és a
helyezések sorsa. A stilusugras végsé eredményét harom ugrds utan szamoltdk ki. igy - ne szépitsik a
dolgot - a XXI. nemzeti bajnoksag egyik f&szereplSjévé az id6jaras lépett elS. Eppen ezért érdemelnek
kiilon elismerést az igazi f6szerepl6k, a férfi- és n6i mezbny tagjai, akik dacolva a zord koriilményekkel,
tudasuk legjavat nyujtottak. ime, az 1981. évi nemzeti bajnoksag sorrendje.

143

BékéscsabaijVeteran)
PilotakiBarati]Kore



Machalek Istvan

Az Osszetett verseny gy6ztese Tothné Papp Zsuzsa (Borsod megyei REK) és Timar Vince (Békés megyei
REK). A csabaiak tovabbi helyezései: Il. Bodor Istvan, 12. Ondrejcsik Mihaly, 13. Mengyan Pal, 29. Kiss
Istvan, 33. Beraczka Mihaly. Célba ugras. N&k: 1. Roth Maria (Csepel REK), férfiak: 1. Timar Vince, 3.
Ondrejcsik Mihaly, 4. Bodor Istvan, 7. Kiss Istvan, 20. Mengyan Pal, 36. Beraczka Mihaly. Stilusugrds. Nok:
1. Téthné Papp Zsuzsa. Férfiak: 1. Timar Vince, 6. Mengyan Pal, 16. Bodor Istvan, 18. Ondrejcsik Mihaly,
30. Beraczka Mihdly, 40. Kiss Istvan.

Mindent 6sszevetve a mieink szamdra eredményesen zdarult a viharsarki randevd. Timar Vince hazai
kornyezetben is igazolta klasszisat. A dobogds Ondrejcsik, a tobbiek is bizonyitottak a négy-tusara épiilt
Banszki-féle felkészitési mddszer helyességét.

Két motoros miirepiilé mini vb a Viharsarokban

Miutan nyilvanvaldva valt, hogy a békéscsabai replilétéren bonyolitjdk le 1974. szeptember 7-16. kozott
a szocialista orszagok motoros mirepllé versenyét, lvicz Imre, az MHSZ megyei titkara a kovetkezéket
nyilatkozta:

- A nemzetkozi verseny Békés megyében valé megrendezése nem a véletlen mdive, vagy sorsolds
eredménye. Ezt a seregszemlét az MHSZ hazdnk felszabaduldsanak 30. évforduldja tiszteletére rendezi.
Koztudott, hogy az orszagban elsének megyénk szabadult fel, egyfeldl ezért esett rank a valasztas. A mini
vb ide itélésében nagy szerepet jatszott az is, hogy ndlunk a repullésnek nagy tradicidi, segit6i vannak, és
a fiatalok korében jelentds érdeklédés tapasztalhatd az ejtéerny&zés, a vitorldzé - motoros replilés irant.
A megnyitd szeptember 8-an, vasarnap délelétt 9 dérakor kezdddik. Frank Ferenc, az MSZMP Békés
megyei els6 titkaranak megnyitdja utan egyéni és kotelékrepiilés, ejtGerny6s ugrasok, radidval iranyitott
modellek bemutatdja kdvetkezik. A versenyekre szeptember 9. és 13. kozott keril sor. Részt vesznek a
seregszemlén a szovjet, csehszlovak, lengyel, NDK-beli és a magyar repulék.

A megnyité ezreket vonzott, az idGjaras kedvezett, és csttortokon délutan a dontébe jutott pilotak
megkezdték szabadon valasztott gyakorlataik bemutatasat. Amint azt a szakemberek vartak, a mini vb
szovjet sikereket hozott. A végeredmény. Osszetett verseny, férfiak: 1. Lecko Viktor (szovjet), 2. Szergej
Kruglikov (szovjet), 3. Ivan Tucek (csehszlovak). A magyarok helyezései: 8. Mocsanyi Gyorgy, 14. Kiss
Dezs6, 18. Simon Laszlé. NGk: 1. Lidia Leonova, 2. Ljuba Morova, 3. Ludmilla Mocsalina (mindharom
szovjet) 5. Téth Eva, 6. Holldiné Téth Katalin. A csapatversenyt is a Szovjetunié nyerte.

A szocialista orszagok motoros mdrepil6 versenye szinpompads gdlaval ért véget. Pentz Jdnos alezredes,
az MHSZ repilési osztadlydanak vezet6je mondott zarszét, ezt kovetSen kerilt sor az Unnepélyes
eredményhirdetésre. A gala a modellez6k bemutatdjaval kezd6dott, majd a gyGztesek és helyezettek
mutattdk be erre az alkalomra Osszedllitott programjukat. A zardakkord: a repiil6gép vontatta, hatalmas
transzparensen ez a széveg volt olvashatd: Viszontlatdsra 1975-ben, a Szovjetunidban! A  kis
vilagbajnoksag értékelése helyett alljon itt a megyei lap 1979. februdr 22.-i szdmdaban megjelent, néhany
mondatos kozlemény: ,0t évvel ezel6tt rendezték meg nagy kézdnségsikerrel a békéscsabai repiilétéren
a szocialista orszagok motoros mirepld felkészité versenyét. A nagyszer(i rendezésnek, a zavartalan
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lebonyolitasnak, a hazigazdak megkilonboztetett figyelmességének koszonhets, hogy junius 1. és 10.
kozott ismét Békéscsaba ad otthont a rangos eseménynek.

Az elGlegezett bizalom nagy tettekre sarkalta a rendezdket, a reptér személyi allomanyat, a klubtagokat.
Az MHSZ - Békés megye allami, tdrsadalmi, tomegszervezeteivel karbltve - mindent megtett azért, hogy a
vildgbajnoksag el6tti nagy eréprobat zokkend mentesen lebonyolitsa. Es junius 3-an, vasarnap délel6tt
felvirradt a nagy nap!

A mlrepllé verseny és a honvédelmi nap megnyitdjat dr. Szigeti Gabor, a megyei pdrtbizottsag
osztalyvezetSje tartotta. Udvdzdlte a 20 ezres tdmeget, a verseny résztvevdit, a csehszlovak, kubai,
lengyel, NDK-beli, roman, szovjet és a magyar valogatott pilotait. Az (innepséget kovet6en motoros
gépek emelkedtek a levegbbe, egyéni és kotelék mireplilést mutattak be. Feldliborogtek a helikopterek,
ugrottak az ejt6ernylsok, és nem hidnyoztak a valtozatos, pergbritmusi programbdl a haditechnikai
bemutatdk sem. Délutan pedig hivatalos edzést tartottak a verseny indulédi. A zs(iri hétfén reggel kezdte
meg munkajat. A viadal koételezd és szabadon vélasztott gyakorlatokkal kezd&dott. Szerda estére alakult
ki a csttortoki donté mezbénye. A zs(iri ,motoros mdrepiilés” cimmel versenyujsdgot adott ki, amely a
Népujsaggal egyitt tdjékoztatta az eseményekrdl a kozvéleményt. Az 6t évvel korabbi, szinpompas
galaval, természetesen a dijak atadasaval ért véget az egy hétig tartd légi paradé. A szocialista orszagok
1979. évi, Békéscsabdn lezajlott motoros mlrepllé felkészité versenyén a kovetkezé eredmények
szlilettek. Férficsapat: 1. Szovjetunid, 2. Csehszlovakia, 3. Magyarorszag, 4. Lengyelorszag, 5. Romania, 6.
Magyarorszag ,B” vélogatott, 7. NDK. N&k: 1. Szovjetunid, 2. Csehszlovakia. Osszetett verseny. Nék: 1.
Lidia Leonova (szoviet). Férfiak: 1. Jurij Pospesil (csehszlovak). Erdemes megemliteni, hogy az elsé tiz
kozott 4-4 csehszlovak és szovjet, egy lengyel és egy magyar piléta végzett. A legjobb magyar a 10.
helyen végzett Simon LaszI6 volt. A zsri egyébként 31 versenyz6t értékelt.

A masodik békéscsabai mini vb szép versenyt hozott, nagy élményt jelentett a bennfentesek és a néz6k
szamara. A rendezésrdl, a lebonyolitasrol most sem irunk. Csupan azt jegyezzik meg, az illetékesek
valoszinlileg elégedettek lehettek, mert 1984 nyaran De ne forgassuk annyira el6re az id6 kerekét!

Vezérgéppel a Parlament folétt

Az, aki 21 esztenddn at volt parancsnoka a csabai reptérnek, 9 éven at iranyitotta a modellez6k
munkajat, korabban 5 évig oktatott a légierénél, fiaval egy kotelékben repilt az Orszaghaz folott - méltan
érdemli ki a sportdg Nagy Oregje megtisztel6 cimet. Szappanos Jézsef - mert réla van szé - élete egy

ez

»,mazsoldzva” néhany ,leg” -et nyljtunk at a kedves olvasénak.

- Hosszu-hosszu éveken 4t nemcsak a reptér, hanem a motorosgép-vezetsi iskola parancsnoki tisztét is
én lattam el, és az alabbi eset talan egész repulG-pdlyafutdasom legizgalmasabb eseményének szamit -
kezdte mondanddjat Szappanos Jozsef, majd igy folytatta: - A hetvenes évek kdzepén tértént, egy nyari
tdbor sordn. A 17-18 éves fiuk kiképzésiik sordn megértek arra, hogy oktaté nélkiil, egyedil repiljenek.
Torténetem hése a rajparancsnoki ellenérzés utan hozzam kerilt, miutan eredményessége olyan volt,
hogy el lehetett 6t engedni egyediil, elengedtem. Megadtam a feladatokat, a gyerek azokat le s
nyugtdzta, annak rendje-mddja szerint, beinditotta a motort, kigurult a végrehajté vonalhoz. Szépen
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radiozott, és elstartolt. A ,voros négyszogben” a startra varok - az ekipazs - tagjai, a repllésvezeté Vinczi
Karcsi, a szegedi reptér parancsnoka, egy figyeléssel megbizott ndévendék és én tartdzkodtunk. Egyszer
csak a figyel6 hozzank szaladt, és jelentette, hogy X. Y. novendék nem szallt le. Elérve azt a magassagot,
amikor a gépet fokozatosan fel kell venni, és helyezkedni kell a leszdllasra - tovabb ment! Karcsi radidzni
kezdett a gyerekkel, miutan a novendék a replilés vezetd kérdéseire zavaros valaszt adott, megvartuk a
kovetkez6 bejovetelét. A fiu rendesen jelentett a hosszu falon, kért ,kett6 zoldre” - a futdmliveket
kinyitva - leszallast. Latszott, hogy tudatilag - oda font - rendben volt. Amikor azonban eljott 5-7 méterig,
a gyerek megint gazt adott, és minden szé nélkil tovabbment!

Nem volt mit tennem, arra kértem Karcsit, a tobbieknek adjon ki ,radiofegyelmet” - azaz radidzasi
tilalmat -, és egy géppel nyomban felszalltam. Iparkodtam is folfelé, s 400 méteren ott taldlkoztam vele a
futdkinyitds kortul. Mellé mentem, és megkérdeztem t6le a radion: lat-e, s hogy van? Valaszai
megnyugtattak, s mondtam neki: j6jjon, most megyiink egymas mellett! Es minden Ugy tortént, mint
korabban. Kételékben kisértem 6t, a gyerek lejott a kritikus magasséagig, aztdn gazt adott és atment! Es
semmit sem jelentett, pedig el6tte a foldnek mindent szépen lerddiézott! Egyszerre kezdtiink emelkedni,
és én radion keresztil kezdtem nyugtatgatni. Rendesen végrehajtotta az iskolakort, és én akkor mar
kezdtem sejteni az igazsagot!

- Nem érzékelem a foldet, félek! - jottek vissza szavai a radidbdl. Tovdbb nyugtattam, mondvéan: itt
vagyok mellette. Csak azt csinald, amit én mondok radion - széltam bele a készilékbe. Mi tagadas, a tét
nem volt kicsi! Ahogy aztdn a negyedik forduld utan - kotelékben - jottink lefele, elértik azt a
magassagot, amikor fel kellett venni a gépet, kezdtem mondani neki: - Na, szépen vedd fél, gazt le, vedd
fol, huzzad, huzzad. Ekkor valdszinlleg minden félelmérdl elfeledkezett, és szépen leszallt. Egyszerre
gurultunk be. Néhany perc mulva a névendék elmondta, hogy a korabbi bejoveteleknél - elérve az 5-7
métert - behunyta szemét, gdzt adott. Egyszerlen félt leszallni! Azt taldn mondanom sem kell, hogy erre
a gyerekre nem vdart mds, mint az, hogy eltanacsoljam az iskolardl, s leszereltessiik 6t. Nem tagadom,
orultink, hogy ennyivel megusztuk a dolgot!

A legmaradanddbb élményt kétségteleniil az 1968-t6l megrendezett augusztus 20.-i 1égi paradékon vald
részvétel jelentette. Erzésem szerint a legladtvanyosabb az 1973.-as géla volt, amikor szovetségiink
negyedszazados jubileumat lGinnepelve tobb tucat géppel ,rajzoltuk” fel a févaros egére a 25-6s szamot!
Két évig beosztott repgépvezetbként, azutdn 1983.-ig kotelékvezérként repiltem a Duna kék csikja és az
Orszaghdz folott. A szazezres kdzonség, a tv - nézék millidi - biztosra veszem - nem is sejtették, milyen
hihetetlenll kemény felkészités el6zte meg ezeket a parddékat! Minden alkalommal tiz napig
taboroztunk Dunakeszin, kés6bb azonban sikeriilt ezt az id6t felére csokkenteniink. A nalunk, Csaban
Uzemel§ tisztiiskola jelolt oktatdi dllomanya is részt vett a févarosi paradén, s a fiukkal agy dontottink:
mi mar itthon megkezdjik a felkészilést. Kora reggel és a farasztd oktatasi nap utan gyakoroltunk, de
mindenért kdrpdtolt benniinket az, hogy megroviditettiik a dunakeszi tartézkodast.

A televizidsok tobb alkalommal kerestek meg. Egyszer a foldon, maskor a levegSben készitették el a
riportokat. Egy alkalommal kijott a stab a dunakeszi reptérre, és az altaluk kiagyalt szoveget kellett volna
magndéra mondanom, a felvétel mellé. A szévegben olyan dolgokat taldltam, melyeket nem tudtam
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,bevenni”. Betanult szoveget soha nem szerettem mondani, csak azt éreztem a magaménak, amit
értettem is. igy - noha kapacitalt a rendezd - ebbdl a riportbdl nem lett semmil!

Azt hiszem, a legbiiszkébb a sok-sok repiil6k k6zott én voltam 1980. augusztus 20-4n, hiszen a fiam gépe
is - az enyémmel egyltt - hasitotta a févaros légterét! Jozsit kilencéves koratdl kezdve hordtam ki a
reptérre. Annyira ,megfert6zte” a replilés, hogy ezt valasztotta élethivatasul. Csaban koszoruzott, t6lem
kapta a motoros kiképzést. A tisztiiskolai el6készitén felfigyeltek ra. Kikerilt a Szovjetunidba, a Frunze
Akadémidn végzett, és 1977.- ben avattak hadnaggya. Hdrom éven at — 6 a néphadsereg, én az MHSZ
képviseletében - repiltiink egyitt a Duna folott. Joska ma szazados, parancsnokhelyettes. Nem tagadom:
orulok, hogy fiam is ezt a hivatast valasztotta!

Szegedi, Mult, Molnar: az els6 gyulai triumviratus

Tudjuk, a fenti alcim kissé bizarr, de most, amikor a gyulai sebességi korreplld csapat jeles tetteit vetjiik
papirra - ugy érezziik -, déreség lenne kihagyni a historikus hasonlatot! A latin eredetl triumviradtus
kifejezés ,,harom egylttmUikodé férfi egylittesét” jelenti.

Az idegen Szavak Szétdra igy magyardaz: ,,Harom személy szovetkezése a legf6bb hatalom gyakorlasara az
Okori Rdmaban.” Torténelmi tény, hogy idGszamitasunk elStt 60 -ban harom hadvezér: Julius Caesar,
Pompeius, Crassus egymas tamogatasaval megalakitotta az elsé triumvirdatust. Roma ekkortajt fél
Eurdpa, Eszak-Afrika, Kis- Azsia ura, vildghatalom volt.

Hogy az 1970.-es évek derekan mire szovetkezett Szegedi Sandor, Mult Jozsef, Molnar Jézsef? Arra, hogy
kis, vijjogd gépeikkel meghdditsak elSszoér hazank, azutdn Eurdpa, a Tavol-Kelet és Eszak-Amerika
versenypalyait. Tervilk sok tdprengés, kisérletezés, anyagi aldozatok, tomérdek munka révén
megvaldsult. Feljutottak az Sket megilleté hegy csicsara: Eurdpa- és vilagbajnokok lettek! Es az elsd
gyulai triumvirdtust kovette - Molnar tavozasa utan - Nagy Lajossal, Elekes Imrével kiegészitve a masodik,
illetve a harmadik! Ezért hat a historikus hasonlat, amely barmennyire is szokatlan, de talalé. A gyulai
triumvirek ugyanis Uj fejezetet nyitottak a sportag torténetében.

A vilagraszolo eredmények bolcséjét, a palyat széles korl osszefogas hozta létre. Az objektumot elGszor a
csabai repulGtérre, azutan a gyulai sporttelep szélére tervezték, majd a 44- es Ut mellett épitették fel. Az
MHSZ- kézpont, a helyi és megyei véllalatok, izemek tdmogatdsa mellett oridsi jelentGséggel birt a gyulai
és csabai modellez6k faradsagot, idét nem kimélé tarsadalmi munkaja. A betonkoszorut, az akkor Gyulan
dolgozd, hodmezGvasarhelyi Kozutépité Vallalat brigadjai készitették el. A sebességieket immar
huszonegy esztendeje hiven szolgadld palya ma mar kozkedvelt taldlkozéhelye a hazai és nemzetkozi
mezG6ny tagjainak. A nagyszer(i |étesitmény ellenére a flirdévaros versenyzGi 6 szlk esztend6t értek meg.
Magyar motorokat hasznalva nem tudtak felzarkdzni a hazai élmez6nyhoz, sét....

- Mar késziltem abbahagyni a korrepil6 sebességit, mert nem nagyon ment a replilés. Az 1974. évi,
debreceni orszagos bajnoksagon végigkinlédtam 10 kort - villabdl-, hogy pontot szerezzek a megyének.
Kodzben, kintrél mar kiabaltak olyasmiket, hogy:
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»Nem szédilsz?” ,Nem félsz, hogy leesik?!” Amikor lejottem a palyardl, megfogadtam, tobbet én nem
veszek fogantyut a kezembe, csak Szegedi Sanyi eltéritett ettél a szandékomtdl azzal, hogy hozott jé
motorokat - mesélte Mult J6zsef.

- Ez sz6 szerint igaz, én is ebben a cipbben jartam. Annyira rosszak voltak a hetvenes években a magyar
modellmotorok, hogy alig tudtunk veliik mindsiteni. Szégyelltik magunkat, hogy tdbb éve csinaljuk ezt a
kategdriat, eredmény nélkil - folytatta a torténetet Szegedi Sandor. - Azt viszont tudtuk, hogy
Olaszorszagban a volt vildgbajnok Rossi testvérek lizeme remek motorokat készit. irtam nekik,
vélaszoltak, és én 1975 tavaszan, turistaként kimentem Olaszba, és felkerestem a bresciai Rossi-céget.
Miutan megcsodaltam a kertben Iév6 pompas korrepllé palyakat, felballagtam az irodahazba. Kézcsék a
titkarn6ének, flitylilés barack a féGnokségnek, és mar tették is elém a jobbnal jobb motorokat. Dollarért,
markaért négy motort vettem, s ezekbdl jutott Mult Jéskanak és Molnar Joskanak is.

Uj motorhoz Gj modell kell - véltiik, és mert akkor a vilag élmezénye félszarnyd modelleket repitett, ezt
,koppintottuk” le mi is. En szemmel lefényképeztem ezeket, itthon Mult Jéskaval gyorsan megterveztiik,
megrajzoltuk és megépitettiik Uj modelljeinket. Ezekkel vettlink részt az 1975. évi, Péren rendezett
orszdgos bajnoksagon, és a szakma nagy meglepetésére csapatbajnoki cimet szereztiink. Ett6l kezdve
sorra hoztuk az elsé helyeket, de sokadig kellett bizonyitanunk ahhoz, hogy végre dr. Beck Rezsd, a
modellezési osztaly vezet6je patronaljon bennilinket, és kiklldjon az ausztriai, svdjci nemzetkozi
viadalokra.

- Ugy emlékszem, 78 -ban, Svéjcban taldlkoztunk az NSZK-beli vildgbajnokkal, Emil Rumpellel, aki
instrukcidkat adott arra vonatkozéan, mit csindljunk a Rossi-szériamotorokkal, hogy teljesitményik
névekedjen - arulta el Mult Jozsef. - Abban az évben tanacsait még nem mertiik elfogadni, mert nem volt
utdnpotlds-alkatrésziink. Késébb nemzetkozi kapcsolataink révén sikeriilt hozzdjutnunk alkatrészekhez,
és elkezdtlink kisérletezni. N6tt a gépek sebessége, és annak ellenére, hogy az 1980 -as vb-n még nem
keriltiink dobogdra, mar jegyezték neviinket a nemzetkozi porondon.

- A félszarnyd modelleket az olaszok taldltdk ki, ezeket mi kezdtlik csindlni Magyarorszagon. Viszont a
félagu légcsavart mi kisérleteztiik ki, mi versenyeztiink vele el6szor, és mi terjesztettik el az egész
vildagon - folytatta a technikatorténeti visszaemlékezést Szegedi Sandor. - Létjogosultsdgat azzal
bizonyitottuk: ha jol volt beéllitva a légcsavar, akkor kb. 4-5 km/6ra pluszsebességgel rendelkezett a gép.
Ez biztositotta mindharmunk szamara a valogatottsagot és a nemzetkozi versenyeken a dobogds
helyezéseket.

Az eredményhirdetéskor harom magyar zaszlot lengetett a szél

A gyulai modellez6klub 1981 januarjaban vette fel a legendas pildta, Dobos Istvan nevét. A mihelyek, a
klubhelyiségek az MHSZ birtokdban vannak, s 1966 6ta az ifjusagi és uttoréhaz alagsordban taldlhatdk. Egy-
egy 6x7 m-es helyiség all a szabadon repil6 és a sebességi szakdg rendelkezésére. Géptermek, két raktar és
egy klub szoba jelenti ,,a birodalmukat”. Az utdbbiban radio, tv és a falon egy viharvert heged(tok. Ennek
nem mindennapi a térténete.
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- Els6 kulfoldi versenylinkre, Romaniaba készultink. Sanyi és én ugyanabba a tokba pakoltuk a
szétszedett gépeket. Molnar Joska azonban nem rendelkezett ilyennel, és mar id6 sem volt egy lada
megcsinaltatasara - mesélte Mult Jézsef. - Jéska bardtunknak viszont volt egy Otlete. Egy
ciganyzenésznek addig fizette a froccsoket, mig el nem kunyerdlta téle a heged(itokot. Ebbe pakolta
gépét és ezzel utazott. A roman vamosok lgyet sem vetettek a mi pakkunkra, a heged(tokot viszont oda
is, vissza is ki kellett nyitni. Nyilvan azt hitték, Joska mesterheged(ikkel seftel. Amikor aztan kiderilt, hogy
valdban gépeket rejt a tok, a modellt védé bértakaré alatt matattak a vdmosok. Nyilvan értékeket
kerestek, hiszen 6k nem tudtdk: az igazi értéket a modell képezi! KésGbb Joska is csinaltatott maganak
modellhordozé 1adat, am a tokot sem dobtuk ki, az elsé kiilhoni szereplésiinkre emlékeztet.

Gyulai latogatasunk alkalmaval Molnar Jézseffel mar nem taldlkoztunk a klubban. Az elsé triumviratus
legfiatalabb tagja ugyanis visszavonult a versenyzéstél. Induldséra id. Arva Janos ekként emlékezett.

- Az én kezem alatt kezdett Jéska. Abban az id6ben kisebb”A/1” -es gépeket épitett. O volt az elsS a
gyerekek kozott, aki motoros gépet is készitett. Talan még radidsokkal is foglalkozott. Mivel volt érzéke a
motor kezeléséhez, 15 évesen atment a korreplil6khoz. Az érettségi utan jol jovedelmezé szakmat tanult,
de ezt felcserélte egy olyannal, amely ha kevesebb pénzt is hozott a konyhdra, de tobb szabad id6t
biztositott a modellezés szamara!

A gyulai triumvirek az 1982. évi svédorszagi vilagbajnoksag egyéni versenye soran, egymas kozott
dontotték el a dobogds helyezések sorsat. Két évvel késébb, az Amerikai Egyesiilt Allamokban
megismétlédott a gyulai hdaziverseny. A két, csoddlatos sikerrel zarult vb eredményhirdetését igy
kommentalta Szegedi Sdndor:

- Svédorszagi szereplésiink nagy szenzdciét keltett. Az eredményhirdetés el6tt kidertlt, hogy a
rendez6knek csak egy piros-fehér-zold zdszlaja van, pedig hdromra lenne sziikség. Mondtak, kis tlirelmet
kérnek, mert egy rendez6 mar el is ment a magyar kdvetségre, a hianyzé lobogdkért. Igen am, de a kovet
vikendezett, s a titkar - f6noke tudta nélkil - nem merte koélcsonadni a két trikolort. A svédek ezen
nagyon, mi egyaltaldn nem lep&dtiink meg! gy egy magyar zaszl6 ald alltunk a cereménia alkalmaval, de
ez a kozjaték nem tette kisebbé a mi érdemeinket!

Kovetkezett a 84 -es vilagbajnoksag, Amerikdban. Az indulds elStt biztos, ami biztos alapon,
megbeszéltik, hogy a gépek kozott visziink egy magyar zdszIét, nehogy Ugy jarjunk, mint Svédorszagban.
Cstcson |évé csapatunk gy6zott, és nekiink jutott az elsé-masodik-harmadik hely is! Es az
eredményhirdetés el6tt megismétl6dott a két évvel korabbi sztori. JOott a rendezGség, és kdzolte vellnk:
sajnos csak egy magyar zaszldjuk van, nem tudnak két masikat szerezni. Mondom: nincs baj, itt a mienk!
Megszélalt csapatvezeténk, Somogyi Feri: ,Itt a harmadik, mert én is hoztam egyet!” igy tortént aztan,
hogy ott, a tengerentulon, a dijkiosztas alkalmaval mindharom arbocon a magyar lobogédt lengette a szél!

A magaval ragadd percek, a napfényes torténetek utdn szdélni kell a sziirke hétkéznapokrél is.
Pontosabban fogalmazva: akar illik, akdr nem, de beszélni kell a siker, a gy6zelem arardl is. No meg arrdl,
milyen elismerésben részesiiltek azok, akik felkapaszkodtak a csucsra és ott meg is vetették a labukat?!
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- Indulasunk idején jécskan 10 ezer forintot tett ki az az Gsszeg, amelyet évente sajat zseblinkbdl
fizettink ki motoralkatrészekre, mert akkoriban nemigen voltak tdmogatdink - erdsitette meg a szallongd
hireket Mult Jézsef, azutdn kedvez6bb hirekkel folytatta: - Lassanként, amikor mar jonni kezdtek az
eredmények, a Vizligy patronalt benniinket, és mint vdlogatott kerettagoknak, nekilink is juttatott
motoralkatrészeket az MHSZ- kézpont. Szélnunk kell az anyagi tdmogatasrdl is. Nalunk szigorubbak a
sportmindsitési szintek, mint mas sportagakban. Nemzetkdzi mindsitést az EB elsé - masodik, a vb elsé-
masodik-harmadik egyéni helyéért adnak. A juttatds Osszege havi 1-2 ezer forint. Ezen kivil sok szép
serleggel, disztarggyal jutalmaztak benniinket. Ha hosszu tavon mérlegre tessziik a dolgokat, akkor azt
mondhatom, mar nem rafizetéses szamunkra ez a sportag. S6t, ha beleszamolok olyat, hogy eljutottam
Kindba, és azt nekem kellett volna finansziroznom, akkor azt mondhatom, nem vesztettem, hanem
nyertem!

- Sokan megkérdezték mar, hogyan birja csalddunk azt, hogy modelleziink? Mi tagadas, j6 kérdés ez,
mert bizony ezt birni kell! Gyakorlatilag a mi dsszes szabad idénket ez a sportag kototte le, és azt, hogy
nem vagyunk otthon, el kellett tlrnie a csalddnak. K6z0s nyaraldsrdl, programrél alig lehetett sz6. Meg
kell hogy mondjam, nem oriiltek neki - de elviselték! Bizony az asszonyoknak kevés fény, elismerés jutott.
Amikor Unnepségeket rendeztek, csak minket hivtak meg, a feleségeket nem. Pedig a csalad, az
asszonyok tlir6képességének nagy része van abban, hogy el tudtuk érni eredményeinket!

- Sok modellez6 tarsunk jart Ggy, hogy ndslilés utan az asszony kijelentette: vagy 6, vagy a modellezés!
Szerencsére mi, Mult Joskaval nem jartunk igy - zarta le a komoly, nagyon is emberi témat Szegedi
Sandor, a vilaghir(l versenyzo, a Dobos Istvan klub titkara.

A XII. motoros miirepiil6 vilagbajnoksag hazigazdai voltunk

Békés megye tarsadalma, a sportbaratok tizezrei osztatlan 6rommel fogadtak a hirt: Békéscsaba rendezi
1984. augusztus 12. és 27. kozott a Xll. Motoros Mdrepilé Vildg- bajnoksdgot. Hogy a szinhely
kijelolésénél miért esett a valasztds Békés megyére? Azért, mert nagyszerliek a lehet6ségek! Hire ment
az 1974- és 1979- es mini vb pompas rendezésének, és az aviatikanak klasszikus hagyomanyai vannak a
megyében! Ezért dontott ugy a felsGbb vezetés, hogy az 1984. évi vb megrendezését Békés megyére
bizza! Az orszdgos és a megyei rendezd bizottsag két esztenddn at késziilt a nagy mitingre. A Viharsarok
tébb mint szaz gazdalkodasi egysége, intézménye jelent6s Osszeget bocsatott a szervezs bizottsag
rendelkezésére, s ezenkiviil nagyon sokat jelentettek a nem anyagi természet( felajanlasok is. Viszonylag
hamar elvégezték a reptéren az épitési, korszer(sitési, csinositasi munkalatokat. Amikor Békéscsaban jart
James Black, a Nemzetkozi RepllS Szévetség, a FAI motoros mreplld bizottsagdnak elndke, elismerden
nyilatkozott az el6késziletekrdl.

A vb-re 16 orszaghdl 62 férfi és 8 ndi versenyz6 nevezett. Osszesen 270 hivatalos delegatust,
versenybizottsagi tagot, technikusokat, megfigyelGket szallasoltak el Békéscsaban, Gyulan, Oroshazan a
szallodakban, a kempingekben és a csabai iskolacentrumban. A legfrissebbek az NSZK-beli pilotak voltak,
akik augusztus 6 -tdl a helyszinen készliltek. Az csak természetes, hogy a magyar valogatott, Téth Laszl6,
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Molnar Andrds, Balatoni Jozsef, Paszti Tibor, Bessenyei Péter is itt gyakorolt Hargittai Ferenc edz6
vezetésével. Egyébként a nagy randevu résztvevdinek zome két nappal a megnyitd el6tt érkezett meg,
stilszer(ien, a leveg6 kék orszagutjan at.

A vb-felkésziilés kozepette, julius 28-an Jdmbor Pista bacsi, a replilés nagy baratja és a megyei klub
patrénusa nem mindennapi médon (innepelte meg - kint a reptéren — hetvenedik sziiletésnapjat. A jeles
napon mit adhattak a repuldk Pista bacsinak? Olyas- mit, ami szamadra is kedves, szivet dobogtatd: egy
miirepllé légteret! igy Balatoni Jozsef valogatott versenyzdnkkel egy remek masina ,nyergében”
startolhatott. Amikor aztdn 1500 méter magasan beértek a repulGtér légterébe, megkezd6dhetett az
emlékezetes, jubileumi mlireplilé-feladat végrehajtasa. Jambor Istvan a landolds utan fiatalokat
megszégyenit6 frissességgel szallt ki a gépbdl. Aztan tovabb dolgozott a vb sikeréért. Barmilyen munka
akadt, azt véllalta és megoldotta!

Végre elérkezett a nagy nap. Augusztus 13., hétfs, az els6, Békés megyében rendezett vilagbajnoksag
megnyitdjanak idépont ja! Noha a délutani érakban eséfelhSk gylilekeztek Békéscsaba folott, ez sem
akaddlyozta meg abban az érdekl6d6ket, hogy mar jéval a megnyité id6pontja el6tt valdsagos
népvandorlas induljon meg a békéscsabai replilétér felé. Tizennyolc dérakor egy vontatd- és egy
vitorlazogép jelent meg a publikum feje folott, és a vontatokotélre erGsitett drapériardl ez a kétnyelvd
szoveg volt olvashatd: Koszontjik a vb résztvevdit! Az  Unnepélyes megnyitéra felsorakozott
versenyz6ket, a vendégeket, a sokezres nézésereget Szepesi Jozsef ezredes, az MHSZ repil6féndke, a vb
igazgatdja Udvozolte. Kilon koszontotte dr. Trautmann Rezs6t, az elndki tandcs helyettes elndkét,
Bertrand Larchert, a Nemzetkozi Repll6 Szovetség vezérigazgatdjat és dr. Cenek Kepdkot, a FAI elsé
elndkhelyettesét. A diszelndokségben helyet foglalt dr. Kovacs Jend, az MSZMP KB osztalyvezet6
helyettese, Stock Janos altdbornagy, az MN légvédelmi és replil6parancsnoka, Kiss Lajos vezérérnagy, az
MHSZ fétitkdra, Rénai Rudolf, az MRSZ elndke, Farkas Bertalan (rhajos alezredes, Farkas Laszl6, a MEM
Repil6gépes Szolgdlatdnak fbigazgatdja, valamint Békés megye part-, allami s tdrsadalmi szerveinek
vezetGi, élukon Szabo Mikldssal, az MSZMP Békés Megyei Bizottsaganak elsétitkaraval és Gyulavari Pal
megyei tanacs elndkkel. Szepesi Jozsef Udvozolte a FAl tisztségvisel6it, a kulonb6z6 orszagok
repilSklubjaibdl érkezett sportoldkat, igy Ausztralia, Egyesiilt Allamok, Csehszlovékia, Franciaorszag,
Kanada, Nagy-Britannia, Szovjetunid, NSZK, Olaszorszdg, Romdania, Spanyolorszag, Svajc, Magyarorszag
mirepil6-valogatottjat. Ugyancsak koszontotte a megfigyelGként részt vevé nemzetek: Bulgaria,
Lengyelorszag, Norvégia és az NDK képviselGit.

Dr. Trautmann Rezsd linnepi beszédét kévetGen Bertrand Larcher bemutatta az NDK-beli zs(ri elnokot,
Werner Garitzot és a lengyel Andrej Ablamowiczot, a birébizottsag elnokét. Ezt kdvetben az arbocokra
keriilt a nemzetkozi replilészévetség, hazank és Békéscsaba zaszlaja. A versenyz6k nevében Balatoni
JOzsef tett fogadalmat. Ezzel zarult az linnepélyes ceremdnia, amelyet bemutatdk kovettek.

A kis gépek, a modellek kozott a pécsi Mohai Istvan négymotoros, 150-180 kilométeres sebességet elérd
gépe lett a sztar. A késGbbiekben |élegzetelallitd volt Matuz Istvan vitorldazéd miirepiilé bemutatdja, Daka
Olga sorozata, az a kotelékreplilés, amelyet a hatvanas évek kivalé m(repil6i, a Farkas-ErdGs-Kovacs trio
mutatott be. A finalé is hozott latnivalot. A nemzetek zdaszlaival 36 ejtGernyds ereszkedett ald, utanuk
méltosagteljesen emelkedtek a magasba a sokszin(i hélégballonok.
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Keddt6l csitortokig a korilményekkel, a légtérrel ismerkedett a mezény. Pénteken, szombaton a
kotelez6, s vasarnap és hétfén a szabadon valasztott programot ,adtak el6” a pildtak. Augusztus 21-én
pihen6napot tartottak. Ezt az alkalmat hasznaltak fel a Békés megyei szervez6k arra, hogy néhdany gyar,
Uzem, allami gazdasag, ipari és mez6gazdasagi szovetkezet meglatogatasa kapcsan mutassdk be szlikebb
hazankat a vb részt- vev6inek. Ha mar a kikapcsolédasnal tartunk, mondjuk el: a szervez6k a nagy
taldlkozék idejére gazdag kulturalis programot allitottak Ossze. Ezen szerepelt tobb kidllitas,
orgonahangverseny, folklérm(sor és rock koncert. Az érdekességeknél maradva jegyezziik meg: a
sajtoirodan 31 ujsagird dolgozott, akik kozott voltak NSZK -beli, csehszlovak, egyesiilt allamokbeli és NDK
-s szakirdk is. A vb kétnyelv(, kitlin6en szerkesztett Ujsdgjabdl harom szam kerllt az arusokhoz.
Napvilagot latott a ,Mdrepllés” cimd, 247 oldalas konyv, amely a szakembereknek és a repiilés
baratainak nagyon sok érdekességgel szolgalt.

- Nemcsak a hirneves pildtak, a FAI tisztségvisel6i és hazai kollégdi talalkoztak a vb alkalmaval, hanem
olyan jeles hazai személyiségek is, akik valami mdédon koétédtek a békéscsabai reptérhez! Itt volt, és
meleg szeretet ovezte id. Rubik Ernét, a Kossuth- dijas repiil6gép-konstruktért, aki jo otven évvel
ezel6tt egy Gerle gép pilétdjaként ragadtatta tapsra a csabai repiilbnap publikumadt. Azt taldn
mondanunk sem kell, hogy megkiilénbéztetett figyelem fordult Farkas Bertalan (irhajos alezredes és
Magyari Béla kiképzett (irhajos felé. Itt taldlkozott ujra a kozmosz magyar hésével Hargitai Ferenc, a
magyar miirepiil6-valogatott edzdje, aki valamikor elinditotta. ,,Berci” repiilés palyafutdsat.

- Az csak természetes, hogy itt vagyok, hiszen két éven at, 1966- és 1967-ben a békéscsabai repiilétér
volt a mdsodik otthonom. igy nemcsak a mostani eseményhez, hanem annak szinhelyéhez is két6dom -
hangsulyozta Farkas Bertalan. - Itt kezdtem repiilni, és rdaddsul éppen Hargitai Ferenc, a magyar
csapat vezeté edzdje volt az oktatom. Téle tanultam az alapokat. Annak ellenére, hogy
kiprobdlhattam a hangsebesség folotti repiilés szépségeit és nehézségeit, nagyon érdekel, ami itt
torténik.

Farkas Bertalan elmondta még, hogy hatdrtalanul szurkol a magyar fitiknak, s 6 ériilne a legjobban, ha
nagyszerii teljesitménnyel szereznének meglepetést a szakembereknek, sporttdrsaiknak és a
nagykézoénségnek egyardnt! Nos, a koztiszteletnek 6rvendé ,Berci” vdgya teljesiilt: az utobbi id6k
legszebb eredményét érték el a magyar valogatott tagjai! De menjink sorjaban!

- Augusztus 22- és 23-an, szerdan és csitortokon a mezény az ismeretlen kotelezé gyakorlatokat repiilte
meg. Csitortokon kora délutan a bufé tv-szobdja - mint mindig- zsongd méhkashoz hasonlitott. A
komputer adatait kozvetité képerny6 el6tt egyszer csak Toth Laszlé felkidltott: - Andris, Péter!
Mindharman a tizenhatban vagyunk!

- Ez volt az a pillanat, amely a vilagbajnoksag kezdete 6ta a legemlékezetesebb lett a mieink szamara!
Kés6 délutdn még az el6bbinél is kellemesebb hirt kdzoltek a verseny- irodan. 22 év utan csapatunk
ismét az élmezénybe kerilt, és a negyedik helyet szerezte meg!

- Az 1984. évi motoros mirepiilé csapat-vilagbajnoksag végeredménye: 1. Amerikai Egyesilt Allamok, 2.
Csehszlovakia, 3. Szovjetunid, 4. Magyarorszag (Téth, Molnar, Bessenyei), 5. Franciaorszag, 6. Ausztrélia.
N&k: 1. Szovjetunid, 2. Amerikai Egyesiilt Allamok, 3. Franciaorszag.
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- A nap hése: Bessenyei Péter” - adta hiriil a Békés Megyei Népujsag augusztus 25.-i, szombati szama. Es
Péter bardtunk ra is szolgdlt a dicséretre, hiszen az utolsé versenyszamban, a 4 perces, un. korlatlan
szabadgyakorlatban élete legjobb egyéni teljesitményét nyuljtva, a hetedik helyen végzett. Ezzel az
Osszetett versenyben is el6bbre rukkolt.

Természetesen nem szabad megfeledkezni Téth LaszIérdl és Molnar Andrasrél sem, akiknek ugyancsak
6riasi érdemei voltak abban, hogy ujra jegyezték a magyar m(irepll6é sportot. Szepesi Jézsef, az MRSZ
f6titkara abban latta az eredményesség titkat, hogy vdlogatottunk tudatosan késziilt a vilagversenyre, és
ez mar a kivalasztasnal, a keret-0sszeallitasnal megkezd&dott!

Visszatérve az utolsd versenynaphoz: ha lényegeset nem is, de néhany valtozast hozott a negyedik szam.
ElGszor engedte at masnak az elsé helyet a férfiaknal a cseh- szlovak Jirmus, aki kit(iné repuléssel,
Osszetett vildagbajnoki cimmel bizonyitotta, hogy egy évvel korabban nem véletlenil szerezte meg az
Eurdpa-bajnoki cimet.

A maganrepuld iskolat fenntarté nyugatnémet Manfred Stroessenreuther kordbbi eziistérmeinek szamat
Ujabbal szaporitotta. A szivdsan kiizd6 amerikai Kermit Weeks lépett a dobogd harmadik fokdra.

A néi egyéni viadal érdekessége, hogy a gyengébben kezdd szovjet lanyok fokozatosan magukra talaltak,
és aztan mar 6k uraltak a légteret. Az aranyérmes az a Makagonova lett, aki a legutébbi vb-n Nyemkova
mogé szorult. A vilag legjobbjai szombaton este, a békéscsabai ligeti szabadtéri szinpadon vehették at
nemesfém( érmeiket.

Az 1984. évi motoros mirepil6-vildgbajnoksag egyéni versenyének végeredménye:

Férfiak: 1. Petr Jirmus (Csehszlovédkia), 2. Manfred Stroessenreuther (NSZK), 3. Kermit Weeks (Amerikai
Egyesiilt Allamok).... 12. Bessenyei Péter, 13. Téth Laszlé 15. Molnar Andras.

NG6k: 1. Khalide Makagonova (Szovjetunid), 2. Ljubova Nyemkova (Szovjetunid), 3. Debby Rihn (Amerikai
Egyesilt Allamok).

Augusztus 26-an délelStt - ismét sok ez res publikum el6tt - kerilt sor a gdldra. A viadal legjobbijai kis
gépeikkel utoljara emelkedtek a leveg6be, hogy szemet gyonyorkodtetd és lélegzetelallitd légi tdncukkal
bucslzzanak Békés megye lakosaitdl, e szép alfoldi tajtol, a békéscsabai repllStér légterétdl. Levontak a
zaszlokat, Kiss Lajos vezérérnagy atadta a Nemzetkdzi RepllS Szévetség zaszlajat a kovetkezd rendezé
orszdg, Nagy-Britannia képviselGjének, James Blacknak. Ezzel hivatalosan is véget ért a XIl. motoros
mUrepilé vilagbajnoksag.

A vildgbajnoksdg ideje alatt naponta 10-10 percben szdmolt be a Magyar Radié a nagy eseményrél. Tiz
perc alatt kellett a hallgatékat megismertetni a motoros mlirepiilés szépségével, nehézségével.
Ugyanakkor a verseny allasardl, érdekességeirdl is tajékoztatast kellett adni. Nem volt tehat konnyd
dolga a riporter Fabian Istvannak, a Békés Megyei Népujsag sportrovat vezet6jének és szakmai
segit6jének, Katona Sandornak, az 1962. évi motoros mdlrepilé vildgbajnoksdg aranyérmes
csapattagjanak. A csabai Ujsagiré megtiszteltetésnek érezte feladatat, alaposan felkészilt az adasokra,
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kozben 6nmaga is belemélyedt a m(ireplilés rejtelmeibe. A Magyar Radio kis stabja nap mint nap hallatta
hangjat, és szinesen, plasztikusan tolmdacsolt a torténésekrdl.

Frontd Andras, az MHSZ Békés megyei titkdra felhaszndlva a Népujsag nyilvdnossagat, koszonetet
mondott a kilonb6zd szerveknek, azért a segitségért, amelyet a vilagbajnoksag megrendezéséhez
nyujtottak. Tucatnyi Uzem, gazdasag, szovetkezet nevét kellene felsorolni, melyek nélkiil most nem
tehetnénk oda a XIl. vb mellé a ,jél sikerllt” jelz6t. Nem szabad elfeledkezni a nagykdzonség
érdekl6désérél, melyet 14 napon at tanusitott a sportag irant. Nagy nyeresége volt a reptérnek az a
harom 0] objektum, ami most mar a helyi sportot szolgalja. A vendéglatasrél, a technikai lebonyolitasrdl,
a versenyvezetésr6l az idelatogatott FAI- vezérkar, valamint a 16 nemzet képviselGi elismeréssel
nyilatkoztak. A vb résztvevéi - hazatérve - magukkal vitték itteni tapasztalataikat.

Szamunkra pedig mindig emlékezetes marad az a két hét, amikor Békés kék ege alatt mutattdk be
akrobatikus tancukat a vilag legjobb mreplgi!

Adatmorzsak Botyanszki, Kvasz, Székely, Osgyan életének utolso
esztendeirol

Szalagcim a Népujsag 1985. februar 8-i szamaban: Kvasz Andras nevét vette fel a Békés Megyei Replil6 és
Ejt6ernyds Klub! Miel6tt felidéznénk a REK Ginnepi Glésének részleteit, szamoljunk be azokrdl az
adatmorzsakrol, amelyeket sikerilt 6sszegydjteni az egykori Rakos-mezei és csabai gépépité pildtak
életének utolsé szakaszardl.

Amint azt mar leirtuk, Dobos Istvan és Os Lajos a harmincas évek végén tavozott az él6k sorabdl.
Botyanszki, Kvasz, Székely, Osgyan viszont jo erGben érte meg a felszabadulast. Kozilik el&szor - 1949-
ben - Osgyan Pal hunyt el. Egykori gépének motorjat a Kdzlekedési Midzeum 6&rzi.

Kvasz Andrdst 1953-ban jelentds kitlintetés érte. A FAI a repiilés érdekében kifejtett aldozatos
tevékenységéért a Paul Tissandier-diplomaval tiintette ki. Székely Mihdaly 1959-ben, 74 éves koraban halt
meg Budapesten. Emlékét marvanytabla 6rzi a szarvasi muzeum falan.

- Botyanszki Mihalyt a hazai szaksajto teljesen elfelejtette, viszont Szlovakidban felfedezték! A
Trencsénnyiek az elsé vilaghaboru el6tti felvidéki repilébemutatd adatait kutatva jutottak el
Botyanszkihoz és Kvaszhoz. A Csabardl elszarmazott Kerepeczki Andras vildghdborus pildta segitségével
kereste fel Mihaly bacsit Stefan Androvi¢. A mérnok-hirlapiré a Trencsényi technikai Gjsagban 1959
nyaran , Az elsé szlovak replil6-konstruktér” cim alatt mesélte el Botyanszki palyafutasat. A cikkbdl
kiderult, hogy ,,Mihail” kéthdnapos losonci tartdzkoddsa soran gépet épitett, kiképzett egy Csizmadia
nevd pilétat, majd Kassan csatlakozott Kvasz bemutatdcsapatahoz. Androvic ezzel zarta sorait: ,Az elsé
szlovak replil6konstrukt6r a mai napig sajat szlilévarosaban, Békéscsaban él.”

- A Békés megyeiek kozil a szarvasiak , kapcsoltak” a leghamarabb. A Népszava 1962. januar 27.-i
szamaban kozdlte, hogy a ,Szarvasi Oregdidkok Barati Kére” februdr elején innepséget rendez a Vajda
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Péter gimndaziumban, az intézet egykori didkja, Székely Mihaly, a hires aviatikus emlékére. Az linnepségre
meghivtak a Budapesten laké Kvasz Andrast, és a vele készitett interju a Népujsag februar 21.-i szamaban
jelent meg. Annak okat, hogy Botyanszki miért nem volt ott Szarvason, nem ismerjiik. Annyi bizonyos:
»Mihail” a talalkozé id6pontjaban még j6 egészségnek orvendett, hiszen a halal jéval kés6bb, 1963.
junius 30.-an ragadta el.

- A megye torténészei kozil dr. Virag Ferenc volt az, aki korabeli Ujsagcikkek és levéltari adatok
felhasznalasaval allitott emléket a magyar aviatika Békésbél elszarmazott, illetve itt kisérletezett
gépépitbinek. ElsG, e targyban irott cikke 1962. majus 13.- an jelent meg a Népujsag Korostaj-

mellékletében, ,A repils kdzlekedés Békés megyei Uttordir6l” cimmel. A szerz6 didhéjban ismertette
Botyénszki, Dobos, Kvasz, Os, Osgyan, Székely pélyafutasat, majd késébbi publikaciéiban aviatikusaink

egy-egy bravuros replilését kozolte.

- Stefan Androvi¢ a pozsonyi Szmena cim(i napilap hasébjain 1975. november 25-26-an - kibdvitve fent
idézett sorait - fotdkkal illusztralt szines irdsban elevenitette fel Botyanszki Mihaly és Kvasz Andras
szlovakiai repiléseinek torténetét. Androvi¢ 1985 -ben a szlovakiai Honismeret cimd Ujsag 1. szamaban
,Hetven év telt el Kvasz Andrés elsé, nyugat-szlovakiai repiilése 6ta” cim(i irdssal jelentkezett. Osszegezte
a piléta eredményeit, és megemlitette, hogy Kvasz 1914. majus 23-24. -i Trencsényi repilésének
dtvenedik évforduldjan meglatogatta a helyi Aero Klubot. Biztosra vessziik, Stefan Androvi¢ mérnok-
hirlapirédnak nagy része volt abban, hogy a pozsonyi televizié 1984 novemberében egydras misorban
emlékezett meg Kvasz Andrdsrol!

- Még egy adalék Bandi bacsi kiilhoni népszeriiségéhez. A Komarndban é16 Abraham Marton megkdildte
nekink az 1979. évi kiadasu Enciklopédia Szlovenszka harmadik kotetének egy fénymasolt oldalat. A
cimszo igy kezdddik: Kvasz Ondrej 1883. november 21. -én vagy Békéscsaban, vagy Hrabusicen sziletett.
A lexikon 31 sort szentelt az aviatikusnak. Az, hogy északi szomszédjaink nem voltak biztosak a Tissandier
diplomas szll6helyében, az még megbocsathatd! Az viszont, ahogyan nyugdijba vonulasakor idehaza
elbantak vele, az mar elszomoritd!

- Kvasz Andrds a felszabadulds utdn a csabai reptér elsé parancsnoka volt. A belfoldi |égi jaratok
megsziintetése utan a korhatart mar amugy is tullépett Bandi bacsit - mint az egykori MAV - statuszba
sorolt altisztet - nyugdijaztak. Ekkor kérelmet terjesztett el6. Nem kifogasolta a megallapitott szerény
osszeget, bar tehette volna! Csupancsak azt kérte, hogy ne - szavai szerint - mint ,vasuti bakter” kapja
nyugdijat, hanem mint a magyar replilés egyik Uttoré pildtaja! Kérelmét elutasitottak .....Ekkor egy vilag
omlott 6ssze benne. Hat csak ennyire értékelték azt, amit a magyar aviatikaért tett?! Valdsaggal
embergylilolévé valt .... Hogy biztositsa megélhetését, kdzel a hetedik ikszhez, a Budapesti Kertészeti
Viallalathoz ment dolgozni. EI6bb a Hansagban tevékenykedett, majd a févaros parkjait gondozta. 1973
6szén a galambdsz aviatikust tlid6gyulladdssal széllitottak az Uzsoki utcai korhazba. Kilencvenedik
szliletésnapjan, november 21. -én Ujra felfedezték! A korhaz falai kozott kis innepséget rendeztek
szamara. Koszontotték Békéscsaba, a KPM, az MHSZ, a Kozlekedési Muzeum képvisel6i, akik
kitiintetéseket és ajandékokat adtak at neki. Radnéti Laszlé a Magyar Radid szdmara készitett interjat
vele. Sajnos a gondos orvosi kezelés sem segitett. Néhany hdnap mulva, 1974. januar 27.-én Kvasz
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Andras 6rokre lehunyta szemeit. Fotoi, irdsos emlékei, legkedvesebb gépének modellje, FAI - diplomaja a
Kozlekedési Muzeum gy(ijteményét gazdagitja.

Kvasz Andras nevét vette fel a Békés megyei Replil§ és EjtGernyds Klub

A megyei REK idEsebb tagjai személyes en ismerték Kvasz Andrast, a fiatalok azonban mar csak
szakkodnyvekben olvashattak az egykori aviatikus és tarsainak bravuros repi- léseirl. Az Gjhullam
képviseldi joszerivel csak az 1973-as Uinnepi kdzgyulésen hallhat- tak a 30 évvel korabban alakult megyei
RepllEREgyesilet tevékenységérhll. A fiatalokat érdekelte a rég- és a kozelmiilt, dm mégiscsak a hevenesévek
masodik felében hatdroz- tak el a helyi repiiléstorténeti dokumentumok 0sszegyRijtését. A kordntsem
konnyiRifeladat megoldasara Kis Jézsef, Zsiros Janos, Tomka Lajos, Csicsely Mihaly vallalko- zott. 1977.
oktéber 30-an taldlkoztak a Szegeden éIRRdr. Elek Laszldval. A megbeszélést kovetllen a Bis varmegyei
RepulRREgyesilet ligyvezetPlRfEtitkara megirta visszaemlé- kezéseit az 1939-44 kozotti dvitorldzérepil-
életérll. A kézirat 1979. majus végére késziilt el, és hiven tlikrozte azokat az er@feszitéseket, melyek
eredményeként |étrejott - mai helyén - a békéscsabai légibazis. Sok szaz fotd is el@keriilt, volt tehat alap a
megy ei replléstorténeti kdnyv megirasahoz, dm a tovabbi kutatémunka egy idEre megfeneklett.

- Az 1984. évi, nagy sikerrel zarult motoros mBreplilé vildgbajnoksag utan vetldott fel a gondolat: a RK
vegye fel Kvasz Andrds nevét, és ezzel tisztelegjen a nagy elfld- nek! A gondolat kedveziEfogadtatasra
taldlt, és a Békés Megyei Népujsag 1985. februar 8-i szamaban ezt kozolhette:

- "Kvasz Andras nevét vette fel a Békés megyei RepulRRés EjtBlernyls Klub. - Meg- tartotta szokasos
évadzaré, értékelrRkozgyRllését a REK Békéscsaban a Il. keriileti part- hdz nagytermében, ahol niegl130
klubtag hallgatta meg Balazs Arpad titkar dnkriti- kus, minden részletre kiterjed@@beszamoldjat.
Jelen volt Asztalos DezslEl, az MHSZ replilEfZinokének mBEszaki helyettese, fmérnok, valamint
BenkREBalint, az MHSZ megy ei titkarhelyettese. A meghivott vendégek soraiban foglalt helyet dr. Elek
Laszl6, az 1939-ben alakult klub elsE@titkara, s viraggal koszontotték a vendégeket, Kvasz And- ras, a
legendds magyar aviatikus csalddtagjait. Rendhagyd volt ugyanis a mostani koz- gyBllés, hiszen a klub
Kvasz Andrds nevét vette fel.

- Ami az elmult évadot illeti, a 70 vitorlazét és 40 ejtRernylst foglalkoztatd klub nem tudta megismételni az
1973-ban elért eredményeket, amikor a masodik legjobbnak soroltak a hazai ranglistan. A tavalyi
eredmények alapjan csak a 12-13. helyen allnak a Békés megyeiek. Ennek okairdl részletesen szdlt Balazs
Arpad. A hétraltaté tényezi@k ellenére azonban most is voltak szép sikerek. Kiemelkedett a vitorlazérepiilak
kozott Halasi Gabor és Zsiros Janos, akik a Nemzeti bajnoksag elsE-masodik helyét szerezték meg. Halasi az
Euroba-bajnoksagon a Il., mig Zsiros a 12. helyen végzett. Békés megyei vitorlazé még sohasem volt
Eurdpa-bajnoksagon, ezt figyelembe véve tehat mérfoldkdnek szamitott 1984.

Emellett a standard kategéridban versenyz6 Laurinyecz Sdndor bronzérmes volt az orszagos valogaté
bajnoksagon.

- Az ejtBlernyBsok harom viadalon értek el j6 eredményt. A Bakony Kupa stil-ugra- sat Timar Vince nyerte Az
MNK-ban a csapat a harmadik helyen végzett, Mengyan
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Kvasz Andras nevét vette fel a Békés megyei Repiil6 és Ejtéernyds Klub

A megyei REK id&sebb tagjai személyes en ismerték Kvasz Andrast, a fiatalok azonban mar csak
szakkonyvekben olvashattak az egykori aviatikus és tarsainak braviros repiléseir6l. Az Gjhullam
képviselGi joszerivel csak az 1973. -as linnepi kozgy(ilésen hallhattak a 30 évvel kordbban alakult megyei
Repiil6 Egyesiilet tevékenységérdl. A fiatalokat érdekelte a rég- és a kdzelmult, dm mégiscsak a hetvenes
évek masodik felében hataroztak el a helyi repiléstorténeti dokumentumok Osszegydlijtését. A korantsem
konnyli feladat megoldasara Kis Jozsef, Zsiros Janos, Tomka Lajos, Csicsely Mihdly vaéllalkozott. 1977.
oktéber 30.-an taldlkoztak a Szegeden é16 dr. Elek Laszléval. A megbeszélést kovetéen a Békés varmegyei
Repll6 Egyesilet Uligyvezeté f6titkara megirta visszaemlékezéseit az 1939-44 koOzotti idGszak
vitorlazorepulG-életér6l. A kézirat 1979. majus végére készilt el, és hiven tikrozte azokat az
erGfeszitéseket, melyek eredményeként |étrejott - mai helyén - a békéscsabai légi bazis. Sok szaz foté is
el6kerdlt, volt tehat alap a megyei repiléstorténeti konyv megirdsadhoz, am a tovabbi kutatdmunka egy
id6re megfeneklett.

- Az 1984. évi, nagy sikerrel zarult motoros mirepuld vilagbajnoksag utan vet6dott fel a gondolat: a REK
vegye fel Kvasz Andrds nevét, és ezzel tisztelegjen a nagy el6dnek! A gondolat kedvez6 fogadtatasra
taldlt, és a Békés Megyei Népujsag 1985. februar 8. -i szamdban ezt kdzélhette:

- ,Kvasz Andras nevét vette fel a Békés megyei Repil6 és EjtGernyds Klub. - Meg- tartotta szokasos
évadzaro, értékeld kozgylilését a REK Békéscsaban a Il. keriileti parthaz nagytermében, ahol mintegy 130
klubtag hallgatta meg Baldzs Arpdd titkar onkritikus, minden részletre kiterjed6 beszamoléjat. Jelen volt
Asztalos Dezs6, az MHSZ repil6 fénokének miszaki helyettese, f6mérnok, valamint Benké Balint, az
MHSZ megyei titkdrhelyettese. A meghivott vendégek soraiban foglalt helyet dr. Elek Laszl6, az 1939-ben
alakult klub elsé titkara, s viraggal kdszontotték a vendégeket, Kvasz Andras, a legendas magyar aviatikus
csaladtagjait. Rendhagyd volt ugyanis a mostani kozgydlés, hiszen a klub Kvasz Andras nevét vette fel.

- Ami az elmult évadot illeti, a 70 vitorlazét és 40 ejt6ernyébst foglalkoztatd klub nem tudta megismételni
az 1973 -ban elért eredményeket, amikor a masodik legjobbnak soroltdk a hazai ranglistan. A tavalyi
eredmények alapjan csak a 12-13. helyen allnak a Békés megyeiek. Ennek okairdl részletesen szélt Balazs
Arpad. A hatraltatd tényezdk ellenére azonban most is voltak szép sikerek. Kiemelkedett a
vitorlazorepul6k kozott Halasi Gabor és Zsiros Janos, akik a Nemzeti bajnoksag els6-masodik helyét
szerezték meg. Halasi az Eurdpa bajnoksdgon a 11., mig Zsiros a 12. helyen végzett. Békés megyei
vitorldzdé még sohasem volt Eurdpa-bajnoksagon, ezt figyelembe véve tehdt mérféldkének szamitott
1984. Emellett a standard kategdridban versenyzé Laurinyecz Sandor bronzérmes volt az orszagos
valogatd bajnoksagon.

- Az ejt6ernydsok harom viadalon értek el j6 eredményt. A Bakony Kupa stilugrasat Timar Vince nyerte.
Az MNK -ban a csapat a harmadik helyen végzett, Mengyan Pal pedig a stilugrasban masodik lett. Végil a
Kelet-Magyarorszag Kupa célba ugrasaban Magura Istvan és a csapat a masodik helyet szerezte meg.

- Két masik nagyon fontos feladata volt a klubnak: a repl&tiszti névendékek és a sorkoteles ejtéerny&sok
képzése. Kilonleges er6probat jelentett a mlrepuls-vilagbajnoksag megrendezése, amely egy
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emberként szdlitotta a klubtagokat munkaba. A hozzdszolasokbdl kideriilt, hogy tobb és szinvonalasabb
munkat vallalnak a klubtagok, de ennek tobbek kozott feltétele a szinvonalasabb technika is! A kdzgydilés
tovabbi részében a Honvédelmi Erdemérem kitlintetést adtak &t Dunai Janosnak, Frankd Janosnak, Halasi
Gabornénak és Wagner Antalnak. Tobben - tavalyi munkajuk elismeréseként- jutalmakat vehettek at.

- Unnepi pillanatok voltak, amikor ismert ették Kvasz Andras életutjat, és méltéan a nagyel6dhéz,
felvették a vilaghirnévig jutott békéscsabai repiilés nevét. A névadd csaladja nevében dr. Martincsek
Matyas veterdn pildta, az 1934-ben Békéscsaban alakult vitorldzé-szakosztdly egyik alapité tagja
emlékezett Kvasz Andrasra.”

- A riport a kévetkezé mondattal zarult: ,,Bar Békéscsaban, a Szemere és Bartdk Béla Ut sarkan sziil6hazat
nem jelzi emléktabla, a névaddk - remélhetdleg - errél sem feledkeznek meg.” Nos a REK tanacsa nem
volt feledékeny. Egy évvel kés6bb, egész pontosan 1986. janudr 27.-én délutan négy o6rakor sor kertlt
Kvasz Andras emléktabldjanak lnnepélyes avatdsara. Elhangzott a megemlékezés, berregett a tv-
kamera, villantak a vakuk, helyiikre keriiltek a babérkoszoruk. Es azdta a Bartok Béla Ut 42. szamu épiilet
falan évé tabla hirdeti; e falak kozott [atta meg 1883 -ban a napvildgot az a kislegény, akibdl a magyar
aviatika nagy egyénisége valt!

Uj bajnokok: Mengyan P4l, ifj. BAnszKki Gyérgy és a junior tobb-tusa
csapat

A Békéscsaban megrendezett 23. orszagos ejtéernyfs-bajnoksagot szovjet és osztrak ugrdék szereplése
tette nemzetkdzivé. Az 1985. julius végén lezajlott viadal 49 versenyz6jét - egy szeles napot kivéve -
kegyeibe fogadta az id6jaras. A sportag hazai torténetében ez volt az elsé nemzeti bajnoksag, melyen
minden versenyz8 a legkorszerlbb ,paplan” erny6vel ugrott. Szerencsés otletnek bizonyult az, hogy a
nézGkozonséget kozelebb vitték az ugrékérhéz, s tombolan sétareplilést nyerhettek a szerencsés
érdekl6d6k. Egyébként a két ,,AN-2” -es 69 alkalommal szallt fel a versenyz6kkel, akik 812 ugrdst
hajtottak végre.

A 40 tagu férfi és 9 holgyet szamldlé mezényben klubunkat Beraczka Mihaly, Bodor Istvan, Magura
Istvan, Mengyan Pal, Molnar Laszlo, Ujvari Angéla, Timar Vince és Vagyon Mihaly képviselte.

A mezény el6szor a stilusugrdst fejezte be, és ebben a szdmban Timdr Vince alaposan kitett magdért.
Ennek eredményeként ismét 6 allhatott fel a dobogd legmagasabb fokdra. Vince az Ujabb gy6zelem utdn
igy nyilatkozott: - Dobogds cél elérését tliztem magam elé ebben a szdmban. Hogy ez sikerilt, annak
kiilonosen orilok! Hogy miért? A korabbi években, amikor tobb id6m volt, évente 300 koéril ugrottam.
Tavaly legfeljebb csak szdzat ugrottam, az idén 120-nal tartok. Ez jelent6s kilonbség, és csak arra
szamithattam, hogy rutinomat bevetve ott lehetek az élen!

Ebben a szdmban az ezlistérmet Mengydn Pal szerezte meg. Tartotta kitliné formajat, és a két évvel
korabban szerzett ezlistérem utan most is a legjobbak kdzott maradt.
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A nék kilenctagi mezényében Uj bajnokot avattak Ozselovszki Marta, a Malév -klub  tagjanak
személyében.

Az 1985. évi stilusugrds nemzeti bajnoka: Timar Vince, 2. Mengyan Pal, ...20. Bodorlstvan,..... 30. Beraczka
Mihaly, ... 33. Molnar Laszld, 34. Vagyon Mihdly, ... 38. Magura Istvan. A holgyeknél Ujvari Angéla a 9.
helyen végzett.

A célba ugrast Jankfalvi Attila (Nyiregyhaza) és Papp Zsuzsa (Kilian FSE) nyerte.

Feltétlenill emlitést érdemel, hogy ebben a szdmban Papp 3 centiméterrel megel6zte Ozselovszkit, s igy
teljesen azonos helyezési szam alakult ki kozottik. A f6bird végil ugy dontott, hogy ebben az évben két
osszetett bajnokot hirdetnek kil

A férfi célba ugrasban Mengyan Pal a 3. helyet szerezte meg, és ez az Osszetett verseny elsGségét hozta
meg szamara! A Koros Volan 27 esztend@s gépkocsivezetSje eddigi legkiemelkedSbb eredményét 1983-
ban Ausztridban, az ejt6ernyGs sivilagbajnoksag célba ugré szamdanak megnyerésével érte el. A hazai
kornyezetben elért, 6sszetett bajnoki gy6zelmérdl igy nyilatkozott:

- En az a tipus vagyok, aki verseny kdzben nem nagyon szamolgat. Ugrom, utazom, pérgok, célzok! Aztan
kezd6dhet minden ujra! Préobdlom a legjobbat nyujtani, a tébbi mar nem csak rajtam mualik. A
stilusgyakorlatok masodik szakaszdban kezdtem érezni: itt lehet valamit keresni! Végil sikerilt, nagyon
boldog vagyok!

Az 1985. évi nemzeti bajnoksag célba ugré szamanak végeredménye: 1. Jankfalvi Attila (Nyiregyhaza), ...
3. Mengyan Pal, ... 17. Bodor Istvan, ... 28. Beraczka Mihaly, 29. Timar Vince,......33. Vagyon Mihaly, 38.
Magura Istvan, 39. Molnar Laszlo. N6k: Papp Zsuzsa (Kilidn FSE), .... 9. Ujvari Angéla.

Az Osszetett verseny végeredménye: 1. Mengyan Pél, ... 15. Timar Vince, ... 19. Bodor Istvan, ...... 31.
Beraczka Mihaly, ... 36. Vagyon Mihadly, ... 38. Molndr Laszlo, ............ Magura Istvdn. NG6k: 1. Ozselovszki
Madrta és Papp Zsuzsa,.... 9. Ujvdri Angéla. Ezuttal csapateredményeket is szamoltak: A Békés megyei REK
els6 csapata a hatodik, mig a masodik garnitura a 11. helyen kotott ki.

A soron kovetkez6 1987. évi nemzeti bajnoksagot Godollén bonyolitottak le, ahol a Kvasz Andras REK
tagjai a kovetkez6képpen szerepeltek. Stilusugras: 3. Timar Vince, ... 5. Bodor Istvan,............ ifj. Banszki
Gyorgy, ... 32. Varga Zoltan. Célba ugras: 12. Timar Vince, ... 24. Bodor Istvan, ... 29. ifj. Banszki Gyorgy, ...
35. Varga Zoltan. Egyéni Osszetett: 5. Timar Vince, ... 14. Bodor Istvan, ... 23. Banszki Gyorgy,..... 35. Varga
Zoltan. A csapat ezuttal is a 6. helyen végzett.

Az év felfedezettje ifj. Banszki Gyorgy volt, aki megnyerte az Orszagos Junior bajnoksagot, és bekerilt a
valogatott keretbe. De nemcsak Gyuri, hanem Occse, Tamas is egyre szebb eredményeket ért el, s
bizonyitotta: az alma nem esett messze a fajatol! A két testvér ugyanis a tehetséget, a sportagszeretetet
az édesapatdl, a REK hosszi éveken &t sikeresen dolgozd vezet§ edzGiétél, id. Banszki Gyorgytdl
orokolte!
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Kiskunfélegyhazan rendezték meg az 1988. évi orszagos junior tobb-tusa bajnoksagot, melyen 21 csapat
83 ejtGernydse vetélkedett. Fiataljaink bravirosan szerepeltek.

Gy6zott a Banszki Gyorgy, Banszki Tamas, Hricsovinyi Laszld, Pallag Rébert 6sszetételli csapat, és az
egyéni versenyt Banszki Gyorgy nyerte. A kettds diadalrdl Magura Istvan csapatvezet6 a kovetkezbket
mondotta:

- Mindossze Banszki Gyuri dobogds helyezésében reménykedtiink, de a csapat olyan hésiesen kiizdott,
hogy végil is tobb mint 2 ezer pont el6nnyel végzett a Bacs megyeiek el6tt. Versenyz8ink az egyes
szamokban a kovetkez eredményeket érték el.

Lovészet: 1. Banszki Gyorgy, ... 10. Banszki Tamas, ... 17. Pallag, ... 38. Hricsovinyi.

Uszas: 4. Banszki Gyorgy, ... 8. Banszki Tamds, ... 17. Pallag, ... 26. Hricsovinyi.

Futds: 7. Banszki Gyorgy, 8. Banszki Tamads, ... 20. Hricsovinyi, 21. Pallag.

Célba ugras: 5. Banszki Gyorgy, ... 7. Banszki Tamas, ... 12. Pallag, .....30. Hricsovinyi.

Egyéni Osszetett: 1. Banszki Gyorgy, ... 7. Banszki Tamas, ... 11. Pallag Rébert, .....30. Hricsovinyi Laszl6.

Mivel Banszki Gyorgy 19, Banszki Tamas, Pallag Rébert, Hricsovinyi Laszl6 egyarant 17 éves, még négy
évig szerepelhet a juniorok kozétt. igy minden remény megvan arra, hogy egy Uj békéscsabai nagy csapat
alakuljon kil

Ugy hissziik, itt az ideje annak, hogy idézziik a kitlind, Csabardl elszarmazott ejternySs-oktatd, Nagy

1”7

Ottd - a sportag szépségeirdl irott — , Tudod te, mit jelent?!” cim( versét:

Tudod Te, mit jelent? Belilni a gépbe.
sebesen szarnyalni fel a kék messzeségbe,
latni apré embert, magas hegycsticsokat.
es6t hozé felhét, fényl6 napsugarat!

Tudod Te, mit jelent? Az ajtén kilépni,

a biztos foghatdt semmire cserélni,

lent latni a mélyet, apro célkeresztet,

hiv - vonz - htiz a mélység minden izmod reszket!

Tudod Te, mit jelent? Zuhanni a légben,
tudni a helyzeted id6ben és térben,
csinalni figurat, spirdlokat, szaltét,
sehol nem érezni ezekhez foghatdt!

Tudod Te, mit jelent? Figyelni az érat,
kinyitni az erny6 selymes kupol3jat,

Csend van! A sebesség teljesen lecsokken,
ereszkedni csendben, cslingve tdbb kotélen.
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Tudod Te, mit jelent? Szépen foldet érni,

az elért eredményt centikkel lemérni?

Nem tudod! Ha tudnad, nem tudnal ugy élni,
hogy meg sem prébaltad!

Siess kozénk [épni

(1972)

Marika, a sokarcu asszony

A kronikds egy kissé gondban van, amikor Halasi Gabornét mutatja be ezeken a hasabokon.
Tulajdonképpen nehéz eldonteni, hogy két gyémantos aranykoszorus, orszdgos  csuUcstartoként,
nemzetkozi és vildgversenyeken indulé férje szdmdara biztos hatteret teremts, két gyermekes
csalddanyaként, megbecsilt munkaeréként, versenyzéként vagy pedig oktatdként széljunk réla?! Mivel
valamennyi jelzd érvényes ra, legjobb, ha igy fogalmazunk: Marika a magyar vitorldzérepiilé-sport
értékes, sokszinl egyénisége. Sokarcu asszony!

Repil6s palyafutdasa nem a ,meglatni és megszeretni” széldasmondas alapjan indult. N6vére, Liptak llona
az anyai tilalom ellenére repulni kezdett. Megismerkedett az egyik oktatdval, Bagi Ferenccel. Marika - jé
testvérhez ill6en - kijart a reptérre, és ,falazott” n6vérének. llona csakhamar Baginé lett, és felhagyott a
repuléssel. Marika viszont ségora unszolasara - hogy kilegyen a tanfolyam létszama - 1963-64 telén eljart
az elméleti oktatdsokra. Aztan megfelelt az orvosin, és egy évig szinte ugy jart repilni, hogy
kiilondsebben nem érdekelte ez a sportag! Az akkori szakosztdlyvezetd, Sajben Janos lassan belevonta
mindenbe. Jegyz6konyvet vezetett, a fékonyvet irta, idét mért, és mire észbe kapott - nyakig benne volt
a repilésben! Aztan lassan haladt a vizsgakkal. 1968-ban koszoruzott, és gy kapta meg a szakszolgalati
mindgsitést, hogy mar a segédoktatdi engedély is bele volt pecsételve az igazolvanyaba. Ebben az évben
férjhez ment Halasi Gaborhoz, és 1971-ben meg sziiletett els6 gyermekik, Péter. ,Férjuram” ekkor mar a
klub élversenyzéje volt, igy Maria asszony - ahogyan a gyermek és otthoni munkaja engedte - replilgetett
és oktatgatott. Végil is valakinek otthon is helyt kellett llnia! Oszintén mondta: ez a szerep kielégitette!
Noha kilénb6z6 viadalokon is indult, sohasem tartotta magat idedlis versenyzG6tipusnak, Megjegyezte,
hogy meglehetdsen kevés olyan lannyal repilt egyitt, akik megszerezték az ezistkoszorut. Listajuk a
kovetkezd volt: Franké Maria, Sinné Kondacs Zsuzsa, azutan & kovetkezett, majd Nagy Eva és Polanszki
Madria. Visszatérve a csalddi dolgokra: 1981-ben sziilte meg Gabort, és két év mulva lett aranykoszorus
Gyongyoson. Ezutdn dagy dontott, felhagy az aktiv replléssel. Visszament dolgozni a 611. sz.
SzakmunkdsképzSbe, és mar csak csalddanya akart maradni. De nem tudott szakitani a repiiléssel. Ujra
oktatni kezdett, és kezddkkel foglalkozott. Erdekes médon nem ,,csipte” a lanyokat, mert amig a fiknak
meg lehetett mondani a hibaikat, a [danyok nem vették komolyan a dolgot. S neki az volt a véleménye: a
repulés szent, komoly dolog! 1986-ban a szegedi Alféld-bajnoksagra nevezték, és itt sikertlt két 300
kilométeres tavot repiilnie, ami a gyémantkoszoru egyik feltételének szamitott. Ezutan kovetkezett az
1987. decemberi csucseredmény. Ennek torténetét Marika asszony a kdvetkezéképpen mesélte el:
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- Nagyon sokat jartunk fel Gyongyosre, hogy Gabinak meglegyen az otezre. Amikor j6tt a jelzés, hogy jo
id6jaras lesz, itthon hagytunk csapot-papot, és gyeriink, uccu Gyongyos! Kordbban a gyerekekre
anydsom vigyazott, azutdn harom éven at a két gyerekkel szinte majdnem minden téli hétvégén
Gyodngyoson voltunk. Gabi végiil is teljesitette a ,penzumot” , én viszont - bar megreplltem az
ellenérzéket - kimondott an 5 ezerre nem voltam inditva. Végil is 1987. december 28-an én is
megprobalkoztam a csuccsal. Koran reggel kikészitettik a ,Pirat” -okat, és mondanom sem kell, ,sik
idegek” voltunk. Kicsit tartottunk az id6t6l, mert Ugy nézett ki, rotor van, zadrddik a felhd, tehat nem
egészen ,lanyos” id6 varhatd. Hat, egyparan tologattuk hatra a gépinket, s ugy vélekedtiink, menjen
el6bb mas! De nemcsak mi, lanyok, hanem jo néhany fiu is igy tett! Végll a maléves Zsolnai Ritaval
elhataroztuk: mi aznap egyedil nem megylink, hanem - ha lehet - a ,Pipiskével” ketten szallunk fel. Ritat
mar régen ismertem, s fiatal kora ellenére a magyar repilés nagy reménységének tartottam. Viszont neki
nem volt tipusa az ,,IS 28/B-2" -es, igy én kerlltem el6re, mig 6 mogém ult. Most mar nem volt mese, 12
6ra utdn meghlztak, és 200 méteren oldottunk le a vontatovégrél. Szikrdzé napsitésben kezdtiink
emelkedni. A magassagméré 5990 méteres abszolut magassagot mutatott! Férjem, Gabi volt akkor a
repulésvezetd, és szerinte 55 percet toltottiink a levegSben. A gondok a leszallas utan kovetkeztek!

Volt, aki eredményiinket csucsként értékelte, de voltak olyanok, akik azt firtattak: Rita vagy én
teljesitettem a gyémdntkoszoru feltételét? Végil is az a dontés sziiletett, hogy mdsnap - tekintettel arra,
hogy folytatédik a j6 idGjards, a ,hullam” - egyedul kell repiilni. Mdsnap reggel mindketten kaptunk egy-
egy ,Pirdt” -ot, és nekink sikerilt Ujra bizonyitanunk! December 29-én mindketten megrepultiik az 5500
méteres magassdgot, amely a gyémantkoszoru egyik kdvetelménye. Hogy a két régen vart, szép
eredményt mivel koszontottiik? Pezsgbvel és tortaval. Persze az utébbi nem az 6tezer méter folotti
magassagnak, hanem Péter fiamnak szdlt, akinek szlletésnapjat éppen december 29-én Gyongyoson
Unnepeltik!

Hahner Pistatol tanultam a legtobbet - vallotta Halasi Gabor

Az el6bbiekben Marika asszony mesélt, most pedig adjuk at a szot a férjnek, Halasi Gabornak.
Mondanddjan keresztil a legfrissebb mult Uj darabjat kivanjuk bemutatni, amely - ezt biztosra vessziik —
elegendd ahhoz, hogy minden érdeklédéslinket hosszu percekre lekosse!

A békéscsabai repiilésport No 1. versenyzGjét kissrac kora éta vonzotta a repiilés. Wagner Antal hivta be
a reptérre, felvitte 6t Szombati LaszI6 is, de tul fiatal volt még a repiiléshez. Eveken &t modellezett Lazar
Laszlé keze alatt, mig végre klubtag lehetett. 1965 marciusdban toltotte be tizenhatodik életévét, és
majus 9-én mar ,B” vizsgazott. Osszel a ,,C”- vizsgat is letette. Lazdr Laszld, Sajben Janos és Bagi Ferenc
oktatta. 1966 tavaszan ,koszoruzott”, és két évvel kés6bb megnyerte az eziistkoszorusok orszagos
bajnoksagat. Kilencszdzhetvenben mdr az orszag 132. aranykoszorus vitorlazojaként tartottdk szamon.

- Engem a kilénb6z6 sportagak kozul csak a repiilés érdekelt - vallotta Halasi Gabor. - Minden alkalmat
megragadtam a repiiléshez, még akkor is, ha ezért l6gni kellett a gimibdl. Szerencsémre Darida Lenke
néni, akinek akkoriban nagy szava volt a Rézsdban, mindig mellém allt, s nem lett baj a hidnyzasokbdl.
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Tulajdonképpen minden szabadidémet a reptéren toltottem, és az is igaz, hogy meglehet&sen ,,nehéz”
novendék voltam. Még a szabalyok hatdrait surolva is a leveg6ben akartam maradni. Szamtalanszor
voltam letiltva alacsony fordulék, meredek kivezetés és tobb mas dolog miatt. Mindezek ellenére
lassanként haladtam el6re. Az 1971. évi Csépany-emlékversenyen 0otodik lettem, ezzel kezdddott
versenyrepilésem. 1976-ban Baldzs Arpival egyiitt bekeriiltem a vélogatott keretbe. Azt, hogy ott
gyokeret eresztettem, jorészt feleségemnek, Marikdnak és a biztos csaladi hattérnek koszonhettem.
Kilencszazhetvenhétben mehettem el&szor kilfoldre. Az NDK-ban, majd 1978-ban  Finnorszdgban
repultem. Tarsamtdl, Hahner Istvantdl rengeteget tanultam. ,Nyliszoge” - igy hivta mindenki sziv-lélek
ember volt, aki szeretett segiteni, és nem banta, ha tanitvanya 6t legy6zi. A finneknél Pista a harmadik,
én negyedik lettem. Hazatérve egy hét mulva Szegeden kezd6dott a nemzeti bajnoksag. Itt Hahnerrel -
tekintve, hogy Finnorszagban 6sszeszoktunk - géppart repultiink. Mi nem alltunk ra az el6ttiink utazokra,
hanem 06ndllé utakon jartunk, és ,Nylszogével” felvaltva nyertliik a szamokat. Bar Pista j6 15 évvel
id&sebb volt nalam, verseny kozben keveset radidztunk, néhany szébdl megértettilk egymast. Ha kellett,
lementiink 200 méterig, vagy pedig font kozlekedtiink 2 ezer méteren. A Szeged-Doboz-Abony-Szeged-
haromszog repilés alkalmaval mi mar leny(igoztik a gépeket, régen megvacsoraztunk, amikor az
utdnunk kovetkez6é elsé gépek hazaszallingdztak, Sokdig esélyem volt a verseny megnyerésére, de
Szegvédron ,,megégtem”. Nem taldltam a templomot, pedig az a falu szélén allott. Ha kérbefényképezem
a kozséget, és megyek tovabb, egy képen biztosan rajta lett volna a torony. En azonban egy 6rat
»dekkoltam” a Tisza-parti falu folott, és csak vért izzadva, a tobbiek utan egy draval értem haza. Az élrél a
hetedik helyre estem vissza, és mar csak annyit tehettem, hogy segitettem , Nylszogének” az utolsé
versenyszam, és ezzel egyiitt a nemzeti bajnoksag megnyerésében. Oriiltem pesti baratom elséségének,
és nagyon sajnaltam, hogy a kovetkez6 évben - 6, akit az orszag legnagyobb vitorlazorepilGjének
tartottam és tartok ma is - nem kapott orvosit, s emiatt kénytelen volt visszavonulni.

Els6 ausztriai szereplésemre 1979-ben kerilt sor. Egyedili magyar pildtaként mentem ki Pinkafeldbe. Az
els6 versenyszam soran, a végsiklas el6tt, 40 kilométerre voltam a reptért6l, am a hegy az utamba allt.
Végiil is egy alpesi Bermuda-haromszogbe estem be, amit kis kitérével el kellett volna kerilni. Ott voltak
a gyonyord felhék, hidba mentem aldjuk, de 1800 méter magasan sem volt emelés. Vissza kellett
fordulnom, és egy kébanya mellett leszalltam. Mondanom sem kell, hogy a 27. helyen végeztem. Aztan
,Nylszoge” tandacsai szerint repllve, a még hatralévl 7 versenyszam alatt, az osztrak nemzeti bajnoksag
hetedik helyére tornasztam fel magam.

Az ezerkilencszaznyolcvanas évek nagy vilag- és jelent8s hazai vitorlazorepil6-versenyérdl a kovetkezé
eredményeket regisztralhattuk. Nemzeti bajnoksag, standard kategoria. 1981: 9. Zsiros Janos. 1982: 2.
Laurinyecz Sdndor, 7. Duma Janos, 9. Zsiros Janos. 1984: 1. Halasi Gabor, 2. Zsiros Janos, 11. Duma Janos.
1984, Europa-bajnoksag, Vinon, Franciaorszag: 11. Halasi Gdbor, 12. Zsiros Janos. 1985, Vildgbajnoksag,
Rieti, Olaszorszag: 13. Halasi Gabor. Nemzeti bajnoksdg: 1. Halasi Gabor. 1986: 3. Halasi Gabor, 8. Zsiros
Janos, 13. Baldzs Arpad. 1987: 4. Halasi Gabor, 5. Zsiros Janos. 1988, Standard osztaly: 5. Laurinyecz
Sandor, 13. Balazs Arpad. Szabadosztaly: Halasi Gabor, 15. Zsiros Janos.

Az aldbbiakban tobb, kdz6s Halasi-Zsiros sztorit meséliink el, de még mielétt a két kitling pildtanak
adnank at a szot, néhany mondatban ismertetjik ,,Maszni”, azaz Zsiros Janos repll8s palyafutasat.
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Ot perc dontétt Zsiros Janos életében

A Rodzsa Ferenc Gimnazium masodikos didkjai matematikadrara készilédtek. Nyilt az ajté, de azon nem
Baldzs tanar Ur, hanem egy nyurga fiatalember lépett be. Halasi Gabor volt, aki a repilés szépségeirdl
beszélt. A didkok érdekl6déssel hallgattdk 6t, dm Zsiros Janos csak akkor kapta fel a fejét, amikor az
MHSZ kuldotte kihangsulyozta: aki pedig repiilésnek jelentkezik, csitértokén reggel mar mehet is a
korhazba, egész napos orvosi vizsgalatra! Janos szeme felcsillant, hiszen valaszthatott: ,Matek”
dolgozat iras vagy orvosi vizsga?! Az utdébbit valasztotta, és megfelelt. Este bement a klubba, és mar be is
osztottdk az elméleti el6adads-sorozatra. Amikor mindezt otthon elmondta, édesanyja ezekkel a szavakkal
kommentalta Janos elhatdrozasat: , ... kisfiam, ha te lezuhansz, én ugy félpofozlak, hogy nem térsz
magadhoz!”

Fél év telt el elméleti oktatdassal, reptéri tarsadalmi munkaval, amikor a 16 éves diak 1970. marcius 22-én
gépbe llhetett. Nem érzett szorongast, csupan arra volt kivancsi, milyen lehet a repiilés, amelybe annyi
energiat belefektetett? Oktatdjaval, Sin Sandorral szallt fel, és 6t percet toltott a levegbben. Es ez az id6
dontott! Zsiros Janost megfogta a szarnyalds, a repilés varazsa, és akkor mar tudta: ez az igazi, ez az a
sportdg, amelyre mindig vagyott!

»Maszni” legjobb cimborai Galosi Lajos, Frankd Pal, ifj. Wagner Antal voltak, akikkel masodik otthonanak
tekintette a repteret. Sok szombaton tanitdsi sziinetet ,iktatott be” a maga szdmara, és ilyen alkalmakkor
a gépek kozott bujkalt, nehogy igazgatdja, a kitlinG oktatdpildta Kruchié Gabor megldssa! Persze, a
taldlkozast nem lehetett elkeriilni, de ,Maszni” kisebb barackolassal meguszta a dolgot, s6t 1972-ben
sikeresen leérettségizett. Hamarosan segédoktatéi vizsgat tett, és propagandistaja lett a REK -nek. Az IFI
hazban két éven at vezetett repiilés klubot, majd ,angyalb6rbe” bujtattdk. Noha ez id6 alatt nem
repulhetett, leszerelése utan hamar behozta a lemaradast. 1978-ban elnyerte az orszag legjobb ifjusagi
vitorlazorepilGje cimet. Ezért a szOvetségtll egy serleget, a tv-bemondd Kudlik Julidatél két puszit kapott.
A nyolcvanas évek elején teljesitette a gyémdntkoszoru egyik feltételét. Errdl igy beszélt Janos:

- Az 500 kilométeres tdv megrepliilését - akkoriban épitkeztem — egy estébe nyuld kemény vakolasi
munka el6zte meg. Holtfaradtan estem az agyba, de reggel koran keltem, és egy jo kiadds rantotta utan
kezdtem el a maltert keverni. Egyszer csak hirndk jott és kdzolte: ma 6tszazas tavra lehet menni, induljak
a repil6térrel Mire kiértem, kollégaim feltoltotték vizzel a nagy ,Cirrus” szadrnytartalyait, és mar
startoltam is. Az Utvonal ez volt: Csaba-Tiszalok-Kiskunhalas-Csaba. Még csak Békés folott jartam, amikor
szomjazni kezdtem. Késébb mar 30 fokos h@ség volt a kabinban, egyre jobban izzadtam, meg
szomjaztam. Udit6t nem vittem, viszont a szarnyakban ott csobogott 100 liter viz, amelyhez nem
juthattam hozza. Débbenetes érzés volt! Mar vagyat éreztem arra, hogy leszélljak és ihassak valahol, de
aztan atestem a holtponton. Sikerilt Tiszalok-Kiskunhalas. Jottem hazafelé, és a Tiszandl bejott egy
nagyon gyenge, halvdny kis emelés. Felemelkedtem 2200 méterre, és innen rezdiilésmentesen, mintegy
szaz méteren értem Csaba folé. Kinyitottam a féklapot, leszalltam, és csak Ultem a gépben, lltem. Aztan
jottek ujjongva a baratok, és kivettek a ,,Cirrus” -bdl, s nem vizzel - amire a 7 dra 58 perc alatt vagytam,
hanem pezsgbvel koszontottek.
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»Maszni” elsé oktatdja Sin Sandor és felesége volt, majd Tomka Lajos bacsi foglalkozott vele. A
teljesitményrepiilést Baldzs Arpitdl és Halasi Gabortdl tanulta. Husz esztendd 6ta neki is masodik
otthonanak szamit a reptér, igy j6l emlékszik a pildtalanyokra is. Nagy Evan kiviil Sin Sdndorné nevét
emlitette, azutdn Gura Juditrél, Hrabovszki Evérdl, és a motoros géppel mar egyediil repild Szaszak
Agirdl ejtett szo6t. Zsiros a nyolcvanas évek elejétsl a szabad osztilyban rendszerint géppart repilt klub-

III

tarsaval, Halasival. Kilhoni viadalokon is startoltak, és a ,,Hal” - ez Halasi Gabor beceneve — ,Maszni” dud

ezekrél érdekes sztorikkal tért haza. Most ezek kozil idéziink néhanyat.

- A bulgariai Sumenban 1983 nyaran, a szocialista orszagok viadalan hattagl csapattal képviseltik a
magyar szineket. Az utolsé versenyszam el6tti délel6tton a reptértél alig 2 kilométerre [év6 gyonyord
téhoz mentiink le flrédni - kezdte visszaemlékezését ,Hal”, majd igy folytatta: A kocsiban volt radio,
amely az 6sszes repil6savon Uzemelt. Kollegank, Gurdly Béla akkor mar Malév-piléta volt, a radiot
raallitotta a kozeli légifolyosd frekvencidjara. Béla tudott angolul, igy értette a folottiink elhtzé Balkan-
jaratok ,levelezését”, és a napozds kozben megdllapitotta: nagy gyorsasaggal vihar kozeledik felénk.
Osszeszedel8zkddtiink, és irdny a reptér, ahol mar er6sen kavargott a szél. Embert alig taldltunk, ugyanis
a mez6ny tagjai bementek a varosba. Mi a szallitokocsikkal gépeink elé alltunk, belekapaszkodtunk a
masindkba, hogy nehogy felboritsa azokat az orkanszer( szél. Megeredt az esd, és féléran at 6mlott, mint
az 06z0nviz. A szélvihar vagy hat motoros gépet ,gorbitett” Ossze és az egyik csehszlovdk vitorlast
pehelyként kapta fel, s betette a szallitékocsik kozé.

- Engem pedig a vihar el6tti nagy kapkodasban Kassai Béla véletleniil bezart a toronyhaz kilencedik
emeletén |évl6 szobdaba, igy - tombolva a dihtél - az ablakon keresztilil nézhettem tarsaim kiizd elmét az
elemekkel. Koézben pedig gyongydz6 homlokkal élvezhettem: miként himbalddzik velem a tizemeletes
éplilet - jegyezte meg ,MASZNI".

- Egy szdllitokocsinkat elgdrgette a vihar, két satorbdl egyet kellett 6sszeeszkdbalnunk, viszont gépeink
épek maradtak. A tdbbiek sebeiket ,nyalogattdk”. Egyébként Kassai gy6zott a standard kategdridban, a
szabad osztdlyban ,Maszni” a harmadik, én a negyedik helyen végeztem - summazta a sumeni
eredményeket ,HAL".

A kovetkezd torténet szinhelye az ausztriai Maudendorf, melynek reptere Eurépdban a legmagasabban,
1000 méter folott fekszik. Ide ment a hegyi repilést gyakorolni a pesti Pollerman Jutka, Halasi és Zsiros.
Majusban kerdlt sor az edz6taborozasra, és az els6 reggelen 5 centiméteres ho fogadta a mieinket. Na és
a reptér? Hossza mintegy 800 méter volt, szélessége viszont annyira minimalis, hogy két gép nem fért el
egymas mellett. Az Alpokat mar ismerd Halasi startolt elsének, Zsiros pedig itt ismerkedett meg az alpesi
repulés titkaival.

- Erdekesnek szamitott, hogy a csorlési magassagbdl elérhettiik az 1500 méteres hegyeket, oda ki
lehetett menni és a hegy mellett szépen lehetett lejt6zni - magyarazta Zsiros Janos. - Kovettem Gabit,
amikor atszdélt a radidn, hogy menjek kozelebb a hegyhez! Hova menjek kozelebb, hiszen mar latom a
mokusokat a fakon - feleltem. Amikor aztan feljebb mentem, s megsziint a névényzet, a sziklak csalogatni
kezdtek! Mentem, mendegéltem, de biztosra vettem: onnan soha a biidos életben nem érek viszszal
Vissza fogunk érni - radiézott ,Hal”, és ahogyan annak idején 6 Hahnert6l, ezuttal én téle tanultam. A
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kiilonbség csak az volt, hogy Gabi vakon ment , Nyiszogével”, mig én bizonytalankodva, akarcsak egy
csecsem@. Végil is a harmadik naptdl kezdve mar nem csaptak be az Alpok!

Két vilagverseny tapasztalatai

Annyi bizonyos, hogy az 1984 és 85 -ben rendezett vitorlazérepils EB-VB arany betlkkel keriil a megyei
aviatikatorténet lapjaira.

- A sportag torténetében el&szor vett részt rajtuk békéscsabai pildta. Halasi Gabor 11., Zsiros Janos 12.
helyen végzett a kontinenstaldlkozén, mig Gdabor 13. helyezése a vilagrandevin figyelemre méltd
eredmény. Zsiros szamara kiilon sikert jelentett az, hogy éppen az EB -n emelkedett 6100 méter
magasra, és ezzel teljesitette a gyémantkoszoris mindsités utolsd kovetelményét is. Klubunk
élversenyz6i sok érdekeset meséltek a franciaorszagi Vinonban, illetve az olaszorszagi Rietiben toltott
napokrél, a sok- 0Oras repilésekrél, de a hallgatdok - el6adasuk stilusabdl, hangsulyabdl- arra a
kovetkeztetésre juthatott: a két nagy talalkozd nem sorakozik a napfényes emlékek kozé.

- Az olasz vizum késett, és csak junius 22-én, pénteken délel6tt indultunk el Dunakeszirdl a kisgépekkel
versenyz6 Karsai Bélaval, Gurdaj Bélaval, a kisér6kkel, négy személy- és ugyanannyi szallitokocsival a
franciaorszdagi uUtra. Az UAZ kocsimmal annyi baj volt, hogy csak éjjel kett6kor Iéptiik at az osztrak hatart.
Felvdltva vezettlink, és egész éjjel mentlink. Délel6tt Klagenfurt el6tt révid pihenét tartottunk, majd a
szombat éjszakat egy olasz hotelben toltottiik. Csak vasarnap késé este érkeztiink meg a Marseille-t6l
100 kilométerre északra lévé Vinonba, az EB szinhelyére- elevenitette fel a nagyon faraszté, 1800
kilométeres ut emlékét Halasi Gabor.

- Vinon a francia Alpok labanal fekszik, dombos vidéken - vette 4t a szdt Zsiros Janos. - Mi ,Jantar 2/b” -
vel indultunk, és junius 25 -t6l- két szlinnapot kivéve -12 napon at (ltlink a kabinban. Mar érkezésiink
utdn, az els6 délelétt gyakorlérepiilés re kerilt sor. 2 éra 50 perc alatt 170 kilométert tettliink meg.
Masnap 180 kilométert repiiltiink 6 6ra 20 perc alatt! A harmadik napon - ugyanennyi idé alatt - 384
kilométert tettlink meg. A legtobb id6t julius 4 -én toltottik a leveg6ben, amikor 8 éra 15 perc alatt 512
kilométert repiiltiink. Altaldban naponta 5-7 érat voltunk a levegében, és 300-380-400 kilométereket
toltottink ,nyeregben”. A taj gyonyor(i, az emberek érdekesek voltak, csak az utazas ... Ne lett volna
annyira faraszté!

- A ROmdhoz kozel es6 Rieti repiiléterén jé hangulati mezény gyllt 6ssze a 85 -0s vildgbajnoksag
alkalmaval. A szabadid6ben furodtink a tengerben, és egy napot eltoltottiink Rdmaban is. Ez a része
nagyon jo volt, de én versenyz6 tipus vagyok, szeretek versenyezni, jol szerepelni. Papp Sanyival
repultiink géppart, de téle nem kaptam vissza azt a segitséget, amelyet én Ausztridban nyujtottam neki.
Az utolsé szamban aztan egy alapvetd hibat kovettem el. Mivel egyedil maradtam a hegyek kozott,
elbizonytalankodtam. O meg visszafelé indult. Késébb kideriilt, az volt a j6, amit én kezdtem el, de
addigra mar nagyon lelassultunk ... igy aztdn Sanyi a tizenegyedik, én a tizenharmadik lettem. Mindehhez

- sajnos - hozza kell tenni, hogy a ,Jantar 2/b”, a mi géplink olyan, mintha Trabanttal versenyeznénk
Mercedesek ellen - emlékezett ,HAL".
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Gabor és Janos a tovabbiakban megvallottak, hogy régi vagyuk volt a motoros repiilés. Még a nyolcvanas
évek elején adddott erre lehetGség. ,,Maszni” egy kicsit tovabb, ,Hal” pedig csak masfél esztend6t vart a
szakszolgalati engedély megszerzésére.

- Nekem semmi mas célom nem volt a motorossal, mint az, hogy vontatni tudjak, mert itt a klubnal
mindig kuncsorogni kellett azért, hogy legyen vontatépilétank. Ugy érzem, hogy a két utdbbi évben
eljutottunk oda: ha valaki nem ért ra a vontatok kozil, olyan eset nem fordult elS, hogy az elGkészitett
vitorlas el6tt ne ,ketyegett” volna ott a motoros. Taldn ezért jutottunk el odaig, hogy a klub fennallasa
6ta 1988 -ban tudtuk megrepiilni a legtobbet, a kézel 2500 6rat - arulta el ,Hal”.

A motoros replilésnek a vontatason és a precizios versenyen valo részvételen tul volt mas elénye is. Ezt a
témat Gabor mar nem versenyzGi, hanem klubtitkari csaladféi minéségben kivanta ,elévezetni” , de
Janos megel6zte:

- A kis ,Hal”, azaz Halasi Péter akkor szliletett, amikor én még ifju ,C” - vizsgas voltam. Amikor szilei
repiltek, a kis Petit a jarokaban kitették a voros négyszog kdzepére és mindig akadt valaki kozullink, aki
foglalkozott vele. Teltek-multak az évek, és Peti két évvel ezel6tt repilni kezdett. Voltam az oktatdja, igy
elarulhatom, konnyl vele szot érteni. Higgadt, jol atgondolja a dolgokat, nem mérgelédik, olyan
novendék, aki meghallgatja a jé tanacsokat. 1988 nyaran koszoruzott, és mondhatom - hiszen
meggy&z6dtem réla -, egészen j6 a navigacios készsége.

- Eletem nagy repiilés élménye, hogy Péter fiamat, koszorutavjardl - parosban - hazahlUztam -
kapcsolddott a beszélgetésbe Gabor. - EImentek koszorutavra Székkutas felé Uhrin Bedval, Ezen a napon
»Maszni” volt a repilésvezets, és joval a gyerekek startja utan radion adta az utasitast: ugorjak gépbe, és
menjek Bea utan, mert nem a szegedi, hanem a |6koshazi sinek felett ment el! Timar Vincével gyorsan
bevagtuk magunkat a 142-esbe, és Lokdshazanal meg is fogtam, j6 1400 méteren Bedt. Odamentem
mellé, s aztan egészen Oroshazaig vezettlik 6t. Alighogy hazaértlnk, jott a telefon Székkutasrél: Péter és
Bea megérkezett. Mondtam ,,Maszninak” és , Tajtéknak”, azaz Franko Palinak, paros kotéllel Uljetek be a
Gawronba, és indits! Nemsokdra megérkeztiink Székkutasra, gyorsan 0Osszedllitottuk a pdrost, s mar
vontattuk is Beat és Pétert Csaba felé.

- Kisebbik fiam, Gadbor mindig maceral a repiilésért. O tulajdonképpen abban a korszakban nétt fel,
amikor Marikaval Gyongyosre jartunk repilni. Mig nalunk szigord an vették azt, hogy motorosba utast
nem lehet Ultetni, Gyongytsdn mas volt a helyzet. Ha vontattam, Gabi belilt mogém, és sokszor egész
nap velem volt a ,,PZL” - ben.

- Most mar itthon is valtozott a helyzet - szélt kézbe Zsiros Janos. - Sokszor el6fordul, hogy Halasi Ul a
motoros gépben, és hlzza Péter fiat a vitorlaval. A motorosban ott van a kisebb Halasi, mig Marika
asszony fent koroz a Fékaval. llyenkor mindig kiszalad a szdmon: Jézus Maria! Hat ndlunk mar megint Hal-
ivds van!

167
BékéscsabaijVeteran)
PilotakiBarati]Kore



Machalek Istvan

Laurinyecz Sandor - Selmeczi Attilaval és Kovacs Istvannal az orszagos
csucslistan

A magassagi rekordot eléré Halasi Gaborné utan 1988 nyaran Ujabb csabai pilétak nevét jegyezték fel az
orszagos csucslistara. Augusztus 28. -an Laurinyecz Sandor és Selmeczi Attila a kétlléses kategoridban,
haromszég alaki palyan repiiltek csicsot a Békéscsaba-Jaszapati-Ullés-Békéscsaba Utvonalon, 355
kilométeres tavot teljesitve. Ezzel atadtdk a multnak a régi orszagos csucsot, a 324 kilométeres
eredményt. Szeptember 11. -én Laurinyecz a navigator Kovacs Istvannal a sebességi kategéridban ért el
kiemelked6 eredményt. Az ,IS 28/B2” -vel repiilve a Békéscsaba-Kaszaper-Nagyszénas-Békéscsaba tavon
83,5 km/oras id6t értek el. Ez 1,23 kilométerrel jobb a korabbi rekordnal, - de csak csucsbeallitasként
regisztralhatd, ugyanis a szabalyok szerint 2 km/dras sebesség elérése sziikséges az Uj orszagos rekord
felallitdsahoz ...

- Hogy kezd&dott kapcsolata a repuléssel? - kérdeztilk a tdvolsagi csucslista élére ugrott 29 éves
Laurinyecz Sandort.

- A Kemény Gabor szakkozépiskola KISZ-alapszervezetével jutottam ki el6szér a csabai reptérre. A
sétarepiilés annyira megtetszett, hogy amikor Halasi Gabi és Kiszely Zoli iskolankban jart és a klubba
hivott, jelentkeztem. 1974 6szén kezdtem jarni az elméleti el6addsokra, és a kdvetkezd év dprilisaban,
tobb mint 60 tarsammal kezdtik el a gyakorlati kiképzést. Am a csoportbdl csak Zsiros Tibi és én
maradtam meg. Az év végére sikeriilt megreplilndm a harom 6rat. Oktatdm Solti Sanyi bacsi és Kiszely
Zoli voltak. A masodik évben az idéméré szerint elértem az 5 éra 1 percet, de mivel a régi, Kormos
barograf csak 4 6ra 59 percet mutatott, igy az utdbbi id6t fogadtak el.

- Ugy latszik, nem fogadta kegyeibe Fortuna. Ez nem szegi kedvét?!

- Nem, s6t el6ttem volt egy Ujabb cél, amelyet meg akartam valdsitani. 1977 majusaban, az érettségi
szlinet alatt, konyvvel a kezemben kimentem a reptérre. Azt terveztem, telefonos leszek, és majd kozben
tanulok. Az utébbira alig kerilt sor, mert én bizony inkdbb repiiltem. De azért sikeriilt az érettségi, és
majusban megrepiltem az 5 drat, valamint az eziistkoszorihoz sziikséges tavot.

- Mikor kezdte meg a versenyreplilést, és milyen eredményeket ért el?

- ,Piradt” tipussal versenyeztem 1977-79 -ben az ezlistkoszorusok orszagos bajnoksagan, azutan az MNK-
ban. Elsé osztalyl mindsitést szereztem. 1982 -ben indulhattam életem elsé nemzeti bajnoksagan. Itt
eddigi legnagyobb sikeremet értem el: mdsodik lettem! Ennek eredményeként meghivtak az
utdnpotldsvdlogatott-keretbe. Kozben bevonultam, de - a klub és parancsnokaim jévoltabdl -
rendszeresen repilhettem. 1983 klubunk nagy éve volt, hiszen Halasi Gabi, Duma Jani, Zsiros Jani,
Bohacs Jani az ,,A”- keretben, Zsiros Tibi és én az utanpétlas-valogatottban kaptunk helyet.

- Kérjlik, idézze vissza: hogyan repiilte meg az 5 ezer méteres magassagot.

168

BékéscsabaijVeteran)
PilotakiBarati]Kore!



Machalek Istvan

- Nyolcvanét februarjaban, Gyongyodson tortént. Hatszaz méteren oldottam le, és magam alatt lattam egy
szép, sima leszalldhelyet. Gondoltam, ha minden koétél szakad, ez j6 lesz nekem. Szerencsére font
maradtam, mert amit oda lent lattam, az a behavazott, befagyott Markazi té volt ... Akik el6ttem
startoltak, 1000 méteren mar mondtak, utazzam a hegy felé, mert ott j6 az emelés! igy is volt, 5400
méterre jutottam, amikor megallt a magassagmérs, am a variométer tovabbi emelkedést mutatott.
Tanacstalan voltam, amikor lentrél felszéltak: maradjak ott nyugodtan, mert valdszinlileg befagyott a
magassagmérdém! Ez igy is lehetett, hiszen odalent minusz 15 fokot mutatott a h6mérS. Nekem sem volt
melegem odafont. A lehelettdl beparasodott a kabin, ezért ki kellett nyitni a szellGzést eldl, de az bizony
a térdeimre fujta a levegGt. Szépen el is gémberedtek! Amikor aztan a variométer nem jelzett, leszalltam.
Két napig ugy tlint, nem lesz meg az Otezer méterem, mert a gép masik barografja csak 4960 métert
mutatott. Végil is a korabban ,csiitortokot mondott” masinabdl kivettem a baroszalagot és elvittem
Dardczi Janihoz, a BT egyik tagjahoz, aki a magassagok értékelését végzi. O aztan - kilonbozd tényezék
beszamitdsdval - 5012 métert regisztrdlt. Ez azt jelentette, hogy megrepiiltem a gyémdntkoszoru
magassagi el6irasait!

- Beszéljink a 300 kilométeres orszagos tavolsagi csucsrol!

- Bevallom, terveztik erre a napra a rekordreplést. A start el6tt - mivel motorosbdl is ,szakszé” vizsgat
tettem - gyakoroltam a ,Zlin 142" -vel. A foldrél megkérdezték: mozog-e mar a leveg6? Ezen a napon
ugyanis rajtam és navigatoromon kivil masok is tavra késziiltek. - Mozog - feleltem, és igyekeztem minél
gyorsabban leszdllni, mert vitorldzégépemet tdrsam, Selmeczi Attila mar el6készitette. Vontatdsbdl
emelkedtiink fel 1100 méterre, és elindultunk. Az Utvonal elsé felében j6 emelések voltak, késébb
azonban a talajra kellett helyezkedni. Kiskunfélegyhdza kornyékén jarva radién Udvozoltik az ottani
repteret, azutan Szegednél nyugatra lefényképeztiik az illési templomot, s indultunk hazafelé. Ot éra 7
percet toltottink a levegSben és 355 kilométert tettiink meg. Ez 31 kilométerrel tobb a régi orszagos 300
kilométeres rekordnal. Ami pedig a sebességet illeti: ugyan nem dontottik meg, de beallitottuk ezen a
tdvon a magyar sebességi csucsot!

Az iskolaigazgato hitvallasa a repiilésrol

Kruchié Gabor nevét ezeken a hasdbokon mar leirtuk novendékként, oktatdként, iskolaigazgatdként, de a
sportdggal kapcsolatos élményeirdl, a repuléssel kapcsolatos hitvalldsarél még nem széltunk. Pedig a
gyokerek nagyon mélyre nyulnak!

- Kisdiak koromban, 1944 tavaszan a szeghalmi legel6n csorléses starttal emelkedett a magasba egy

,Cimbora”. Ekkor érintett meg a repllés varazsa. Az OMRE 1949 tavaszan értesitette a szeghalmi
gimnaziumot, hogy nyari vitorlazéorepul6-tdbort szervez Farkashegyen. Hatodikos gimista, arva gyerek
voltam. Nyaron dolgoztam a rizstelepen, hogy eltartsam magam, igy - barmennyire is sajnaltam - nem
jutottam el a taborba. Osszel - oktéberben - Hajduszoboszlén Gjabb tabort szervezett az OMRE, s ide az
igazgatd, BOor Feri bacsi jutalombdl elengedett. A téli szlinetet Ujra Szoboszlon téltottem, s igy januarban
,B” - vizsgdsan tértem haza. Kilencszazotven Gszén mint szegedi egyetemista Algy6n replltem tovabb,

169

BékéscsabaijVeteran)
PilotakiBarati]Kore



Machalek Istvan

négy esztendeig. Itt ismerkedtem meg tobbek kozott Stoszek Jdskaval is - emlékezett Kruchié Gabor. -
Kozben azért tortént egy és mas. Akkoriban az egyetemistdk egy honapon at katonai szolgélatot
teljesitettek, s csak azutdn pihentek. En viszont Algyén, majd Gydrott dolgoztam a reptéren, csérld
kezel6ként, majd segédoktatoként. Fizetést is kaptam, egy hdénapra ezer forintot, ami abban az id6ben
egy egyetemista szamara oriasi 6sszegnek szamitott!

- Mikor kapcsolddott be a Békés megyei replléklub munkajaba?

- Az egyetem elvégzése utan, a nyari debreceni katonai kiképzés idején szabadsagot kaptam, és 1954.
augusztus 15.-én replltem el&szor Csaban. JéI emlékszem, Stoszek Joskaval hosszasan beszélgettiink, s 6,
a régi barat elmondta: rengeteget oktat, vontat, s mennyire faradt. Akkor még nem is sejtettem, hogy
tobbé mar nem taldlkozunk..... Leszerelésem utan a vizm{ technikumba keriiltem, s gépbe itt Csaban
csak oktdber 24.-én lltem. Oreg ,C”- vizsgasként segéd -, majd oktatoként Tomka Lajos bacsival, Tomé
Miskaval, Edelényi Karcsival, Szombati Lacival, majd Lazar Lacival dolgoztam egyiitt. A motoros atképzést
1961 nyaran kezdtem meg ugy, hogy feleségemmel és nagyobbik fiammal Szolnokra ,telepiltem at”.
Hatvanharomtdl aztan vontatépildtaként ropkodtem 1977 -ig. Vitorlassal mar csak annyit repiltem, hogy
a szakszolgalati engedélyem meglegyen.

- Melyek voltak a hosszu repiil&s palyafutds legizgalmasabb pillanatai?

- Hét ejtGernyds ugrasom kozil kett6t nem tudok elfelejteni. 1953 tavaszan, a Szegeden rendezett
honvédelmi nap el6tt ilyen szovegli plakatok jelentek meg: ,megismeri hozzatartozdjanak arcat a
gépajtéban! Ejtéernyds ugras alacsonyan szallé gépbdl!” A felhajtds tehat nagy volt, csak az volt a vicc,
hogy az ,ejések” nem vallaltdk a dolgot. Mi, egyetemistak, fiatal hajézok ugrottunk! JAl szdértak
benniinket, a bekotottbSl éppen a zsufolt triblin el6tti térségen értliink foldet. Zugott is a vastaps!
Vasarhelyen viszont a ,LI-2” -es pilétdja rosszul navigalt. Nem a varos szélén, a kozonségt6l Ovezett
legel8n, hanem a vérosban értiink foldet. Volt, aki haztetén, a betdrt cserepek kozott allapodott meg. En
egy udvarra huppantam, alaposan megijesztve egy ott jatszadozé kisleanyt.

A kovetkezd eset Mandl Erné reptérparancsnoksaga alatt, talan 56 tavaszan tortént. Egy nagyjavitasbol
kijott ,Szell6t” repliltem be, el6bb csorlésbbl, majd vontatasbol. Az elsé startnal semmi rendkiviilit nem
vettem észre. Amikor viszont a motorossal Balikd, a kdzkedvelt ,M6szi6” meghuz ott - mintegy 100
méter magasan -, Ugy éreztem, mintha egy ostor végén lennék, és csapddnék jobbra-balra. Egyszertien
nem tudtam megfogni a gépet az oldalkormannyal. Nem mertem leoldani. Hiszen nem tudtam, mi a
baj?! A ,,M06szi6” egyre haragosabb arccal fordult hatrafelé - miként késébb elmondott -, azt hitte:
bolondozom vele! Erre aztan 6 is elkezdett virgonckodni. Ez Ggy alakult, hogy hol itt volt a motoros gép,
holott. Hol alattam, hol folottem, jobbra meg balra. Felvergédtiink 600 méterre, és ekkor leakasztottam.
Fordulok, de - oldalkormany nincs! A jelenlegi iskolacentrum folott lehettem, amikor jo nagy ivben, csak
cstré6kormannyal behelyezkedtem és leszélltam a starthelyre. Jottek a sracok, Jott Mandl is.
Szemrehanyast tett, hogy a remek id6 ellenére, hisz perc utan leszalltam. Amikor széhoz jutottam,
belltettem a ,Szell6be”, és arra kértem: lépje be az oldalkormanyt! Erné egészen belesdpadt a
felismerésbe. A lényeg az, hogy a nagyjavitasnal tortént valami. A start utdn volt még oldalkormany, ezt
kovetSen ragddhatott be a csapagy. Az volt a szerencse, hogy majdnem normal helyzetben szorult meg
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ugy az oldalkormany, hogy semmiféle erével nem lehetett se jobbra, se balra Iépni. Ezt soha nem fogom
elfeledni!

- Hany didkot tanitott a matematika-fizika és a replilés tudomanyara?

- Tizenhdarom éven &t nemcsak a vizm(iben, hanem a gimnaziumban is tanitottam, és mivel a gyerek
hajlamos kovetni a pedagdgust, évente 10-12 didkommal taldlkoztam kint a reptéren. Kilondsen a
vizm{(isok korében volt népszer(i ez a vonzd sportag, de hogy hanyan maradtak meg a repilés mellett, azt
nem tudom. Annyi biztos: a mai reptér f6oktatdja, Békési Pista egyszerre volt novendékem és didkom is.
J6l emlékszem, az annak idején itt tanuld, sokoldald Kim Pjun Csanra is. 1967 -ben lettem a Rézsa Ferenc
gimnazium igazgatdja, és elmondhatom, ebbdl az iskolabdl keriilt ki Papp Gyuri, Dénesi Miki, Balazs Arpi,
Frankd Laci, Halasi Gabi, Zsiros Jani, Szappanos Joska, hogy csak a legismertebb repulSket emlitsem.
Kilencszazhetvennyolcban kezdtiik el az iskola 125. évforduldjara megjelentetett konyv anyaggydjtését. A
kutatdomunka annyira lekotott, hogy nem maradt idé6m a repulésre, de nem ezért csokkent a ,rézsasok”
szdma a REK -ben. Az egyik ok: a gyerekeknek csak egyharmada fil. A masik: didkjaink egyetemre,
fGiskolara késziilnek, és a sikeres felvételihez nagyon sokat kell tanulni. Ennek ellenére voltak és vannak
vitorlazoink, s itt Nyilas Andredra, Varadi Gyulara, Lazar Helgara és Olgara gondolok.

- Egy személyes kérdés: replltek-e a fiai?

- Nagyobbik fiamat, Gabort megtanitottam repilni, amikor lehetett, elvittem Utvonalra, s igen jdl
navigdlt. Az érettségi elStt koszoruzott. Négy évvel fiatalabb 6ccsét, Pétert viszont nem vonzotta a
repulés. A palyavalasztdsndl szerencsére nem volt gond: mindketten villamos mérnckok lettek. De
térjink vissza a repiléshez. Magamon tapasztaltam, hogy a reptérre kikerilt névendék olyan dolgokat
tanul meg, melyeknek tovabbi élete soran nagy hasznat veheti. Gondolok itt a traktor-, autévezetésre, a
kotélfondson keresztlil a motorszerelésig. Magdval a repiléssel olyan reflexérzékek alakulnak ki, mint
példaul a hirtelen reagalasi, dontési készség, melyek példaul a novekvé forgalomban, a kozlekedésben
elengedhetetlendl sziikségesek. A megosztott figyelem a repliléshez nélkilozhetetlen, és ez a képesség a
kozlekedésben rettent6 nagy pozitivum. Mindezt - természetesen sok mds mellett - mint osztalyfénok is
elmondtam a szllSknek, amikor problémdztak gyermekiik repulésévei kapcsolatban. Mindig hang-
sulyoztam, higgyék el, a repilés mindenképpen a gyerek haszndra valik! Ezt tapasztalatbdl mondhatom,
nekem ez a repiiléssel kapcsolatos hitvallasom.

AKi Afrika folott is latta felkelni a Napot

A krénikas szdmara a legek gy(jtése jelenti a legkellemesebb feladatot, f6leg akkor, ha riport alanya nem
mas, mint Timar Vince. Tiz éven at volt nagyvdlogatott, négy vildgbajnoksagon szerepelt, 1977-78 -ban az
év ejtéernydséve valasztottdk, tucatnyi orszagos bajnoki cimet szerzett, jart Afrikdban, ugrott a kék Duna
és az Adria vizébe, replilt motorossal és vitorlassal, oktatja a fiatalokat, igy tengernyi éiményt hordoz
magaban. Ezek kozil a legérdekesebbeket kivalasztani - nem kénny feladat. Mi mégis megprobalkozunk
a legérdekesebb legek 6sszegydljtésével.
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- Melyik volt a legelsé viadal a valogatottak mezében?

- Szolnokon rendezték meg 1972 -ben a nemzetkozi Testvériség-Baratsag komplex ejtéernydsversenyt,
amelyen Csabardl Kocziha Jani az els6, Ondrejcsik Misi a masodik, én a harmadik magyar csapatba
keriltem. A kdvetkezd évben Janival egyltt meghivtak az ,,A”- valogatottba, és nyaron a szocialista
orszagok nyiregyhazi versenyén szerepeltlink el6szor a nagyvalogatott cimeres mezében.

- A legfurcsabb televizids eset?

- A szolnoki vildgbajnoksagra , Cilaval”, azaz Koczihdval egyitt készlilédtiink a valogatott tartalékaként. A
tv kozvetitette a VB - megnyitét, azt, hogyan érkeznek le az ejt6ernydsok. ,,Cila” balszerencséjére
betonra érkezett, és eltorott az egyik laba. Kérhazba széllitottak, és legnagyobb meglepetésére egy doki
mar varta a baleseti osztdly ajtajdban. ,Hat maga az? Lattam a tv-ben, hogyan ért féldet, s mar
készitettik is el a miit6t!”

- Melyik volt a leghlivosebb élménye?

- Ez nem a sieléshez, hanem a Dunahoz kapcsolddik. Katonakoromban, a 75 -0s alkotmany napi paradé
el6tt két nappal a csepeli Duna-agban tartottdk meg a vizbe ugrds f6prébajat. Itt ugrottam legel&szor
palyafutasom soran a h(is habokba. Sima gyakorléruhaban, mentémellényben, am ,surranéban”hagytuk
el a gépet. A vizre érkezés technikaja abbdl all, hogy 200 méter alatt a ment6erny6t oldalt leengedi az
ember, belil a kérhevederbe, kicsatolja a mellhevedert. Kdzvetlenil a viz fol6tt ki kell csatolni a
combhevedert, és amikor vizet ériink, egyszerlen kiblivunk abbdl és Uszunk. Hogy mennyire meriliink
le? Mintha 1 méter magasbdl ugranank a vizbe. Ezutan kévetkeznek a ,,rocsok”, melyek legénysége
kézzel vagy csdklyaval emeli ki az erny6t. Hat, ennyi az egész!

- A legelsé vilagbajnoksag, amelyen részt vett?

- A rémai VB, els6 nyugati utam, 1976 -ban. Bar az ,,6rok varosban” laktunk, abban két hét alatt
mindossze kétszer 4 érat voltam. Az id6jaras olyan volt, hogy a tobbi id6t a Rdmatdl 50 kilométerre 1évé
NATO - reptéren kellett toltenlink, mert nem haladt a verseny. A hangulat ennek ellenére egész kitling
volt. Nemcsak a mar ismert bardti orszagok valogatottjaival, hanem a nyugati ugrékkal is barati viszonyba
keriltiink, pedig a filk z6me katonai szolgalatot teljesitett. Ha el6vettiik a mindig nalunk Iévé focit, vagy
lanyaink feldobtdak a roplabdat, néhany perc mulva - nemzeti hovatartozasra vald tekintet nélkil - vegyes
csapatok alakultak, és onfeledt jatékba kezdtiink. Egyébként a VB szinhelyén egy olyan felhGszakadast
értiink meg, mely utan az aldcsatornazott reptéren érdkon at 10-15 centis viz allott. Szerencsénkre mi
el6relatok voltunk, mert satrunkban az asztalra pakoltuk ernyGinket, igy azok nem aztak pacalla!

- Kit6l tanult a legtobbet pdlyafutdsa soran?

- Banszki Gyuritél tanultam a legtobbet az emberi tartds és a sport terén, de haldsan gondolok vissza
Samu Ferencre, Gajdan Mikldsra, Hise Karolyra és Furkd Kalmanra is. Nekik is nagyon sokat
kdszonhetek!

- Melyik volt a legérdekesebb orszag azok koziil, amelyekben versenyzett?
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- Az Afrika déli felén l1év6 Mozambik! 1979 decemberében Varga Jéska, Pintér Jéska, Juhdasz Zoli és a
csapatvezet6 Buchmiiller Jozsef tarsasagaban toltottem ott egy hetet. Parizsbol tizenegy 6ras, leszallas
nélkuli repll6ut utdn érkeztiink meg a mozambiki févarosba, Maputdba. Rekkend héség, magas
paratartalom, a vendéglaték és a magyar kovetség titkdra fogadott bennilinket. Gyogyszert kaptunk a
malaria ellen, dvtak minket a szennyezett tengerviztél, és a gyiimolcsot csak fert6tlenits szerben
moshattuk meg. Maputodban lattunk szuper villanegyedeket és varosszéli badogviskdkat. Csodalatos,
szamunkra egzotikus tajakon autdbuszoztunk 200 kilométert, mig megérkeztiink a bemutaté verseny
szinhelyére, Inhanbanenbe. Utkézben ha megélltunk, 20 méternél tdvolabbra nem mehettiink a kocsitdl,
tekintettel a skorpidkra, mérges kigydkra. A csokibarna emberek minket és a portugal csapatot
szivélyesen fogadtdk. Nagy csinnadratta kdzepette, sok nézé el6tt keriilt sor a légi parddéra. Hogy milyen
gépekbdl ugrottunk? Ami felemelkedett, elbirt négy embert, és az ajtajat ki lehetett nyitni - abbdl
ugrattak benntinket! Sikert arattunk, a kozénség kedvéért - versenyen kivil is - ugrottunk, sét én még
mozambiki sracokat is ugrattam. Varga ,Jozséval” kdzosen nyertiik a célba ugrast, amiért egy kis szobrot,
s egy plakettet kaptunk. Ezeket felvaltva Griztiik. Hogy mit hoztam Afrikdbol? Egy kékuszdidt és egy hét
sok-sok emlékét!

- Mi jelentette a legnagyobb csalédast?

- ElBsz0r is az, hogy az 1982 -es csehszlovakiai VB -re nem hoztéak ki 10 éven at vellink dolgoz6 edzdénket,
Samu Ferit. Ennek ellenére kitlin6en kezdtlink, és két szammal a befejezés elstt biztosan tartottuk az
NDK mogott masodik helylinket. Az utolsé el6tti ugrast azonban minden csapattag elhibazta. Ez annyira
megviselte a gardat, hogy ellszott a dobogds helyezés. Rettenetesen sajndltam, hiszen ez volt az utolsé
vilagbajnoksagom, mert mar el6tte bejelentettem: lemondok a kerettagsagrol. Hogy mi volt ennek az
oka? '81-ben megsziiletett masodik fiam, feleségem gyesen volt, gondolnom kellett a megélhetésre is.
Bar 6t szakmam van, a versenyek, edz6taborok miatt nem volt idém gyarapitani a csalddi kasszat.
Sportagunkban ismeretlen az anyagi elismerés. En az ernyGzésért minddssze egy alkalommal, '82-ben
kaptam 500 forintos felkésziilési tAmogatast a megyei sportosztalytdl .....Arra kivancsi, hogyan
bucsuztattak el tobbi tdrsammal egyiitt - a cimeres mezt6l? Nyolcvankett6 végén Godollén taldlkozott a
keret. Ott ennyit mondtak: ,, .... van, akivel jov6re mar nem talalkozunk, van, akikkel igen. Ez még nincs
elddntve, de koszonjiik az eddigi munkat!” Ennyi hangzott el széban, és kész....

- Mi jelentette a legmaradanddbb élményt?

- A Parizs-Mopotu Utvonalon, a koromsotét éjszakdban, az Egyenlit6 tdjan repultiink, amikor a
»Légszomj” cim( kotet egyik epizddja jutott eszembe. Szilvasi hése, a pildta levegbbdl atta felkelni a
Napot. Es a Boeing ablakdn kitekintve én is lattam ezt a csodat! Alattunk még minden a sotétségbe
burkolddzott, de a gép mdr sziporkazott a napsitésben! Nem tulzok, ha azt mondom: fenséges és orokké
feledhetetlen maradt ez a kép!
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"Egi szekéren" Egyiptom és Szudan gyapotfoldjei folott

Moldova Gyérgy 1982-ben megjelent ,Egi szekér” cimii riportkdnyvével a mezdgazdasagi repiilék életét,
munkajat mutatta be. A kdnyv hasabjain megszdlalt a replilégépes novényvéds szolgalat két oszlopa, a
Csaban is repllt Csaszar Karoly és az Oroshazan lako, ott dolgozd M. Gy., azaz Ménesi Gyorgy is. A Békés
megyei REK tagjai kozlil Karacsonyi Gabor, Nagy Karoly, Remeczki Janos, Toth Zoltan, Kondacs Péter,
Foldesi Géza, Kiszely Zoltan, Parkanyi Gyula, Mazan Andrés, Janiga Istvan, Molndr Géza ult az ,Egi szekér”
bakjara. A MEM RSZ pildtak hétkdznapjairdl az Afrikét is megjart Kondacs Pétert kérdeztiik.

- A repilés irdnti vonzddast az altaldnos iskoldbdl vittem magammal. Frankd Palival, Zsiros janival,
Waégner Ténival egylitt kezdtem, és a kozgazdasagiba jard didktarsaim kozil Szabd Lenkével repliltem, s
az ezlstkoszoruig vittem. Oktatdim Békési Istvan, Edelényi Karoly és Lazar Laszld voltak - emlékezett
Kondacs Péter, majd igy folytatta: - 1968 -ban Nyiregyhdzan a Fels6foki Mez6gazdasagi Technikumban -
ma mar fdiskola - megkezdték a mez6gazdasagi pildtaképzést is. A csabai klubtagok koziil Kardcsonyi
Gabi ide jart, és hazalatogatva nagyon sokat mesélt az ottani életrél. Az érettségi utan, 1972-ben én is
Nyiregyhazara jelentkeztem, bar nem annyira a mez6gazdasdg, mint a repiilés vonzott! Békés megyei
évfolyamtarsam Foldesi Géza volt, akivel 1975 nyardn mez&gazdasagi gépész-lizemmérnoki diplomat és
mezG6gazdasagi replilégép-vezetSi szakszolgalati engedélyt kaptunk. Egyik oktatom a  Csabardl
elszarmazott Suhajda Janos volt. A suli utdn nyitott Ut vezetett a Repil6gépes Novényvéds Szolgalat
elédjéhez, a Repiilégépes Novényvéds Alloméshoz.

A fiatal izemmérnok-pildta Vasarhelyen végezte gyakorlérepiiléseit. Permetezett, mdtragyat szort, s '75
szeptemberétsl decemberig 1400 felszallast hajtott végre. A kovetkezd évt6l kezdve GOdoll6n,
Jaszberényben, Nagybanhegyesen dolgozott, s jelenleg - ha nincs kilféldon - Telekgerendas a telephelye.
Eddig ,Z-37” -es ,,Csmelak”, ,AN-2" -es, valamint ,M-18" -as ,Dromedar” géppel dolgozott.

Tekintettel arra, hogy megyénkben nagyon sok gépmadar segiti a mezdgazdasagot, ejtsiink néhany szot a
szolgalat felépitésérdl. A vdéllalat az orszagot nyiregyhazi, kaposvari, budadrsi, kenderesi terileti
kdézpontra osztotta. Telekgerendds a Kendereshez tartozd délkeleti korzet kozpontja, vezet6je Nagy
Karoly, s helyettese Remeczki Janos. A teriileten (Sarkad, Medgyesbodzas, Mez6kovacshaza, Oroshaza,
Totkomlds, Szarvas, Dombegyhdz, Szeged, Székkutas, Vasarhely és még 9 helyen) kihelyezett brigadok -
piléta, szereld, repiilégép, autd - dolgoznak. Megyénk az orszag legsliriibben betelepitett helye, s itt ki is
tudjak hasznalni a repll&gépeket!

Kondacs Péter motoros géppel tdbb mint 4 ezer 6rat repiilt, s ezek koziil sok szazat toltott Egyiptom és
Szudan légterében. 1983. november 11. -én Nagy Karoly és harom kollégdja tarsasagaban léptek el6szor
Afrika foldjére. Pilétaink egy hetet Kairéban toltottek, majd lerepiiltek a szudani Karthumba. Februdrig az
»AT-400” -as Airtraktor ,nyergében” a Kék és Fehér Nilus kozotti terlleten permetezték a
gyapottablakat. A szezon végén Kairéba repiltek, majd hazatértek Magyarorszdgra. Juniusban
visszatértek Egyiptomba, s Kondacs Péter 1987 -ig - tobb megszakitdssal- csaknem két esztendét toltott a
fekete kontinensen.
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- Szudanban elég 10 ,huzas”, azaz rarepllés, s mar kész is a tabla, annyira egyformak a gyapotfoldek.
Egyiptom ennek ellentéte. A Nilus-delta kanyarog, zsufolt, pici teriiletek valtakoznak. A nagy h6ség miatt

- nehogy a vegyszer elpdrologjon - olyan alacsonyan kellett repilni, hogy a gép futdmlive surolta a
novény tetejét! A baksis itt lIételem, és elvartak téliink, hogy a ,fejesek” gyapotjat - egy helyett - kétszer
permetezzilk meg - mesélte Kondacs Péter. - A piramisok csoddlatosak. Kaird viszont piszkos, blidds, s az
ellentétek varosa. Mi egyébként a Nilus-delta egyik felét permeteztiik, és Kairétél 150 km-re, északra,
Mansoura varosaban laktunk. Eurdpai szinvonalu lakasunk, szakacsunk, mosénénk volt. A napi
programunk igy alakult. Er6s reggeli utan, 8 drakor a kozponti reptéren belltiink a gépeinkbe, és
elrepiiltiink a 80-100 kilométerre 1évé munkateriiletiinkre. Akombakom térképek alapjan, 35-37 fokos
melegben - ebédsziinet nélkiil - délutan oOtig dolgoztunk. Lakdsunkon &ltaldban este hét dérakor Ultink
vacsorahoz. A kikapcsolodast egy-egy esti séta, a szérakozast a tv jelentette. Masra nem jutott idénk,
hiszen a napi munka alaposan kifarasztott benniinket.

Az Afrikdban toltott hdnapok alatt tébb, kiilonleges esetet éltliink meg, melyek koziil kett6t mesélek el.
Az eset Szuddnban, az esGs évszak végén, a masodik ott toltott szezon elején tortént.

A kozponti repulStért6l mintegy 80 kilométerre dolgoztam Pusztai Lacival. Egydras repiléseket
csinaltunk, és annyira belefeledkeztiink a permetezésbe, hogy alig vettiik észre a kozeledd vihart.
Kllénleges jelenség volt! Er6és szél kerekedett, az a homokot felkavarta, felszivta, és fligg6leges falként
hozta felénk! Ezt latvdn a kozponti repllStér felé indultunk, elkezd6dott egy versenyfutds a vihar és
mikozottink. Végll is sikerilt gydzniink, de csak annyival, hogy szerencsésen landoljunk és kiszalljunk a
gépbdl. Ekkor ért oda a vihar, a |atétavolsag 20 méterre csokkent, majd kitért a zivatar. Ha egy kicsit
késlink, nem tudom, hol és hogyan érlink foldet! Mindenesetre a dolog nagy tanulsagul szolgalt!

A masodik sztori el6tt el kell mondanom afrikai munkarendiinket. Egyiptomban juniusban kezdddott a
szezon, majd ennek végén lerepiltik a gépek et Szudanba, ahol oktdbert6l februarig permeteztiink.
Onnan aztan felhoztuk a gépeket Kairdba, az ottani bdzisra. Az Ut meglehet6sen hosszli és veszélyes,
hiszen sivatag folott visz, és az egyébként a maga nemében korszer(i ,Airtraktor” mdszerezettségét csak
mezG6gazdasagi replléshez méretezték.... Az elsG atrepilésnél - 1984 februarjaban - torténtek a
kovetkezbk.

Karthumbdl mentiink Kairéba, és egy nap alatt akartuk megcsinalni a tébb mint 8 dras Utvonalat. Reggel
7 -kor startoltunk, délben szalltunk le Luxorban, hogy ott a vamot megcsinaljuk. A formasagok sok id6t
vettek el, és nem tankoltunk plusz (izemanyagot, mert Ugy szamoltuk: Kairdig elég lesz a kerazin. A
szembeszelet azonban nem kalkuldltuk be, igy nem haladtunk Ggy, ahogyan kellett volna. Az 6t géppel
elég laza kotelékben repiltiink, mint kés6bb kiderilt, mindenki az Gzemanyagtartalyt figyelte, igy csak a
Kaird melletti imbabai repulStéren vettiik észre, hogy Nagy Karcsi nem szallt le velink. Gépkocsin
nyomban keresésére indultak, de csak hajnali négy érakor hozta 6t haza, szdllodankba a magyar kovetség
katonai attaséja. Miutan Karcsi kissé megnyugodott, elmondta, hogy mintegy 10 percnyire az imbabai
reptér elStt ugy vélte, elfogyott az Gizemanyaga. A Nilus fol6tt jart, melynek mindkét partja s(ir(in lakott,
ott nem szdllhatott le, viszont meglatott egy betonutat, és azon landolt. Jobbrdél egy arok, balrél egy
piramis, no meg néhany géppisztolyos katona fogadta. Mint kiderilt, a Kairét 6vez6 katonai védelmi
gy(rlkellGs kézepében ért foldet. Tamadt is nagy ribillio, hiszen Szudanbdl egy amerikai lajstromjeli
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gépen, nyakaban fényképez6géppel, egy magyar pildta érkezett! Végil is kovetséglink tisztazta Karcsit,
mi viszont a soron lévé atrepuléseket luxori éjszakazasokkal tettiik meg!

Egy apa, egy anya - a repiilésrol és az ejtéerny6zésrol

A gyermekik karrierjéért anyatigrisként harcold ,jégmamadk”, a csemetéjik érvényesiléséért minden
praktikat bevet6 ,sportszil6k” alakja nem ismeretlen a kedves olvasé elétt. De vajon milyen emberek
azok, s milyen gondolatok foglalkoztattak és foglalkoztatjdk azokat a sziil6ket, akiknek gyermeke a batrak
sportjat valasztja? E témaban két kitiiné egykori sportember - ma ipari szovetkezeti elndk és
koztiszteletben allé pedagdgus - vallomasat adjuk kozre.

llovszki Lajos: - Fiunk, Tibor az édesanyja és az én sportagamat (izte, lelkesen kézilabdazott, mig 1985
szeptemberében - a kozépiskola masodik osztalyat kezdte meg - egy életre sz6l6 esemény tortént vele és
vellink. Fiam egyik hétfén elmondta nekem, hogy jelentkezett vitorldzérepililének, és csltortokdon ot
ordra varjak 6t a klubban! Véleményemet kérte, és én helyeseltem elhatarozasat. Ekkor arra kért, hogy
anyunak én mondjam el a dolgot. Ezt nem vallaltam, mondvan: édesanyjaval neki kell k6z6élnie dontését!
A bejelentés azonban csak a klubba indulds el6tti 6t perccel, a Iépcs6hazban zajlott le! Tibor elrohant a
foglalkozasra, és mondanom sem kell, azon az estén az én nyakamba szakadt az Gsszes igazi anyai
aggddds és tehetetlenség Egyikiinknek sem volt konny( azzal a gondolattal megbaratkozni, hogy fiunk
repil, hiszen csendben, magunkban mindig féltettiik 6t. Azutdn egyre tébb pozitiv jelét lattuk annak,
hogy jo kozosségbe keriilt, szivesen és sokat tanul, egyre-masra nagyobb teljesitményeket ér el. Egy év
alatt megszerezte az ezlistkoszorls minGsitést, majd a szakszolgalati vizsgat is letette. Ekkor mar
szamunkra is vildgossa valt: egy életre elkotelezte magat a repiléssel. Mint sziilok, egyre biszkébbek
lettiink rd, és egyre nyugodtabbak is, hiszen tinédzserkoranak legkritikusabb éveit teljesen a repiilés
kototte le!

Ugy gondolom, azzal segitettiik a legjobban, hogy nem jartunk ki a reptérre, ahol 6 mar nem

ykisfiamnak” érezhette magat, hanem felnGttnek. Halasi Gabit mar régdta ismerem, de tébb mint egy év
elteltével amikor valahol 6sszefutottunk - jott ra arra, hogy az llovszki Tibor a mi fiunk. Tibor
szenvedélyével kapcsolatban az volt végig a szll6i magatartdsunk: ezt 6 kezdte, 6 csindlja végig, a
kudarcok és a sikerek teljesen az 6vé legyenek! Ahogy leérettségizett, felvételt nyert a szolnoki Kilian
Gyorgy repul6- muszaki féiskolara. Feleségemmel egyliitt biztosra vettik jol valasztott a fiunk!

Huszar Gyorgyné: - Anita ldnyunk a szlovak iskoldban mandolinozott, torndszott hetedikes koraig, majd
tancolt a Balassiban. Egy régi tanitvanyom, Marik Misi, aki az egyik balassis kislanynak udvarolt, 1987

|II

elején oltotta be Anitat az ejt6ernydzés ,szérumdval”. Odahaza tobbszor esett sz6 az erny6zésrdl, de azt,
hogy elméleti eladasokra jar, csak az orvosi vizsga napjan tudtam meg. En a szlovak 4&ltalanosban
tanitok, s 6 ugyanabba az épiletbe, a gimibe jar, igy szint kellett vallania. Amikor megj6tt Gyulardl, és
sugarzoé arccal kozolte: megfelelt, boldog voltam, hiszen melyik sziil6 nem o6ril annak, ha egészséges a
gyermeke?! A bonyodalmak viszont csak ezutan kezdédtek. En aggddtam, de engedtem volna 6t, apuka

viszont nemet mondott! En szipogtam, Anita kérlelt és sirt. Este héttél éjjel tizenegy 6rdig tartott a
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szdcsata, és akkor Anita lejott a szobdjabdl, s halkan, de hatdrozottan mondta: anyuci, apuci, mégis ugy
dontottem, elmegyek a taborba! Es reggel bekdszont a szobankba, azutdn kiment a  lakasbdl.
Megértettem 6t, hiszen beleéltem magam a gondolatvildgdba. De mas nem maradt egy ideig, mint a
sirds, az aggddas. Néhany nap mulva betelefondlt az iskoldba: anyuci, most fogok ugrani, most mondtak,
hogy oltozzliink! Latni akartam élete els6 ugrasat, és mar fogtam is a kis osztdlyomat, és a gyonyord
napsitéses id6ben futottam veltk ki, a korgatra. Néztik a gépet, szamoltuk a kinyil6 ernyGket, és
kénnyezve, nevetve mondtam a gyerekeknek: az egyik alatt ott lebeg az én Anitdm is! Az els6 sikeres
ugrast csakhamar megtelefondlta a gyerek. Tanitds utan kocsiba vagtam magam, és kirohantam a
reptérre. Ok mar fiirdéruhdban élvezték a majusi napsiitést, és engem Marik Misi vitt ki a terepre. Késé
délutdn a vords négyszoghd6l néztem a magasban koérozé ,AN-2” -est, és minden ugréért izgultam.
Amikor végre meglattam az erny6t cipeld lanyom 6romtél csillogd szemeit, boldog mosolyat - bliszkeség
jart at, és megnyugodtam! Anita meg valdsitotta azt, amit eltervezett, és most mar édesapja is tényként
fogadta el, hogy ldnya ernydzik. Tudom, & is bliszke erre, még ha nem is beszél réla.

Anita 1988 végére tuljutott a 143. ugrdsdn. Kisldny kora 6ta igényelte a mozgdst, meg tanult sielni és
autoét vezetni. A Balassival jart Danidban, Torokorszagban, Csehszlovakidban, Algéridban, az NSZK -ban. A
tanc és az ernyGzés nagyszer(ien megfér egymas mellett. Mindkett6 mozgéast, fegyelmet kivan, az
akarater6t fejleszti, és remek tdrsasdgot ad. Tovabbtanuldsi tervei vannak, az ELTE bolcsész szakdra
jelentkezett. Remélem, egyetemi évei alatt is marad ideje az ernyGzésre, hiszen az elmult éveket - az
emlitettek mellett - a batrak sportja tette szinessé és teljessé Anita lanyunk szamara!

Az alma és a faja

Ha egy gyerek magas szinten (izi a szllok sportagat, azt szoktuk mondani: az alma nem esett messze a
fajatél. E tétel igazoldsara alljon itt kis Osszeadllitasunk, amely a repilGs, ejtéernyds, modellezd szakagat
Gz6 familidk név sorat igyekszik Gsszeallitani. A paletta szines és valtozatos, hiszen nemcsak az apak és
gyermekeik, hanem az édesanyak, s6t a sportagért rajongo feleségek nevét is felvillantja.

A sportcsaladok kdziil MOLNAREK a rangidGsek. Géza bacsi a harmincas évek kézepén modellez$ sportot
teremtett Mez6hegyesen, és mar a haborl el6tt repilt. Az Otvenes években hajéjaval orszagos
bajnoksagot nyert. Felesége pompas repiilé modelleket épitett, és versenyzett is. E sportagat (izte Géza
fia is, aki kés6bb Szegeden lett reptérparancsnok-helyettes, s most mez6gazdasagi pildtaként
tevékenykedik.

WAGNEREK. A csaladfé, Toni bacsi palyafutdsa nyitott kdnyv az olvasé elétt. A két fid, Antal és Attila
vitorlazik. Az ifjabb, Antal oktat, felesége, Laurinyecz lbolya is vitorlazott. Mindharom Wagner
gomblyukat az aranykoszoru disziti.

BANSZKIEK. Gyuri ,bécsi” az ernydzés kiemelkedd személyisége. A két fil, Gydrgy és Tamas modellezett,
majd az édesapa sportdgat valasztotta. Az eredmény? Gyuri az ,A” - keret tagja, és Occse is a
valogatottsdg kapujat dongeti. Emellett orszagos tobb tusa bajnokok.
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CSICSELYEK. Mihaly az 1940-es évek elején jegyezte el magat a modellezéssel és a repiiléssel. Felesége is
modellezett, s6t birdi tanfolyamot is végzett. Fiuk, Laszld, édesapja nyomdokain jart, s ezlistkoszorus
vitorlazo.

LAZAREK. A sokoldali Lé&szl6 mindhdrom lanyaba beleplantalta az aviatika szeretetét. O oktatta a
vitorlazas rejtelmeire Helgat és Olgat, s ezt oly eredményesen tette, hogy mindketten sikerrel
koszoruztak. Es a kis Lilla? Neki - legnagyobb banatara - még néhany évet varnia kell arra, hogy névérei
nyomdokaiba lépjen.

ARVAEK. A harom Janos harom generéciét képvisel a modellez&sportban. A nagyapa, Jani bacsi, a szakag
nagy egyénisége, tul a hetedik ikszen, még ma is oktat. Fia orszagosan jegyzett versenyz8, mig az unoka
most ismerkedik a repités nagyszer(ségével.

HALASIEK. izig-vérig repilés csalad, hiszen repiil a férj, az asszony, a nagyobbik fil, és ha felveszik, a kis
ocskos is. Marika asszony orszagos csucstartd, Gabor, a férj vb-, EB- helyezett, valogatott és a REK titkara,
Tamas pedig mar megszerezte az eziistkoszorut. A kis Gabi? O Lazar Lilla ,cipSjében” jar!

Apak és filk a repllésben, az ejtéerny6zésben. Id. és ifj. SZAPPANOS Jézsef. A mindharom szakagat
mdvel6, 21 éven at volt reptérparancsnok édesapa legemlékezetesebb élménye az volt, amikor
repulGtiszt fiaval egyltt hasitotta Budapest légterét az alkotmanynapi paradé alkalmaval. Id. és ifj.
KRUCHIO Gabor. A pedagdgus édesapa fiat is bevezette a repiilés titkaiba. Hogy milyen eredménnyel? Az
iffabb Gabor is megrepiilte az eziistkoszorut. A két FRANKO Janos. Az apa hosszU évek 6ta az ,eje”
utanpotlas faradhatatlan oktatéja, aki fidbol is ejtést nevelt. Az idGs Janost az Uj is érdekli:
szakosztalyvezetGje a REK sarkanyrepilGinek!

A modellez6k k6zott a sokszoros vilag- és Eurdpa-bajnok Szegedi Sandor fia, Laszld, édesapjat kovetve, a
sebességi kategériaban magyar bajnok. Amit NOBIK Néra és Gyula tett, az pdaratlan a hajdmodellezés
torténetében. Norat még kislany koraban kezdte el édesapja tanitgatni a modellkészités fortélyaira. Es
[dm, mit hozott az élet? A 13 éves kislany - tanitdmesterét és apjat megelG6zve - nyerte meg
kategéridjdban az 1988. évi orszdgos bajnoksdg aranyérmét! Az oroshazi szineket eredményesen
képviselte id. és ifj. KISS Arpad, és sok szép helyezést vitt haza Nagybanhegyesre a két OBUCH LaszI6 is.
Az orszagosan is jegyzett Marik Mihaly nem mondott bucsut a modellezésnek, ejtGernydsként is folytatja
palyafutasat. De nem egyedil: feleségét, T6kés Timeat is az ,ejések” taboraba vitte. A feleségeknél
maradva gyorsan mondjuk el: a mar emlitett Molnarné és Csicselyné mellett KVASZ P&l, SZELES Karoly,
ZELENYANSZKI Gyorgy felesége tett versenybirdi vizsgat, és hozzaértéen segitette a kiilonbozé szinti
viadalok lebonyolitasat.

Ugye, sokszin(i a paletta, és a ,fa” alatt j6 néhany egészséges, pirosld ,,almat” taladltunk?
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Azokrol, akik Békés megyébdl indultak el

A megyei Replilés Barati Kor tagjai - Csicsely Mihaly, Tomka Lajos, Kiss Jézsef, Zsiros Janos - 1977 -es és
1984 -es Osszejovetelliik alkalmdval elhatdroztdk, hogy a relikvidk gy(ijtése mellett, megprébdljak
Osszedllitani azoknak a listajat is, akik a negyvenes évek elején replltek a Békés varmegyei Repilé
Egyesiilet szineiben. Tekintettel arra, hogy a BRE irattara a haboru alatt megsemmisilt, az tgyvezetd
fétitkar dr. Elek Laszlé és a féoktatd Quint Jdnos - a csodaval hataros modon fennmaradt - jegyzetei
alapjan sikerult kideriteni, hogy Csomany Lajos, Csiirke Laszlo, Héja Laszld, Holldsi Erng, Kotze Pal, Marati
Jozsef, Mester Laszlo és Gyorgy, Miegend Rudolf, Racz Béla, Sirokmany Lajos, Wagner Dusan, Bohus Pal,
valamint az Agota, Ament, Bagi, Balla, Banszki, Botyanszki, Dorner, Eiler, Erszegi, Fabian, Garai, Gaspar,
Gelegonya, Gombei, Harkai, Lehotzki, Stefanidesz csalddnevli ndvendékek részesiltek kiképzésben. Bar
Tomka Lajos, Csicsely Mihaly és a mi kutatasaink alapjan sikerilt kibGviteni a kort, el kell ismernink: az
»objektiv nehézségek” miatt listank foghijasra sikertlt. Sajnos, a felszabadulast kovet6 iddszak
novendéklistait illetéen sem rdzsds a helyzet. Az OMRE békéscsabai csoportjdnak 1949 -es létrejottét
kovetéen vezettek ugyan repilési naplét, de ezek - az atszervezések és személyi valtozasok
kovetkezményeként - elkallédtak. gy a kotetiink korabbi fejezeteiben kozzétett pilétalistak
Osszedllitdsaban csakis néhany kortars egészen paratlan névmemoaridjara tamaszkodhattunk. Azoknak a
névsorat viszont, akik Békés megyébdl indulva orszagosan is jegyzett szakemberekké valtak, csaknem
teljes pontossaggal ismerjuk.

Felsoroldsunkat kezdjlik azokkal, akik elnyerték a FAI Nemzetkozi Repllé Szovetség dijat, az 1952-ben
alapitott Paul Tissandier-diplomat. A t&sgyokeres békéscsabai Kvasz Andras 1953 -ban, elsé magyar
aviatikusként részesilt a FAI - kitlintetésben. 1957 -ben Rubik Erndnek itélték a diplomat. Miként azt
megirtuk, az elsé vilaghaborut kovetden, gyermekkoranak jé néhany esztendejét toltotte Oroshazan és
Tétkomldson, igy mi a Kossuth-dijas konstruktért megyénkbelinek tekintjiik! 1967 -ben Csinos Jdzsef,
1969 -ben Mandl Erné nyerte el a Tissandier-diplomat. Oket is - nem is kicsit! - Békés megyeinek tartjuk,
hiszen hosszu éveken at segitették oktatd, repilétér parancsnok és klubtitkari minéségben a viharsarki
repulés lgyét.

Most pedig soroljuk fel azokat, akik Békéscsaban kezdték el repiléseiket, itt kaptak a kiképzést, évekig
voltak a klub tagjai, majd hivatasként a néphadsereg, Malév, légiigyi hatésdag, MEM RSz kotelékében
teljesitették, teljesitik napjainkban is e szép, egész embert kivdnd feladatokat: Liptak Lajos, Szappanos
Jozsef, Bencsik Mihaly, Fercsik Matyds, Racskd Mihaly, Krnacs Janos, Ralik Mihaly, Kovacs Janos, Farkas
Miklds, Sebestyén Sandor, Mdnus Istvan, Mdnus Ferenc, Karacsonyi Gabor, Kvasz Karoly, Sajben Janos,
Kiszely Zoltan, Nagy Karoly, Toth Zoltan, Mazdn Andrds, Konddcs Péter, Remeczki Janos, Litauszki Gyorgy,
Suhajda Janos, Kovdacs Pal, Nagy Ottd, Lengyel Gyorgy, Varju Lajos, Foldesi Géza, Kiss Laszlo, Parkayi
Gyula, Macsai Attila, Janiga Istvan.
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A kovetkez6kben hat olyan jeles személyiségrél szélunk, akiknek a nevével kordbban mar taldlkozott a
kedves olvasé, de repilés pdlyafutdsuk - a megyehatdrokon tul megélt - epizédjait eddig még nem
meséltik el.

Az elsGség kétségteleniil Zsiros Andras Malév - f6pildtat illeti meg. Ezeken a hasdbokon a harmincas évek
koézepén a ,Csaba vezér” repiiléseinek letiltdsakor bucsuztunk téle. A relikvidit 6rz6 unokahugtél, Katd
Laszlonétdl tudjuk, hogy 1941-ben Zsiros forgalmi pildta lett a MALERT -nél, s ugyanott egy év mulva mar
fépildtaként repllt. A felszabadulas utan, 1946 -ban a MASZOVLET atvette, és a tarsasag osszes bel- és
kilfoldi jaratdn teljesitett szolgalatot, mint a KPM 4&ltal kinevezett els6 pildta, repilSkapitany . igy sok
rendkivil nehéz repllé feladatot oldott meg koézismert nyugodtsagaval, fegyelmével, kitling
repul6technikai tudasaval. 1947. november 21-én hajtotta végre élete legemlékezetesebb légi utjat. A
kétmotoros ,,DC” -vel Zsiros Andrds kapitany, Wittinger Kalman madsodpiléta, Kdszegfalvi Imre radids,
Minar Gyorgy szerel6 9 éra 50 perckor startolt a stockholmi repiilétéren. Erédsen jegesed6 zdnaban,
felh6ben, és azok foloétt haladva, 6 6ra 22 perces mliszerrepilés utan landolt Budadrson! Munkaja
elismeréseként 1950. 4prilis 3.-4n megkapta a Magyar Népkoztarsasagi Erdemérem arany fokozatat. Hat
évvel kés6bb a Malévhez keriilt foldi beosztasba, azutan 1965 -ben nagy és széles korl tapasztalatait
figyelembe véve a KPM léglgyi fGigazgatdsaga vette allomanyba. Intenziven részt vett a pildtak
oktatasaban. Sok kivald, kozforgalmi piléta emlékezik ra, halas koszonettel azokért a gyakorlati
tapasztalatokért, amelyeket onzetleniil, a repilést végteleniil szeretve, mindenkor kész volt atadni. 1975
szeptemberében, hatvannyolc éves koraban, Budapesten hunyt el.

Quint Janos 1943-44-ben alig tobb mint egy esztend6t toltott Békésben, nevét mégis megkiilonboztetett
tisztelettel ejtik ki a REK id6sebb és ifjabb tagjai. Es ez nem csoda, hiszen reptérparancsnok féoktatoként
soha el nem mulé érdemeket szerzett a megye vitorldzérepil6-sportjdnak megteremtésében. Az
Otvenes, hatvanas években nagyon sok kdzponti iskola oktatéjaként tevékenykedett, majd a KPM légiigyi
f6osztalya kisgépes csoportjanak vezetGje lett. A kés6bbiekben hasonlé munkakort latott el a léglgyi
hatdsagnal. Nyugdijasként a MEM RSZ - diszpécserek munkajat segitette.

A Csaban kezdett Kovacs fivérek is a févarosban folytattdk repllds tevékenységiket. Janos a
szakmunkastanuld-intézetek gépjarmu-szakfeliigyelGje,és koézben oktatott. Hirnevét azzal Oregbitette,
hogy 6 volt az els6, aki az alkotmanynapi paradén vitorlazogépével a Duna vizére szallt le. Pal a KPM
munkatarsaként a, motoros és vitorlazorepil6k szakszolgalati engedélyének kiadasaval foglalkozik.

A kevermesi sziiletésli Kurunczi Janos GyG6rott oktatott, és vontatdpildtaként paratlan héstettet hajtott
végre. Az eseményrGl a Repllés 1961. szeptemberi szama igy szamolt be: ,Repiil6gép-szerencsétlenség
Gyorott. A pildta megmenekilt. - Majus 28-an, vasarnap délel6tt feladatat teljesitette Kurunczi Janos, a
gylri repulGparancsnoksag egyik pildtaja. ,P0-2” -es motoros iskolagépével vitorlds gépet vontatott a
leveg6ben. Miutan a kotelet a vitorlazé kioldotta, Kurunczi Janos gépe kigyulladt. Az volt a szerencse,
hogy a gyulladas nem robbandsszer(ien tértént. A piléta minden erejét megfeszitette, hogy a gépet a
foldre irdnyitsa. Ez azonban mar lehetetlen volt. Az utolsé pillanatban, a foldtél 300 méterre hagyta el a
gépet. Az ejt6erny6t nem érték a langok, igy Kurunczi Janos megmenekiilt. Csupan égési és zUzddasi
sériléseket szenvedett. A replilégép, miutan foldet ért, porrd égett. A szakemberek feltevése szerint a
nagy anyagi kdrral jard szerencsétlenséget a benzincsé megrepedése okozta.
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Kurunczi szerint a torténet egyszer(. igy mondja el: - mire észrevettem, hogy a gépem ég, a kiilsGboritas
mar atégett, s a langok mar becsaptak az Ulésbe. A benzin- csaphoz mar nem férhettem hozza. Sok idé
gondolkoddsra mar nem volt. Alattam a szeretett varos, Gyér, Uj hazaival, az utcakon jaré emberekkel, a
tereken jatszadozd gyerekekkel. Nem szabad katasztréfat elSidéznem - ez volt az agyamban, és maris
forduldba dontottem az égd gépet. El, mihamarabb a varos folil! Mar a kezem is égett, de a fajdalmat
nem éreztem. Amikor kiértem a Duna kis szigete folé, kiléptem a szarnyra és elhagytam a repilégépet.
Szaz méter koérili zuhanas utan kinyitottam az ejtéernyémet. Ezutdn, mar csak az foglalkoztatott, hogy az
ég6 gép a mez6 foldjén dolgozdkban ne tegyen kart. Szivembe fajdalom nyilallt, amikor a kis ,PO-2" -est
pusztulni lattam. Szinte egyszerre értlink foldet, én valamicskével el6bb. Rogton rohantam a gép felé,
figyelmeztetni a hozza igyekv6ket. Tudtam, hogy robbanni fog. Ekkor figyelmeztettek, hogy izzik a ldbam
koril a ruha. Megsebesiiltem, de a tereken jatszadozé gyerekeknek nem lett bajuk. Ennyi az egész!

Kurunczi Janos sokdig bajlédott égési sebeivel. Héstettérdl sokan szereztek tudomdst. Az életét a
kozosségért kockdra tevd pilotat kitintették. Az alkotmany (lnnepén vette at Szabdé Istvdn
altdbornagytdl, szovetségiink elnékétsl a Munka Erdemrend arany fokozata kitiintetést. Szeretettel
koszontjuk Kurunczi Jdnost ebbdl az alkalombdl, és kivanjuk, hogy most, miutan felgydgyult, tovadbbra is
eredményesen tanitsa repiilni a fiatalokat! Kuruncziéknal sem esett messze az alma a f3jatol. A
kitiintetett oktatd két fia kozil a kisebbik, Zoltan, a Malév kitling pilétaja.

Az ,Otvenesek” generacidjahoz tartozé Nagy Ottd munkaja - a mar emlitett szolnoki évek utan is -
tovabbra is Osszefonddott az ernyGzéssel. Tiz évet toltétt a godoll6i bazison, ahonnan a léglgyi
hatdsaghoz kerilt, és ma is ejtéernyds-feliigyel6ként tevékenykedik. Nemzetkdzi minGsitésii versenybird,
aki harom vilagbajnoksagon m(ikodott kdzre. Csehszlovdkidban a hatvanas évek elején alkalma nyilt arra,
hogy kotott gaz- ballon kosarabdl 6 ugorjon ki elsének a magyar sportoldk koziil. Ot Samu Ferenc és Hiise
Karoly kovette. 1977. oktdber 12. -én ott volt az els6 magyar tervezés(i, hazai anyagbdl készilt
hélégballon felszallasanal. A szakdg egyik orszagos felligyel6je, hélégballonos kapitany. igy szamon tartja
azt is, hogy a csabai ejt6erny6sok kozil Banszki Gyorgy, Timar Vince, Ondrejcsik Mihaly, Frankd Janos,
Matuska Pal és ifj. Banszki Gyorgy ugrott a hélégballon kosarabdl. Hobbija nem mindennapi. Ejt6ernyés,
ballonos relikvidkat gydjt. Irodalmi vénaval rendelkezik, verseket ir és rendszeresen publikdl a
MezG6gazdasagi Replilés ,,Ballonozas” cimi rovataban.

Oroshaza: 4j hajomodellezé nagyhatalom

A nyolcvanas évek megyei modellez6 versenyeredményei imponaldak. A primet - miként azt mar
kifejtettik - a gyulai sebességiek vitték, am az oroshazi ,hajésok” is csupa piros bet(ivel irtak be neviiket
a sportag aranykonyvébe. De nemcsak e két nagy klub tette le névjegyét a szakdg asztaldra! A
Viharsarokban tevékenyked6 80 szakkor és 14 klub munkdjardl - természetesen a teljesség igénye nélkiil-
a legilletékesebbel, Kiss Zoltannal, az MHSZ Békés megyei modellez6-f6elGaddjaval beszélgettiink.

- Kilencszaznyolcvanketté oktober elsején vettem at Plenter Sanyitdl a szakag iranyitasat - kezdte
tdjékoztatdjat Kiss Zoltan. - Akkoriban megyénkben 9 klub miikddott, szdmuk azéta tizennégyre nétt. A
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mindségi munka kimutathatéan emelkedett, jelenleg 147 minGsitett versenyz6t tartunk nyilvan.
Huszonegy f6 teljesitette 1988 -ban a legmagasabb elérhet6 szintet. Kozillik Szegedi Sandor, Mult Jézsef
és Nagy Lajos nemzetkozi minGsitést szerzett.

Az utdnpotlads nevelését az daltaldnos iskolak biztositjak. Az alapfoku képzés 45 szakkorben, 1200 alsds
bevondasaval folyik. A 35 kozépfoku szakkdrben - évente - 500-550 felsdst képeznek ki a szakemberek.
Ezen kivul az altaldnos iskoldk 6todik osztalydban, a technika tantargy keretében évente 20 o6raban
modelleznek a kis nebuldk. Meg kell jegyeznem, hogy a 14 klub erdteljesen segiti a tertletiikdn lévé,
utdnpodtldsukat jelentd alap- és kdzépfokd szakkorok munkajat. Ebbél addddan van aki két helyen is
modellezik, igy pontos szamadataink nincsenek, de uUgy érzem, nem jarok messze az igazsagtdl, ha
megjegyzem: joval tébb mint 2 ezer f6t szamlal megyénkben a modellezétarsadalom.

Oszintén megvallom, az anyagiak nagyban befolyasoljak sportagunk fejlédését. Az ifjusagi és
uttéréhazak, mdvel6dési kozpontok ellatjdk a legsziikségesebbekkel a szakkoroket, igy a
szerszamozottsaggal nincs baj. Az MHSZ - kézpont a szakkorok tagjai szdmara - személyenként - évi 127
forintot biztosit. Az altalanos iskolak évente 4 ezer egységcsomagot vasarolnak tanuldik szamara. Példa a
viszonyitashoz: a hozzavalé egy ,Szivarvany” modellhez 120 forintba keril  Most valamit a klubokrél. A
szerszamokat mi igyeksziink biztositani, de ezen a téren a vallalatok, (izemek segitsége elengedhetetlen.
Az ,A”, ,B”, ,C” tipusu klubok szdmara szovetséglink dtven, hisz és otezer forintos tdmogatdst biztosit
évente. Es végiil még egy adat: a tébb mint egy tucat megyei verseny megrendezésére 1988 -ban 17 ezer
forint jutott. Hat, ami aztilleti  de ne keseregjiink! Mutassuk be inkabb néhany mondattal megyénk 14
klubjat.

Az oroshaziakat ,A” kategériaba soroltdk, hiszen ndluk szépen viragzik a repiilés, hajds, autds szakag.
Vezetdjuk az orszdgos valogatott kerettag, Bodnar Laszlé. Tulzds nélkal allithatom: Oroshaza a
hajémodellezésben nagyhatalomnak szamit! izelitéként felsorolom néhany eredményiiket.

A kéaprazatos sorozat 1982 -ben kezdddott, amikor Pasztor Andras magyar nemzeti hajomodell rekordot
allitott fel az R/C sebességi FSR 15 kobcentis, valamint az RIC tdra FSR 15 kobcentis kategoridban. Nobik
Gyula is feliratkozott a csucstartok listajara, az utdbbi kategoria 6,5 kobcentis szamaban.

Az RIC tura FSR 6,5 kobcentis kategdridban 1984 -ben Noébik Gyula még csak hatodik lett, de két évvel
kés6bb mar elnyerte a vilagbajnoki cimet. 1987 -ben ismét Oroshazara keriilt a vb - arany, amelyet a
valtozatossag kedvéért Bodnar Laszlo szerzett meg.

1988 kellemes meglepetését a vildgbajnok kisldanya, Nébik Néra széllitotta, aki 13 évesen a vb -n a 8.
helyre vezette hajéjat. A 3,5 kobcentis kategdridban Ndora minden varakozast felilmuldan szerepelt, és az
otodik helyen kotott kil

Az orszagos valogatottakat felvonultato klub tagjai napi munkajuk mellett modelleznek, és még pénzt is
»Ccsinalnak”, hogy versenyezni tudjanak. K6zés munkdakat végeznek, reklamtevékenységeket fejtenek ki
ugy, hogy koltségvetésiik az 50 ezer forintos szovetségi tdamogatdassal egyitt tobb mint félmillié forintra
rag!
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Két ,,B” tipusu klubunk koziil az egyik Gyulan, a masik Csaban mukodik. A Szegedi Sandor vezette gyulai
klub sikert sikerre halmozé sebességi versenyz8ir6l mar sok szé esett, am a szabadon replld szakdag még
nem kerilt kell6képpen az érdekl6dés homlokterébe. Pedig a magyar valogatott Szabé Mikldés, Bodd
Janos, Téth Viktor és az ifjusagi Nétaros Misi igen szép eredménylistat vallhat a magdénak.

Békéscsaban a HAFE modellezdi igencsak megsinylették a sok titkar valtozast. Harom év 6ta vérosi klub
néven mikodnek a tapasztalt, kit(in6 szakember, Kvasz Pal vezetésével. A régiek kozil csak Kuttich Jozsef
és a vitorlazorepulének és ejtéernydsnek is kitiné Marik Mihdly maradt meg. A radidiranyitasu és a
szabadon repiil6é kategéridban dolgoznak. Az utdbbi esztendbkben alaposan felfejlédtek, jelenleg 17
mindsitett versenyzGjiik van. A békésiek kategoriaja korabban a vitorlas hajé volt, de a Puskaporos-t6 el
hindrosodasa miatt nincs vizfellletik a felkésziilésre, versenyzésre. Jelenleg Kiss Sandor iranyitasa
mellett az autds kategdridra kivannak attérni. Mez6hegyesen a klub titkara és a szakkor vezet6je a 69
esztend&s Molnar Géza. Fiatalos hévvel oktatja, neveli tehetséges tanitvanyait. Pedig nincs konny(
dolga! Kicsiny, szlk helyiségben dolgoznak. Ahhoz, hogy a 20 f6s kozépfoku szakkér minden tagja
legaldbb hetente egy alkalommal ott lehessen a mihelyben, a tarsasdgot harom részre kellett osztania....
Mindebbdl kitlnik: a sportag jovéje MezShegyesen a miihelykérdés siirgés megoldasan all vagy bukik!

A ,,C” tipusu klubok koziil a vb - ezlistérmes Nagy Lajos vezette gyulai fiatalok a vildgklasszisok hathatds
tdmogatdsat élvezik. Nagybanhegyesen Obuch Laszlé az iskolaigazgatd-klubtitkdr tanitvanyai - nyolcvan
szazalékban leanyok - eddig remekeltek vitorlas hajoikkal. Mivel megyénkben e szakag (izéséhez nincs
megfelel6 vizfelilet, s a szakdg orszagosan megsz(ing félben van, a banhegyesiek is
kategériavaltoztatasra késziilnek. Meglepd, de igaz: az elektromos auték irant érdeklédnek!
Gyomaendrédon mikodik a megyei bemutatdcsoport Blaskod Janos titkar vezetésével. Feladatuk az MHSZ
rendezvényein sportaguk népszer(sitése, hajokkal és autdkkal. 1989 -ben a repertoarjukat a
radidirdnyitasu replldgépek és a légi harcot bemutatd kis masindk bdvitik. Kondoroson Valastyan Janos,
Vésztén Varga Laszld, Szeghalmon Fekete Laszld, Szarvason D. Kiss Sdndor, Mez6kovacshazan Dobozi
Istvan vezetésével folyik a munka. A teljesség kedvéért el kell mondanom: a ,C” kategéridhoz tartozd
klubok nem sok mindsitett versenyzével rendelkeznek. Ezek inkdbb jé er6s szakkordk, az utdnpotlds-
nevelés jelent8s bazisai.

igy festette meg 1988 decemberében a megye modellez6kdrképét Kiss Zoltan. A versenyeredmények
kozlését itt mell6ztiik, hiszen ,,adatbankunk” - kotetiink mas helyén - tartalmazza ezeket.

Sarkanygéppel Oroshaza, Szarvas, Békéscsaba kék egén

A motoros sarkanyrepiilés hazankban fiatal sportagnak szamit, a statisztikusok ,zaszldbontasanak” évét
1978 -ra teszik. A Viharsarokban el8szér Oroshdzan, 1982. augusztus 20-21 -én, az Uj Elet
Termel6szovetkezet lovas paradéjan taldlkozhattak az érdekl6d6k az U sportaggal. A bemutatérdl - mar
tobbszor idézett - idds technikatorténésziink, Sin Lajos igy irt a Népujsag 1988. augusztus 21. -i
szamaban: ,A Bogarzdi dilén dltem le, és keresni kezdtem tekintetemmel meg a prizmds tavcsévemmel:
hol is van a meghirdetett repil6? Tizenot orakor a bejarat felél egy fehér szinli gépkocsi kanyarodott
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mifelénk, majd a kert sarkanal megadllt. Tavcs6m segitségével mar jelenthettem a korilottem lévSknek:
lesz sarkanyrepilés! Azért voltam annyira biztos kijelentésemben, mert tisztan lattam a csomagtartén
egy motorfélét és a légcsavart. Odarohantam. Ekkor mar teritették ki a sarkdnyt, és kezdték
Osszeszerelését. Megtudtuk, hogy a gépet az egri Molndr Zoltdn épitette. A motort a haromkerek(
kocsira szerelték. A sarkany fesztavja 11, a légcsavar egyméteres volt. A motorpréba végén Molnar
Zoltan, aki mar az Ulésen Glt (a motort biztonsagi okokbdl a piléta mogé épitették) fejére tette a
bukdsisakot, és jelezte: minden rendben van, indull A flives részen fokozatos gyorsuldssal haladt a
sarkany, és mintegy 80 méter utan lattuk: mar emelkedik. A pilota 150 méter magasan korozott a lovas
palya, a kozonség folott, majd fokozatosan jott lefelé. Hatalmas tapsot kapott. E bemutatdnak nagy része
volt abban, hogy Oroshdzdn is megkezdddott e szép sport m(ivelése!”

Az MHSZ Uj Elet Darvas Jézsef honvédelmi klub tagjai egy évvel a fent idézett bemutatd el6tt
ismerkedtek meg a motor nélkili sarkanyrepiléssel. Csatlakozott hozzajuk a békéscsabai vitorlazérepils
Mester LaszI6, aki a kezdeti szarnyprébalgatasokra igy emlékezett vissza:

- Az els6 ,,nekifutasra” Szentesen, a Sdphalmi dombokon kerilt sor, majd a Borsodndadasdi klub jévoltabdl
[dbrdl induld tanfolyamon vettiink részt a hegyen. Fekete Balint, Majsai Zoltdn, Pasztor Imre, Pdsztor
Jozsef, Hegedis Pal, Rozsnyai Janos és én kaptuk meg a motor nélkili siklérepilG-kiképzést Vamos Janos
oktatétél. Motoros sarkdnyozas a fent emlitett bemutatéd utdn indult meg, és csatlakozott hozzdnk
tobbek kozott dr. Révész Istvan, Csizmadia Lajos.

Az oroshazi klub titkdra Szabd Laszld, szakosztalyvezetS Rozsnyai Janos. Bézisszervilk az Uj Elet Tsz,
felszalldohelyik a Bogarzéi mez6gazdasagi reptér mellett van, de ha ott nincs hely, hasznaljak a
szomszédos lovas palyat is. 1988 Gszén éppen egy tucat géppel rendelkeztek, melyek kozil tiz a tagok
sajat tulajdonat képezte. Az oroshazi féoktatd, az egykori kivalé birkdzo, Fekete Bdlint tébb versenyen is
startolt, s 1986 -ban bronzérmet szerzett a nemzeti bajnoksdgon. A gépek egyébként az lveggyar, Kazép,
a tsz rekldamhordozéi. A klub tagjai a sportolas mellett hatarszemlét, s tobbek k6zott a Dégaz szamara
vonalbejarast végeznek, bérmunkajelleggel.

A szarvasiak az Ont6zési Kutatdé Intézet Zalka Maté MHSZ klubjanak sarkanyrepiil§ szakosztalyaként
kezdték meg tevékenységiket - 14 fével- 1984. januar 13.-4n. A szakosztdly alapitds eredendd célja az
volt, hogy az intézet kutatétevékenységéhez repiil6egység alljon rendelkezésre, amelyrél tavérzékelést —
kozelebbrél Iégi fényképezést -, infrahGmérést és egyéb munkakat lehet végezni.

A szervez6 munka motorja Kods Laszlé volt, akit nemcsak sportszempontok vezéreltek, hanem az a
felismerés is, hogy mindennapi 0sszegz6 kutatomunkajdban milyen, szavakban ki nem fejezhet6
segitséget adhat egy sarkanygép! Az OKI vezetése fantaziat latott a dologban, vasarolt egy kétszemélyes
motoros sarkanygépet, és biztositotta Kods Laszlé szakosztdlyvezetd, Frankd Janos és Dajka Karoly
szolnoki kiképzését.

- Végh Pal és Nagy Szilveszter tartott szamukra elméleti el6adasokat 1984 Gszén, majd a gyakorlati
kiképzésre a kovetkez6 esztendé janudr-februdrjdban kerlt sor. A kerekek helyére sitalpakat szereltiink,
igy konnyen startoltunk, landoltunk. Csodalatos terepasztalnak tliné volt a téli taj, s mi elfelejtettik a
minusz 20 fokos hideget is- mesélte Kods Laszlo, majd ezzel folytatta: - Az ,, Apollé CX” gép mar

184

BékéscsabaijVeteran)
PilotakiBarati]Kore



Machalek Istvan

rendelkezéslinkre allt, igy 85 tavaszan megkezdddhetett Szarvason az érdemi munka. A fényképezések
alkalmaval Frankd Janos vezette a gépet, és mi tagadas, jo id6be tellett, mig az elsé hasznalhaté fekete-
fehér képeket elkészitettiik. Az elsé sikert a Béka-zugi kisérleti teriiletr6l hozott fotdk jelentették, melyek
alapjan fotétérképet rajzolhattunk. Ebb&l mindenki lathatta, mennyire segitheti a kutatomunkat a
sarkanyozas. Es ezutdn megcsillant a tovabbfejlédés lehetSsége.

Frankd Janos f6pildta oktatéi mindsitést szerzett. Rajta kivil — 1988 -ig - Dajka Karoly m(iszaki vezetd,
Sutyinszki Marton szakosztalyvezetS, Lustyik Janos, Kovdcs Andras, Pavel Istvdn és én szereztlink
pildtaigazolvanyt. Két novendékiink vizsga elStt all. Kollektivank létszdma 30, melynek harmincot
szazaléka partold tag. Sajat gépet vasarolt Frankd Janos, Sutyinszki Marton, és két masinat vett a
klubunk. Mszaki vezeténk, Dajka Karoly Uj négyhengeres horizontmotort fejlesztett ki, amivel 1987 -
ben orszagos elismerést vivott ki.

A kiképzések sok pénzt, id6t, energiat igényelnek. Kardindlis - a pénzkérdés. Sajat magunkra
tdmaszkodhatunk, mert anyagi tdmogatdst sehonnan sem kapunk. Kiilénb6z6 munkakat végziink, ebbdl
tartjuk fenn magunkat. Az OKI munkadijat fizet a repiilt érdk utan, de dolgozunk mas mezégazdasagi
nagylzemeknek, termeldszovetkezeteknek, s6t szoros a kapcsolatunk a régészekkel is. Ma mar szines
fotokat és videofelvételeket készitlink, tdvhémérést, szemléket végziink.

Szervezeti életiinkben 1987. junius 23-an jelent8s véltozas tortént. Onalléva véltunk, és a Szarvasi OKI
sarkanyrepilé klubjaként dolgozunk tovabb. A titkari teend6ket én latom el, a vezet6pildta Frankd Janos,
mUszaki vezetd Dajka Karoly, mig a szakosztalyvezet6i teendbkkel Sutyinszki Martont biztuk meg. Mar
klubként rendeztiik meg '88. junius kdzepén az elsé Szarvas Kupa segédmotoros sikldrepil6-versenyt,
melyen részt vettek Kelet-Magyarorszdg sarkdnyrepil6 klubjai. Nagy munkdval jart a haromnapos viadal
lebonyolitasa, de megérte. A Rézsasi MEM RSZ repiil6téren szépszamu kozonség nézte végig a versenyt,
amely nemcsak az érdekl6dék, hanem a vendégsportoldk korében is sikert aratott. Azzal bucsuztunk,
hogy 1989 -ben Ujra talalkozunk!

izelit6ként két szdmadat. 1987 -ben tdbb mint ezer felszalldst hajtottunk végre, és a repiilt éra szam
meghaladta a kétszadzat. Terveink? Szeretnénk bekapcsolddni a névényvéddé munkaba, mert Ugy érezzik,
hogy ezen a teriileten kindlkozik a legnagyobb bevételi lehetéség, amely 0&sszeforrott kollektivank
szamara a tovabbi fejlesztés alapjat jelentheti. Ha terviink megvaldsul, azt hiszem, a jovénk biztositott!

A megye sarkanyosai kozil a csabaiak a legfiatalabbak: hivatalosan 1987 -ben alakultak, de a klub tébb
tagja mar harom évvel kordbban megismerte e szakdg szépségeit. Helyi szakosztaly hijan Stéfan Jézsef,
Toth Karoly, Erdei Tamas, Lukacs Péter és még néhany baratjuk Gyongyoson kezdtek el sarkanyozni -
siklogépekkel. Miutan Stéfan harmadmagaval motoros gépet vasarolt, ezzel repiiltek a mieink - Pipis-
hegyen. Id6kdzben a REK tagjai kozil tobben is érdeklédni kezdtek a szakdg irant. Tomka Lajos
kozbenjarasaval a klub megvette a Békéscsabardl elszarmazott, veteran pildta, dr. Martincsek Matyas
motoros gépét, mellyel Matuska Pal kezdett el repiilni. Erre a Pipishegyre jarok csatlakoztak hozzam, bar
Stéfan Jézsef megtartotta gyongyosi klubtagsagat is. Békéscsabdn béviilt a technika: a vitorlazérepilé
Téth Karoly, az ejtéerny6s Vidovenyecz Jadnos és Kovacs Karoly vasarolt motoros gépet. Az FLR
(FUzesgyarmati Lucernatermelési Rendszer) Proteinvest Agrarfejleszté6 Kozos Vallalat is géptulajdonossa
valt, a masinajukat a szakosztdly Gizemelteti.
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A szakosztaly elsé vezetGje Toémd@ Janos volt, most ezt a tisztet Frankd Janos - a szarvasi fGpildta
névrokona - tolti be. A korabbi mUszaki vezet6t, Szdsz Palt Vidovenyecz Janos valtotta fel. Vezet6 pildta
Stéfan Jozsef, oktatd Matuska Pal. A husz tagot szdmlald kollektiva korelndke az 1943 6ta vitorlazérepilé
Mester Gyorgy. A pilotdk az FLR szdmara dolgoznak, s mar Kondoroson is végeztek a termel6szovetkezet
szdmara - bérmunkdban - hatarszemlét. Ebbéli tevékenységiiket tovabb kivanjak folytatni, s6t arra
torekszenek, hogy bévitsék a kort.

A ,zoldek”, azaz a kornyezetvéddk nagyon hangosnak tartjak sportdgunkat. Ezért meg akarunk tanulni
vontatni, hogy lehozhassuk a hegyr6l az Alféldre a siklérepilést, a sarkanyozas klasszikus, zaj nélkuli
formajat. Szerte a vildgon erre halad a szakag, mi is kovetni akarjuk ezt az iranyzatot - avatott be a
szakosztaly terveibe a f6pildta Stéfan Jozsef.

Az érem masik oldala

Kotetlink eddigi hasabjain tényeket, torténéseket sorakoztattunk fel. lzgalmas pillanatokat, mosolyt
fakaszté torténeteket, Gszinte hangu interjukat kotottiink csokorba, s jorészt a hdrom sportdg der(s
oldalat forditottuk a kedves olvasé felé. Am - miként azt tudjuk - az éremnek masik oldala is van! Hogy
mire gondolunk? Az utanpdtlas-nevelés és a tarsadalmi munkadsok megbecsilésének kifejezetten
hasbavagd kérdésére!

- Szovetséglink jellegébdl fakaddan allami feladatunk az, hogy szakosztalyunk évente 30 - nyolc bekotott
ugrason tuljutott - sorkotelest képezzen ki a néphadsereg szdmara - tdjékoztatott Ondrejcsik Mihaly, az
MHSZ Békés megyei ejterny6s el6addja, a klub f6oktatdja. - Ahhoz, hogy a tervszamot teljesitsik, elsé
lépésként 120-150 fiatallal vessziik fel a kapcsolatot, akikbdl rendszerint 80 vaéllalja az ernyézést. Ezutan-
Gyuldra - orvosi vizsgdlatra viszik 6ket, és a gondok itt kezdddnek ... Hetente két napon 4-4 gyereket
néznek meg, igy sokszor mdsfél hénapig is eltart a vizsgalatok sorozata. igy bizony sokan - kiilénb6z8
behatasokra - meggondoljak a dolgot. Végiil is a zom megmarad, s 6ket tavasszal, illetve Gsszel taborba
vissziik. Kint a reptéren 5 napig tart az elméleti képzés, melyet nyomban gyakorlati ugrétdbor kovet.
Ekkorra mar , bevonulnak” a tiszantuli tertlet ejtéernyds jelodltjei, akik - mintegy 90-100 6 - itt teljesitik a
8 ugrast.

Hogy a versenysport mit profital ebbdl? Volt olyan év, hogy hat, mas alkalommal csak 1 gyerek maradt
kozottlink. Hogy miért? A mi sportdgunk tobbek kozott tlirelmet, kitartast is igényel. A repilési
lehet6ségek, a gépek javitdsa, felljitdsa, az idGjards befolyasolja az ugrdsi lehet6ségeket, és az
ugynevezett ,szalon-ejtéerny8sok” ezt nem veszik figyelembe.

- Hogy milyen nehéz bevonni a gyerekeket a munkaba, én is igazolom - kapcsolddott a beszélgetésbe
Frankd Janos. - Banszki Gyuri javaslatara 1974 tavaszan iskolankban, a 611. Sz. Szakmunkasképzd
Intézetben - a honvédelmi nevel6 munka keretében - ejtGernyds szakkort szerveztem. Ugyanakkor
Gyuldn, a 613-as szakmunkasképzében - a honvédségnél ernylzott - Kiss Jdnos vezetésével is létrejott
egy ,eje” kor. Nalunk nagyon népszer(ivé valt ez a sportag. Innen indult Varga Zoli, Magura, a két
Mengyan gyerek, a Banszki testvérek. Az 1800 tanuld kozil hosszu éveken at 60-70 gyerek jelentkezett a
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tanfolyamokra. Es most? A 220-as létszambdl alig birtam 17 gyereket 6sszeszedni, s koziliik is csak 5
felelt meg az orvosi vizsgan ... Ami a gyulaiakat illeti, Janos abbahagyta az erny6zést, ezzel meg is szlint az
iskola szakkore. Pedig ez a két honvédelmi kor nagyrészt biztositotta a kiképzési tervszam teljesitését.

Azért jonnek sracok, de soknak furcsa elképzelése van. Azt hiszik, valakibdl lehet Ugy ejt6ernyds, hogy
feltessziik a hatara az erny6t, megmondijuk neki:... ,Nézd, 6reg, ezt a pirosat kell meghuzni”, és mar
ugorhat is! De amikor latjak, hogy egy kicsit tanulni, dolgozni is kell, akkor mar nem jonnek. Nehéz, egyre
nehezebb a dolgunk!

Ezen kiviil vannak mads, furcsa dolgok is. Példaul a klub id6ben, szabalyosan kért ki 10 napra az iskoldbdl
egy j6 tanuld, a tarsadalmi munkaban élenjaré kislanyt. © csak 5 napot toltott el a taborban, a direktor
azonban ezeket is igazolatlan hidanyzasként akarta regisztralni. A dolog csak a pedagdégus mama
leghatdrozottabb fellépése nyoman rendez6dott el. A mdsik dolog még cifrdbb. Halasi Gabiéknak
illetékes helyen kellett sz6t emelnilik a Kemény Gabor Szakkozépiskola igazgatéja ellen, aki ... ne
zavarjak a tanitast” felkidltassal meg tiltotta a REK -nek, hogy az iskoldban pilotakat, ejt6erny6soket
toborozzon. Egyébként ezzel a magatartdssal én magam is taldlkoztam, amikor egyes iskoldkban
gyerekeket akartak beszervezni.

Ugy vettem észre, sok helyen nem szeretik, ha a gyerekek kijarnak a reptérre. Furcsallom ezt a felfogast,
hiszen mi a fiatalokat fegyelemre, keménységre, hazaszeretetre neveljiik!

Baldzs Arpad 1957 augusztusdban kezdett el repiilni. Azdta vélogatott kerettag versenyzdként,
klubtitkarként, oktatéként szolgdlja kedves sportagat. A kovetkez6kben mély értelm(, szivbdl jové, és
igencsak elgondolkoztatd szavait vetjik papirra:

- A klub Ujkori torténetéhez hozzatartozik, hogy egész kiképzési rendszeriink tdlnyomaérészt a tarsadalmi
munkasokra épiil, akik hazaszeretetbdl és sportag szeretetbdl végzik munkajukat. Sohasem meriilt fel
benniink az, hogy valamikor is pénzt kérjlink a szovetségtél, pedig ahhoz, hogy ezt a tevékenységet valaki
jol végezze, szombaton és vasarnaponként - a csaladtdl tavol - kint kell legyen a reptéren! Tény, hogy
hazankban egy sportdgban sincs olyan, hogy edz6, oktatd, ingyen, nagy odaaddssal, szeretetbél végezze
munkajat! Nem felejtem el azt, hogy pesti fénokeink mindig azzal jottek:

» ... rendben van, tarsadalmi munkaban oktattok, de ezért sajat kedvtelésetekre repiilhettek!” Persze ez
nincs igy, mert ez egy Osszetett dolog. Az igaz, hogy én megtanitom a gyereket repilni, majd
teljesitményt repilhetek a sajat kedvtelésemre. De tulajdonképpen az egész fejl6dés az oktatdi garda
odaadasan mulik, azok tevékenységén, akik hazaszeretetbdl oktatnak! Es akkor még nem beszéltem a
felelGsségrdl! Tulajdonképpen - biintetdjogilag - a repilésben nincsen tarsadalmi és fliggetlenitett
vezet6. Van replilésvezetd, oktatd, novendék. Baleset esetén egy tarsadalmi embert is éppen ugy
lecsuknak, mint barkit.

Ugy érzem, tarsadalmunk nem becsiili meg eléggé a honvédelmi sportokat, ezeken beliil a repiilést és az
ejtéerny6zést. Tapasztalatom szerint, azok az emberek, akik hangyaszorgalommal végzik azt a munkat,
amellyel egy lzemnap sikeres lehet - nincsenek elismerve. Meggy6z6désem: a megbecsiilés nincs
aranyban azzal az éridsi munkaval, amit mi sportagunk fejlesztésébe belefektetiink!
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Elmondhatom, nekiink szerencsénk volt itt, szlikebb hazankban, Békés megyében. A vezet§ beosztasu
emberek megértettek és megbecsiiltek benninket! Ez latszik a repll6téren és a klub technikai
felszereltségén is. Sajnos azonban, 6-8 éve egy (r tamadt, azok az emberek, akik szimpatizaltak vellnk,
mas beosztasba keriiltek, és bizonyos fokig eltavolodtak téliink. Es bevallom, ennek szamtalan hatranyat
érezzik. Ez pedig a megyei replilds tarsadalom nagy problémaja!

Tény, hogy mai, pénz centrikus vildgunkban a tdrsadalmi munka becsilete, értékrendje egészen
megvaltozott. Mindenltt pénzrél beszélliink, de a replilésnél nincs pénz. Oktatasért ezt nem is kivanjuk,
viszont mi azt szeretnénk, hogy ebben a mai értékrendiinkben ott legyen a helylink, ami minket megillet!

Befejezésként még két gondolatot. Evek éta szé van réla, de még mindig nem irtdk meg a repiilSk
kézikonyvét. Az ejt6erny6sdk kézbe tudnak venni néhany szakkdnyvet, de ezek - sajnos - mar elavultak.
Es hadd széljak a nyilvdnossag kérdésérdl is. A REK kapcsolata j6 a Békés Megyei Népujsaggal. Orszagos
viszonylatban azonban ... Ez nem frazis, és nem tulzas, Ugy érzem, mi, repll6k és ejtGernydsok
mostohagyerekek vagyunk. De nemcsak mi, hanem az MHSZ sportagai is. Szerintem valaki hibas abban,
hogy nincs megfeleld nyilvanossaga a technikai sportoknak a televizidbban és az orszagos lapokban. Vajon
mi az oka annak, hogy a maguk teljességében szép, latvanyos versenyeket produkald, honvédelmi
sportagak nem kapnak rangjuknak megfelel6 nyilvanossagot?!

Harom nyilatkozat tiikrében igy , fénylik” az érem masik oldala.

A nyolcadik évtized végén

Os Lajos és Fikker Karoly 1909-ben kezdett hozza helikopterépité munkajahoz. Azéta nyolcvan év telt el,
és mi most kivetitjiik a nyolcadik évtized eseményeirél készilt ,filmkocka” legérdekesebb kockait.

Az évtized elején, 1981 nyaran az egykori Cskdlov iskola  parancsnokai, oktatéi taldlkoztak
repulGterinkon. Tobbek kozott itt volt Békési Gabor, Mitter Imre is. Gépbe szalltak a veteranok, akiket az
otvenes évek reptérparancsnoka, Mandl Ernd repliltetett. Ebben az esztend6ben az ejtéernydsok
nemzeti bajnoksdgat, egy esztenddével késébb a vitorldzéreplldk orszdgos valogatdjat tartottdk meg a
csabai bazison. Nyolcvanharom Gszén itt szalltak le a motoros repiilé Eurdpa-tura gépei, és a kovetkezé
év nyaran itt kerilt sor a megyei sporttérténet eddigi legnagyobb eseményére, a Xll. motoros mrepilé
vilagbajnoksag megrendezésére.

Hazank felszabaduldsanak 40. évforduldjan, 1985 aprilisdban, az Unnepi megemlékezések alkalmaval
jelent6s szerepet jatszottak a REK tagjai. Repul6Stertnkrél indult a motoros gépek Felszabadulasi
Csillagturaja Nemesmedves felé. Start el6tt a pilétak Battonyara autdztak, s mig a levegében egy kotelék
keringett, megkoszoruztak a helyi felszabadulasi emlékmdivet. Az ,ejések” a maguk maddjan tisztelegtek:
Mengyan Pal ejtéernybvel érkezett, és a magaval hozott koszorut helyezte el az emlékmd talapzatan.
Még Ot rendezvényt emlitiink a csabai légi bazisrél. 85 -ben az ejtéernydsok, 86-87-88- ban a
vitorlazorepul6k, és ugyancsak 1988 -ban a hélégballonosok vetélkedtek itt a Nemzeti Bajnok cimért.
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Kalén méltatast érdemelnek a REK motoros repil6i, akik 1983 o6ta jelentkeznek jeles
versenyeredményeikkel. A sort az emlitett esztendSben lebonyolitott hazi turaverseny megnyerésével
Kiszely Zoltdn kezdte el. Ugyan & gydzott 1985 -ben a felszabaduldsi emléktira navigdcids
versenyszamdban. E rendezvény tlraszdmat a Halasi Gabor-Solti Sdndor kettds nyerte. Az aviatikaért é16,
sokoldall Solti tanar ur a klubhliség megtestesitGje. Békéscsaban kezdett el vitorlazni, itt kapott motoros
kiképzést, s a klubban oktatta, oktatja a novendékeket. A versenyz6k mellett nagy lelkesedéssel és
szakértelemmel vezeti az erzsébethelyi Padrah Lajos Altaldnos Iskola modellez8szakkdrét. Egyontet( a
vélemény: a replilésnek, modellezésnek sok-sok Solti Sandorra lenne sziiksége!

A motoros csillagtira tovabbfejlesztéseként |étrehozott precizids nemzeti bajnoksag 1986 o6ta klubunk
rendezésében kerlil sorra. A pilétakra igen komoly feladat harul, hiszen a hosszabb és révidebb tava
repulések mellett azonositdsi jeleket kell megtaldlniuk, s ezenkivil az idGtartas, valamint a célra szallas is
neheziti dolgukat. A 88 -as ,mitingen” 20 magyar klub pilétai mellett részt vettek lengyel és osztrak
sportoldk is. A majus 31. - junius 4. kozotti bajnoksagot - hiven a hagyomanyokhoz - a Kvasz Andras
szUl6hazan 1év6é emléktabla megkoszoruzdsa utdn nyitottdk meg. A legjobban a lengyel és a Malév-
pilétdk navigdltak, mig a hazai légtér ,elényét” élvez6 versenyzGink kozil Halasi Gdbor az 5., Kiszely
Zoltan a 11., Furedi Laszl6 a 22. helyen végzett.

A megyei modellezés torténet els6 fejezetét az a Botyanszki Mihdly kezdte el irni, aki mar 1909 -ben
siklégépeket épitett, és azokat repitette a szll6i haz udvaran. ,Misa” késGi utédai, a gyulai sebességi
korrepil6k a nyolcadik évtized els6 felében aranykovacsként tértek haza az Eurdépa - és
vilagbajnoksagokrol. Azota ,ezliistm(ivesekké” valtak, am ezért is elismerés illeti 6ket! 1988. julius 9-én, a
kijevi vildgbajnoksag el6estéjén Szegedi Sandor igy beszélt a sebességiek esélyeirél, és a Dobos Istvdn
klub ifji reménységeirdl:

- Valéban remek sorozatot tudhatunk magunk mogott, viszont az 1986 -os vb forduldpontot jelentett.
Ekkor a szovjetek gépei gyorsabbakka valtak a mieinknél. Nem tartottuk kudarcnak az ezlistérmet, de a
kovetkez6 évi svédorszagi EB -n Ujra a szovjetek taroltak. Ekkor bizony gyengén ment, érem nélkul
végeztlink. Azt viszont minden elfogultsag nélkil mondhatom: Ha Mult Joska és mellettem nem egy
pesti, hanem valamelyik gyulai fiatal jon vellink, ezlistérmesek lehettlink volna! Akkoriban viszont
gyogyirt jelentett szdmunkra, hogy amig mi az Eurdpa bajnoksagon kinlodtunk, addig idehaza a fiatalok
az orszagos bajnoksagon kiugroan szerepeltek. Egyéniben Nagy Lajos gy6zott, és Elekes Imre lett a
masodik. Csapatban - Szegedi Laszléval egyiitt - magyar bajnoksagot nyertek! Az idei OB egyéni sorrendje
igy alakult: 1. Mult, 2. Nagy, 3. Elekes. Természetes, hogy csapatban is hazahoztuk a kupat.

Meg kell mondanom, rendkivil nehéz a fejlédés, legaldbbis ami a technikat illeti. Sdlyosan érint
benniinket, hogy a gépeinkhez szlikséges alkatrészeket rendkiviil nehezen tudjuk beszerezni. Gépeink
jelenlegi teljesitménye 270 kilométer koéril mozog. Szinte bizonyosra vehetjiik, hogy a vildgbajnoksagon
300 kilométeres sebesség kell a gy6zelemhez. Hogy ezt a 30 kilométer pluszt honnan varazsoljuk el6 nem
tudom! Nem merek jésolni, de bizom abban, hogy csapatban meg tudjuk szerezni az eziistérmet!
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A klubtitkar realisan mérte fel az esélyeket. A Szegedi Sandor, Mult Jézsef, Nagy Lajos Osszetétell gyulai
triumviratus a csapatversenyben a dobogd masodik fokdra allhatott! Az Ujabb ezilistérem G&szinte
elismerést véltott ki, és a gyulaiak 6romét fokozta az, hogy a szabadon repil6 szakdg képvisel6i
végérvényesen betortek az orszagos élvonalba, s6t kiléptek a nemzetkézi porondra.

Szabd Miklés és Bodd Janos a jugoszldviai EB -n képviselte a magyar szineket. A harmadikos gimnazista -
magyar ifi bajnok - Nétdros Mihdly rajthoz allt az ifjusagi vildgbajnoksagon, és ott az igen elSkel6 5.
helyen végzett! Az F1-A kategdriaban OB -t nyert a Bodd, Szabd, Téth Viktor dsszetétell csapat, és hogy
teljes legyen a siker: az 1988. évi orszagos ranglista élére Bodé Janos keriilt!

Sebességiekkel kezdtlk, zarjuk hat velik a gyulai modellez6 korképet. A kilencedik alkalommal Kkiirt,
nemzetkozi Var Kupa Ude szinfoltja volt a legkisebbek szarnyprobalgatasa, az F2-A ifjusagi kategériaban.
A verseny élmezénye: 1. Albel Akos (Gyula) 174,76 km, 2. Demkd Istvdn (Miskolc) 138,46 km, 3.
Cseresznyés Attila (Gyula) 120,80 km. A sracok nagy kozonségsikert arattak. Vajon melyikik nevével
taldlkozunk néhany év mulva az orszagos és a nemzetkozi versenyeken?!

A hajémodellezé szakag torténetének - nem tllzunk, ha azt allitjuk - legnagyobb meglepetését az
altalanos iskola hetedik osztalydba jard, oroshazi Nobik Noéra szallitotta az orszagos bajnoki cim
elnyerésével! 1988 nyaran Bajan rendezték meg az FSR radidiranyitasi hajémodellez6 orszagos
bajnoksagot. A nagyer6préban az oroshazi MHSZ szineit Kapolnai Attila, Bodnar Gyula, valamint a két
Nobik, Gyula és Ndra képviselte. A 3,5 kdb centisek kategoridjdban Kapolnai bronzérmet szerzett, mig a
6,5 kob centis kategoridban Nobik Néra maga mogé utasitva édesapjat, Nobik Gyulat, magyar bajnoki
cimet szerzett! A verseny keretében a 45 éven fellliek szamara kiirt ,old boys kupan” Nobik Gyula
bizonyult a legeredményesebbnek.

EjtGernydseink sokat tettek azzal a sportag népszer(sitéséért, hogy a majus 1. -jei sport- m{isorok
keretében BékéstSl Kovacshdzdig, Sarkadtdl Gyomaendrédig bemutatdkat tartottak. A csabai Korhaz
utcai stadion nézéi két alkalommal lathattak kilonleges célba ugré-produkciét. Ondrejcsik Mihaly elGszor
a 86 -os labdarigo-szezonnyitdra, az El6re Spartacus-MTK VM mérkézésre vitt labdat, majd egy évvel
kés6bb ejtéernybvel érkezett a csaladi sportnap megnyitdjara. Ondrejcsiknél maradva mondjuk el, hogy
6 és Timar Vince szerezte meg a csabai ,ejések” kozll a legmagasabb mindsitést, az ejtéernyd beugréd
szakszolgalati engedélyt. Az Osszetett bajnok Mengyan Pal viszont - akarcsak korabban Timar - kénytelen
volt lemondani a cimeres mezrél. Tortént, hogy Palinak - lakasproblémajanak megoldasa érdekében - a
korabbinal jovedelmezébb allas utdn kellett néznie. llyet taldlt is, de onnan nem mehetett az
edz6tdborokba. Ezért - noha kordbban biztos csapattagnak szamitott - nem jutott ki az 1986 -os
térokorszagi vb -re ...

- Szakosztdlyunk évente 65 dra motoros repilési id6t kap, de ha a kiképzési tervszamot tulteljesitjlik,
valamint ha a sporteredmények megfelel6ek, akkor a kdzpont az éraszamot megfejeli. 1988 -ban Ossz
tevékenységiinket jonak itélték, ezért 130 ora repilési 6rat kaptunk, amely tébbnapos taborainkat
eredményessé tette - Ujsagolta Ondrejcsik Mihdly féoktatd. - Kellemes reményeket kelt benniink tébb
tusdzoink magabiztos versenyzése, biztos gy6zelme az orszagos bajnoksagon. Nagyon oriliink annak,
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hogy Banszki Gyuri beverekedte magat a nagyvalogatottba, jart a Koreai NDK -ban, az NSZK -ban, és &
bizonyult az év legjobb magyar ifjusagi ernydsének. Kellemesen érintett benniinket Banszki Tamas és
Pallag Rébert meghivdsa a tobb tusakeretbe. T6liik és még néhdny tehetséges tarsuktdl sokat varunk.
Kemény munkaval sokra vihetik, de csak igy! Mert ,szalon-ejtéernydsbdl” koztudottan soha nem lesz
magyar bajnok! A ndi ,szakaszt” Huszar Anita, Dobi Eva, Hatvani Lukacsné, Uhrin Bea, Dormén Erika,
Marik Mihalyné alkotja. T6lik azt vérjuk, hogy a volt vélogatott kerettag, oktaté Ujvari Angéla drokébe
[épjenek.

Néhdny éve kaptunk egy Barkas gépkocsit, s ennek nagy hasznat vettiik. Ugy érzem, technikank - mar ami
az ernybket illeti -, kielégiti az igényeinket. Viszont éget6 sziikségiink lenne egy képmagndra, mert e
nélkil a stilusugrds oktatasa és jelentGsebb verseny megrendezése ma mar lehetetlen. Ami pedig a 30-40
f6s kollektiva szérakozasat illeti, j0 lenne, ha a székhazban nemcsak egy televizid, hanem pingpong-,
bilidrdasztal, néhany sakk-készlet, video - no meg tobb 06sszejoveteli lehetfség - tenné teljesebbé
klubéletiinket!

Vitorlazorepil6ink a 88 -as idény derekan harom jelentds er6préoban emelkedtek a magasba. A Budapest-
bajnoksagon a klubkategoriaban induld ifj. Nagy Laszlé - édesapja is repil - versenyzését nem kisérte
szerencse, viszont a mar a 15 éve replld, oktatdi mindsitést szerzett Fodor Karoly kiemelked&en
szerepelt, s a standard kategdridban ezlistérmet szerzett. A Szegeden lezajlott 6. Alfold Kupdn koézel
hatvanan - a hazaiak mellett svéd, nyugatnémet, osztrak pilotak - kizdottek a gy6zelemért. Harom
versenyzénk kozll Laurinyecz Sdndor megnyerte a standard kategdriat, mig a masodik helyre - minimalis
kiilonbséggel - Zsiros Janos kerlilt. A ndi utdnpdtldsmezényben Halasi Gaborné a 12. helyen végzett.
Augusztusban klubunk szervezte a 33. nemzeti vitorlazorepil6-bajnoksagot, melynek 56 tagu mezényét
svéd, lengyel, bolgar, szovjet, jugoszlav vendégek tették nemzetkozivé. A csabai filk kozil a standard
osztalyban Laurinyecz Sdndor az 5., Baldzs Arpad a 13., a szabadosztalyban Zsiros Janos a 15., mig Halasi
Gabor a 2. helyen végzett. A csabai klubtitkar ezzel az eredménnyel kvalifikdlta magat az idei nyaron
sorra kerGl6 vildgbajnoksagra. Ennyit - tavirati stilusban - a nyolcadik évtized nyolcadik esztendejének
versenyeredményeirdl.

- Nemcsak az ,ejéseknek”, hanem nekiink is vannak honvédelmi feladataink. A minél jobb
versenyeredmények elérése mellett arra toreksziink, hogy a tisztiiskoldk szamara nagy sebességi
gépvezetbket és helikopterpildtdkat neveljlink - szogezte le a kit(in6 oktatd, a klub elsé gyémantkoszorus
vitorlazoja, Zsiros Janos. - Stabil taglétszamunk eléri a hetvenet, de ez a szdm mar jo néhanyszor felugrott
a szazra is. A kiképzéshez megfelel6 gépparkkal rendelkeziink, ami viszont a nagy teljesitmény(
versenygépeket illeti, hat ... a ,Jantdr” és a ,Cirrus” csak hazai viszonylatban szamit mend masindnak.
Mar epedve varjuk az uj, korszer(, valdban vilagszinvonalu gép, a ,,DG-300” -as megérkeztét! Persze,
almaink netovabbja tovabbra is a ,Nimbus-3”, ami ugyanaz a vitorlazégépekben, mint az autdkban a Rolls-
Royce! A kisegit6é technikat tekintve elmondhatom: a reptéri mihely jol felszerelt, nagy segitséget nyujt a
86 -ban vasarolt gépkocsi, az ARO és a mar emlitett Barkas. Szallitd kocsijaink azonban - tekintettel arra,
hogy mar tobb mint 20 esztenddsek - megértek a cserére.
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A kOzOsségi életre terelve a szdét, nagyon sajnalom, hogy a replilés barati kor nem tevékenykedik.
Emlékszem, hogy a hetvenes években az ifjusagi és uttoréhazban mikods repulSklub foglalkozasai
mennyi fiatalt vonzottak. Nemcsak tdncoltunk, beszélgettliink, hanem szinvonalas el6adasokat is
hallgattunk. De - félre a nosztalgiaval! A jov6 klubéletét illetéen teljes mértékben egyetértek Ondrejcsik
Misivel.

A Békés Megyei Népujsag 1988. aprilis 13.-i szamaban Dupsi Karoly a sarkanyrepil6k mez6gazdasagi célu
bemutatéjardl adott tuddsitast. A csabai reptéren Osszegy(ilt mez6gazdasagi szakemberek, tsz-elnokok
hallgattak a hazigazda Forjan Janos, az FLR Proteinvest Agrarfejleszt6 Kozos Vallalat igazgatdja, valamint
Zoltan Tibor, az FLR mdszaki igazgatéhelyettesének el6addsat a motoros sarkdnyok mez&gazdasagi
hasznositasardl, s a kilfoldi tapasztalatokrol. Repiléssel kapcsolatos tajékoztatdk is elhangzottak. Vanyo
Jozsef, a reptérparancsnok, az MHSZ és az FLR egylittm{ikodés lehet&ségeirdl, Halasi Gabor klubtitkar az
FLR Uj szolgaltatdsanak ugyrendjér6l beszélt. Frankd Janos szakosztdlyvezeté pedig a bemutatdsra
felsorakoztatott tipusokat ismertette. A tajékoztatdét kovet6en Matuska Pal és Stéfan  Jozsef
megreplltette a vallalkozé szellem( érdeklédéket.

A fényképes tudodsitds végén Dupsi Karoly igy 0Osszegzett: ,Hodit a sarkany, és reméljuk ... a
mezG6gazdasagi szakemberek tényleges segit6jévé valik ez a siklécsoda!” Tegylk mindjart hozza: igy
legyen! Mert ha n6 a mez6gazdasdg igénye a sdrkanyok utdn, az egyértelm(ien szolgalja a sportag lgyét
is!

Békéscsaban Keriil sor a VII. motoros miirepiil6 Eurépa-bajnoksagra

Summazva az 6t évvel ezel6tti, XIl. motoros mirepilé vilagbajnoksag tapasztalatait, fels6fokban széltunk
a szinvonalrdl, a rendezésrdl, és megallapitottuk: megyénk udvarias s figyelmes hazigazdanak bizonyult.
Azt, hogy a két utdbbi megallapitds leirdsakor nem az elfogultsag vezette tollunkat, bizonyitja a szivet
melengetd dontés: az 1989. évi VII. motoros mirepillé Eurdpa-bajnoksagot augusztus 4. és 14. kozott
Békéscsaban bonyolitjdk le! Megtisztel6 a megbizds, de ez alapos, koriltekintd munkat igényel a
szervez6ktél. Az EB el6késziileteirdl beszélgettiink az év elején Vanyé Jézsef 6rnaggyal, a csabai repulStér
parancsnokaval, de még miel6tt ratértiink volna a részletekre, arra kértik: ismertesse eddigi repiilés
palyafutasanak fébb allomasait.

- Kilencszdzhatvanhdromban, mint a fémipariba jaré kozépiskolds didk, a miskolci repil6téren kezdtem
palyafutdsomat. Szinte az iskolank folott repkedtek a gépek, és mint fiatal, ki akartam prébalni ezt a
sportot. LehetSség nyilott arra, hogy motorossal kezdjen az, aki jelentkezni akar a katonai fSiskolara. En
akartam, egészségligyileg bevaltam, és elkezdtik a kiképzést. Megtetszett, és folytattam! 1964 -ben én is
itt voltam a hathetes békéscsabai tdborban, és sikerilt 16 Orat repilndm. A kdvetkezS esztendBben
bevonultam a Kilian Gyoérgy replil6tiszti iskola hajozé fakultasara, majd 3 évet toltottem a szovjetunidbeli
krasznoddri f6iskoldan. 1969. augusztus 20. -an hadnaggyd avattak, s Taszarra helyeztek. Itt tizenot évet
repiltem, azutan 1982 oktdberében a hangsebesség folotti tipusrdl a kecskeméti orvosi bizottsag
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lekorlatozott. A tovabbiakban foldi beosztast lattam el, és 1986 juliusdban elfogadtam a csabai reptér
parancsnoki beosztdsdt - mondotta Vanyd Jézsef, azutdn a janudr eleji helyzetnek megfelel6en
tdjékoztatott az Eurdpa-bajnoksaggal kapcsolatos tudnivaldkrol:

- Szepesi Jozsef repil6féndk, Frontd Andras MHSZ megyei titkar, Halasi Gdbor klubtitkdr és én harom
alkalommal Gltlink 6ssze, és igen sok szervezési dolgot tisztdztunk. Megbeszéltik, kiket kériink fel
védnokoknek, kialakult az elndkség, az EB - igazgatdsag, és tucatnyi tarsadalmi bizottsag személyi
Osszetétele. Ezekben a férendez6tdl a tolmacsig 85-90 f6 kap helyet, s koziilik megyei aktivak teszik ki az
otven szdzalékot. A kiilfoldi vendégek varhaté létszama 160 6, 6ket a gyulai SZOT -MEDOSZ szélléban
helyezziik el. A FAl - konferencian Ausztria, Csehszlovékia, Franciaorszag, NSZK, Hollandia, Norvégia,
Lengyelorszag, Spanyolorszag, Svajc, Szovjetunio, Anglia, Magyarorszag jelezte részvételét, és versenyen
kiviil indulni kivdnnak Kanada és az Egyesiilt Allamok férfi pilétai is. N6ket a Szovjetunid, Franciaorszag és
Anglia nevezett. Az Eurdpa-bajnoksagon tehat vildgbajnoki mezény jon 6ssze, és mindenki itt lesz, aki
szamit valaminek a mirepilésben!

- Az Eurdpa-bajnoksagon kivil milyen rendezvényeknek ad otthont 1989 -ben a békéscsabai reptér?

- Ebben az évben is, mint kordbban, 9 hdnapon at egymast kovetik a kilénb6z6 rendezvények. El6szor
marcius kozepén, majd szeptember elején itt vonja 0ssze a REK repfénokség az orszag fliggetlenitett
MHSZ hajozé allomanyat. Az elméleti és gyakorlati mdodszertani tovabbképzésen reptérparancsnokok,
klubtitkarok, f6oktatok vesznek részt. A tavaszi iskolai szlinetben kezdi meg a klub a kezd6k repiltetését.
Ezt kovet6en az év tovdbbi részében tébb, 4-5 napos teljesitmény taborra kerll sor. Majus a motoros
gépeké. A precizidos nemzeti bajnoksagot a szocialista orszagok precizids pontossagi felkészité versenye
koveti. Motoros mdrepil6 valogatottunk a ,hazai” pdlyat berepilve, 3 hetet tolt ndlunk az Eurdpa-
bajnoksag el6tt. A repiilésnél maradva, mint annyi év 6ta mindig, julius a nagy sebesség(i repiil6gépvezets-
jeloltek taborozasanak ideje. A kozépiskolasok harmadik évfolyamat elvégzett, az orszag minden részébdl
Osszesereglett 30-70 noévendékjeldlt kap itt motoros oktatast. EjtGernydseink a sorkoteles-kiképzés
keretében ebben az évben két aprilisi és egy oktdberi tdbort szerveznek, 90-100 f6 részvételével. Az
ugrotabor el6tt a mi 30-35 Békés megyei sorkotelesiink elméleti kiképzésben részesil. Azutan a Tiszantul
kiilonboz6 részeibdl ide érkezékkel egylitt teljesitik életiik elsé 8 ugrasat. A REK tobb, 4-5 napos ugrétabort
is lebonyolit, s kézben még sor keril a nemzetkdzi Viharsarok Kupara is. Az elmondottakon kiviil
szovetségiink az iskolaéplletben tartja meg az 4ltaldnos honvédelmi oktatast, tobb Osszejovetelre,
Unnepségre is sor kerdl itt. J6 néhany megyei vallalat bonyolit le ndlunk konferenciat, mddszertani
tovabbképzést, évzard osszejovetelt. Széval - akarcsak az el6z6 években - nagy mozgds lesz a reptéren!

- Hénapok 6ta érdekes elképzeléseket hallani a csabai |égi bazis jovEjérdl. Kozforgalmi reptér lesziink?

- Tény, hogy a légligyi szervek vizsgaljdk annak lehet6ségét, hogyan, miként lehetne néhany, az MHSZ
kezelésében 1évé repil6teret kdzforgalomba allitani. Mivel a kulfoldi repil6turistak érdeklédnek hazank
irant, idegenforgalmi vonzatbdl kiindulva, s a repulési lehetGségek figyelembevételével keriilt szdba
Dunakeszi, Hajduszoboszlé és Békéscsaba. Felvet6dott annak lehet6sége is, hogy az orvosival rendelkezé
kilfoldiek, ha lefizetik a tandijat, megfelel6 kiképzést kapjanak. Széba keriilt a belfoldi személy- és
aruszallitas lehetGsége is. A tervekben szerepel a ,B” - reptéren egy betonpalya épitése, hogy minden
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id6ben fogaddképesek legylink. Szerintem sok mas dolog fontosabb lenne, mint a betonozas. A ,B” -
reptér az év minden id6szakaban hasznalhatd, és az ,,A” - reptér nagyon hosszu szakasza is ilyen. Nalunk
tehat az ,AN-2” -es kategédridval bezarélag minden kisgép leszallhat! Természetesen jénak tartom a
betonpdlya otletét, de a fontossagi sorrendet illetéen én az elsé helyre az iskolaépilet felujitasat
tenném, amely szerény szamitasok szerint is 10 millidét rogton ,megenne”. Meggy6z6désem, hogy a
berendezés korszer(sitésével eurdpai szinvonalon tudnank fogadni a flggetlenitett hajézo allomanyt, a
novendékjelolteket, és az idelatogatd kiilféldi repiilds turistdkat. Es nem a tavoli, hanem a kozeli
jovében!

- Hangsebesség folotti tipuson replilt, megkapta a Haza Szolgdlataért érdemrendet, most
reptérparancsnok. Hogy érzi magat?

- A reptéren marcius elsejétél oktéber végéig nem 8 déra a napi munkaids, hanem 12, vagy anndl is tobb,
ebbe beleértve sokszor a szombat-vasarnapokat is - de ezt nem panasznak mondom. A 88 - as
esztendBben - oktatdként - tébb mint 200 6rat toltottem a levegbben, igy elmondhatom: jél érzem
magam, hiszen repiilés kozelben vagyok! Nem vagyok vaskalapos ember, de a hadseregben elt6ltott évek
és lerepilt 6rak utan kicsit nehéz volt megszokni az itteni légkdrt, a hozzaallast a repiléshez. Egy kicsit
konnyebben ,adtak eld” itt a sracok, és sok olyan szabalyt rugtak fel, amelyeket valamikor régen vérrel
irtak be a szabalyzatokba! Az ejt6ernyd-haszndlaton at a replilégép tiszteletéig sok mindent emlithetnék.
A ,kiizdelem” még a mai napig is folyik, am valamennyien azon vagyunk: az Gzemnapokat ugy vigylk
véghez, hogy ne legyen eseményiink. Ez pedig mindannyiunk k6zos érdeke!

A kdonyvben szerepld fotdk jelentds részét megnézheti a
Békéscsabai Veteran Pilotak Barati Kére fotéalbumaban, melynek cime a kdvetkez6:
http://veteranpilotak.atw.hu

Békéscsaba, 2013. aprilis 7. Parzsa Laszlé
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