Sport a motocykly Jawa
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Gustav Havel

Narodil se v roce 1930 v Praze. Do motorek se zamiloval uz jako
malé dité, kdyz v roce 1938 uvidél Velkou plochou drahu na
strahovském stadionu. Devét rokil potom sestavovali s bratrem
zavodni stroj. Jenomze k tomu potiebovali hodné¢ soucastek, které
nebyly k sehnani. Gustav se zrovna tou dobou ucil poslednim rokem
leteckym mechanikem na ruzynském letisti a tam bylo vrakovisté
rozbitych véale¢nych letadel a v nich se dalo ledacos pouzitelného
najit. Jednou si tam vyhlédl valce k zatahovéani podvozku
»osmaosmdesatky” Junkers. KdyZz se mu podafilo valec vyrazit,
podvozek se zatahl, trup letounu klesl a Gustava ptirazil k zemi. Ke

v§i smiile tam Sel sam a tak tam lezel dokud znovu nenabyl védomi. - Eafais

Podaftilo se mu dostat ven a doplazil na cestu, kde ho nékdo naSel. V nemocnici zjistili zlomeni ¢tyf obratli
patefe. Uraz zanechal trvalé stopy a pro lékafe je neuvéfitelné, ze Gustav chodi, Ze zavodi na motocyklu a Ze
preckal tézké havarie.

Zavodit zacal v roce 1951. A sklizel jeden uspéch za
druhym a tak byl uz v polovin¢ roku zatazen mezi
seniory. Zasluhu na tom mél i dokonale pfipraveny stroj
Walter. Na podzim roku 1952 se stal tovarnim jezdcem
Jawy. V roce 1954 se stal absolutnim vitézem Velké
ceny Ceskoslovenska a Velké ceny NDR na
Sachsenringu. Absolutni vitézstvi na brnénském okruhu
opakoval v roce 1963. Posledniho dne roku 1967 se
cestou do prace na motocyklu nestastné smrteln¢ zranil.
Byl to vyte¢ny zdvodnik a skromny ¢lovék. A spolu se
Stastnym proslavili motocykly Jawa po celé Evropé. Na
jeho pocest dostal zavod v Hoficich novy nazev "300 zatacek Gustava Havla"

Zdroj: P. Novotny a F. Stastny: Na plny plyn, 1967



Frantisek Stastny

Narodil se 12. listopadu 1927 v Kochankach nad Jizerou. M¢l tii star§i sourozence. Vlastni sestru Nanynku,
nevlastni sestru Matenku (ta byla nejstarsi) a nevlastniho bratra Jirku. Jeho maminka byla dvakrat vdana.

V dobé, kdy se jako malé dité prohanél na kolobéZce se Zeleznymi kolecky, si jeho tatinek
koupil prvni motorku v Zivoté. Kdyz jezdil na motorce za ksefty, braval s sebou 1
dvouapiilletého FrantiSka. V té chvili zaCala vznikat ve FrantiSkovi laska k motorkam. Ve
trech letech se poprvé svezl na tandemu a zaznamenal prvni pad. Nastésti se mu nic
nestalo.

Kdyz chodil do prvni tfidy, piestehovali se do Benatek nad Jizerou. V té dobé mu tatinek
koupil tfictvrtecni kolo. Pak ptisla valka a problémy s jidlem. Za protektoratu se zacal
ucit femeslu v Pantofu v Radotiné. Nevydrzel tam ani rok, protoze nemé¢l co jist a domi
kazdy den dojizdét nemohl, protoze to bylo daleko. A tak ptesel do mladoboleslavské
Skodovky, kde se doucil. Tam nasel kamarady, kteti o vikendu zavodili na kolech, a

FrantiSek zlistaval o sobotach a ned¢€lich na interndtu sdim. To se mu nelibilo a tak pfemluvil tatinka, aby mu
koupil kolo. Kolo nebylo nic moc, ale uz mohl zacit trénovat a zavodit spolu s kamarady. Tak se dostal ke své
prvni velké sportovni lasce.

V roce 1943 se zucastnil svého prvniho cyklistického zavodu
v Katusicich u Mladé Boleslavi. 300 metrti za startem mu
vypadla spojka a spadl feté¢z. Nahradni spojku nem¢l a tak
skoncil jeho prvni zdvod neuspéchem. Ani v dalSich
zavodech se mu moc nedafilo, ale nevzdal to a postupné se
vypracoval a zacal 1 vyhravat. Taky kolo n¢kolikrat vyménil,
parkrat predélal. Snil o tom, ze se stane slavnym
profesionalem, ktery jezdi Tour de France a Giro d'Italia. V
roce 1947 si troufnul 1 na viceetapovy zavod pro cyklisty
amatéry na trati VarSava-Praha a naopak. Byl to prvni ro¢nik
Zéavodu miru. Tam se proslavil v etapé, ktera koncila ve

. - Wroclawi, tim, Ze dojel do cile na malém ddmském kole. To
si pujcil od jedné h0101cky, kdyz mé¢l v ulicich Wroclawi Sesty defekt a uz nemél rezervni galusku. I piesto
skoncil tuto etapu 22. ze sedmdesati ¢tyt. Zavod miru dokoncil i s otiesem mozku.

S cyklistickymi zavody skon¢il v roce 1951, ale na kolo nezapomnél. Pozdé&ji se ke kolu vracel, vzdy po
urazech na motorce. Slouzilo mu jako rehabilitacni prostiedek. A vzdy ho znovu postavilo na nohy. Dnes, kdyZ
usly§ime jméno Frantiek Stastny, kazdy si okamzit& piedstavi zavody, motorky a znac¢ku Jawa. Frantisek, ale
z pocatku motorky pfili§ neldkaly. Zajimali ho auta a hlavné letadla. Po valce chtél jit do leteckého ucilisté, ale
to by znamenalo konec s cyklistikou a tu on miloval a nemohl opustit. A tak se rad¢ji vzdal ucilisté. K
motorkam ho dostal jeho kamarad Vorel, ktery na svém prvni motocyklovém zavodé¢ dojel ¢tvrty. Kdyz to
uvidél FrantiSek se srdcem zavodnika, tak si fekl, ze kdyZz Vorla porazi na kole, porazil by ho i na motorce. A
tak zacala jeho motocyklova kariéra. 3 ;

Jezdily se dv¢ kategorie - juniofi a seniofi. Jeho prvnim
cilem bylo prozavodit se z kategorie juniort do kategorie
senioril. Po nékolika sezoénach se mu to podatilo. Ted’ uz
to chtélo jen stat se tovarnim jezdcem, dostat se do CZ
nebo do Jawy. Jedina cesta, ktera k tomu vedla, bylo
jezdit 1épe nez ostatni. Coz skute¢né jezdil. Nejdiive




dostal nabidku od strakonické tovarny CZM, ale po jednom netispéchu ho odmitli. Tak to $el zkusit do Jawy a v
roce 1953 tam zacal pracovat a stal se jejim tovarnim jezdcem. Byt tovarnim jezdcem nebylo jednoduché. Od
jara do podzimu zavodili za Jawu a od podzimu do jara testovali prototypy. Jezdili za kazdého pocasi pokud
teplota neklesla pod -15°C. Denné museli najet na motocyklech 250 km a na mopedech 110 km. Za Jawu
zavodil FrantiSek devatendct let. A po celou tu dobu ji ziskéaval slavu u nas 1 ve svété. Devatendct let je dost
dlouhé doba, protoze zadvodni kariéra jezdct a kolikrat i zivoty jsou mnohdy prili$ kratké. A jak uz to v nasi
zemi byva zvykem, nikdo si toho nevazil. Byl nejlevnéj$im svétovym jezdcem a kdyZ v Jawée usoudili, Ze uz
pro n¢ neni dost dobrym jezdcem a ze uz ho tim padem nepotiebuji ani mu nepodekovali.

Tak jako s kolem ani s motorkou to nemél jednoduché.
Bylo po valce a penéz bylo malo a tak si nemohl dovolit
koupit novy a nejlepsi stroj. A tak nez se stal tovarnim
jezdcem, co se dalo, si na motorce vylepsil a opravil
sam. Castokrat by i odkazany na to, zda mu nékdo
motocykl piij¢i. V roce 1947 se FrantiSek piihlasil na
sviij prvni motocyklovy zavod do Boru u Ceské Lipy.
Vyslouzily vojensky motocykl, tiistapadesatka DKW,
m¢él do zadvodniho stroje hodné daleko, to ale Frantiskovi
nevadilo. Netrapilo ho ani to, Ze nema fidi¢sky prukaz.
Prost€ si ho ptij¢il od bratra a jel. Ve tfetim kole nezvladl
zatacku a nez skonéil na nadrazi, projel je§té zavienymi vraty. Prvni zavod skon¢il tedy netispdchem. Uplné
prvni vitézstvi na motocyklu zaznamenal v roce 1948 na zdvodech na ploché draze v Rumburku. Jel na
stafickém Nortonu 500 cm® ve t¥idé nad 350 cm®. A mél hned dvojnasobny Gspéch. Vyhral svoji tfidu a zaroven
absolutni potadi.

V roce 1955 se sezndmil s uspéSnou krasobruslatkou a praveé zacinajici
rychlobruslatkou, mnohonasobnou mistryni na dlouhych nozich, Jarmilou
Konigovou. 7. dubna 1956 méli svatbu a konec jejich svobody jim
odmavli Sachovnicovym praporkem. Jarmila nalezla ve svém muzi i
disledného trenéra. Ale poznala také to, co patii ke kazdé zené
motocyklovych zavodnik, strach a nejistotu, zda se ji muz vrati v potadku.
Nejednou ji tuhla krev v zilach, kdyZ vid€la svého manzela havarovat.
Kolikrat jela v sanitce a drZela v naruci t€¢Zce zranéného Frantiska a
nevédéla, zda piezije. Zeny zavodnikii toho musi vydrzet hodné a neni jim
co zavidét.

Vice nez titulu mistra svéta si FrantiSek cenil vitézstvi v zdvod¢€ Tourist
Trophy, ktery se jezdi na ostrové Man v Irském mofi. Je to nejslavné;si,
zédvodnikli tam pii§la o Zivot. Frantisek Stastny stragné touZil jet tento
zavod a tato touha se mu nékolikrat splnila. Sice tento zdvod nikdy
nevyhral, ale mistni fanousci si ho oblibili a Jawa tam diky nému ziskala dobré jméno. A Ze tyto zavody
nejezdil Spatné, o tom svédci osm stiibrnych a jedna bronzova replika, které si tam ziskal. St¥ibrnou repliku
dostal vitéz a vSichni jezdci, ktefi se vejdou do ¢asu prvniho plus jedna osmina. Krom¢ toho v mistnim hotelu
Douglas Bay, visi ve dvorané velka fotografie, na které je FrantiSek, Mike Hailwood a Garry Hocking.

Zucastnil se stovek zavoda. Z nekterych zavodi se
vracel s véncem, z jinych pro zménu se sadrou.
Mnohokrat pfisel pad a s tim souviseji zranéni. To ho ale
od jeho lasky k jezdéni neodradilo. Vzdy se vratil zpét
do sedla zadvodniho motocyklu. Vidél umirat kamarady i
soupeie 1 on sam m¢l nékolik vaznych nehod. Normalni
¢lovek by jeste lezel v nemocnici, ale Frantisek, ktery Sel
sotva po svych a pfi kazdém pohybu trpé€l bolesti, uz se



file:///D:%5Cdokumenty%5Cjawa%5Cmania%5Cjawamania%5Ca_sport%5Cstastny%5Cfr_urazy.htm

prohdnél na motorce. A tiebaze nevyhral, byl rad, Ze tam byl a Ze vSichni vidéli, Ze jeSté Zije a mlze jim to
pristé zase nandat.

Kdyz piestal byt tovarnim jezdcem Jawy, zacal jezdit soukromé. V podstaté to byl zacatek konce jeho zavodni
kariéry. Poslednich par zavodt jel i na yamaze. Soukromé jezdéni bylo ale finanéné naro¢né a tak se v roce
1971 rozhodl, Ze svoji zadvodni drahu ukonci a v Ji€in€ pojede svlij posledni zavod. FrantiSek byl t€lem 1 dusi
zévodnik a konec zavodéni nesl velmi t&zce. Neuspokojila ho ani prace v motoristické redakci Ceskoslovenské
televize. Pro FrantiSka nastalo té¢zké obdobi, staré rany se zaCaly ozyvat a bolet, ale mnohem vice ho trapily
vzpominky. Pofad se nemohl smifit s tim, Ze uz nemiZe na trat’ a tak zacal hledat atéchu i v né¢jaké té sklenicce.
Elan do Zivota mu vratily zavody veterand, které v t& dob¢ vznikaly. UZ to sice nebylo jako za mlada, pfi startu
mu museli pomahat, ale FrantiSek byl $tastny a zase se snazil dokézat, Ze i jako invalidni diichodce, dokaze
vSechny porazit. A tak po desetileté prestavce useda opét na jawu a jede svlij prvni veteransky zavod ve své
oblibené Tourist Trophy.

Je pétinasobnym mistrem Ceskoslovenska,
dvojnasobnym mistrem CSR. Ziskal druhé misto na
mistrovstvi svéta, na svém konté ma i spoustu prvnich
mist. Je slavnym a uzndvanym jezdcem. Vzdycky jel
naplno a dal do toho vSechno, 1 kdyz uz védél, Ze nebude
prvni. Ale pokazdé svym zplisobem vyhral. Piezil zavod
a vSechny nehody a zivot je pfece nejcennéjsi vyhra.
Pokud mate zajem, je k dispozici seznam s jeho
sportovnimi_uspéchy s uvedenim, kde a kdy zavodil a
jaké misto ziskal. Tento seznam mapuje obdobi jeho
zavodnické kariéry v kategorii seniorii. On sdm piiznéava,
ze domaci tituly ho moc nezajimaly a tak neni divu, Ze
na seznamu jsou zavody pouze s mezinarodni Ucasti.

Franti$ek Stastny toho zaZil hodné a ma co vypravét, at’ jsou to historky veselé, nebo i ty smutné. Ja jsem pii
tvorbé téchto stranek vychéazela z knizky Dalibora Janka ,,~ §tastny FrantiSek™ z roku 1988. Je tam spousta
zajimavych a pfevazné veselych historek z jeho rusného zivota. Snazila jsem se vybrat pfedevSim to podstatné a
tak pokud se chcete pobavit a doveédét i to ostatni, nevahejte a prectéte si tuto knihu. Doctete se tam tieba o tom,
jak ho v Indonésii v Djakarté uvital mistni Jawa klub a osmdesat jaw ho doprovazelo do hotelu. Pro srovnani,
kdyz jede po Djakarté hlava statu, tak ma dva harleye pted sebou a dva za sebou. Pro¢ mu v Indii tloukli
kokosem do motorky, jak se dostal do Japonska, ackoliv nebyl o¢kovan, ze kromé jezdéni na motorce a na kole,
umi tancovat i rokenrol atd.

Po dlouhodobé nemoci Frantisek Stastny 8. 4. 2000 umira.

Zdroj: D. Janek: - §tastny FrantiSek, 1988
P. Novotny a F. Stastny: Na plny plyn, 1967



Sportovni trazy Frantiska Stastného

1944 - cyklistické zavody na ploché draze v Mladé Boleslavi - pad v zataCce a naraz do mantinelu, zlomenina
nosu a bezvédomi 10 minut.

1945 - cyklistické zavody na okruhu v Turnové - pad v rychlé zatacce pfti jizd€ z prudkého kopce, vyron v
levém kloubu ramennim.

1946 - cyklistické zavody na Benateckém okruhu - pad v zatacce v desti pii ndjezdu na most v Drazicich n. J.,
nastipnuta kost levého kloubu loketniho.

1948 - prvni ro¢nik zdvodu VarSava-Praha - pad v cilové pasce pfi dojezdu 4. etapy do Liberce, bezvédomi 18
minut.

1948 - motocyklové zavody v Ji¢iné - pad na mokré dlazbé ve tfidé 500 cm’ pfi rychlosti asi 110 km/h, naraz
do vylohy cukrarny, uraz kréni patete, luxace levého kloubu kolenniho, bezvédomi 20 minut.

1950 - motocyklové zavody na Libereckém okruhu - pad na olejové skvrné pii rychlosti asi 130 km/h, luxace
pravého kloubu ramenniho a pravého kotniku.

1954 - motocyklové zavody o Velkou cenu NDR - stietnuti s velkym psem ve t¥id€ 500 cm?® pfi rychlosti 205
km/h, luxace levého kloubu kolenniho, kotniku a Slachy v levém kotniku.

1957 - motocyklové zavody do vrchu ve Vidni - pAd na mokré dlazbé ve tfidé 500 cm’® ve 140 km/h, naraz do
tfi patnikil, zhmoZzdénina levé ledviny, zlomenina tfi zeber na pravé strané, luxace pravého kloubu kycelniho a
kotniku, bezvédomi 45 minut.

1959 - motocyklové zavody na Kralovéhradeckém okruhu - pad na olejové skvrné pfi rychlosti 170 km/h,
oteviena zlomenina levého kloubu loketniho, zlomenina ukazovacku pravé ruky, luxace obou kloubti
kolennich, bezvédomi 30 minut.

1962 - motocyklové zavody - Velka cena Rakouska - pad na olejové skvrné pti rychlosti 150 km/h, luxace
kloubu levé kli¢ni kosti a levého kolena.

1963 - motocyklové zavody o Cenu CSR v Ji¢ing - zadfeny motor ve tiidé 500 cm® pfi rychlosti 170 km/h, pii
padu tfistiva zlomenina holenni kosti levé nohy (8x), zlomenina 4 zeber na pravé stran¢ s vpacenim, luxace

levého kloubu kolenniho, zhmoZdénina pravé ledviny, bezvédomi 40 minut.

1964 - motocyklové zavody - Velka cena NSR - pad na olejové skvrné ve tfidé 350 cm® pii rychlosti 180 km/h,
po narazu do bariéry tfistiva zlomenina holenni kosti levé nohy (6x), luxace pravého kloubu ramenniho.

1966 - motocyklové zavody o Velkou cenu Anglie - zadieny motor, pad ve 230 km/h, luxace obou kloubti
kolennich, pravého kotniku, bezvédomi 180 minut.

1970 - motocyklové zavody na Hotickém okruhu - pad na olejové skvrné pti rychlosti 140 km/h, zlomenina I.
bederniho obratle, zhmozdéni levé ledviny, bezvédomi 30 minut.

1971- ledova plocha draha Svratka - pad, luxace levého kloubu ramenniho.



Sportovni vysledky Franti$ka Stastného

Tourist Trophy

Mistrovstvi (Mistrovstvi Ceskoslovenska, Mistrovstvi CSR a Mistrovstvi svéta)
CR a SR (Velka cena Ceskoslovenska (Brno), Cena Slovenska, Cena Prachovskych skal)
Rakousko (Velka cena Rakouska)

Némecko (Velka cena NDR, Velka cena NSR)

Italie (Velka cena narodt, Imola, Milano, Modena)

Recko (Athény)

Holandsko (Velka cena Holandska, Zandvoort, Tubergen)

Belgie (Velka cena Belgie)

Francie (Velka cena Francie)

Svédsko (Velka cena Svédska)

Finsko (Velka cena Finska, Helsinky)

SSSR (Velka cena SSSR)

Indonésie (Velka cena Indonésie)

Indie (Majsur, Puna)

Velké cena Jadranu

Velka cena Ulsteru

"24 hodin Bol d'Or"
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Tourist Trophy

Rok  Trida Umisténi  Znacka

1957 250 cm?® 12. Jawa

1961 350 cm® 5. Jawa
1962 350 cm® 3. Jawa
1963 350 cm® 3. Jawa
1965 250 cm’ 5. (z
250 cm® 4. Cz
1966 350 cm® 9. Jawa
500 cm’ 5. Jawa
1969 250 cm® 8. Jawa



Mistrovstvi svéta Mistrovstvi Ceskoslovenska

Rok  Trida Umisteni Znacka Rok  Trida Umisteni Znacka
1960 350 cm® 4. Jawa 1956 500 cm?® 1. Jawa
1961 350 cm® 2. Jawa 1958 350 cm® 1. Jawa
350 cm® 4, Jawa 1959 350 cm’® 1. Jawa
1962
500 cm?® 0. Jawa 1960 250 cm?® 1. Jawa
1963 350 cm® 4. Jawa 1965 350 cm® 1. Jawa
1965 350 cm’® 5. Jawa
250 cm’® 7. Jawa . o
Mistrovstvi CSR
1966 350 cm® 4. Jawa
500 cm® 4. Jawa Rok  Trida Umisteni Znacka
250 cm?® 1. Jawa
1970
350 cm® 1. Jawa
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Velka cena Ceskoslovenska (Brno)

Rok
1952

1954

1956
1957

1958

1959

1960

1961

1962

1965

1966

1968

Trida

500 cm’
250 cm?
500 cm®
350 cm’
350 cm’®
250 cm’
250 cm?
350 cm’®
350 cm’
250 cm?
350 cm’®
500 cm?
250 cm?
350 cm’®
500 cm®
250 cm?
500 cm?
250 cm’
350 cm’
500 cm?
250 cm’
350 cm’
350 cm’®

Umisteni

7.

@w

> D

Wi e

Znacka

Norton
Jawa
Jawa
Jawa
Jawa
Jawa
Jawa
Jawa
Jawa
Jawa
Jawa
Jawa
Jawa
Jawa
Jawa
Jawa
Jawa
Cz
Jawa

Jawa

.

CzZ
Jawa

Jawa

Cena Slovenska

Rok

1960

1962

1964
1966

Cena Prachovskych skal

Rok
1956

1957

1958
1966
1967
1971

Trida

350 cm’
500 cm’®
250 cm’
350 cm’
350 cm’
350 cm’

Trida

500 cm’
250 cm?
350 cm’
350 cm’
350 cm’
500 cm’
250 cm’

11

Umisteni

1.

2
2.

Umisteni
1.
1.

Znacka
Jawa
Jawa
Jawa
Jawa
Jawa

Jawa

Znacka
Jawa
Jawa
Jawa
Jawa
Jawa
Jawa

Jawa



Velka cena Rakouska

Rok  Trida Umisteni
250 cm?® 2.
1960
350 cm? 1.
250 cm?® 2.
1962
350 cm® 1.
1965 250 cm? 2.
250 cm?® 3.
1966
350 cm® 5.
Velka cena NDR
Rok  Trida Umisteni
1958 350 cm?® 2.
1960 250 cm?® 4
1961 350 cm’ 2
1962 500 cm’® 4
250 cm® 4.
1965
350 cm? 4
250 cm?® 5
1966 350 cm?® 2
500 cm® 1.

Znacka
Jawa
Jawa
Jawa
Jawa
Cz

Ccz

Jawa

Znacka

Jawa
Jawa
Jawa
Jawa
Cz

Jawa
Cz

Jawa

Jawa

1959
1961

1966

1969

Velka cena NSR

Rok  Trida

350 cm’
350 cm’
250 cm’
350 cm’
350 cm’
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Umisteni

7.

el g

Znacka
Jawa
Jawa
Cz
Jawa

Jawa



Velka cena narodu - Italie

Rok  Trida

250 cm3?
1960

350 cm3?
1961 250 cm3?®
1962 350 cm33

250 cm33
1965 350 cm3?®

500 cm3?

250 cm33
1966

350 cm3?®
1968 350 cm33

1970 350 cm3?

Athény (Recko)

Rok  Trida
1969 250 cm?®

Umisteni

1.

Velka cena Holandska

Rok  Trida
1957 250 cm’
1958 250 cm’
1961

1962

350 cm®
350 cm®
350 cm?®

1963
500 cm®

Umistéeni

5.

9
3
4.
5
3

2
5
4
5
4.
3
8
5
6
8

Umisteni Znacka

8.

Jawa
Jawa

MZ

Jawa

.

Ccz
Jawa
Jawa
Cz
Jawa
Jawa

Yamaha

Znacka

Jawa

Znacka
Jawa
Jawa
Jawa
Jawa
Jawa

Jawa

Imola (Italie)

Rok  Trida Umisteni
1964 250 cm3? 8.
1965 350 cm3? 5.
1966 350 cm3® 4.
Milano (Italie)
Rok  Trida Umisteni
1965 500 cm3? 6.
1966 250 cm3? 6.
Modena (Italie)
Rok  Trida Umisteni
1964 500 cm3? 8.
1966 250 cm3? 6.
Zandvoort (Holandsko)
Rok  Trida Umisteni
1955 500 cm?® 1.
Tubergen (Holandsko)
Rok  Trida Umisteni
1955 500 cm?® 1.
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Znacka
Jawa
Jawa

Jawa

Znacka

Jawa

.

Cz

Znacka
Jawa

Cz

Znacka

Jawa

Znacka

Jawa



Velka cena Belgie

Rok  Trida
1958 350 cm’

Umisteni Znacka

12. Jawa

Velka cena Francie

Rok  Trida
1960 350 cm?®

Umisteni Znacka

2. Jawa

Velka cena Svédska

Rok  Trida Umisteni Znacka
250 cm?® 5. MZ
1961
350 cm? 1. Jawa
Velka cena Finska Helsinky (Finsko)
Rok  Trida Umisteni Znacka Rok  Trida Umisteni
1954 500 cm® 5. Jawa 1955 500 cm?® 6.
1962 500 cm® 3. Jawa 350 cm? 1.
= 1962
250 cm?® 3. CZ 500 cm® 2.
1966
350 cm?® 6. Jawa
Velka cena SSSR
Rok  Trida Umisteni Znacka

1959 350 cm?®
1962 250 cm?

1. Jawa

2. Jawa
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Znacka
Jawa
Jawa

Jawa



Velka cena Indonésie

Rok  Trida
250 cm’
350 cm’
1961
500 cm’
volné
Majsiar (Indie)
Rok  Trida
250 cm’
1961 350 cm’
500 cm®

Umisteni

1.

Umisteni

Velka cena Jadranu

Rok

1956

1957

1958

1962

1969

Trida

350 cm’
500 cm’
500 cm’
250 cm’
350 cm’
500 cm’
250 cm’
350 cm’
500 cm’
350 cm’

Umisteni

Znacka
Jawa
Jawa
Jawa

Jawa

Znacka
Jawa
Jawa

Jawa

Znacka
Jawa
Jawa
Jawa
Jawa
Jawa
Jawa
Jawa
Jawa
Jawa

Jawa

Puna (Indie)

Rok  Trida Umisteni

250 cm?® 1.
1961 350 cm? 1.
500 cm® 1.
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Znacka
Jawa
Jawa

Jawa



Velka cena Ulsteru

Rok  Trida Umisteni

1961 350 cm’ 3.
1962 350 cm’ 2.
1965 350 cm’ 1.
1966 500 cm’ 3.

1968 350 cm’ 4.

"24 hodin Bol d'Or"

Rok  Trida Umisteni

1956 350 cm’ 3.

Znacka
Jawa
Jawa
Jawa
Jawa

Jawa

Znacka

Jawa
(s. G. Havlem)
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Ove Fundin

Cas od ¢asu jste mohli potkat v Ceskoslovensku velky kamién TIR se Zlutomodrym napisem OVE FUNDIN
TRANAS SWEDEN. To je v dne$ni dobé zivobyti nejslavnéjsiho jezdce, jakého plocha draha dosud poznala.
Samoziejmé, Ze za volantem kamionu nesedé€l. Jednak jich mél vic a jednak byl majitelem dalkové dopravy.
Sed¢l v Tranasu a spolu se svou Zenou Monou Forsberg vychovaval svych Sest déti. Dnes uZ to neni pravda. Jak
jsem se dozvédel od Svédskych fotoreportéri na svétovém findle v Katowicich, Fundin opét zacal jezdit na
ploché draze. Jezdi dokonce také Svédskou plochodrazni ligu.

Ove Fundin nebyl jen oby¢ejnym zavodnikem. Stal se legendou, pojmem, autoritou i
idedlem. Kdyby né¢kdo nekdy zalozil muzeum ploché drahy a zapomnél tam dat
sochu Fundina, nebylo by to nikdy muzeum ploché drahy. V dobé jeho nejvétsi slavy
zalozili mladi Angli¢ané Fan club O. Fundina.17000 chlapct a divek nosilo
legitimace tohoto klubu, pravideln¢ platilo pfispévky, aby mohlo mit Jeho fotografie,
Jeho knizky, Jeho autogramy... To bylo v Anglii. Pfiznivce v rodné zemi se
nepodafilo spocitat.

Narodil se v Tranasu 23. kvétna 1933. Zavodit zacal za Filbyterna Club, pozdéji
odeSel do Anglie a stal se profesiondlnim jezdcem hdjicim barvy Norwich. Kdyz mu
bylo 21 let, probojoval se poprvé mezi Sestnact nejlepSich jezdcl na svété. Bylo to v
roce 1954 a od téch dob az do roku 1969 (s vyjimkou.roku 1966) mohlo byt sito
kvalifikace jakékoliv, vZdy se do findle MS jednotlivch dostal. Pattil tam s takovou
samoziejmosti, jako tam patii tfeba startér, 1€kat, mechanici, steward FIM... Kdyz v
roce 1966 pro potiZe s narodni federaci ve finale MS nestartoval, méli divaci pocit, "Ze to bez Oveho neni ono".
Objevil se ve svétovém finale poprvé v dob¢, kterd je znama jako generdlni ofenziva mladych jezdct. Vitézi
Ronnie Moorovi bylo 21 let, druhy Brian Crutcher a tfeti Olle Nygren méli o rok méné¢, Sestému Briggsovi bylo
devatenact, ptredposlednimu Cravenovi dvacet a poslednimu Fundinovi 21 let.

O rok pozdéji skoncili "zelenaci" z loniského findle na prvnich osmi mistech. Ove obsadil Sesté misto se ziskem
deseti bodii. V ten den porazil Jack Younga, dvojnasobného mistra svéta a pozd¢jsiho Maugerova ucitele.

V roce 1956 vyhrava evropské finale a v doprovodu daliich t¥i Svéda postupuje do svétového findle. Prohrél v
ném sice 1 s Ronnie Moorem i s Petrem Cravenem, ale nakonec se mu ziskem 13 bodl podatilo vyhrat prvni
titul mistra svéta. Novinafi spocitali, ze jezdil v ten vecer ve Wembley dohromady sedm a ptil minuty a dostal
za to 575 liber a 10 Silink. S timto kapitalem odesel za svou divkou a pozadal ji o ruku.

Ctytka Svédi v ¢ele s Fundinem bojuje o nejvyssi titul i v roce 1957. Je obdobi, ve kterém Velké Britanie bere
(i kdyz s nelibosti) na védomi, Ze na svétové ploché dréhy nastoupila nova velmoc. Svédové zac¢inaji jezdit
stylem, ktery odpozorovali od svych ucitelii v Anglii, Australii a na Novém Z¢éland€ a malicko jej vylepsili.
Objevuji se fiditka motocykld 4 la Fundin, starty 4 la Fundin, Svédové zacali spolurozhodovat o tom, co ano a

vvvvvv

zakolisani a v§echny nad¢je a plany jsou ty tam. Fundin sice ziskal o bod vice neZ v pfedchdzejicim roce, ale
musel se spokojit s druhym mistem. Na to prvni si stoupl Barry Briggs.

B NN TN

V roce 1958 vyhrava Fundin mistrovstvi Evropy, do svétového finale jde v
stejné silném doprovodu jako pted rokem, ale z Wembley si odvazi "jen"
stiibrnou medaili. 13 ziskanych bodii na vic nestacilo. Briggs totiz ziskal 15
a dalsi titul mistra svéta.

Cela Fundinova kariéra je prostoupeno nelitostnym bojem s novozélandskou

nadvladou na ploché dréaze. Jestliie Fundin neziskal vice svétovych tituld,
pak v tom ma prsty predevsim Barry Briggs. A nejvétsi prekazkou v
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Briggsové snaze vyrovnat Fundinovu sbirku tituli byl samoziejmé Fundin. Tato nelitostna valka méla zajimavy
prabéh. Briggs jezdil do Svédska pordzet Fundina a ten mu to jezdil oplacet do Wembley.

S titulem mistra Evropy pfijizdi Ove do Wembley 1 v roce 1959. Narédzi na novozélandskou bariéru a ackoliv se
mu podaii odsunout svého velkého konkurenta Briggse na tieti misto, sdm se musi spokojit jen s druhym,
protoze podle zasady "kde se dva perou - treti vyhrava", titul mistra svéta ziskal Roonie Moore.

V roce 1960 doslo ke dvéma vyznamnym udéalostem na ploché draze. Kromée findle MS jednotlivct se zacalo
jezdit 1 MS druzstev a do obou soutéZi postupuji i reprezentanti Polska, zemé¢, kterd se zanedlouho stane dalsi
evropského findle jednotlivel. Do boje o titul mistra svéta vaznéji nezasdhnou. Ten se odehrava piece jen o
stupinek vyse, ptesnéji mezi mistrem svéta Fundinem, dvojndsobnym mistrem svéta Moorem a mistrem svéta
Cravenem. VSichni ziskali po ¢trnacti bodech a o kone¢ném potadi musela rozhodnout XXI. jizda Fundin v ni
ziskal druhy titul mistra svéta, Moore stfibrnou a Craven bronzovou medaili. Fundin spolu se Sormanderem,
Knutssonem a Nygrenem vyhrali i MS druzstev v Goteborgu pied Anglii, CSSR a Polskem.

Silné pozici Svédska, na které ma Fundin nejvétsi zasluhu, musela ustoupit i anglicka tradice. V roce 1961 se
poprvé nekona findle MS jednotlivell ve Wembley, ale ve svédském Malmo. Na tam¢jsi stadion s kapacitou
31000 divaku piislo jen 25000 lidi, ale stalo se svédky dosud neptekonaného rekordu. Vitéz evropského finale
Ove Fundin ztratil sice jeden bod v boji s Nordinem, ale dalSich 14 mu ptineslo tieti titul mistra svéta.
Svétlovlasy Svéd z Tranasu, tehdy jiZz otec dvou chlapcti Michaela a Erica, se ve svych sedmadvaceti letech stal
prvnim muzem v historii ploché drahy, ktery "udélal hat-trick"! A aby radost Svédskych fanouskt byla tplna, o
tituly vicemistrt svéta se pod¢lili Knutsson s Nordinem. Reprezentanti z jedné zemé na prvnich tfech mistech.
Dodnes se v zadné zemi, kde se ploché draha jezdi, nenasla trojice jezdct schopnych tento vykon zopakovat.
Oba se zaslouzi o prvni vyznamné uspéchy JAWY v tomto roce. Startoval na zavodech v Australii a vyhral bez
konkurence cely serial mezinarodnich zavodu s velkou zahrani¢ni konkurenci. Stadion ve Wembley v tom roce
osifel. Findle MS druzstev potadala poprvé v historii socialisticka zemé - Polsko. Nez se ovSem vSichni
zavodnici dostali na stadion wroclawské Sparty (zvlastni letadlo s profesionaly ze Svédska a V. Britanie
priletélo se znaCnym zpozdénim) a zavod vyvrcholil, zavladla nad méstem takova tma, ze na drahu nebylo
vidét. Ale Polaci nadSeni tim, Ze mohou poradat findle MS, vyftesili nedostatek umélého osvétleni po svém.
Rozestavili po obvodu drédhy osobni auta, rozsvitili dalkové reflektory a mohlo se startovat. NadSeni pak
neznalo mezi, kdyz jejich zdvodnici porazili Fundiniiv tym a ziskali titul mistri svéta. Rozhodl o tom jediny
bod!

29. 7. 1962 pticestoval Fundin v doprovodu Sormandera, Knutssona, Sjostena a Nordina do Slan¢ho na finale
MS druzstev. Spoleéné zde vysoko porazili Velkou Britanii, Polsko i CSSR a odvezli si od nés tituly mistri.
Ove navic jesté z DiviSova plochodrazni motocykly, které pouziva pii turné po Evropé€. Tésné pied finale MS
jednotlivet Ove havaroval. Na "Velkou noc do Wembley" pfiSel o berlich a s nohou v sadie. Finéle patfilo ke
slab3im, vétsina jizd se rozhodla hned po startu. Svédové se snazili pro svého velkého krajana udélat, co se
dalo, ale on sam vice jak na tfeti misto nestacil. Otazkou je, zda podlehnout se zlomenou nohou Cravenovi a
Briggsovi, se méa povazovat za uspéch nebo neuspéch.

vvvvvv

rameno, ale ve finale zvedl 70000 divaki ze sedadel V jedné jizdé€ projel cilem v momenté, kdyz stopky
¢asomefict ukazovaly Cas 1:08,8! Jeho tradicné velky konkurent Peter Craven v ten vecer dvakrat upadl. (O
nekolik dni pozdéji se pii zdvodech v Coventry zabil.) Samorodov dokézal, Ze ¢eskoslovenské ESO je vice nez
rovnocenné Japtim (skon¢il na étvrtém misté). Sestice §védi piivadéla anglické divaky k zoufalstvi. Nejlepsi z
nich, Ove Fundin, ziskal pted jejich zraky sviij ¢tvrty titul mistra svéta. O jeho vykonu napsal Svédsky tisk na
adresu anglickych fanda: "Anglicané, nebud'te smutni. Mate v prvni Sestce jen Barryho Briggse, ale zato jste
vidéli fantastického Fundina!"

Jen par dnu predtim okouzlil Fundin divaky ve videniském Pratru, kde v tradi¢nim doprovodu svédské elity
rozhodl, Ze nejlepsim plochodrdznim muzstvem svéta v roce 1963 je Svédsko.
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O rok pozd¢ji si dala Sestnactka finalisti MS dostavenicko ve §védském Goteborgu, ale divaci se zopakovani
uspeéchu z roku 1961 nedockali. Stejné jako Fundin jezdival do jdmy Ivové ve Wembley porazet Velkou
Britanii, stala se odveta specialitou Briggse. Ziskal pfed zraky Svédskych divaka sviyj tieti titul mistra svéta.
Dilo zkazy dokonal Plechanov, ktery v dodatkové jizd¢ odsunul Fundina az na tieti misto. Oba se setkali také
no 16. o¢niku ZP CSSR. Zatimco ve finale MS jednotlivcti byl mezi nimi rozdil §itky pneumatiky ve prospéch
Plechanova, v Pardubicich vyhral Igor rozdilem péti mist. Fundina zlobil stroj a ve findle ZP nedojel. A tak

oyve

jedinou utéchou mu byl v roce 1964 titul z MS druzstev, o ktery se pficinil v Abensbergu.

Komplikace s Plechanovem mél Fundin i 18. 9.1965. V ten vecer se utkali mezi sebou ve svétovém finale
jednotlivei a jejich vzajemné meéteni sil skoncilo presné jako pred rokem. Igor bez ucty ke Ctyfem titulim
odsunul Oveho az na tfeti misto. Podobnou netictu projevili i Polaci, kteii v Kemptenu (NSR) nechali Svédiim
ve finale MS druZstev jen druhé misto. Na 17. roéniku ZP CSSR zbylo na Oveho az dvanacté misto. Chvili¢ku
trucoval motocykl a chvilicku Fundin. Do velkého findle se neprobojoval a do malého odmitl nastoupit. Byl to
rok, ve kterém do Tranasu dostal gratulace jen za titul mistra Evropy.

V roce 1966 mél problémy s vlastni federaci a na svétovém finale v Goteborgu nestartoval. O to snadnéjsi
pozici mél Briggs, ktery Svédy opét porazil doma, ziskal &tvrty titul pro sebe a prvni pro ESO. Fundin ztratil
prvenstvi v poctu ziskanych titulti. Oba ¢tyrhvézdickovi generalové ploché drahy v Cele reprezentacnich
druzstev svych zemi prohrali vSak ve finale MS druzstev ve Wroclawi i1 s Polskem 1 se Sovétskym svazem. O
tomto findle napsal anglicky odborny tisk kruta slova na adresu klasikti ploché drdhy a pln€ uznal uméni jezdcti
treti a Ctvrté plochodrazni velmoci.

V kuloarech se zacinaji trousit fec¢i o Fundinové odchodu ze scény. Rlizni odbornici jiz odepisuji
tiatiicetiletého Svéda, ktery mé kromé mnoha uspéchil také pocetnou rodinu a ob&asné neshody s krajany.
Zé&vodni sezona v roce 1967 nezacina pro Oveho nejlépe. V evropském finale skoncil az na devatém misté, ale
nastésti postupuje prvnich deset jezdct. Ve findle MS druzstev v Malmo jiz nevévodil Svédskému tymu, ale
Sesti body piece jen piispél k zisku patého titulu mistri svéta pro Tre kronor.

Tyden pied findle ve Wembley piijiZzdi do Pardubic. Na rozmoklé draze za neustalého desté nedovoli nikomu,
aby zkouSel na ném jakékoliv triky. Hlid4 si obé€ strany, rovinky projizdi jako vitr a v zatackach vytvaii bariéru,
kterou nelze obe- jit zadnym zptisobem. Sestikolové finale absolvuje ¢asem 1:55,00 (dodnes nepiekonany
rekord), a pak ma uz jen jedinou starost. Najit ve svém auté misto pro vytouzenou Zlatou pfilbu a posledni
model plochodrazni Jawy.

0djizdi do Anglie, aby dokézal, Ze umi piekonat nejen své soupete, ale i sam sebe. V poslednim momenté pred
startem zaskakuje vSechny kombinaci, kterou si pro vecer 15. 9.1967 zvolil. Do ramu Jawy namontoval motor
Japu. Bil se jako lev, ale Bengt Jansson jej donutil k tomu, Ze posledni rozhodnuti padlo az v dodatkové XXI.
jizde.

Pted zraky ztichlého stadionu si Ove vybird zamérné hor$i misto na startu, a kdyz startovaci paska vyleti
nahoru, Jansson se diva svému krajanovi uz jen na zadda. Fundin vyinkasoval za kazdou minutu jizdy dvé st
liber, kromé toho zlaté kolo mistra svéta, medaili FIM, a najednou nikdo nevédél, kdo je autorem feci o konci
jeho kariéry. Poprvé v historii ploché drahy od roku 1929 se nasel zdvodnik, ktery dokazal ziskat titul mistra
svéta pétkrat! Bylo mu tehdy 34 let. Zajimavé ovSem je, ze ani jednou nedosahl plného poctu 15 bodl ve
svétovém finale (1956 - 13 bodi, 1960 - 14 bodl, 1961 - 14 bodl, 1963 - 14 bodt, 1967 - 14 bodi).

V roce 1968 byl ve Wembley Fundin sice nejlepSim jezdcem Svédského druzstva, ale titul mistra svéta pripadl
Velké Britanii. O par tydnt pozdéji se do Goteborgu sté¢hovali finalisté MS jednotlived. Ani jeden z nich uz
nestartoval na Japu. Na draze se ve dvaceti jizdach vystiidalo Sestnact Jaw z DiviSova, nejrychlejsi patiila
Maugerovi. Fundin skoncil az na devatém misté. Musel ustoupit uméni dvou jezdci z Nového Zélandu, dvou z
Polska, jednoho reprezentanta SSSR a tfi svych krajani. Svétova konkurence byla pfilis silnd. V Pardubicich to
dal najevo Ovemu Enecrona, ktery dostihl cil o par metra dfive, a to pfi urovani majitele ZP znamena hodné.
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Sevetrané se dostali do krize v roce 1969. V polském Rybniku zvitézili ve findle MS druzstev domaci jezdci a
Svédsky tym skoncil k vS§eobecnému prekvapeni az na poslednim miste. Legendarni Fundin dokazal ziskat jen
dva body. S jed- nim ¢lenem polské reprezentace, Janczarem, se pak ve findle MS jednotlivci ve Wembley
musel podélit o Sesté a sedmé misto.

Na adresu nejslavnéjSiho muze ploché drahy zacaly padat poznamky o tom, zda znd uméni odejit...

Jesté jednou ukazal "stary tygr z Tranasu" své drapy. Na findle MS druzstev v r.1970 ve Wembley Sokoval
soupete 1 divaky svym vykonem. Ztratil jediny bod a doslova své partnery vybicoval k titulu mistrd svéta na
horké anglické pude.

V roce 1971 jeho jméno uz nenahanélo strach zadnému jezdci na svété. Pan "perpetuum mobile", jak mu fikali
v Anglii, skoncil svou oslnivou kariéru.

Nepodatilo se zjistit, kolik odjel za své kariéry zavod a kolik jich vyhral. Ale z pfesného piehledu Gcasti na
mistrovstvi svéta vychdzi jednoznaéné, Ze: - zatimco pro kteréhokoliv jezdce je ucast mezi posledni Sestnactkou
svéta to nejvyssi vyznamenani a mnohym se povede "vstoupit mezi bohy" jen jednou za cely zivot, Fundin tam
figuroval patnéct let

- v letech 1956-1967 neklesl ani jednou pod tfeti misto!

- pétkrat vyhral evropské finale na kratkeé trati

- pétkrat ziskal titul mistra svéta na kratké trati

- Sestkrat se stal vicemistrem svéta (tfi stiibrné a tfi bronzové medaile FIM)

- Sestkrat ziskal zlatou medaili za sviij podil na zisku titulu mistra svéta pro §védské druzstvo.

Zavodil vice nez dvacet let a kdovi, zda by mu na vSechny ceny, vénce, medaile, motocykly a bihvico jesté za
trofeje, za ta Iéta vyhrané, stacil jeden z téch obrovskych kamioni, které ndm pii projizdéni Ceskoslovenska
pfipominaji jeho jméno.

Zdroj: Jenca J. 1.: Boj o Zlatou pfilbu 1927-74, 1975
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Hermann Gunzenhauser

V dobé své nejvetsi slavy jezdil jako tovarni jezdec JAWY. Pro tuto znacku ziskal mnoho vyznamnych
Gispéchil, mimo jiné i dvojnasobné vitézstvi Zlaté piilby CSR.

Startoval jiz v 6. rocniku ZP (1934), dokonce ve dvou rozjizd’kach. Ve tiid¢é do
600 ccm skoncil na Japu na ¢tvrtém misté, stejné jako ve ttidé do 350 ccm. Ve
finale pak obsadil druhé misto. Dostal nabidku od ing. Janecka, aby startoval jako
tovarni jezdec JAWY. Tim, Ze nabidku pfijal, ziskala JAWA do svych fad mistra
Evropy.

S Jawou se objevil na startu 7. ro¢niku ZP (1935), ktery vyhral. O rok pozdéji byl
zapsan ve dvou tfidach : do 350 ccm a 500 ccm. Své velké mistrovstvi potvrdil
druhym vitézstvim.

Nema ani jednu trofej z téch, které tak slavné vybojoval
v Pardubicich. Tésné pted druhou svétovou valkou
zapujcil Zlatou pfilbu s ¢islem 7 i tu druhou, zdobenou
navic brilianty, na vystavu tspécht firmy JAWA v
Praze. Navstévnici vystavy je obdivovali jen velmi
kratce. Vzapéti vstoupila do Ceskoslovenska wehrmacht a Gunzenhauserovi krajané
povazovali ob¢ prilby za pfili§ cenné. Jednoduse je zabavili a jejich skute¢ny majitel
je jiz nikdy nespattil. Podobné jako v ptipad¢ van Dijka 1 zde bylo patrani zcela
bezvysledné.

Slavny némecky zavodnik, obchodni zastupce s hracimi automaty v Norimberku, byl v Pardubicich také po
druh¢ svétové valce. Sice mimo hlavni pozornost navstévnika Zlaté piilby, ale jako vitany host v depu, kde
vystupoval v roli mechanika a také odborné¢ho poradce svého krajana Josefa Seidla, vitéze ZP z roku 1962.

Zdroj: Jen¢a J. 1.: Boj o Zlatou pfilbu 1927-74, 1975
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Antonin Kasper

Narodil se v roce 1932 v Hornich Mokropsich u Prahy, vyucil se automechanikem, k motocyklim se dostal po
skonéeni vojenské zakladni sluzby. Zaginal jako soutézik na CZ 150, od podzimu roku 1956 zacal trénovat na
ploché draze, v roce 1959 poprvé reprezentoval Ceskoslovensko v zahranici.

V roce 1961 se ozenil, v roce 1962 se mu narodil syn. V letech
1961-63 startoval na travnaté draze Zlaté piilby CSSR, zvitézil v
jubilejnim 15. ro¢niku. V roce 1967 byl ¢lenem &s. plochodrazniho
druzstva ur¢eného pro zajezd do Anglie, kde pozdéji v letech
1968-69 zavodil za Coventry a v roce 1970 za West Ham. Po néavratu
z Anglie skoncil se zadvodnickou ¢innosti v roce 1971. Mistr sportu
od 2. 3.1968, trenér plochodrazniho druzstva RH Praha.

Antonin Kasper je velmi svérazna postava v plochodraznim svété. Z
diivéjsiho zavodnického pusobeni mu dodnes zlstala rychlost, a tak
je vice nez pravdépodobné, Ze jej nenajdete tam, kde jej prave
hledate, protoze zatim odbéhl nékam Uplné jinam. Nevyniké prave tak jako vétSina plochodraznich jezdct
velkou postavou, ale lehce zpiisobi, Ze je ho vSude plno. Vladne uZasnou vitalitou, takze snadno vzbudi u
nezainteresovanych lidi dojem, ze Kaspert je vlastné nékolik a vSichni se zabyvaji plochou drahou.

Také podstatna ¢ast informaci potfebnych k dokresleni jeho osobnosti se nakonec dala ziskat jedin€ pozdé v
noci, prostiednictvim sdhodlouhého meziméstského telefonického rozhovoru. Kasperovi je vlastni i specificky
zpusob vyjadiovani. Proto jsou nékteré pasaze rozhovoru ponechany v autentickém znéni.

Zavodnické touhy zachvatily Kaspera po ndvratu z vojenské zakladni sluzby. Povésil femeslo na hiebik, do
autodilen se jiz nevratil a zaCal pracovat jako fidi¢ na vojenské spraveé. Tam se mu totiz rysovala moznost dostat
se do druzstva soutéznich jezdct.

Kasper nemél o tomto druhu motoristického sportu ani ponéti, ale to mu viibec nevadilo, aby se nepfihlasil na
svlj prvni zavod v Praze-VrSovicich:

"J& jsem chtél hrozn¢ zavodit a viibec nic jsem neveédél, co to jsou predCasné ptijezdy, Casovky, tolerance,
prijezdky, to mi prosté bylo cizi, myslel jsem si, Ze se jen zdvodi, Ze na to zkratka sednu, nékdo mévne
praporem, ja odstartuji a pojedu tak dlouho az nékdo zase mavne praporem a bude konec, tak ptiletim na start,
to se startovalo ve dvojicich, byl jsem cely roz¢ileny, nervozni, jen zadvodit a zavodit, ten vedle mne, uz nevim
kdo to byl, stoji klidn¢, ¢eka, povida si s lidmi, ja o¢i na Stopkach, vidim praporek, tak na to dupnu, jesté hodim
hlavou vedle, vidim, Ze ten to tam klidné naslapuje, fikam si slava, to urcité vyhraju, v prvni zatdcce jsem
malem sletél na Sotolin€, pak najednou Sipky vedly za roh, tam stal stolek a plnily se n¢jaké branné prvky, to ja
nevédeél, prihnal jsem se tam, nestacil zabrzdit a Zahnul jsem do toho stolecku, oni fikaji co blbnes, ja na to, Ze
zavodim, prosté nemél jsem ponéti o co vlastné jde..."

To bylo Kasperovi 21 let. Nakonec dojel na stfibrnou, coz byl velky uspéch, ale zakratko jej soutéze prestaly
bavit pro svij pravidelny rytmus jizdy, pfipominajici feSeni matematické ulohy.

"... tak jsem zacal uvaZzovat o terénu nebo silnici, ale spocital jsem si, ze vidy bude pfede mnou tovarna, at’ uz
JAWA nebo CZ, a Ze ja jako nejlepsi soukromnik budu tak na devatém - desatém misté, no oviem to je bez
slavy, bez vénce a to se mi nelibilo, tak si fikam ani silnice ani terén, pak mi to vyfeSila nahoda, protoze se jela
Stiedogeska soutéz, ta méla start na Cafce, motorky se odevzdavaly na noc do depa jako na estidenni, tak tam
trénovali, dodal jsem si odvahy a rovnou na nég, zda by mi to nepiij¢ili, mné se to ndramné libilo, silny motor,
petistovka, délalo to hrozny ramus, jezdilo na zadnim kole, jak jsem na to usedl, uz mné z toho nemohli dostat,
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jezdil jsem kolem stadionu, mavali na mne, abych zastavil, ja jsem jezdil potfad, to jsem nevédél. ze kdyZ je tam
malo metylu, tak se miize propalit pist, zastavil jsem az metyl doSel, cekal jsem, Ze budou nadavat, a nékdo mi
najednou ik, Ze na tom sedim docela dobfte, kdybych mél ¢as piisti stiedu, ja jsem honem premyslel, kolik tak

vvvvv

To bylo na podzim roku 1956, pak pfislo soustfedéni asi Ctyficeti zdjemcl o plochou drahu, kde Kasper uspél
spolu s Novakem, ktery pak pisobil i v Rudé hvézdé, nez se oZenil a prestal zdvodit. Na rozdil od Novaka,
Kaspera nedokazalo od ploSiny nic odradit.

"... obétoval jsem tomu vSechno, dokonce i zaméstnani mi" bylo na obtiz a nebyt rodicu, ktefi mne zivili, tak
nevim, protoze muj plat, to byla slabota, kdyz jsem potfad v préaci nebyl, a pak mi najednou maminka ustédiila
prvni zklaméni, kdyZ jsem piijel z Vétini u Ceskych Bud&jovic s poharem za nejrychle;jsi ¢as, vénec kolem
krku, nasi uz spali, tak jsem mému vzbudil, at’ mne pochvali, ona se na mne diva a fika, at’ to nékam poloZim a
nerozbiji, abych to mohl v poradku odevzdat, myslela si, ze to nékomu vezu, viibec nevéftila, Ze to je z mého
prvniho uspéchu na ploché dréaze..."

Ten brouseny pohar zaujima pochopitelné¢ dodnes v byté u Kasperta ¢estné misto. Stoji vedle pozdéjsSich a také
cennéjsich trofeji, ale tim, ie byl prvni, patii mezi nejmilejsi vzpominky. Pak jiz ptichdzi normalni Zivot
zavodnika, zdvod za zavodem. Kasper je nikdy nepocital, ale v priméru je odhaduje na Ctyficet rocné.

V roce 1959 se dostal na prvni zahranic¢ni zajezd do Vidné na pratelské utkani a vidina cestovani po cizich
zemich prostiednictvim sportu v ném vzbudila jesté vétsi chut’ dostat se mezi Spicku.

V letech 1960-61 byl Kasper ¢lenem Cs. reprezentace ve svétovém finale druzstev a pocinal si tam dobie. Kdyz
se obnovil v Pardubicich zavod o Zlatou pftilbu, objevil se pod vedenim nékdejsiho vitéze Jana Lucéka jiz tyden
predtim na zavodisti a tvrd¢€ trénoval.

"... kdyz jsem tam piijel poprvé, tak jsem si myslel, ze se to jezdi na tom piskovém kruhu, kde trénuji kong,
protoze mne vibec nenapadlo, Ze draha je to travnaté letisté kolem, jesté jsem si fikal, Ze to v tom hlubokém
pisku ani nebude chtit jezdit, ale pak mi to vysvétlili a to jsem byl z toho teprve vydéseny, protoze kdyz jsem
vyjel poprvé, tak motocykl nejel ani metr rovné, ten skékal do vzduchu jako kiin, ja zatim plapolal ve vétru, po
dvou kolech jsem si necitil ledviny a to za dva dny Lucak tikd, Ze zkusime sedm kol, jak se jede finale, necht¢l
jsem vétit vlastnim uSim, jesté si fikam, to snad neni myslitelné, taky Ze jo, po patém kole jsem uz nemohl, ale
zezadu mne hnal pfed sebou Tomicek, nedalo se nic d¢lat, po sedmém kole ptfijedu do depa a v domnéni, ze
jsem jel "strasnou palbu", tak hned k Lucakovi a ¢ekdm néjakou pochvalu, on mél takové zvlastni vyrazy,
podival se na hodinky a tikd, Ze jsem suchar a hokynat, ktery, kdyZ nepojede rychleji, tak skonci na 45.
misté..."

Nakonec Kasper pfiSel na zptsob, jak si pocinat na travnaté draze, a v roce 1961 tam dokonce prekonal
Lucakiiv rekord na jedno méfené kolo rychlosti 139,5 km/hod. V tomto té€Zkém zadvodé skoncil na patém miste.
O rok pozdéji startoval na 14. ro¢niku, ale ve finale se neprosadil. Vynahradil si to zcela v jubilejnim 15.
ro¢niku, kdy se mu po odstoupeni Seidla podatilo piekonat favorita Tatuma.

Kdo ma rad zajimavosti, tak si miize povSimnout, ze prvni a posledni ro¢nik pted druhou svétovou valkou
vyhrali Cechoslovéci, prave tak jako prvni a posledni ro¢nik pfed velkou ptestavkou. Klaudinger vyhral prvni
ro¢nik po ni a Kasper se postaral o to, aby posledni ro¢nik na travé byl kofisti domaciho jezdce.

Kdyz se ZP CSSR prestéhovala do Svitkova, nemohl tam Kasper piirozené chybét. T¥ikrat si dokonce
vybojoval i misto na stupnich vitézii (19642. misto, 1965 3. misto,19668. misto,19673. misto). V roce 1965

nenalezl konkurenta na dradze v Zarnovici a vyhral tam Zlatou pfilbu Slovenského narodniho povstani.

Rok 1967 je vyznamnym meznikem v Kasperové Zivot€. Je jmenovan do plochodrazniho druZstva, které
odjizdélo obhajovat ¢est nasich barev ptimo do jamy Ivové - do Anglie. Kasper se tam libil a nejen obecenstvu.
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"...uz v Londyné na Hackney se mi podatilo vSechny piesvédcit, ze pfezdivku "kral krcalk" madm pravem,
nevim sice komu za ni vdé¢im, ale mné¢ se dafilo na malych uzkych drahéch a tak mi to nékdo "pfisil", a prave
na Hackney byl takovy krcalek, tehdy byl Svab mistrem republiky a fika mi, jak to pry délam, Ze on je poiad na
zemi, prosté se tam nemohl vejit do té prvni zatacky a ja tam vyhral vSechny jizdy kromé¢ jedné, kdy mne
porazil Jansson, co byl druhy ve svétovém findle v tom roce, v novinach to mélo slusny ohlas, objevili se §é¢fové
od profesionalnich tymu s nabidkami, ja v duchu fikal ano, nahlas nic, ale nez jsem se vratil do Prahy, uz tam
byl dopis se zadosti, abych jezdil v Anglii jako profesional..."

Generalové ceskoslovenského sportu, ktefi doposud exportovali do zahranici vétSinou fotbalové a
lehkoatletické trenéry, stali najednou pted problémem, co s Kasperem, aktivnim jezdcem doslova na vrcholu
sil. Rozhodovani bylo delsi a t€z8i nez Kasper ¢ekal, a tak se nedostal na zahdjeni sezény do Anglie, kde se 15.
dubna pravidelné oteviraji stadiony a atraktivni podivana tfikrat v tydnu nalaka lidi na stadiony v celé Anglii.
Kasper v napjatém ocekavani docela pozapomnél, Ze v daleké cizin€ se mu budou hodit i jiné neZ jezdecké
znalosti, a tak se stalo, Ze kdyi kone¢né dostal povoleni, jel do Anglie a neumél anglicky. Jenze nemyslel na to
a pak se nestacil divit.

"... najednou jsem m¢l doma vzkaz z Anglie, Ze tam mam pftijet a zacastnit se zavodil v Poole, tam byl klub. za
ktery jsem mé¢l jezdit, a tak jsem si vzal s sebou kombinézu, nasedl do letadla, cestou piemyslim o vSem
mozném a porad mi neslo do hlavy, Ze tentyz veCer mam zavodit, doma bych poletoval od rana v depu, ted’ uz
byla hromada hodin, to jsem ovSem netusil, Ze v Anglii jsou zdvody o ptl osmé vecer a jezdec ma jedinou
povinnost, byt na miste o tficet minut dfive, neni divu, Ze jsem byl cely nervozni a korunu tomu nasadil Allan
Cowland, ktery mne ¢ekal na letisti a némecky mi predstavil néjakého chlapika s tim, Ze sdm ma dnes zdvody v
Oxfordu, ale ze tenhle je z Poole a zaveze mne na zavody, tak si k nému sednu do auto, on na mne spustil
anglicky, ja nerozumél ani slovo, tak to zkouSim némecky, tomu zase nerozume¢l on, ndramné jsme si
popovidali, on ekl hm, ja taky hm, nacez mi pokazdé¢ podal cigaretu..."

Jestlize lidé v Ceskoslovensku maji v oblibé plochou dréhu, tak Angli¢ané ji pfimo miluji a vSe, co se na ni
odehrava, je stanoveno dlouholetou tradici, mé sviij fad, systém a nezasvécenému to piipada jako obfad.

"... ja jsem se mél pfedstavit obecenstvu az v druhé ¢asti vecera, a tak jsem se dival na zdvody, mezitim ke mné
chodili n¢jaci lidé a pottasali mi rukama, fikali helou, tak ja taky helou, pak mi dali motorku, Sel jsem se
ptrevliknout, stroj odtlacili na start a mne jeden z pofadateld vedl stfedem stadionu pies travnik k hlasateli, ktery
byl dole u drahy, uvital mne, podal ruku, néco tikal do mikrofonu, ja nevéd¢l co, tak jsem obcas zamaval rukou
na tribuny a ¢ekal, co bude, no - hlasatel domluvil, mné ukézali, Ze mam nasednout, roztla¢ili mne, j& kousek
popojel, na druhé stran¢ jsem si zkusil start, pak jsem to zavtel, jesté¢ jednou vystartoval a zajel do depa, jenze
to byla chyba, protoZe oni ¢ekali, Ze za to popadnu, pojedu ¢tyfi kola naplno, oni mi zmé&fi ¢as, feknou dobry
nebo Spatny, jenze to mi nikdo ne- fekl a 1 kdyby chtél, tak jsem mu stejné nerozumél, v depu jsem kyval
hlavou, Ze je to fajn, oni zase hlavami kroutili a hnali mne na start znovu, tam uz ¢ekali tfi jezdci, takze mi
doslo, ze bude rozjizd’ka, odstartovali to, ja vyjel jako druhy, v cili jsem byl taky druhy, to uz byli spokojené;si,
ale hnali mne na start znovu, to uz jsem mél vztek, tak jsem za to popadl a tém tfem vedle mne to "naméfil",
ted’ uz je snad toho cirkusu konec, myslim si, ale v depu mne ¢ekala rana, kdyz se mi pokouseli vysvétlit, Ze na
mne ¢ekali dlouho, misto obsadili né¢jakym Dénem a préci pro mne nemaji, ale Ze to je oukej, protoze je tady
menazer z Coventry a tam pry maji o mne zajem, tak jsem se ocitl misto v Poole v Coventry..."

Kasper se vratil do Prahy, sbalil si véci a zacal jezdit v profesionalni lize. Na zadost pofadateli piijizdi v fijnu
1968 do Pardubic, aby startoval v jubilejnim 20. ro¢niku ZP CSSR. Lidé kolem ploché drahy byli pfirozené
zvédavi, predevs§im na to, co se v Anglii naucil. Kasper si pfivezl novy motocykl a zacal jej zajizdét.

"... vyjel jsem asi tfi nadrze, opatrné, poctive, vSechno jsem kontroloval, mél jsem klid, byl takovy hezky den,
vSechno jako kdyby o nic neslo a pak Ze to zkusim naplno, jenze nevim pro¢, postavil jsem se tésné vedle
mantinelu, nalevo jsem mél Svaba a Bartha z NSR, posunkem jsme se domluvili, odstartovali, ja uZ v najezdu
Sel pres Svaba, dostal jsem se vné&jikem na Bartha a ve vyjezdu chci pred néj, kdyz najednou vidim, Ze z toho
pada, tak ho chci podjet, fikam si, Ze urcité poleti k mantinelu, ale on se na tom néjak srovnal, kousek jeste jel a
najednou leZel, to uZ mi nezbylo neZ sebou prastit na zem, abych mu nic neudélal, Svab nas oba podjel, nam se
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nestalo nic, ja jesté v duchu naddvam tomu Barthovi, Ze si kviili nému ni¢im motorku a nevim dodnes jak se to
mohlo stat, zezadu pfiletél Volf a napalil to rovnou do mne..."

Odfeniny, Skrabance, trzné rany a cely hibet ruky pry¢. Kasper lezi v nemocnici a pocita v duchu, po kolikaté
uz to je.

Patnactkrat otfes mozku, zldmané kli¢ni kosti, Zebra, nohy, plastika na obliceji. I to jsou ceny, které 1ze ziskat
na ploché draze. To, co se stalo v roce 1968 ve Svitkové, zazil jesté jednou na Exeteru v Anglii. A pokazdé
pfemyslel, jak je to mozné, Ze kdyzZ zacinal na ploché draze, po dva roky neupadl ani v tréninku a ted’ v sobé
nema kousek kosti celé. V té dob¢ sezona v Anglii koncila, takze téch par tydnt, které si musel odlezet v
nemocnici, svému klubu nechybél.

Po tiech letech ptisobeni v Anglii usoudil, ze vSude je dobie, ale doma nejlépe. Ned¢le, kdy Angli¢ané nic
nedélaji a vénuji se pouze svym rodindm, byly najednou velmi dlouhé, cesta domt autem daleka, letenka stala
hromadu penéz, navic v Praze zacal syn chodit do skoly... Tak se Kasper jednoho dne s Anglii rozloucil, vratil
se domt, odjel jesté ne¢kolik zavodi a pak se rozhodl, Ze ten vénec, ktery vyhral v Liberci, je definitivné
posledni.

Aby na jeho jméno sportovni svét nezapomnél, zacal ucit plochodraznimu umeéni svého syna, a protoze mu
pedagogické uméni docela §lo, zacal pracovat jako trenér v prazské Rudé hveézdé, ktera je dnes tak dobrd, Ze

zavistivci ji oznacuji za nejdrazsi zdvodni stdj u nas. Kasper jako finalista mistrovstvi svéta na ledové ploché
dréze zna taje i této discipliny, a tak neni divu, Ze na Gspé&Sich jezdcti Rudé hvézdy mé sviij velky podil.

Zdroj: Jenca J. I.: Boj o Zlatou pfilbu 1927-74, 1975
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Oldrich Klaudinger

Zaj imavé je, Ze byvaly vojak, reprezentant Dukly Praha, je povér¢ivy. Zneklidituje jej kocka béZici napfic
cestou, to dokaZze dokonce zastavit, a uz vilbec nema rad ¢islo 13. Snad prave proto vyhral tfinactou Zlatou
ptilbu Ceskoslovenska (1961).

Nez se tak stalo, musel podstoupit strastiplnou cestu kazdého novacka, ktery se
odhodlal zavodit na dvou kolech pohanénych motorem o sile n¢kolika desitek koni.
Na rozdil od mnoha jinych chlapcii mél takovou maminku, kterd jej jako desetiletého
kluka vzbudila v pét hodin rano, aby se mohl projet ulici na motorce; patfila otcovu
$éfovi a ndhodou stéla u nich na dvofe. Tak se Olda v opusténé uli¢ce poprvé projel
"jako dosp€ly" muz na velkém skutecném motocyklu - stafické DKW.

Tezko fici, zda jiz tenkrat chtél byt zdvodnikem, ale néjaky hacek zde musel byt, jinak
by se asi nesel ucit po vojn¢ pravé automechanikem. Jiz tehdy rano se mu podatila
jedna véc - nespadl z motocyklu. To mu ziistalo 1 do pozd¢jSich let, padal malo a
pokud musel, tak jen s mensimi nasledky. Je zajimavé, ze a¢ byl motocyklovym
zavodnikem, nikdy za celou kariéru nemél zlomenou ruku ani nohu.

Na své motocyklové zacatky vzpominad nesmirné rad. Pozdé&ji sice zcestoval fadu evropskych zemi, ispésné
reprezentoval nasi vlast, ale nejradéji vzpomind na zavody, kdy za vSe musel platit sam, kdy z tisicovky
startovného z vlastni kapsy se mu vratilo v pfipad¢ uspéchu dvé sté korun zpét.

Na svém prvnim skute¢ném zavodé se objevil v roce 1947. (Bylo to ve Znojmé¢, kde se 4. 7. 1929 narodil.)
Startoval tenkrat ve vyptjcenych vécech, od rukavic, pies odév az po prilbu. Ta pattila kdysi Josefu LukeSovi,
zavodniku, ktery polozil svlij Zivot nikoli na zavodni draze, ale na povstalecké barikdd€ v roce 1945.
Osmnactilety Oldfich zavodil tehdy s pocitem, ktery nedovede dodnes piesné popsat. A také nechce, protoze
tehdy nezavodil jen za sebe, ale 1 za Pepika LukeSe, po kterém zbyla jen ta pftilba.

Do roku 1963, kdy odlozil motocyklové bryle a rukavice s ptilbou, absolvoval 215 narodnich a mezinarodnich
zavodul. Na rozdil od vétSiny jinych jezdcii ma o tom dodnes pomérne velmi piesnou evidenci. Dlouha 1éta si
zapisoval do obycejného Skolniho seSitu ndzvy sportovnich podnikd, typ stroje, umisténi, ptipadné i diivod,
proc¢ ten ktery zavod nedojel. Nebylo to z jeSitnosti, ale z touhy pamatovat si a poucit se. Dnes po létech lze z
toho rekonstruovat kiivku vykonnosti, sledovat pti¢iny netispéchti i obtiznost jednotlivych druht sportu.

Jméno Oldficha Klaudingera bylo totizZ mozné ¢ist v letech 1947 az 1963 na startovnich listinach silni¢nich
rychlostnich zavodi, motocyklovych Soutézi, automobilovych zavodu, Sestidennich, motokrosii i brannych
zavodu.

Zacinal v letech, kdy vSichni jezdili vSechno a nedostatek podnikii nebo jejich maly pocet vychoval u nas fadu
univerzalnich jezdcl. Ovsem $tésténa mu to vSe vratila najednou plnou naruc¢i v podobé¢ vitézstvi na 13. rocniku
ZP CSSR.

Zéavod se uskutecnil po dlouh¢ desetileté prestavce, v dobe, kdy stafi zavodnici odlozili své stroje do kiilen a
garazi a mladi jezdci neméli pojem o zaludnostech travnaté drahy Velké pardubické. A tak kdyz prazska Dukla
dostala pozvani na 13. roénik Zlaté ptilby CSSR (1961), vyslali jeji funkcionafi své jezdce nejdfive na
zkuSenou, na takové zjisténi, o¢ vlastné jde. Ctrnact dnii pfed zdvodem se objevili jezdci z Dukly na draze v
Pardubicich a zacali si zkouset trat’. Po tydnu fekli, ze budou startovat. Zbyval jim tyden na potfddnou ptipravu.

"Prvni dojem ze zavodisté v Pardubicich jsem zrovna nejlepsi nemél. Draha byla na mij vkus pfili$ rychlé a

navic jsem mél strach z plochodraZnich speciali, které dovedou z ptedni pozice poradné opiskovat. OvSem na
druhé strané celd véc méla jeden hacek. Védomi, ze budu startovat v zavode¢, ktery se jel poprvé, kdyz jsem byl
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na svété dva mésice, ktery pretrval sam sebe a nema ve svété obdoby. Prosté v zavodé s velkym Z. Vite, stejné
pocity maji tfeba nasi silni¢afi tady v Brné€ na trati Velké ceny. JenomzZe nastoupit na start motocyklového
zavodu neni totéz jako nastoupit do vytahu. Vzdy, kdyz o néco §lo, pocitoval jsem strach, nervozitu, trému,
nebo jak kdo tomu tiké. Pocit'uje to snad bez rozdilu kazdy, ale ne kazdy to chlapsky ptizna.

To, co jsem se naucil v mnoha rozlicnych zavodech, se najednou vyplatilo v Pardubicich. Zlata ptilba pohltila
vse. Rovinky vyzadovaly rychlost silni¢are, zatd¢ky plochodrazni styl, nerovnosti terénu reakce motokrosare.
Mimochodem to byl jediny zdvod v mém Zivoté, kde se ¢lovék z niceho nic dokazal kopnout vlastni nohou do
vlastnich zad a ani nevédé¢l jak.

A na ten tolikrat diskutovany handicap ve vlastnim findle se vyborné€ hodil ptehled soutézniho jezdce. V tomto
zavodé musel ¢lovek kalkulovat, coz dokonale ovladal FrantiSek Mos$na, nas vedouci v Dukle.

Startoval jsem za Ceskoslovensko na deseti motocyklovych
olympiadach, jak se obcas fikd mezinarodnim Sestidennim zavodim.
Ziskal jsem tam Ctyfi zlaté, dvé stfibrné a jednu bronzovou medaili.
Krom¢ Francie, Belgie a Holandska jsem zavodil po celé Evropé,
zajizdél jsem prvni terénni ESO, spolu s Cizkem a Hamrmidem jsme
vyjeli v zimé na motorkéach na vrchol Snézky," (povést pravi, ze je
tam spiSe vytlacili), "zkratka za fiditky jsem zazil ledacos, ale nic
nesneslo porovnani se Zlatou piilbou.

vvvvv

F i el L

nez ja a moji predchiidci. Dnes jiz nedosdhnou na rovinkach rychlosti
180 kilometrt za hodinu, nebude se pod kazdym masina v zatdckach kroutit, nebudou zapolit s riznymi stroji,
jezdci a nerovnostmi terénu.

vvvvvv

nejhez¢im vyvrcholenim. A pfesto to byl zavod, ve kterém jsem ztratil piehled o poctu ujetych kol, béhem
kterych jsem se rval sam se sebou, proklinal se za ten Sileny napad postavit se na startovni caru." (Kdo sledoval
na vlastni o¢i finale 13. ZP CSSR, jisté si pamatuje, jak se Klaudinger doslova dobelhal s kouticim strojem do
cile).

"Ze se mi propalil pist, Ze je se mnou zle, to jsem poiadné zjistil az v cili. Oviem - to mi museli potadatelé
nejprve fici, Ze jsem skutené cilem projel. Ja jsem mél totiz dojem, ze mam jet jeSte jedno kolo. Par metrd za
cilem se stroj zastavil a dal nejel. Kdyby byla cilova paska o pét metrt dale, nikdy v zivoté bych Zlatou ptilbu
nevyhral. Nejdiive jsem nechtél poradatelim véftit. Pak mne zachvatil takovy zvlastni pocit... Ten propaleny
pist jsem mél dlouho odloZeny."

"Nikdy jsem se nepovazoval za eskoslovenskou $pi¢ku. Vzdy jsem si vazil Cizka, Soucka, Kincla a mél jsem
radost, kdyz se mi podatilo néjakym zplisobem se pied né¢ dostat. Bylo to zpravidla jen tehdy, kdyz udélali
n&jakou chybu, a véite, délali jich ve své kariéte velmi mélo. Cizek mi byl vzorem a konkurentem byl pro mne
kazdy, kdo startoval ve stejném zavod¢ jako ja. Myslim si, a hlavné dnes s odstupem let, Ze jsem nikdy
nejlepSim nebyl. Podatilo se mi pouze vyuzit chyb téch lepSich soupeit.

vvvvvv

zatidit si byt, koupit auto a ja nevim co jeste... To vSe skutecné piijde, pokud jste ovSem rychlej$i neZ ti ostatni,
ale ptedevsim to provazi nadherny pocit vitézstvi nad lepSimi a rychlejSimi.

Obétoval jsem zavodéni osmnact let svého zivota. Doslova obétoval, protoze to byla 1éta bez dovolené, jen s

kratkym volnem mezi dvéma zavody. Roky zac¢inaly inorovou zimni soutézi a koncily podzimnim zavodem do
vrchu. Stacilo mensi zranéni, ¢lovek vypadl z tempa a uz mél co dohanét.
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Pravideln¢ kazdy patek se nakladalo, v sobotu a v nedé€li byly zdvody, v pond¢€li nezbytné ¢isténi stroji, v tydnu
télocvicna, plovarna, posilovaci tréninky, nafizena fyzicka ptiprava. Ano, nafizena a musela se dodrzovat,
vzdyt jsem byl vojak. Teprve nyni mohu vychutnat slast n€kolika volnych dnt, kterym se fikd dovolena."

Po vitézstvi na Zlaté pfilbé §la jeho vykonnost prudce dolti. Jednoho dne dojel do depa naposled. Od roku 1965
nesedé€l ani jednou na motocyklu. Po odchodu z Dukly jej vyménil za volant autobusu a stal se fidicem u
Ceskoslovenské akademie véd v Praze. Svym cestujicim nedava nikterak najevo, ze kdysi byl zavodnikem.
Jezdi klidné&, rychlosti si uzil dost na zavodech a ty uz mé definitivné za sebou. Na zdvody se dokonce nechodi

vvvvvvvv

startovni ¢ary, bojujici mezi sebou a s odvékym soupetfem - ¢asem. Je lito, Ze pro n¢j jiz nezbylo na startu misto
to, a tak se radéji vénuje své sbirce starych auticek.

Obcas si na néj vzpomenou lidé, kteti jej obdivovali. Kuridzni historku zazil na Sestidenni v Ga-Pa v roce 1956.
Diky tvrdému tréninku dokdzali nasi jezdci vyménit prasklou zadni pneumatiku za ¢tyfi minuty. Klaudinger v
jedné velmi rychlé ¢asovce pichl zadni kolo u skupinky divaki pod tdhlym kopcem. Vyjel sto metrli na jeho
vrchol, zastavil se a nau¢enymi pohyby zacal opravovat. Nez divaci dokdzali zdolat kopec, aby jej vidéli
zblizka, byl s opravou hotov a ujizd¢l dél, aby dohnal ztracené minuty. Na misté opravy zanechal v roz¢ileni
své rukavice. Jeden z divakd je sebral a jel za nim sto padesat kilometrd nejen proto, aby mu je odevzdal, ale
predevsim proto, aby mohl mluvit s clovékem, ktery tam nahote vSem predvedl nadherny koncert rukou, sily a
vile.

.....

namesti tvotila soucast expozice tspéchii naseho motorismu. Ctyfi tisice korun a skutr, prvni cena v roce 1961

na ZP CSSR, se proménily v &ast zafizeni bytu, ve kterém Klaudingerovi Ziji.

V jejich byté mezi mnoha trofejemi, pomnicky nékdejsi slavy 1 diiny v sedlech NSU, ESA, OGARU i JAWY,
lezi vedle sebe Zlata ptilba s ¢islem 13 na Cele a obycejna motorova svicka vymontovana ze stroje s
propalenym pistem. Dv¢é pamatky na nejvétsi uspéch osmnactiletého Zivota na dvou kolech.

Zdroj: Jenca J. I.: Boj o Zlatou pfilbu 1927-74, 1975
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Ole Olsen

Ole Olsen - mimofadnym talentem na ploché draze a vlastni zem¢ mu byla zakratko mala. Proto odcestoval do
Anglie, kde jezdi profesionalni ligu. V ni se stal hvézdou prvni velikosti, a tak neni divu, Ze jej JAWA DiviSov
angazovala jako svého tovarniho jezdce na kratkych i dlouhych tratich.

Zacal jezdit na rozhrani let 1964-1965 jako sedmnactilety. Dvacet zavodu za
sezonu stacilo, aby dokazal, ze nema doma konkurenci. Stal se juniorskym
mistrem Dénska, v roce 1965 dostal licenci seniora a o rok pozdéji uz si
hledal préaci v Anglii. I kdyZ mu psobeni mezi profesionaly zabralo tém¢f
vSechen Cas, nezapomnél si kazdorocné zajet do své vlasti pro titul mistra.
Od dob, kdy usedl poradné na motocykl, nema zadny jezdec v Dansku nadé&;ji
na zisk mistrovského titulu. Ten je a zfejmé jest¢ dlouho bude vysadnim
pravem Oleho.

Kariéra v Anglii nebyla pfirozen¢ tak snadna. I mistr se musi ucit, a tak se
Olsen "zapsal" do "Skoly" v Manchestru, kterou potadal klub Belle Vue a kde
piln¢€ vyucoval Ivan Mauger. Olsen patfil k hodnym a pozornym zakiam,
takZe o n¢ho zakratko projevil zajem manazer z Newcastle; v tamnim klubu
jezdil Ole tfi sezoény. Dobry dojem neudélal jen na svého chlebodarce, ale i v
Pardubicich. Olsen sem pfijel a vyhral finale utéchy.

I pes tento Uspéch ziistal dost ve stinu slavnéjsich kolegt z britské
profesionalni ligy, kteti v Pardubicich zkouseli své $tésti. O rok pozdé&ji se v Pardubicich neobjevil. Zacal si
klast vyssi cil - Gi¢ast ve findle mistrovstvi svéta jednotlivcl. Podatilo se mu to az v roce 1970.

6. zaii prijel do Wroclawi, aby tam spolu s patnacti nejlepsimi jezdci svéta bojoval o nejvyssi titul. Podafilo se
mu prvni jizdu vyhrat a ziskat za to tfi body, ale v dalSich ¢tyfech dvakrat nebodoval, jednou skoncil druhy a
jednou tieti. Sest bodii celkem, to je mistenka pii kone&ném hodnoceni jen na desaté misto. Na recepci po
svétovém finale se opét setkal s Pavlem Kacerem a vysledkem jejich rozhovoru (ktery tentokrat urcité netrval
déle nez dvé minuty) byl Olsentiv souhlas se startem na 22. roéniku ZP CSSR.

O dvacet dnti pozdé&ji se Olsen setkal v Pardubicich se Ctyfmi ucastniky posledniho svétového finéle:
Maugerem, Briggsem, Fritzem a Sjostenem. V boxu ¢islo 21 objevil dokonce Ove Fundina. Kromé téchto es
bylo na startu 26 zavodnik, ktefi si na Zlatou pfilbu ¢inili pfibliZzné stejné naroky.

Svétlovlasy Dan mél v Pardubicich sviij velky den. Na jeho stit¢ ztistala nejvétsi jména svétové ploché drahy.
Porazil tfi muZze, dohromady vlastnici dvandct tituldi mistra a tfindct titulG vicemistrii svéta!

Rok 1971 byl meznikem v Olsenové sportovni kariéte. Z Newcastle prestoupil
do Wolverhamptonu, kde se zakratko stal kapitdnem tymu. VSechen sviij volny
Cas vénoval zvlastni ptiprave na finale mistrovstvi svéta. Co bylo obsahem této
ptipravy, to se nikdo nedovédél. Jeji vysledek poznali divéaci v Goteborgu 10.
zaii 1971. Tam ve svétovém findle odstartoval pétkrat a petkrat vyhral. Zisk 15
bodi je maximum, které se da ziskat. V cel¢ historii MS se to podaftilo jen
Ctyfem jezdctim: B. Briggsovi (1958,1964 a 1966), R. Moorovi (1954 a 1959),
I. Maugerovi (1968 a 1970) a T. Pricemu v r.1949.

Osm dni po tomto vynikajicim uspéchu se objevuje Ole opét v Pardubicich. S
Cerstvym titulem mistra svéta je samoziejme ozdobou startovni listiny a navic
"tahdkem", protoZe vétSina divakl ocekava, Ze Mauger se bude chtit na ZP

pomstit za prohru ve Svédsku. Ov§em papirové predpoklady jsou jedna véc a
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vlastni zavod druha. Olsen se objevil na dréze svitkovského stadionu jen pétkrat. Dvakrat vyhral ve ¢tvrtfinale,
dvakrat v semifindle a v posledni jizd¢ pak Zlatou ptilbu a novou Jawu. Tim se postavil v historické tabulce
vedle Gunzenhausera a Plechanova, rovnéz dvojndsobnych vitézii ZP.

Cesta do svétového finale v roce 1972 je uz pro néj samoziejmosti. 16. zafi se stanou ve Wembley neuvétitelné
véci. Nejdiive Briggs porazi Maugera. pak Olsen upadne, pak Briggs pii havarii ptijde o prst na levé ruce,
potom zase Olsen porazi Maugera, ten vyhraje nad Perssonem - zkratka divéaci se nestac¢i divat ani divit. Pro
Oleho nakonec zbyde na stupinku vitézl jen tfeti misto.

O n¢kolik dnti pozdé&ji se potkd v Pardubicich s Maugerem a ma moznost si s
nim opét zméfit sily. Suverénné, jako kdyby jezdil na zdejsi draze neustéle,
postupuje klicem piedepsanych jizd a ve findle uz v prvni zatacce ukaze
svym soupettim zada. Celych Sest kol sleduje pétice finalistl ujizd&jiciho
Olsena, celych Sest kol se mu snazi nékdo vyrovnat. Olsen nepovoli ani o pul
metru a udéla "hattrick". Dosavadni hvézdy Zlaté ptilby razem vyblednou a
Olsen postavi latku rekordl az k nebestim. Jako prvni ¢lovék v historii se
muze pochlubit vitézstvim na tfech ZP.

Zda se mu to ovSem malo. Podle vlastniho prohlaseni by chtél mit téchto
trofeji doma pét. Malem se mu to podaii v roce 1973, kdy pronasleduje
Spinku az do posledniho dechu, a kdyby jej pad Ivanova nebyl zadrzel, t&Zko
by se asi pratelé sympatického Milana Spinky t&3ili.

Olsenilv zivot a sportovni Uspéchy naplituji pravidelné stranky sportovnich
novin a ¢asopist v Anglii. Pfi jejich prohlizeni ziska ¢lovék dojem, ze k
dobrému téonu v Anglii patii uvetejnit ¢lanek od Ivana Maugera, ¢lanek o Olsenovi a par informaci o Briggsovi.

To ostatni tam mize byt a nemusi. Tohle je tam nutné.
Zdroj: Jenca J. I.: Boj o Zlatou piilbu 1927-74, 1975
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Igor Plechanov

Kdo z fanouski ploché drahy by neznal Plechanova, malého muZe zavalité postavy, s hiivou rovnych, svétlych
a neposlusnych vlast, trosku kolébavé chlize, zavodnika tvrdého jako kdmen, ¢lovéka s obrovskym dobrackym
srdcem, velkym smyslem pro humor, spole¢nika pro kazdou veselou partu.

Igor Alexandrovi¢ Plechanov se narodil 26. ¢ervence 1933 v Uf€ a pod timto jménem
jej znaji ptiznivci sportu v Sovétském svazu. Na Zapadé mu fikaji Sergej a u nas, s
proslulym smyslem pro slovni hii¢ky, jednoduSe Plechovka. Samoziejmé, ze v
dobrém. Vzdyt’ Igor snad ani nemize mit neptatele. Kdo s nim mél moznost
promluvit tfeba jen par slov, odnasi si dojem, ze se setkal s clovékem vyzatujicim
sympatii.

V Ceskoslovensku ma Plechanov sympatie v fadach zainteresovanych divaka
zejména proto, Ze se zaslouzil v roce 1961 o premiéru motocyklu Eso ve findle
mistrovstvi svéta jednotlivcet.

Nez ovsem doslo k této udalosti, bylo nutno projit dlouhou cestu zkousek. Igor zacal
jezdit v roce 1950. Bylo mu pravé sedmnéct, v kapse mél Gpln€ novy tidi¢sky prikaz
a pred domem sviij prvni motocykl. Vlastné to byl jen moped Kijev 50, ale v o€ich
mladého chlapce a navic majitele - pece jen motocykl. Jen co se naucil trosku jezdit, presel s odvahou o
nekolik tfid vyse. Rovnou na sedmsetpadesatku se sidecarem. V dob¢ od roku 1954 do roku 1959 se nejvice
zajimal o motokros. Jeho rodné mésto Ufa je sice jiz par let plochodraZnim centrem, ale v té dobé& se o tomto
druhu motoristického sportu mnoho nevédélo.

V lednu 1959 dostal Plechanov titul mistra sportu a v témze roce se stava také otcem. Prvni dité dostalo jméno
Igor. Dnes je to skoldk, ktery obcas vyzkousi tatliv motocykl. O Ctyfi roky pozdéji se narodila dcera Veronika.
V té dob¢ jiz ovS§em jméno jejiho otce vyslovoval s uctou cely plochodrazni svét.

Plocha draha se natrvalo stala pro Plechanova zélezitosti ¢islo jedna. Zkousel jezdit na Skvate, pisku 1 na ledé.
Zacinal zavodit brzy na jafe a koncival v zimé€. Pak se vzdal ledové ploché drahy, aby mél alespon chvilicku
ptestavku. Byly Casy, kdy jezdil az osmdesat zavoda za sezonu. Nespokojoval se s tim, ze dovede jezdit rychle
a riskantné. To umi v jeho vlasti jeste dalSich pét tisic registrovanych plochodraznich jezdcu. Citil, Ze k
prosazeni na zahrani¢nich drahach potfebuje mnohem vic. Rozumét svému stroji, odhadnout protivnika,
premyslet a rychle reagovat. Sam tomu tika - jezdit hlavou.

V Pardubicich zaujal divaky spise svou silou a odvahou, ale v Anglii a Svédsku se piedstavil jako dokonaly
lisak. Ziejmée ne zcela zbytecné mu Fundin vénuje ve své knizce v roce 1962 vice pozornosti nez jinym
znamgej$im jezdcim.

V roce 1961 se Igor probojoval na nasem Esu do svétového findle v Malmo, jako prvni reprezentant SSSR v
historii mistrovstvi svéta jednotliveti na ploché draze. Se ziskem ¢tyi bodu skoncil na 13. misté. Na novacka to
byl slusny vykon.

O rok pozd¢ji byl Plechanov jednim ze Sestnécti ucastnikti BIG NIGHT IN WEMBLEY, jak Angli¢ané
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rokem ve Svédsku a skonc¢il na 10. misté.

V roce 1963 startuje misto n¢j ve svétovém findle 31lety Samorodov, ktery posunul latku ispé$nosti na ctvrté
misto.
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Nasledujici sezéna znamena pro sovétské zdvodniky mnoho uspéchli. Poprvé ve slozeni Plechanov, Kurilenko,
Samorodov a Cekranov se probojovalo reprezentaéni druzstvo SSSR do findle MS druZstev v Abensbergu, kde
ziskalo druhé misto za vitéznym Svédskem (Fundin, Sormander, Knutsson, Nordin). Sovéti porazili Velkou
Briténii 1 Polsko.

Ve stejném slozeni se objevuji poprvé na ZP v Pardubicich. Doprovazela je dalsi pétice jezdcti, druhd garnitura
"sbornoj komandy". Premiéra deviti sovétskych zavodnikl na ZP byla vynikajici.16. ZP vyhral Plechanov pied
Kasperem a pak pfijeli do cile Samorodov, Kurilenko a Kadyrov. Cekranov skon¢il v malém finale na druhém
miste.

Ovsem nejen v Ceskoslovensku pfipravili sovétsti zavodnici v tom roce prekvapeni pro divaky. V Goteborgu se
utkalo 16 nejlepsich jezdch sezony, aby mezi sebou bojovalo o titul mistra svéta. Mezi nimi kromé Plechanova
dali jezdec na stroji ESO a prvni Cechoslovék v historii Jaroslav Volf. Byl to dramaticky zavod. Zvitézil Barry
Briggs, piesto, ze jeho neposlusny motocykl zaméstnal nejen jeho bratra, ale 1 nékolik dal§ich mechanikt. O
umisténi Fundina a Plechanova na dal$ich dvou mistech musela rozhodnout dodatkova XXI. jizda. Igor jezdil
ti1 kola za trojndsobnym mistrem svéta. V posledni zatacce pied cilem jej ke zdéSeni doméciho publika podjel a
porazil o §itku pneumatiky. Titul prvniho vicemistra svéta a stiibrnd medaile putovaly do Ufy. Tak skon¢il pro
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V nasledujici sezoné nenechal Plechanov nikoho na pochybach, ze by loniské uspéchy byly snad dilem nahody.
Nestartoval sice na ZP, ale Fundinovi nechténé¢ provedl néco, co by nevymyslel ani filmovy scénarista.

Trojnasobny mistr svéta piijel na 17. roénik ZP a neskoncil v ném dobfte. Pres veSkerou snahu mechanikil z
DiviSova mél totiz potize se strojem. Chladny sevetan se rozzlobil a nenastoupil do findle utéchy, ¢imz si zase
rozzlobil obecenstvo. O tyden pozd¢ji 18. zati 1965 o pill osmé vecer se na reflektory ozaifenou drahu stadiénu
ve Wembley pfislo predstavit 16 finalisti MS. Zatimco divaci se snazili pfeslabikovat desatou stranu programu,
vytiSténou na pocest Lubose Tomicka v ¢estiné (dokonce spisovné a bez gramatickych chyb), tla¢ili mechanici
stroje jezdcl zpét do depa. Pékné€ za sebou osm Japli a osm Ceskoslovenskych masin s napisem ESO. Jedno
ESO pattilo jesté pred par minutami Fundinovi. Alespoii s tim cilem ho mechanici z DiviSova ptivezli do
Anglie. JenomzZe Ove se nemohl smifit s neuspéchem v Pardubicich a nabizeny specidl odmitl. Zda to bylo
rozumné gesto v zavode, kde za kazdy ziskany bod se vyplaci pét liber, tézko fici. Ale aby se specidl nevezl do
Londyna zbytecné&, nabidli jej Plechanovovi. Ten neodmitl, jezdil na ném cely zavod a ziskal stejny pocet bodi
jako Fundin. O jejich kone¢ném umisténi méla rozhodnout stejné jako pted rokem XXI. jizda. Plechanov v ni
zajel nejlepsi Cas vecera (1:09,00) a odsunul Fundina i s jeho Japem na tieti misto. Do Ufy si opét odvezl titul
prvniho vicemistra svéta a stfibrnou medaili.

Dv¢ stiibrné medaile z finale MS jednotlivei na ploché draze v letech 1964 aZ 65 jsou nejvétsimi uspéchy
Plechanova 1 Sovétského svazu v této soutézi. On sam k nim jesté pricita dvé Zlaté ptilby CSSR, prvni z roku
1964 a druhou z roku 1966.

Mnoho divaki ani nevi, co vSechno se odehravé kolem jediného zavodu na ploché draze, jak se n¢které véci
prenaseji ze zavodu na zavod. Na 18. ro¢niku ZP Fundin sice nezazafil, ale také netrucoval a do finale utéchy
bez protestl nastoupil. Studena sprcha, kterou mu s Esem pfipravil Plechanov, byla zfejmé vydatna. Fundin byl
bezesporu fantastickym a dodnes neptfekonanym jezdcem a také muzem jasnoziivym. Ne zbyte¢né mu v Polsku
vymysleli pfezdivku "stary tygr". Rozhodl se usmifit se s DivisSovem i jeho vyrobky. Utvrdili jej v tom Briggs s
Plechanovem, ktefi na Esech ptedvadéli pardubickému publiku pravy koncert ve finale. Plechanov si odvezl z
Pardubic zlatou pfilbu a Briggs, na kterého zde zbylo druhé misto, vyhral pak v Goteborgu titul mistra svéta.
Ctvrty pro sebe a prvni pro tovarnu Jawa.

V tomto roce se Fundin s Briggsem jiz podruhé divali Plechanovovi na zada. Na finale MS druzstev ve
Wroclawi skonéil s Trofimovem, Sajnurovem a Samorodovem na druhém misté za vitéznym Polskem a pred
klasiky ploché drahy ze Svédska a Velké Britanie. Anglicky tisk o tomto finéle napsal: "Polaci byli v tento den
fantasticti, Sovéti neméné dobii, Knutsson vynikajici a zbytek byl pouze zbytkem.." Trosku kruté pro Fundina,
Nordina, Enecronu, L. Larsona, N. Boococka, Briggse, Bettse, Maugera a Pratta, kterych se to tykalo.
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Na svétové ploché drahy vstoupila po Velké Britanii, Svédsku a Polsku étvrta velmoc - Sovétsky svaz.
Nemalou zasluhu na tom mél pravé Igor Plechanov jako jezdec a pozdéji tispéSny trenér. V roce 1967 skoncil
ve svétovém findle jednotlivcll ve Wembley na ¢tvrtém misté€ a aby snad neporusil tradici, zajel tam opét
nejlepsi Cas veCera. OvSem stéle Casteji pomysli na odchod ze zavodni drahy. Chcee se spolupodilet na vychove
mladych, talentovanych zavodniki. Proto ptivazi do Pardubic vzdy novou skupinu jezdct a dociluje tak toho,
7e SSSR vystiida na ZP nejvice zavodniki hned po pofadajicim Ceskoslovensku. Pro¢ ptiklada ZP takovou
dilezitost?

"Nevidél jsem podobny zavod ve svéte. Zlata ptilba je néco velmi zvlastniho. Ma sviij specificky charakter.
Dva dny mé tady ¢lovek plné ruce prace, at’ je zdvodnikem, mechanikem, trenérem nebo vedoucim. Je to velmi
tézky zavod. Vyhrat jej mize jediné ¢lovek silny, schopny rychle a hlavné dobfe premyslet, reagovat."

Siroka jezdecka zakladna v Sovétském svazu umoziiuje vyslat jednu étyiku zavodnikii na MS druZstev, druhou
na mezinarodni zdvody doma i v zahranici a tieti do Pardubic na ZP. Tak se stane, Ze Plechanov piedstavi v
Ceskoslovensku pokazdé n&jaké nové jméno. Pak se novy zavodnik tieba jiz v Pardubicich neobjevi, ale zato
slavi uspéchy na jinych tratich. Dalo by se fici, ze ZP je pro sovétské jezdce jakymsi zkuSebnim kamenem,
pouze jednou v roce 1964 a od té doby se jiz v Pardubicich neobjevil. Zato na ledovych plochych drahach
ziskal do roku 1973 Sestkrat titul mistra svéta.

Silna konkurence poslednich let ve vSech odvétvich plochodrézniho sportu si zacala vyzadovat specializaci
jezdci. V Sovétském svazu prijali tento ndzor diive nez u nas a neud¢lali chybu. Mezi zastance teorie, Ze
vSichni nemohou vSechno, patti i Plechanov.

"Nevim, odkud vzesla specializace jezdcii, od nas to snad nebylo. Myslim si ale, Ze jezdit v§echno je velmi
obtizné, ¢loveék se nestaci totiz pieorientovat. Ja jsem kdysi jezdil i led, ale brzy jsem toho nechal. Zavody na
led¢ zabiraji totiz celou sezonu, daji hodné prace a fyzicky vyzaduji €lovéka celého. Led dokaze velmi unavit a
¢lovék je jen ¢lovek. Potfebuje néjakou prestavku, oddych. Je to sice jen moje soukromé minéni, ale
specializace plochodraznich jezdct je lep$i."

Jak jiz bylo castokrat fe¢eno, spojujeme Plechanovovo jméno s prosazenim divisSovské Jawy ve vrcholnych
svétovych soutézich. Svilij ndzor na Jawu vyslovuje Igor zasadné jedinou, ale velmi obsainou vétou:

"Je to velmi dobry motocykl, silny, ktery se tak snadno neposkodi, 1 kdyz dokaze mit obcas poruchy, ale tomu
neujdeszelezo je jen zelezo, lame se obcas. Cloveék Casto nevydrzi, a jak je dokonaly."

Igor povazuje za dulezité nejen vlastnit dobry motocykl, ale pfedevS§im mit podminky pro sport. Zde piiklada
velky diiraz na funkci Zeny v Zivoté zavodnika.

"Zena ma velkou tlohu ve sportu. Kdyz bude proti, nikdy zdvodnik nebude jezdit dobfe. Je tfeba, aby manzelka
zavodnika byla jeho prvnim pomocnikem. Pak je to vyborné."

A abychom pro konfrontaci téchto slov nechodili daleko, jakou ulohu sehrala v Igorové zivote jeho zena
Larisa?

"NaSe seznameni bylo velmi "zajimavé" - setkali jsme se ve mésté. V té dob€ plocha draha u nas jesté nebyla a
j& jsem jezdil motokros, coz ona nevédéla. No-a kdyZ jsem se mél Zenit, co jiz mohla délat. Bylo titeba mé
podpofit, vzdyt’ jsem chtél vyhravat."

Podpora spocivala naptiklad i v tom, Ze pokud byl Igor ve svéte, starala se Larisa, jinak Gfednice Baskirské

dopravni spravy, o vychovu dvou déti. A s détmi to nebyva lehké. U Plechanovovych jiz Igor II. Silha po
zavodnim motocyklu.
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"M syn jezdi na motocyklu, ale zda bude zavodnikem, to je tézké fici, protoze predevsim je zde skola a prvni
povinnost - ucit se. Nékdo se nejdiive zabyva sportem a pak teprve mysli na zadni kolecka, nékdo to déla
obracené. Snad je nejlepsi délat oboji soucasné."

Jestlize se najde chvilicka volného €asu, o ktery je mozno okrast sport i rodinu, odejde Plechanov do ptirody na
lov nebo na ryby. KdyzZ se jej ptali pratelé na nejvétsi Zivotni tlovek, pousmal se a ukézal rukama velikost -
dospélé sardinky. Pak na vysvétlenou dodal, Ze chodi do pfirody ani ne tak pro tlovek, jako pro oddech a klid,
ktery tam vzdycky najde.

Pravdou ovSem je, ze Igor je vyborny stielec a obcas to dokaze ziskem nadherné, bodové cenné trofeje. A snad
jen jeho vrozena mirumilovnost a nedostatek ¢asu zabranuji, aby 1 v tomto sportu proslul stejné tak jako na
ploché draze.

Zdroj: Jenca J. 1.: Boj o Zlatou pfilbu 1927-74, 1975
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Ing. Hugo Rosak

V roce 1929, kdyz pardubiéti obyvatelé Zili nad$enim pro novinku Zlatou piilbu CSR, kterd méla v motorismu
znamenat totéZ, co v dostizich nepiekonatelnd Velka pardubicka steeplechase, prist€éhovali se do mésta
Rosakovi. V nevelkém chlapci jménem Hugo by na prvni pohled nikdo nedokézal poznat to "zazra¢né dite",
které ve svych tfinacti letech pilotovalo letoun Zlin XII pod dohledem konstruktéra Lonka.

Hugo Rosék chtél byt pilotem. Ze nakonec skonéil u jiné profese, zavinil jeden z
obyvatelii Pernerovy ulice. Jmenoval se FrantiSek Hladéna, byl motocyklovym
zavodnikem a vlastnil mnoho zajimavych véci, naptiklad odborné ¢asopisy o
ploché draze. Dovolil Rosédkovi nejen pohyb po dilng, ale ob¢as mu i ptijcil
motocykl s pfiznaénym ndzvem Premier.

Touha po nadobla¢nych vySindch dostala najednou velmi jasnou a ptizemni
podobu. Hugo Rosék zatouZzil byt motocyklovym zavodnikem. Své pfani zacal
uskutecnovat velmi prozaicky - mytim vozidel. Dé€lal to tak dlouho, az mu to
jednoho dne vydalo tfi sta korun na star$i stroj. Dalsi rok prace v umyvarné
umoznil jiz ndro¢nou obchodni transakci. S jistym obnosem v kapse nasedl na
stary stroj a odjel z domu. Vratil se zanedlouho a bez penéz. OvSem na mladSim
motocyklu.

Do tajii motort jej sice zasvécoval Simandl a historie pravi, ze na piestavbé "mladsiho stroje" na zavodni se
podilelo ptil Cech, ale ani tak se nepodafilo presvédcit mladého nadSence, Ze karburator zavéSeny na gumé
nemuze délat nic jiného nez houpat a stiilet.

Za zvukovych efektii dost podobnych délostieleckému prepadu stanul Hugo Rosak v roce 1933 na startovni
care Lobkowiczova plochodrazniho memoridlu v kategorii juniort. Pokousel se jezdit "australanem"
okopirovanym z anglickych Casopisi. V praxi to znamenalo, ze byl Castéji na zemi nez na motocyklu, nic mu
ovSem nedokdazalo vzit chut’ do zavodéni a také troSku do lhani. Rosék se totiz zicastiioval zdvodi, aniz byl
plnolety. Pfislo se na to az po jeho ¢tvrtém plochodraznim zdvodé¢ a na Kladné mu proto potadatelé nedovolili
startovat. OvSem pro chlapce, ktery jiz ve tfinacti letech pilotoval letadlo, nebylo nic problémem. Nechtéji-li jej
na Kladné¢, bude startovat v Pardubicich. A zapsal se na startovni listinu Zlaté pfilby.

"J& jsem mél pred kazdym zdvodem takovy divny pocit, ale na své prvni ZP v roce 1933 jsem startoval jako ve
snach. Motorka mi nejela vice nez stovkou, tim padem jsem mél na rovinkach dlouhou chvili a jen jsem se
koukal kolem sebe, kdo mne piedjizdi. Jel jsem na ¢tvrt plynu a uz jsem se bal. Jednou se mi zvedalo ptedni
kolo, pak zase zadni. Rikal jsem si v duchu, Ze kdyz ostatni nepadaji, pro¢ bych mél spadnout j&?!

Ve ¢tvrtek byl prvni trénink na zavodisti a do nedéle jsem vydrzel jet na plny plyn - jedno kolo. . . Vic jsem
nedokézal. Pak jsem si €as z tohoto kola vynasobil deseti, coz byla délka zdvodu a vySlo mi, ze bych byl v cili o
kolo zpét za Gunzenhauserem. Honza Lucak kolem mne lital pti kazdém kole o Ctyfi vtetiny rychleji. J& jsem se
vedle n¢j tfésl strachy o sebe 1 0 motorku."

Hugo Rosak svym prvnim startem vytvofil dodnes nepiekonany rekord. Startoval v tomto zavod¢ jako
sedmnactilety a navic se utkal ve stejné tfidé se svym ucitelem Hladénou a dokézal jej porazit. Od roku 1933 do
roku 1951 startoval ve viech roénicich ZP CSR. V roce 1937 ziskal zlaty anticky §tit - prvni cenu v
Lobkowiczové plochodrdznim memorialu. To uz byl uznavanym zavodnikem nejen u nds, ale i v zahranici.
Jeho jméno se stalo "tahakem" na startovnich listinach. Dokonce az kurioznim...

"To déaval dohromady zdvodnik a manaZzer Jack Pollock plochodrazni tym evropskych jezdcii pro turné po

Australii. Pocital i se mnou, a tak povétil Killmayera, aby se pro mne stavil a vzal mne do Patize, kde byl
potadan velky zavod (neoficidlni mistrovstvi svéta), néco jako generalka pred odjezdem. Killmayer mi napsal,
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kdy pftijede, ale ja mél jesté jeden zadvod v Plzni a tak jsem s nim odjet nemohl. V Plzni jsem se rozbil a bylo po
Patizi. Tam mél ovSem Pollock s velkou reklamou pfipraveny zavod a na startovni listin¢ figurovalo moje
jméno. Do posledni chvile ¢ekal, Ze se objevim, a pak poslal na start Douglase McLachlana, ov§em pod
jménem Hugo Rosak - CSR. Tomu se den vydatil a skon¢il jako paty.

Kdyz tisk vydal zpravu, ze Rosak dojel v Pafizi na patém misté, méstska rada v Pardubicich ptipravila okazalé
uvitani a telefonovala do Prahy, aby zjistila, u kterého patiZského rychliku mne maji ¢ekat..."

O mnoho let pozd¢ji bojuje Rosak skutecné o ticast na mistrovstvi svéta. Dostal se vSak jen do druhého kola,
kde doplatil na start s novym nevyzkouSenym motocyklem. K neuspéchu se pridruzila jesté jedna udalost, ktera
na n¢j siln¢€ zaptisobila. V rozjizd'ce pied jeho startem se zabil Fritz Dirtl, drzitel ZP CSR z roku 1949.

"Vite, kdyz nékdo spadne na plosiné a pak se hned zvedne, to je jako kdyby ani nespadl. Ale kdyz zlstane leZet
- to je zIé. Vim to sam nejlépe. Zlomil jsem si pti zdvodech dolni Celist, kli¢ni kost, pochroumal chodidlo i
ruku. Pied valkou jsem byl viibec €astéji na zemi nez na motocyklu. Snad by Dirtl sviij pad piezil, ale dostal se
hlavou pod hék dalsiho stroje. Byl to dobry zavodnik a navic kamarad..."

Pratelstvi ve sportu je velmi cennd véc. V roce 1947 piinesl casopis SPEEDWAY WORLD na titulni strané
fotografii Rosdka a McLachlana, pravé toho, ktery svym vykonem pod Rosdkovym jménem tak popletl méstské
radni v Pardubicich. Clanek pod fotografii byl vénovan piatelstvi dvou zavodnikil, kteii znamenali nebezpedi
pro své soupefe nejen na domadcich, ale 1 zahrani¢nich drahéch.

Je zajimavé, ze Rosak, kterého k plosing inspirovala Anglie, nikdy v této zemi nestartoval. Zavodil v Polsku,
Mad’arsku, Némecku, Rakousku, Norsku a ve Svédsku. Zde zptisobil zna¢ny rozruch tim, Ze porazil tehdejsi

vvvvvv

mimochodem nebyla nikterak kratka. Zac¢inal v roce 1933 a skoncil v roce 1963!

Béhem této doby vystiidal nékolik znacek. Po Premieru a Lewisu okopiroval s Hladénou dvéstépadesatku
DKW jako Specidl, poté ptesedlal na Ogar, zkousel to i s Jawou, pak s Japem a nakonec skoncil u ESA.
Tomuto stroji, ktery dnes pod jménem JAWA kraluje na svétovych plochych drahach, pomahal kdysi na svét.
Pomahal jeho vyrobci ziskat diivéru i penize, a kdyz se to podafilo, jezdil na prototypu. S postupem let neménil
jen stroje, ale 1 styl jizdy. Po valce jako jeden z prvnich piestal jezdit australskym zptisobem a ptesel na "foot-
forward".

Jezdil vSechny druhy plochodraznich zavodu: na trave, pisku, Skvare i na ledé. Spolu s Lucakem, Havelkou,
Kysilkou a Spinkou I. tvofil nejsilngjsi pétku nageho plochodrazniho sportu padesatych let. Nikdy nepogital,
kolik zavodi vlastné odjezdil. Dokonce se to neodvazuje ani odhadnout. Bylo by to neptehledné mnozstvi
vitézstvi 1 proher, nékdy zcela zdhadnych.

"Na zavody potiebuje jezdec odvahu, techniku a §tésti. A ja dodnes nevim, v jakém poméru ma byt tato smes
namichdana. Jako junior jsem naptiklad vyhral plochou drahu na Strahové a pak jsem si tam dvacet let ani
neskrtl. A to jsem byl rok od roku starsi a zkusenéjsi. O ZP CSR ani nemluvim. To je vylozené zalezitost
Stéstény."

Hugo Rosék vyhral na ploché draze pét ptileb. Zlatou v Pardubicich a &tyii stifbrné v Zarnovici, v zdvodech na
pocest SNP. Jednu stiibrnou daroval do DiviSova vyrobctim nejlepSich plochodraznich motocykla na svété. Ze
vSech ziskanych trofeji si nejvice ceni Zlaté ptilby. Poprvé o ni bojoval jako sedmnéctilety, vyhral ji, kdyZ mu
bylo jedenatricet let. Jeho uspéch vid€lo na vlastni o¢i tolik divaku, ze jejich pocet uz nikdy nebude v
Ceskoslovensku prekonan. Ovsem nikdo nevédél, Ze...

"Ja jsem vyhrél ZP se zlomenym kotnikem. Vlibec jsem v tomto zd&vodé neminil startovat, ale v patek jsem si

najednou sdm sundal sadru, hodil ji v koupelné pod vanu a nic na svété mne jiz nedokazalo zadrZzet. Manzelka
byla tehdy v Destné v Orlickych horach. neméla ani tuSeni, co mné napadlo. V ned¢li ve€er poslouchala radio o

36



slysela, ze v Pardubicich pied sto padesati tisici divaky vyhral Cechoslovak, hlasatel udélal malou pausu, ji
prolétlo hlavou moje jméno a v tom je hlasatel vyslovil."

Diivod k radosti nebyl jen u Rosakii. Celé sportovni vetfejnost byla nadSena, ze prvni povéale¢nou a navic
jubilejni desatou ZP CSR vyhral domaci jezdec. Vzpominka na slavny zavod je skutecné "rosakovsky"
sveérazna...

vvvvv

si pamatoval, Ze to pfichazelo v patém kole. Navic jsem se bal prachu, ten se po rozjizd’kéach uz viibec
nerozplynul.

V poslednim kole jsem dostal strach, zda to vydrzi motocykl. Na zlomenou nohu jsem nestacil ani myslet. Kdyz
jsem dojel Stanislava, uvédomil jsem si, ze na draze jiz neni rychlejSiho jezdce. Pak jsem uslySel za sebou zvuk
jiného stroje. Ohlédnu se a vidim, jak mi dycha na zada Spinka. Cil byl na dosah, chtélo to jen nespadnout a v
zataCce se nenechat podjet. V momenté¢, jak jsem projel cilem, vSechno ze mne spadlo a mél jsem pocit, Ze bych
to dokazal jet jesté jednou. Misto toho jsem sklonil hlavu pod Sachovnici a pomyslel jsem si, ze ted’ mi kazdy
muze vlézt na zada..."

Vidina nejkrasnéjsi motoristické trofeje v Ceskoslovensku se stala pro Rosaka skuteénosti. V osmi ro¢nicich ZP
je zapsano jeho jméno. V patém skoncil v rozjizd’ce do 175 ccm na sedmém misté, o rok pozdéji odpadl ve
ttid€ do 250 ccm pro poruchu stroje, v roce 1935 vyhral rozjizdku na DKW 175 ccm pramérem 95 km/hod. V
osmém ro¢niku se ptihlasil do dvou rozjizdek, v poslednim predvale¢ném startoval na Jawé 250 ccm. Skon¢il
tfeti, coZ mu stacilo na finale, kde obsadil paté misto. Zlatou pfilbu vyhral v roce 1947. Tento vykon nedokazal
zopakovat ve "skandalnim findle" 11. ro¢niku ZP v roce 1949. Obsadil druhé misto. V roce 1951 pfi svém
poslednim startu na ZP se probojoval do finale, celych pét kol vedl, ale pak mu spadl fetéz a byl konec.

Z osmi zlatych prileb, o které bojoval, mél tfi na dosah ruky. Vyhral jedinou. Na jejim temeni jsou tii zlaté
pruty. Tésn¢ pfed ménovou reformou v roce 1953 prisel k Rosakovi neznamy ¢loveék a nabizel mu za n¢€ dvé sté
tisic korun s tim, Ze na vlastni ndklady necha u zlatnika stopy po prutech na pfilbé zaretuSovat. Jsou trofeje,
které se nedaji prodat. Hugo Rosdk ma pfilbu v plivodnim stavu dodnes. Je pro n€j paméatkou na nejvétsi Zivotni
uspéch a taky trochu symbolem Stésti.

"Motorismus znamenal pro mne viechno. Zil jsem pro néj cely svijj Zivot. Zacinal jsem jako u¢ednik u Ogaru,
vyucil jsem se strojnim zamec¢nikem, pak jsem ziskal inZenyrsky diplom. Celou tu dobu mne provazely
motocykly.

Narodil jsem se 16.10. 1916 a n€kdo by tieba tekl, Ze uz bych si mohl dat pokoj s jezdénim na motorce. Byvali
fotbalisté hraji ¢as od Casu exhibi¢ni utkani bez ohledu na sviij vék. Kdyby dal dohromady n¢kdo zavody
"starych pant" na ploché draze, nepochybujte o tom, Ze bych Sel opét zavodit. Ale musel by jit také Lucék..."

Dalo by se namitat, Ze u Rosaku by se naslo dost nasledovniki - dédicti jeho jezdeckého uméni. Synové Martin,
Jirka a Jan. Ze by ani jeden nezatouzil jit za piikladem svého otce?

"Jsem stra$né rad, Ze to ani jednoho nenapadlo. Ur¢ité bych dnes dostal infarkt, kdyby se kterykoliv z nich
objevil v sedle plochodrdzniho stroje. Odstartovat dnes na plosing, kdyz ve $picce jsou jen nepatrné rozdily v
kvalité jezdct i stroju to je jako prochéazka ktizovatkou se Satkem na ocich..."

Kdyz se Hugo Rosak ve svych 26 letech s Cerstvym maturitnim vysvéd€enim v kapse Zenil, mél za sebou
slusnou fadku zavodu a jeho Zena nebyla rada, ze €as od Casu odjizd€l z domu a nikdo nevéd¢l, zda se vrati
zdrav anebo ji zavolaji z néjaké nemocnice... Nikdy ten strach nedokazal pochopit. Rozumi mu ovS§em, pokud
by §lo o jeho déti. Hugo Rosak mél totiz Ctyti chlapce. Ten prvni zemiel v naruci své matky, kdyz ji Némci
hnali pted sebou proti povstaleckym barikddam v Praze 7. kvétna 1945. Zbloudila kulka si nasla cil v télicku
ro¢niho ditéte...
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Manzelé Rosékovi znaji ptilis dobfe bolest. I to je jeden z diivodi, pro¢ nechtéji, aby se kterykoliv ze syn
vydal po stopach svého otce.

Pétindsobny mistr republiky nékdy posadi jednoho z nich vedle sebe do Fiatu 850 a vyjede jako divak na
plochodrazni zavody doma nebo v zahrani¢i. Cely Zivot investoval nejvice penéz do benzinu a ¢ini tak dodnes.
A jeho syntim staci jediny pohled, aby je napadla stejné véta : "Tétu jesté porad svédi dlang."

Zdroj: Jenc¢a J. 1.: Boj o Zlatou pfilbu 1927-74, 1975
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Milan Spinka

Kdyby se Miloslav Spinka (nar. 3.12. 1919) vénoval vazné hudbé, snad by se stal velkym hudebnikem, lidé by
mu fikali "Mistie" a jeho syn Milan by dnes pravdépodobné hraval v n&jakém orchestru. Jenze Spinka senior se
stal automechanikem, pozd¢ji plochodraznim jezdcem, lidé mu s uctou fikaji "Mistr", a tak neni divu, ze ze
syna Milana vyrostl plochodrézni zdvodnik.

Milan s usmévem tika, ze v zivot¢ jej provazeji porad pétky. V datu
narozeni ma tfi - narodil se 5. 5. 1951, dam, ve kterém vyrostl, je
oznacen Cislem 55 a na nejvétsi Milanove sportovni trofeji, Zlaté
ptilbé CSSR (1973), se tipyti pétadvacitka. Neni znamo, kolik pétek
provazelo Milana ze Skoly domu, ale vyrostl z néj dobry
automechanik a vyborny jezdec.

Nékdy v roce 1955 (opét pétky) pfijel ke Spinkoviim na navitévu
pardubicky zavodnik Svarc, ktery skon&il ve finale 12. ZP v roce

1951 na tfetim mistS. Opfel sviij Manet na dvofe o strom a sed¢l s
otcem Spinkou v diln&. Ctyflety Milan chvili¢ku po Manetu 3
pokukoval, pak nasedl, pohyboval ¢im se pohybovat dalo, az se Manet rozjel a pfistal v zahrad€ na plote To
byl prvni pokus napodobit otce.

Ty dalsi se jiz odehravaly pod kontrolou. Devitilety Milan nata¢i otci stroj v depu, privazi jej na start, vi, co je
metyl, pamatuje si, kam co patfi, zkratka - vyzna se. Od malicka mél jednu vybornou vlastnost - um¢l davat
pozor, a to se mu nakonec vzdy vyplatilo.

Jednoho dne otec zjisti, ze synliv zajem jiz neni jen détské hrani. Neodrazuje Milana, jen se mu snazi vysvétlit,
ze plocha draha, to neni jen slava, pokoj plny lesklych pohart a zdi velké garaze zaplnéné vénci. Ale ani
vystraha v podob¢ nestésti Dusanka a Stieglmeiera neodvrati Milana od cile, ktery si stanovil: ziskat fidi¢sky
prikaz a stat se zavodnikem jako jeho otec. Nakonec Spinka senior kapituluje, Milan odjizdi do JAWY
DiviSov, kde si doplituje znalosti ziskané od otce. Zde se stane i "majitelem" prvniho zavodniho motocyklu.
Konstruktér Cervinka ptijéuje mladému Spinkovi jeden ze specialtl, které se zde vyrabéji.

Miloslavu Spinkovi vzala, jako mnoha jinym, nejhezéi 1éta Zivota druha
svétova valka, a proto zacal zavodit az ve svych 25 letech. Jeho syn Milan
mél cestu mnohem schidnéjsi, a tak se jiz v roce 1967 dostal do
predkvalifikacnich boji 64 jezdct, ktefi se ve Ctyiech skupinach uchézeli
o Ucast na mistrovstvi republiky. V Pardubicich vyhral a o tyden pozdéji
v Tfinci si m¢l moZnost pfipomenout otcova slova o tom, Ze plocha
dréha, to nejsou jen pohary, vénce a slava. Jel celkem pét jizd, Ctyfikrat
upadl a jednou dojel na poslednim miste. Dnes se tomu usmiva, protoze
to pry bylo davno.

Na jafe 1968 cestuje poprvé ve svém zivoté zavodit do zahraniéi. "Plochodrazni spoledenstvi Spinka senior &
junior" se stane atrakci pro divaky v Rakousku, pozdé¢ji v NSR, pak se v Milanové pasu objevi anglické vizum,
dalsi razitka dostane na hranicich Svédska a Norska, zdvodi na plochych drahach v SSSR, NDR, Polsku,
Mad’arsku a Bulharsku, tleskaji mu divaci v Jugoslavii, Italii 1 zdpadnim Némecku.

Od ledna 1970 obléka na zavodni kombinézu vestu s emblémem ploSinarského druzstva Ruda hvézda Praha.
Zkousi kromé skvary také led a dlouhé piskové drahy. Zavod za zavodem jeho kiivka uméni a uspéchii roste.

Kdyz se ve svych devatenacti letech vraci ze svétového findle z Inzellu s bronzovou medaili za tfeti misto na
ledové ploché draze, ma za sebou zhruba stovku zavodu. Jeho otec musel kdysi jezdit cel€ tii roky, aby si mohl
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takové mnozstvi startli pripsat na své konto. O rok pozdé&ji, v 1ét€ 1972, bojuje v evropském finale na kratké
trati. Doba mu umoznila pfedbéhnout svého otce o mnoho let.

U Spinki v jedné vitring je velky stéfbrny pohér. $pinka senior jej dostal v prvnim kole mistrovstvi svéta a
nekdy se o tom nezapomnél zminit s tdbnem opravnéné hrdosti v hlase. Milan mé svého otce velmi rad, ale
slySet pokazdé tuto vétu az do omrzeni, to pfestane za ¢as bavit 1 hodné&jsi déti nez je on. Jednou piijel domii,
postavil na stll stejné velky pohdr, navic ve zlaté barve, a skromné podotkl, Ze to méa z Krumbachu, kde vyhral
prvni kolo mistrovstvi svéta. A tak kdyz chce dnes otec svého syna popichnout, musi piemyslet o né¢jakém
jiném argumentu.

Témét 250 plochodraznich zavodl ptineslo Milanovi kolem Sedesati poharti a riznych cen, dva tituly mistra
CSSR na ledé¢ a titul mistra sportu. Sportovni svét mél dokonce jisty Cas atrakci. Méalokde se mohou pochlubit
dvojici "otec-syn", kterd bojovala spole¢n¢ na plochodraznich zdvodech.

Jednou Miloslav Spinka zajede do depa zavodnich strojti naposled a od toho
dne se jiz divaci nemusi dohadovat, zda tvar za maskou a brylemi patii
Spinkovi star§imu anebo mlad$imu. Na zavodnich drahach zistal jen Milan.
Jeho otec, svého Casu pravdépodobné nejstarsi dédecek, ktery si v
Ceskoslovensku kratil dlouhé chvile zavodénim na ploché draze, skonéil svoji
sportovni kariéru. Znamenala Ctvrtstoleti vitézstvi a proher, 1éta uspécht i
zklamani. To byla polovina Zivota Miloslava Spinky - sportovce, ktery bral
sport vzdy jako sport, um¢l se radovat z vitézstvi i vyrovnat se s netispéchem.
Podatilo se mu v zivoté¢ dokazat mnoho. Nepodafilo se jen to, co si z celé duse
ptal a co mu piali lidé, ktefi jej maji radi - vyhrat Zlatou pilbu Ceskoslovenska.
V roce 1947 ji m¢l na dosah ruky. K vitézstvi mu chybé¢la jedna celd a osm
desetin vtefiny...

Nakonec mu Zivotni sen splnil Milan. Kdyz ptivezl domt jubilejni 25. ZP
CSSR, nahromadilo se na stole mnoho blahopiejnych telegramil. Vé&tsina z nich
patfila vitézi velkého zavodu, ale na n¢kolika je 1 jméno jeho otce. V jednom z nich piSe z Brna byvaly
zavodnik Jarolim : "Slavku, tak koneéné ji mas doma." A v této vété je pro Spinku-otce mnohem vice neZ Sest
slov.

Od 23. zati 1973 objevuje Milan ve své poStovni schrance pravidelné nékolik dopisti, jeZ mu pisi lidé z mnoha
koutt nasi vlasti. Dokonce i list s adresou: Milan Spinka, zdvodnik, plocha draha Praha, nalezl svého pravého

adresata. Napsal mu i maly jmenovec - Milan Spinka, ktery ptipojil svoji fotografii, na niZ se na jizdnim kole
snazi dostat do takového smyku, jaky vidél na televizni obrazovce pfi sportovnim pienosu ze svitkovské drahy.

Zdroj: Jenca J. 1.: Boj o Zlatou pfilbu 1927-74, 1975
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