	A-kamra:
(másképpen → kormánykamra) az ~ ban uralkodó nyomás → háromnyomásos kormányszelepek esetében az egyik → vezerlőnyomást szolgáltatja.

	aknakút:

→ kút

	aknás vágány:

→ vizsgálócsatorna

	alacsonynyomású gőzfűtés:

→ gőzfűtés

	alállomás fűtése:
az alállomások beltéri kapcsoló- és elosztóberendezéseivel elfoglalt helyiségek hőmérsékletének páralecsapódás elleni temperálása vezénylő- és segédüzemi helyiségeinek pedig üzemi hőmérsékleten tartása miatt szükséges. Külön kell gondoskodni az akkumulá​tortelep, ill. egyes készülékhajtások temperálásáról is. Az előbbi az akkumulátortelep kapacitásának el​érése végett, az utóbbi pedig a sza​badtéri hajtások páralecsapódása következtében jelentkező üzemzava​rainak elkerülése végett alapvető fontosságú.

Olyan alállomásoknál, amelyek karbantartó, üzemeltetői telepen lé​tesültek, a fűtés módját a telephely fűtésmódja határozza meg. Kezelő​személyzet nélküli alállomásokon ál​talános a villamos fűtes, amelynél energiagazdálkodási okokból a csúcsidő-kizárásos (vagy éjszakai) hőtárolós fűtési módot egyre általá​nosabban alkalmazzák.

	alátámasztó szerkezet:
az → önműködő kapcsolókészülék → kapcsoló​fejének központosítására szolgáló rugós szerkezet.

	alkatrészsűlyesztő:
→ kerékpársü​lyesztő

	állandó működésű nyomásszabályozó:
a nyomástartó fékezőszelepek alapeleme, amely azt teszi lehetővé, hogy a → fékezőszelep a légnyomá​sos fék különböző állapotaiban ​→ önműködő utántáplálást végezzen az általa táplált tér számára.

	állomás víztelenítése:
→ víztelenítés

	állópróba:
a vasúti jármű üzembe ál​lítását megelőző, a jármű álló hely​zetében végrehajtott vizsgálatok ösz​szessége, amelynek során a vizsgálatot végző meggyőződik arról, hogy a jármű berendezései előirás szerint működnek, s a → közlekedésbizton​ság feltételeinek megfelelnek.

	állvatartási fékszázalék:

[image: image6.wmf].
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ahol má a vonat → kézifékkel ren​delkező járműveinek kézifékezés szempontjából figyelembe vehető ​→ fékezett tömegeinek összege. Σm pe​dig a vonat teljes tömege. Az ~ előírt legkisebb értékének adott vonat​ban való megléte azt teszi lehetővé, hogy a vonat a légfék elromlása ese​tében a számára szóbajöhető legme​redekebb pályaszakaszon is – befé​kezett állapotban – állva tartható legyen.

	alsóvezetékes áramellátás:
→ áramellátás

	apvezeték:
→ ivóvízellátás

	áramlási veszteségek:
A hidraulikus gépek, így a turbinaszivattyúk, turbi​nák üzemében jelentkező vesztesé​gek három csoportba sorolhatók: az áramlási, a volumetrikus és a mecha​nikus veszteségek. Az említett vesz​teségek közül a legjelentősebbek az ~ . Ezek a veszteségek a csatorna​falak menti súrlódásból, a folyadék belső súrlódásából, valamint a ke​resztmetszet-változások és iránytörések folytán keletkező energiaveszteségekből származnak.

	artézi kút:

→ mélyfúrás

	ásott kút: → kút

	átmenő fék:
olyan rendszerű → fékberendezés, amelynek alkalmazása esetén a vonat egy, több vagy valamennyi járművéről a vonat összes fékje működtethető.

	átmenő fékpróba:

→ „D” fékpróba

	átmenő vonókészülék:
a → vonó​készülék és járműalváz kapcsola​tának egyik fajtája. Szerkezetileg az ~ a járműalváz középrészén hosszirányban elhelyezett rudazat, amelynek két végéhez kapcsolódik a vonókészülék; a rudazat rugók se​gítségével csatlakozik az → alváz​hoz. Az ~ előnye az, hogy a szom​szédos járművekre átadódó vonóerő a jármű alvázát szilárdságilag nem terheli.

	áttételi emeltyű:
olyan vonóvezetéki szerelvény, amelynek segítségével az állításkor keletkező vezetékelmozdulás növelhető, ill. csökkenthető (ábra). Működési elvében egykarú emelő, amelynél az áttételt a → vonóvezetékek csatlakozási pontjai for​gásponttól mért távolságaránya adja meg. Célja a vezetékbelógásból szár​mazó holtmozgás csökkentése. Alkalmazás távoli jelzőknél: az állító​központhoz közel az állítási út nö​velésére, az állítandó készülék előtt az állítási út csökkentésére kell be​építeni.

	átviteli szerv:
olyan → állandó mű​ködésű nyomásszabályozóban alkal​mazott pneumatikus relé, amely arra alkalmas, hogy a → szabályozószerv által egy célszerűen megválasztott térfogatú vezérlőtérben beállított nyomás egy tetszés szerinti térben (pl. → fékhenger, → főlégvezeték) lemásolható legyen.

	avulási tényező:
a világítási berendezés névleges és kezdeti megvilágításainak aránya. 

	axiáldugattyús hidrosztatikus gép:
az ~et, amely motorként és szivattyúként is működhet, a hidrosztatikus hajtásoknál használják (ábra). A hidrosztatikus szivattyú hajtását az 1 tengely útján kapja, amelynek 2 hajtótárcsájában csapágyazzák a 3 dugattyúrudak gömb alakú végződéseit. A dugattyúrudak másik vége hasonlóan kapcsolódik a 4 dugattyútestekhez, amelyek nagy pontossággal illeszkednek az 5 hengertestben levő hengerfuratokba. A hengertestben páratlan számú hengerfurat van. A hengertest a 7 vezérlőkúpra támaszkodik, és a 6 vezetőcsap vezeti. A hajtótengely forgása a dugattyútesteket és a hengertestet forgásra kényszeríti. A két részből álló 8 szivattyúház és a jobb oldali szivattyúrészhez erősített 7 vezérlőkúp forgó mozgást nem végez. A vezérlés a 8 szivattyúházat a 9 csapokkal az x-x tengely körül mindkét irányban elfordíthatja. A 4 dugattyútestek ф = 0o-nál axiális irányú mozgást nem végeznek. Növekvő ф hajlásszöggel a dugattyúk lökete és ezzel a hajtótengely egy fordulata alatt szállított folyadék mennyisége is nő. Ilyen módon a szállított folyadék mennyisége zárustól egy macimális értékig folyamatosan változtatható. 

	axiál-elasztikus csapágy:
a vasúti → kerékpár → tengelyágyainál alkalmazott különleges csapágyazás; olyan sikló- vagy hengergörgős csapágy-kialakítás, amelynél a kerékpártengely a csapágyházba épített rugó (→ gumirugó vagy → csavarrugó) ellenében axiális irányban elmozdulhat. A ~ csökkentheti a jármű által a pályában okozott keresztirányú igénybevétel. 

	axiális hézag:
a → beálló tengelynél megvalósított keresztirányú játék a → kerékpárvezetésnél.

	axiális terhelés:
tengelyirányú erőhatás a → kerékpáron.

	„B” fékpróba:
olyan → fékpróba, amely a vonatba egy → „A” fékpróba után besorozott vagy beiktatott jármű tömörségi vizsgálatából, valamint befékezést és oldást követő vizsgálatából áll. ~t a vonatkozó vasúti utasítások által szabályozott esetekben kell tartani. 

	bal oldalon utazás: ( jobb oldalon utazás

	ballaszt-tömeg:
→ vontatójárművek → kerékpárja és a sín között kifejthető vonóerő növelése céljából a vontatójárműbe épített holttömeg. A ~ lehetővé teszi a vontatójárműbe épített hasznos gépi berendezések tömegének csökkentését, ezáltal értékes anyagok takaríthatók meg és a vontatójármű beszerzési ára is csökkenthető. 

	beálló csapágy:
a tengely elhajlását lehetővé tevő csapágykialakítás (szférikus csapágy). 

	beálló tengely:
a  ( kerékpárvezetésnél megvalósított keresztirányú elmozdulási lehetőség, amely a kettőnél több tengelyű ( forgóváz esetén a ( futómű pályaívben való befeszülésének elkerülésére szolgál. 

	befogadás:
vasúti járművek munkába vétele vagy beállítása a ( járműjavító üzembe tervszerű megelőző karbantartás (( járműfenntartás, ( javítási ciklus, ( időszakos javítás) jellegű vizsgálatra vagy javításra. A ( lehetséges rendkívüli meghibásodás (( futójavítás), pl. baleseti sérülés kijavítása céljából is. 

	bejáratás:
új vagy nagyjavítás utáni motort be kell járatni. A leggondosabb megmunkálással gyártott motornál is az üzemidő első szakaszában lényegesen nagyobb a súrlódási veszteség, mint bejáratott vagy hosszabb idő óta üzemelő motornál. A megmunkált felületek egyenetlenségei miatt ez a súrlódás nagy hőfejlődéssel jár, ezért fokozatos bejáratás nélkül a motort terhelni nem szabad, mert a nagy hőfejlődés következtében az illesztési hézagok eltűnnek, és ennek berágódás lehet a következménye. A vasúti dízelmotorok ( i ideje a motor jellegétől és gyártási minőségétől függ. A szokásos (i idő vasúti dízelmotoroknál 25 … 50 óra. A ( módjára a gyárak, ill. a felhasználók különböző módszereket dolgoznak ki. Alkalmazának hideg ( t is, amikor a dízelmotort külső erőforrással, pl. villamos motorral rövid idegig forgatják. A vasúti dízelmotorokat csaknem kizárólag meleg (sal készítik elő az üzemre. 

	bekötővezeték: ( ivóvízellátás

	belső kocsimásás: → vasúti kocsik belső berendezéseinek tisztítása (→ mosóvágány).

	 berendezések feliratozása a hossz​tartón: a ( fékberendezések típu​sára, ill. bizonyos működési jellem​zőre vonatkozó adatokat tartalmazó, a kocsik hossztartóján nem​zetközi jelrendszereknek megfelelő​en feltüntetett felirat. 

	biztonsági kengyel:
Azokat a járműalkatrészeket, amelyek leesése a biztonságos üzemet veszélyezteti, a leeséstől ~ segítségével kell megóvni. A ~ méreteit nemzetközi előírások szabályozzák.

	biztosító féksaru: féksaru

	bólintás: → futástechnikai fogalom: a menetirányra merőleges, vízszintes tengely körüli szöglengés (→ járműlengés).

	bólintó forgóváz:
a → forgóváznak a → járműszekrénnyel kialakított olyan kapcsolata, amelynél az előbbi a menetirányra merőleges, vízszintes tengely körüli szögelfordulásra képes az utóbbihoz képest. 

	Bork-gyűrű: 

régebben használatos szelvényű (ábra) → abroncsbiztosító gyűrű. 

	boxer-motor:
tulajdonképpen olyan → V-motornak tekinthető, amelynél a két hengersor hajlásszöge 180o. (ábra).

	Bozic-fék:
az UIC által eredeti alakjában 1928-ban a nemzetközi forgalomra engedélyezett, → háromnyomásos szelepre épülő, → önműködő légnyomásos fék. 

	Breda-fék:
az UIC által eredeti alakjában 1934-ben nemzetközi forgalomra engedélyezett, egy kétnyomásos és egy → háromnyomásos szelepre épülő → önműködő légnyomásos fék.

	brotánkazán:
vízcsöves → állítókazán, az osztrák Brotán szerkesztette, majd a svájci Defner tökéletesítette. A ~ nál külön tűzszekrény és állókazán nincs, mert az állókazánt vízcsövek alkotják, amelyeknek egyik oldala a tűztérrel, másik oldala pedig a szigetelésre szolgáló tapasztással érintkezik. A csövek a felső részen egy nagy átmérőjű fekvő csőbe, az előfejbe, az alsó részen pedig a vízszintes síkban elhelyezett üteges acélöntvénybe az ún. Brotán-koszorúba csatlakoznak. 

	burokcsövek:
a ( hosszkazánban a tűzszekrény-csőfal között lévő, vízzel körülvett, a tűzcsövek felett három-négy sorban elhelyezett, nagyobb átmérőjű vasövek túlhevített gőzzel dolgozó mozdonynál. A ~ben a túlhevítő elemeket helyezik.

	bütyköstengely: 

→ a befecskendező-szivattyú működtető tengelye, amelyet a dízelmotor hajt fogaskerékáttételen keresztül. 

	bütyök (szelepvezérlő):
A szelepeket a → vezértengelyen elhelyezett bütykök vezérlik. A szelep nyitási és zárási viszonyait a ~ alakja és elhelyezése szabja meg, de a ~ alakjának a szelep zökkenőmentes sima nyitását és záródását is létre kell hoznia. 

	BV-váltó:
a → Knorr hatállású fékezőszeleppel kapcsolatban régebben alkalmazott → elzáróváltó, amellyel a fékezőszelep kiiktatható. 

	„C” fékpróba:
vagy másképpen kapcsolási fékpróba, amely a vonat fővezetékének elzárása és újbóli kinyitása után vagy a fővezeték utántáplálásának szüneteltetése után az elzárás mögötti, ill. a mozdony utáni első légfékes jármű fékjének befékezés utáni és oldást követő vizsgálatából áll.

	centrifugálinga:
a fordulatszám-szabályozó berendezéseknél a fordulatszám-érzékelő szerepét tölti be (ábra). Az érzékelő lengő tömegeire ható centrifugális erővel, amely karáttételen át hat a szabályozó hüvelyére, a szabályozóban levő rugó(k) tart(anak) egyensúlyt. A tömegekre ható centrifugális erő nagysága a dízelmotor fordulatszámának négyzetével arányosan változik, és ennek megfelelően jobban vagy kevésbé feszíti elő a szabályozó rugóját, vagyis a szabályozó hüvelye balra vagy jobbra mozdul ki egyensúlyi helyzetéből. A hüvely elmozdulása a töltésszabályozó vonórúd elmozdulását jelenti, amelyet a hüvely karáttételen keresztül rudazatokkal mozgat.

	centrifugálszabályozó:
→ nyomásmódosítás → gyorsvonati fékekkel kapcsolatban használt, sebesség által vezérelt szerkezet, amelynek segítségével az adott → fővezeték nyomáscsökkentéséhez tartozó → féktuskóerők nagysága a sebességtől függővé tehető. 

	centrifugálszűrő:
a dízel-vontatójárműveknél a kenőolajrendszerekben finomszűrőként alkalmazzák. A ~-ben forgódob segítségével választják ki a kenőolajnál nagyobb sűrűségű szennyeződéseket. A forgódob hajtható mechanikusan vagy olajnyomással. Az ábrán látható ~ forgódobját az alsó részen elhelyezett két fúvókán kiáramló olaj kényszeríti forgásra. 

     A centrifugában kiválasztott szennyeződésekből jó következetések vonhatók le a motor üzemállapotára vonatkozóan.

	Charmilles-fék:
az UIC által eredeti alakjában 1948-ban a nemzetközi forgalomra engedélyezett → háromnyomásos szelepre épülő, önműködő, nagy érzékenységű → légnyomásos fék.

	ciklusidő:

1.építmények, gépek fenntartási munkáinak ismétlődési ideje. A vasúti felépítmény fenntartásánál a fontosabb munkanemek (vágányszabályozás, ágyazattisztítás, szerkezeti elemek javítása vagy cseréje ismétlődési ideje. Értékét években adják meg; a pálya igénybevételétől, elhasználódásától függ.

2.a jármű időszakos vizsgálatai és javításai között eltelt idő. Q ~ nagyságát a vizsgálati, ill. javítási rendszer előírásai alapján határozzák meg.

	Clayton típusú gőzfejlesztő:
az M 40 sorozatú mozdonyokon elhelyezett kényszerkeringetésen elven működő, gázolajtüzeléses vonatfűtő berendezés (ábra). Az alulról gázolajjal fűtött berendezés csőkígyójában a tápvíz jelentős része gőzzé alakul át, a fennmaradó mennyiség tovább áramlik a gőzzel és a kivált iszapot a gőzleválasztóba szállítja, amely a gőzből a vizet, az iszapot kiválasztja, mielőtt az a fűtési vezetékbe jutna. A fűtőberendezésnél külön villamos motor hajtja a tápvízszivattyút és külön másik a keringetőszivattyút, amely egy tengelyen villamos motorgenerátor, és váltakozóáramot is előállít az égők gyújtásához. A beállított nyomás és teljesítmény mellett a gőzfejlesztő üzeme önműködő. 

	Conradson-szám:
a kenőolajok meghatározott feltételek mellett végrehajtott elpárologtatásakor visszamaradó szénszerű termék (koksz) százalékos mennyisége; a különféle motorolajok felhasználás közbeni viselkedésére következtetnek a ~ értékéből

	c-tér:
→ légnyomásos fékek → kormányszelepében vagy (és) → nyomásmódosítójában kialakított vezérlőtér, amely arra alkalmas, hogy segítségével az említett berendezések bizonyos üzemi tulajdonságai (pl. egységműködés, fékhengernyomás sebességfüggése, → raksúlyfékezés) megvalósíthatók legyenek. 

	csapadékvíz-csatornázás: → csapadékvíz-elvezetés

	csapadékvíz-elvezetés:
pályaudvarok, állomások, vasúti üzemek beépített területére hullott eső, hó és egyéb csurgalékvizek összegyűjtése és elvezetése. A csapadékvizeket a csapadékvíz-csatornázás kiépítésével nyílt árokrendszerben vagy zárt szerelvényű csatornahálózaton vezetik el (→ csatornázás). Célja a vasúti pályát túlzottan telítő vagy felszíni vízborítást okozó csapadékvizekből származó gazdasági károk megelőzése. A vízrendezési munkálatok feladata e károk elhárítása a káros mennyiségű csapadékvizek elvezetésével.

	csapágycsésze:
a siklócsapágy állórészénél alkalmazott betétdarab, amely a → tengelycsapot teljesen vagy részben veszi körül. A ~ anyaga rendszerint bronz vagy acél, amelynek a tengelycsappal csatlakozó felületét kedvező siklási és beágyazó tulajdonságokkal rendelkező egy- vagy többrétegű ún. bélésfémmel egészítik ki. 

	csapágyház:
sikló- vagy gördülőcsapágyat magába foglaló szerkezet. A ~ anyaga rendszerint öntött vagy hegesztett acél. A ~ tartalmazza az álló és a forgó rész közötti tömítőszerkezetet, amely a csapágy működéséhez szükséges kenőanyag eltávozását akadályozza meg. 

	csapágyhézag:
a → tengelycsap a csapággyal véges nagyságú hézaggal illeszkedik. Megkülönböztetünk sugárirányú (radiális) és tengelyirányú ~ot. Mindkettő nagyságára a gyártó cég megadja a kifogástalan működéshez szükséges tűrésértékeket. 

	csapágyillesztés:
siklócsapágy esetén az a művelet, amellyel az előírt sugárirányú játékot (→ radiális hézag) előállítják; gördülőcsapágy esetén a csapágy belső gyűrűjének a → tengelycsappal, ill. a csapágy külső gyűrűjének a → csapágyház furatával való előírt méretilleszkedése. 

	csapágyvezetés: → kerékpárvezetés

	csapolóberendezés: 

→ kormányszelepek olyan eleme, amely a → fékhatásterjedési sebesség növelése céljából minden első → üzemi fékezés alkalmával a fővezetékből kb. 0,5…1 l levegőt csapol. 

	csapolókamra:
önműködő → légnyomásos fékek → kormányszelepében használatos olyan tér, amelybe  a t4eljesen oldott fékekkel végzett minden első fékezésnél a → főlégvezetékből kisebb mennyiségű sűrített levegőt bocsátanak ki, hogy ily módon a főlégvezetékben nyomáscsökkenés alakjában terjedő fékezési parancs viszonylag kevéssé torzulva jusson el a vonat összes → fékes kocsijához.

	csapos porlasztó:
az → előkamrás motoroknál alkalmazzák; a zárt fúvókás porlasztók családjába tarozik; a → befecskendezőszivattyú által szállított tüzelőanyag nyomása a csapos szelepet megemeli, és a tüzelőanyag az égéstérbe jut (ábra).

	csaprózsa:
a → kerékpár → tengelycsapjának homlokfelülete. Szabványelőírás szerint ide kell beütni a tengely azonosítására szolgáló jeleket (gyártó mű, gyártási év, öntési adagszám stb.).

	csapsúrlódási ellenállás: → vasúti ellenállások

	csapterhelés:
a vasúti jármű tömegének vagy súlyerejének a kerékpár egy csapágyra jutó hányada.

	csaptörés:
a → tengelycsap túlterhelés vagy anyaghiba miatt bekövetkező letörése. A ~nek → futásbiztonsági szempontból súlyos következményei lehetnek. 

	csatolt kerékpár:
a vontatójármű közvetlen hajtású → kerékpárjával kényszerkapcsolatban levő további kerékpárok. A kényszerkapcsolat szokásos gépelemei: csatlórúd (gőzmozdony), kardántengely (dízel-hidraulikus hajtás), fogaskerék-hajtómű (→ villamos csoporthajtás).

	csatornarendszer: → csatornázás

	csatornázás:
feladata a vasúti létesítményekben keletkezett szennyvizek és az oda hullott csapadékvizek nyílt árokrendszerben vagy → zárt szelvényű csatornahálózaton való elvezetése. A vasútüzem területén e célra egyesített (úsztató) vagy elválasztó csatornázási rendszert alkalmaznak. Előbbi a szenny- és csapadékvizeket közös, zárt szelvényű csatornában vezeti el, utóbbinál a szenny- és csapadékvizek elvezetésére egymástól elválasztott külön zárt szelvényű csatornahálózatok épülnek. Előfordul, hogy más szenny- vagy csapadékvizekkel való együttkezelhetetlenség miatt egyes különleges összetételű ipari szennyvizek részére önálló csatornahálózat készül. Csapadékvizek elvezetésére nyílt csatorna (→ árok) szolgál, amelyben a víz szabad felszínnel mozog. 

	csavarkapocs:
a → vonókészülék része. A járművek összekapcsolásakor az egyik jármű ~át a másik jármű vonóhorgába (→ vonóhorog) akasztják, majd a menetes → orsó  megfelelő mértékű átforgatásával beállítják a kapcsolás feszességét (→ laza kapcsolás, → szoros kapcsolás).

	csavarkapocs-emelő:
A → csavarkapocs összekötőelem a vasúti járművek között. Használaton kívül, ha nem rögzítik a járműhöz, megrongálhatja a vágányban levő szerelvényeket. Ennek megakadályozására helyezik el a ~t, amely lejtősen kialakított fa vagy fémlemez a védendő szerkezet előtt. 

	csavarrugó:
állandó keresztmetszetű, acélszálból előállított, körhengerpalást mentén több menetet képező rugó. A vasúti jármű → hordművénél alkalmazva, a ~ rendszerint tengelyének irányában van nyomásra igénybe véve. Újabban gyakran alkalmazzák a tengelyére merőleges síkban való rugózásra is ( → flexicoil rugózás ).

	cseppgyűjtő: 

→ víztelenítő váltóval ellátott olyan berendezés, amely az → önműködő fék → fékezőszelepétől a főlégvezetékhez vezető légvezeték torkolatába van iktatva. A ~ arra hivatott, hogy a fékezőszelep → menetállásában politorprikus állapotváltozást szenvedett sűrített levegőből az irányváltozás közben kicsapódó vizet összegyűjtse. 

	cseredarabos javítás:
a járművek, gépek, berendezések javításának olyan módja, amelynél az elkopott, elhasználódott főegységeket, alkatrészeket vagy készenlétben, raktáron tartott, kijavított, közel új állapotú ellenőrzött, vagy új alkatrészekkel, ill. fődarabokkal cserélik ki. Ezt a módszert a → tervszerű megelőző karbantartás bármely javítási fokozatánál lehet alkalmazni. Segítségével a javítási idők lényegesen rövidülnek. A jármű vagy gép javításától elválik ezen alkatrészek vagy fődarabok javítása, és csereraktáron keresztül kapcsolódik újra a javítási folyamatba. A ~ alkalmazása több azonos típusú gép esetén gazdaságos. 

	cserefődarabos javítás: → cseredarabos javítás

	cserélhetőség, csereszabatosság:
a vontatójárművek berendezései vonatkozásában az azonos beépítési méreteket, azonos beszerelési, megfogási módokat és azonos paraméterű működési jellemzőket jelenti. A vontatójárművek villamos gépeit, készülékeit vagy akár elektronikus elemeit tekintve a villamos csereszabatosság az egész működési zónát felölelően az egyes jellemzők közötti összefüggéseket tartalmazó karakterisztikák – a vasúti járművekre külön szabványokban – rögzített tűréshatárokon belüli azonosságát jelenti. A működési jellemzőknek a tűréshatárokon belüli egyezősége különösen jelentős a különböző berendezések együttműködése és az azonos berendezések párhuzamos vagy sorbakapcsolt működése szempontjából.

	csillapítási erő: a → lengőrendszerben alkalmazott → lengéscsillapító által kifejtett erő; továbbá a rendszer elemeinek mozgásával kapcsolatos → surlódási erők összessége. 

	csillapítási tényező: 

az ideális működésű → hidraulikus lengéscsillapító (viszkózus lengéscsillapító) állandó értékű arányossági tényezője (k), amely a q lengési sebesség és az Fcs csillapítási erő közötti kapcsolatot jellemző: Fcs = kq

	csillapítási tényező: → csillapítási tényező

	csillapítatlan lengőrendszer:
csak tömeg- és rugóelemeket tartalmazó → lengőrendszer. A magára hagyott rendszerben a statikus és kinetikai energiák összege az időben állandó, s ennek következtében a lengés kinematikai jellemzői (elmozdulás-, sebesség- és gyorsulás amplitúdók) is az időben állandók. Tökéletesen ~ nem állítható elő. 

	csillapított lengőrendszer:
olyan → lengőrendszer, amely a tömeg- és rugóelemeken kívül munkaemésztő (a mozgási energiát hővé alakító) → lengéscsillapító elemet is tartalmaz. Ennek következtében a magára hagyott rendszerben a lengés kinematikai jellemzői (elmozdulás-, sebesség- és gyorsulásamplitúdók) az időben monoton csökkennek. Mivel a lengőrendszer elemeinek mozgásával a szerkezeti elemek belső súrlódási folyamatai elkerülhetetlenül együttjárnak, ezért minden valóságos lengőrendszer –külön beépített lengéscsillapító nélkül is - ~.

	csoportemelő: → járműemelő berendezés

	csőkút: → kút

	csúcsfogyasztás:
ipari-, ivó- és használati vízfogyasztásoknak az év folyamán szükséges legnagyobb napi, ill. egy nap során a legnagyobb egy órai vízszükséglete. A vasútüzem iparivíz-csúcsfogyasztásai a műszakok alatt, míg az ivó- és használativíz-szükségletek legnagyobb értékei a műszakok végén, a nyári (július, augusztus) hónapokban jelentkeznek. 

	csúcsteljesítmény (dízelmotor): 

az a legnagyobb hasznos teljesítmény, amelyet a motor 15 percen át mechanikai, ill. termikus túligénybevétel nélkül tud adni. 

	csúszásgátló: 

→ kerékpárfékezéssel kapcsolatban alkalmazható olyan berendezés, amely a pillanatnyilag rendelkezésre álló → tapadási tényezőhöz viszonyított → túlfékezés következtében fellépő nagy kerékpárszöglassulási értékeket érzékelve, lehetőleg gyorsan és a szükséges legkisebb mértékben, a legrövidebb időre csökkenti a működő fékezőerőt. 

	csúszásvédelem:
olyan szabályozástechnikai beavatkozás, amely megakadályozza azt, hogy a → kerékpárra ható → fékezőerők eredő nyomatéka nagyobb lehessen, mint az adhéziós erők eredő nyomatéka ugyanazon kerékpárra. 

	csúszósúrlódási tényező:
az egymáshoz képest elmozduló → féktuskó és kerék ( → tuskós fék), ill. fékbetét és féktárcsa ( → tárcás fék ), vagy fékmágnes és sín ( → elektromágneses fékezés) közötti súrlódásra jellemző tényező. A ~ értelmezése:
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ahol F a → féktuskóerő, ill. féktárcsaerő vagy fékmágneserő, N; Ft pedig a létrejövő fékezőerő, N.

	csúszótám:
a járműszekrénynek a → forgóvázon való legegyszerűbb alátámasztási módját megvalósító szerkezet. Általános kiviteli formája a → forgóvázkereten és az → alvázon kialakított, egymáshoz csatlakozó vízszintes, sík felület, amelyen a forgóváz, az alvázhoz képest, függőleges tengely körül elfordulhat. 

	csúszóvezetés:
a kerékpárvezetés legegyszerűbb, hagyományos módja, amelyet az jellemez, hogy a csapágytok hossz- és keresztirányban alkalmasan kiképzett csúszófelületeken támaszkodik. A vezetőfelületeken általában kopásálló csúszóbetéteket (magánacél) alkalmaznak ( → Ganz-, → Kaláka, → RÁBA-, → Y-25 típusú forgóvázak). A vezetés hossz- és keresztirányú hézagaira betartandó tűrésértékeket írnak elő. 

	"D" fékpróba: vagy másképpen át​menő fékpróba, amely a vonat utolsó két légfékes járműve fékjének befé​kezés utáni és oldást követő vizsgá​latából áll,

	

	Dako-fék: 

az UIC által eredeti alakjában 1954-ben a nemzetközi forgalomra engedélyezett, ( háromnyomásos szelepre épülő, ( önműködő légnyomásos, nagyérzékenységű fék.

	 daruzott csarnok: a  járműfenn​tartó telepeknek a teljes  jármű​szekrény vagy a járművek egyes gépi berendezései daruval való emelésére kiképzett épülete vagy épületrésze. Az az épületrész, ahol erre nincs le​hetőség, a daruzatlan csarnok.

	DB II abroncsprofil: a Német Szö​vetségi Vasutak (Deutsche Bundes​bahn) által kifejlesztett, 1 : 40 ará​nyú síndőléshez illeszkedő  kopási kerékprofil.

	degresszív rugójelleggörbe: olyan -​rugójelleggörbe, amelynél az össze​tartozó ( rugóerő-változás és ( ru​góbesüllyedés-változás nagyságának aránya növekvő rugóbesüllyedéssel csökken.

	dekompressziós berendezés: A Ganz​-Jendrassik-motoroknál az indítás megkönnyítésére a vezértengelyen háromrészes szívóbütyköt (ábra) és tengelyirányban eltolható vezérten​gelyt alkalmaznak. Közülük az első a dekompressziós bütyök, amely kör alakú és ezért a szívószelepet állan​dóan nyitva tartja. Néhány fordulat után a késleltető szívóbütyök vezérli a szívószelepet oly módon, hogy az csak a szívóütem végén nyílik ki. Ezáltal a hengerben nagy légritkítás keletkezik. A nagy sebességgel be​áramló levegő az ütközések, vala​mint a fojtás miatt felmelegszik. A fojtást még az is növeli, hogy a késleltető szívóbütyök a szelepet csak kismértékben emeli meg. Az így felmelegedett levegőt sűrítik a követ​kező ütemben, ezért hőmérséklete to​vább növekszik, és az első gyújtások könnyen bekövetkeznek. Mikor a hengerekben a gyulladások létrejöt​tek, a továbbiakban az üzemi szívó​bütyök vezérli a szívószelepet. A kü​lönböző rendeltetésű bütyköket a ve​zértengely hosszirányú eltolásával működtetik.

	Deltic-motor: A kétütemű  ellen​dugattyús motorok speciális kivitele az angol Napier cég ~ ja (ábra). A háromszög alakban elrendezett hengerek egymás mögött ismétlőd​ve helyezkednek el. A motor három forgattyús-tengelyét bonyolult fo​gaskerék-hajtómű kapcsolja össze. 

	derítő: a vízben levő lebegő vagy ol​dott anyagok vegyszeres ülepítésére szolgáló műtárgy. A ~.ben megy végbe a vegyszer elkeverése, a pelyhek kialakulása és ülepedése. Az üledék eltávolítása kézi vagy gépi út a lehetséges.

	dermedéspont: az a hőmérséklet, amelyen az olaj folyékonysága meg​szűnik. Ezt a viszkozitás nagymér​tékű megnövekedése és az olajból kivált, az áramlást akadályozó kris​tályos paraffin okozza. A ~ hoz kö​zeli hőmérsékleten indítási nehézsé​gek jelentkeznek. Ugyanakkor a ko​pások mértéke is rohamosan megnő. Dízelmotor-olajok .ja 0 és -25 °C között van.

	detergens adalékok: a korom- és iszapszemcsék lerakódását megaka​dályozó adalékok,

	determinisztikus folyamat: valamely dinamikai jellemzőnek (erő, elmoz​dulás, sebesség, gyorsulás) olyan, is​mert törvényszerűség szerint való időbeli viselkedése, amikor a jel​lemző értéke bármely időpillanatban egyértelműen meghatározható. Ilyen pl, egy ismert jellemzőjű  lengő​rendszer  lengésképe, ha a rend​szert ismert, szabályos  időfügg​vény szerint gerjesztik.

	diagnosztikai mérőberendezés: vas​úti dízelmotorok diagnosztikai vizs​gálat ra szolgáló célműszer, amely alkalmas a diagnosztikai jelentőségű műszaki jellemzők - hőmérsékletek, nyomások és fordulatszámok - gya​korlatilag egyidejű mérésére, vala​mint a mért értékek regisztrálására nyomtatóírón keresztül. A ~. lehe​tővé teszi a gyorsan változó nyomá​sok - hengertéri, porlasztócső-nyo​más - mérését és oszcilloszkóp-kép​ernyőn való megjelenítését. A ~ hez lyukszalag-lyukasztó csatlakoztat​ható, amely lehetőséget ad a mért a tok számítógépes feldolgozására. 

	diagramfelvétel:  légnyomásos fé​kek főbb alkotóelemei (pl.  kor​mányszelep,  fékezőszelep) műkö​désének ellenőrzésére alkalmas mű​velet. A  olyan diagramíró beren​dezés segítségével végezhető, amely a vizsgált berendezések működésekor a különböző terekben lejátszódó nyomásváltozási folyamatokat az idő függvényében regisztrálja. 

	Diamond-típusú forgóváz: a legegy​szerűbb kéttengelyű teherkocsi-for​góváz. A kerékpárcsapágyakra mindkét oldalon egy-egy hegesztett vagy öntött acélkeret támaszkodik. Az acélkeret középső részén elhelye​zett - csavarrugókra kereszthimba segítségével támaszkodik a  jár​műszekrény.

	direkt fék: olyan ( légnyomásos ( nem őnműkődő fék, amelynek ~ fékezőszelepe segítségével a ~ fék​henger(ek) a ~ fékvezetéken ke​resztül közvetlenül tölthetők) és üríthető(k).

	"direkt"-típusú elektropneumatikus fék: olyan - rendszerint ( egylégve​zetékes ( elektropneumatikus fék, amelynél a  fékhengerek töltése a légvezetékről és ürítése a szabad​ba, villamos vezérlésű fékezési és oldási szelepek segítségével közvet​lenül megy végbe.  esetében tehát a  Westinghouse féle sémánál meg​szokott  kormányszelep csak vil​lamos vezérlés kimaradásakor jut szerephez. ~ et elsősorban a Szov​jet Vasút használ.

	dinamikai instabilitás: ~ futástech​nikai fogalom: azt a dinamikai álla​potot jelenti egy adott sebességgel haladó jármű esetén, amelynél a ~ futómű - külső megzavarás ( ~ ger​jesztés) nélkül is - elméletileg mono​ton növekvő amplitúdójú, kereszt​irányú lengő mozgást ( ~ kígyózást) végez. A kígyózási amplitúdót a ke​rék ~ futófelületének megcsúszása, ill. a  nyomkarima sínen való fel​ütközése határolja.

	dinamikai stabilitás: ~ futástechni​kai fogalom: azt a dinamikai állapo​tot jelenti egy adott sebességgel ha​ladó jármű esetén, amelynél a ~ fu​tómű - bármilyen külső megzavarás ( ~ gerjesztés) hatására - a ~ csil​lapított lengőrendszerekre jellemző módon viselkedik.

	dinamikus erő: időben változó erő​hatás.

	dinamikus fék: olyan ~ fékberende​zés, amelynél egy vontatójármű-​hajtómű a ~ járműben (vonatban) gyorsításkor felhalmozott mozgási energiát ~ fékezés céljából más energianemmé alakítja át. A ~ lehet elektrodinamikus vagy ~ hidrodi​namikus fék. A ~ jellegénél fogva általában nem  átmenő fék, hanem  nem önműködő, ~ kiegészítő fék. A MÁV-nál is van néhány elektro​dinamikus térrel felszerelt mozdony. 

	dinamikus gyorsulás: ( gyorsulás

	dinamikus hatás: A nagyobb sebes​séggel haladó járművek hatására - még jó állapotú pálya és jármű esetén is - megnő a felépítmény igénybevétele. Ezt a hatást az ún. dinamikus tényezővel vagy az ún. dinamikus keréknyomással lehet figyelembe venni. A sebességi szorzó alkalmazása abban áll, hogy a sta​tikus terhelésből kiszámított feszült​ségértékeket egy sebességi (vagy di​namikus) szorzó alkalmazásával megnövelik. A harmincas években a Közép-európai Vasútegylet mérések alapján v=100 km/h sebességig ter​jedő értéket az a=1- v kép​30 000

lettel javasolta kiszámítani. Na​gyobb sebességekre - az ötvenes évek mérései alapján - a Schram-​Betzhold-képlet használatos: a= =1-I- vE - v$ (ahol v a

22 200 6 670 000 sebesség).

	dinamikus igénybevétel: időben vál​tozó igénybevétel vagy az igénybevé​telek időben változó összetevője.

	dinamikus tényező: ~ dinamikus ha​tás

	dinamóvilágítás: ( villamos világítás 

	diszpécser: a tervszerű, zavartalan munka irányítását végző személy. Feladata a munkafolyamatok ope​ratív irányítása, a kapcsolódó rész​legek együttműködésének összehan​golása, a meghatározott ütemesség figyelemmel kísérése, az egyes mű​veletek előírt sorrendben való elvé​geztetése és mindehhez a szükséges feltételek biztosítása.

A munka során felmerülő várat​lan, előre nem látott akadályokat közvetlen beavatkozással kell elhárí​tania. A vontatási telepeken a mű​szaki irányító ~ i feladatokat végez.

	dízelmotor: olyan  belsőégésű mo​tor, amelynek munkahengerébe szí​váskor tiszta levegő jut. Sűrítéskor a dugattyú a tiszta levegőt sűríti. A sűrítés során a levegő nyo​mása és hőmérséklete megnő (600...700 °C-ra), ebbe fecskende​zik a finomra elporlasztott gázola​jat (keverékképzés a munkahenger​ben), amely öngyulladás (nem külső szikra) következtében meggyullad, és megtörténik a munkavégzés, majd a kipufogás. Az Otto-motor sűrítési és égési nyomása jóval ki​sebb a ~ énál, amiből következik, hogy a  forgattyúháza és forgattyús hajtóműve erősebb, tehát tö​mege azonos teljesítmény esetén nagyobb, mint az Otto-motoré. A ~ a felhasznált tüzelőanyag elégése alkalmával felszabadult hőenergia nagyobb százalékát alakítja át me​chanikai munkává, tehát fajlagos tüzelőanyag-fogyasztása kisebb. Működés szempontjából lehet két-​és négyütemű (  vasúti dízelmoto​rok).

	dízelmotor-diagnosztika: feladata a dízelmotorok műszaki állapotának valamint a különböző szerkezeti ré​szekben bekövetkezett rejtett meg​hibásodások - megbontás nélküli ​műszeres mérésekkel való megálla​pítása. A meghibásodás helyének és okának biztonságos behatároló​sóhoz egyidejűleg több motorjellem​ző mérése szükséges. E jellemzők a következők: motorteljesítmény, motorfordulatszám, fajlagos gáz​olajfogyasztás, a kipufogógáz ko​romtartalma, a kipufogógáz hő​mérséklete hengerenként, a turbo​ feltöltő fordulatszáma és nyomása, sűrítési és égési végnyomás, elő​befecskendezési szög, porlasztónyo​más, kenőolajnyomás és -hőmér​séklet, hűtőfolyadék-nyomás és -hő​mérséklet. A fenntartási munka ha​tékonysága nagymértékben fokoz​ható a  rendszeres alkalmazásá​val. Elkerülhetők a szükségtelen motormegbontások. A különböző javítások előre tervezhetők. Jelentős energia megtakarítás, üzembizton​ság és élettartam-növekedés érhető el.​

	dízelmotor-teljesítmény (névleges): a dízelmotor névleges teljesítménye az a legnagyobb hasznos teljesít​mény (az effektív teljesítmény leg​nagyobb értéke mag fordulatszám és 100%-os töltés mellett), amelyet a motorgyár szavatol normál külső légköri viszonyok esetén a vasúti üzemre jellemző, megszakítás és korlátozás nélküli üzemidő figye​lembevételével.

	dobfék: olyan - korszerű vasúti jár​műveken ritkán alkalmazott - súr​lódásos fék, amelynél a ( féktuskó​erők a kerékpárhoz rögzített, azzal együttforgó dobra hatnak.

	dobozó járműállomány: az egyes ​vontatási főnökségek (esetleg ​üzemfőnökségek) rendelkezésére bo​csátott - vontatójárműveknek vagy - személykocsiknak (( állomásí​tott járműállomány) az adott idő​pontban vagy meghatározott vizs​gálati időszak alatt a forgalom le​bonyolításában részt vevő mennyi​sége. A  értelmezhető a teljes hálózatra vagy egyes - vasútigaz​gatóságokra vonatkoztatva is.

	dolgozó kocsiállomány: ( dolgozó járműállomány

	dolgozó mozdonyállag: az a mozdony​mennyiség, amely a napi folyamatos üzemvitel érdekében vonattovábbí​tási (személyszállító-, teher- és egyéb vonatok) és tolatási (gurítási) fel​adatokat végez.

	dolgozó mozdonyállomány:  dol​gozó járműállomány

	dolgozó vontatójármű-állomány: ( ​dolgozó járműállomány

	domború tető: a személy- és teherko​csiknál alkalmazott tetőszerkezet (ábra). Szilárdsági és fenntartási szempontból a legkedvezőbb meg​oldás.

	drolshammer-fék: az UIC által ere​deti alakjában 1927-ben a nemzet​közi forgalomra engedélyezett, háromnyomásos szelepre épülő, -​önműködő légnyomásos fék.

	dugattyú: feladata a belsőégésű mo​torokban az égéstér lezárása, ill. tömítése a forgattyúház felé. Tömí​tési feladatát a  gyűrűk segítségé​vel látja el (ábra). Ugyanakkor fel​adata a ~. tetőre ható gáznyomás továbbítása a ~. csapszegen keresz​tül a hajtórúd részére, kétütemű motornál pedig a gázcsere vezérlése is. Üzem közben a  nagymérvű mechanikai és hőigénybevételnek van kitéve, ezért a megfelelő anyag​minőség nagy fontosságú. Készí​tenek ~ kat öntöttvasból és könnyű​fém ötvözetből (alumínium, szilí​cium vagy alumínium-réz). A kis​ és közepes méretű motorok  ~ i egy részből készülnek, kialakításuk függ az égéstér kiképzésétől és a dízel​motor fajlagos teljesítményétől. A nagy teljesítményű, kétütemű vas​úti dízelmotorok ~ i két, ill. három részből állnak.

	dugattyúkamrás égéstér: a közvetlen befecskendezésű motorok egyik faj​tája a dugattyúkamrás motor, amelynél az égéstér a dugattyútest​ben kiképzett üreg. Ezzel a kialakí​tással jó örvénylés és kedvező tü​zelőanyag-fogyasztás érhető el (ábra).

	dugattyús légsűrítő: szabadlöketű (gőzmozdony) vagy forgattyús (dí​zel- és villamos mozdony) hajtó​műves berendezés, amely a vasúti járműveken használt ~ légnyomá​sos fékek és egyéb pneumatikus be​rendezések működtetéséhez szüksé​ges sűrített levegőt állítja elő. 

	 effektív érték: az  időfolyamat négyzetes középértéke1 (t) = V 1 f i' (t) dt. To

	 effektív kúposság: olyan képzetes, egyenes alkotójú, kúpos  kerék​profil lejtésének  mértékszáma, amely mellett a kerékpárnak a kö​zéphelyzetéből való, q nagyságú keresztirányú kimozdulása a tény​leges, nem lineáris kerékprofilú ke​rékpáréval azonos nagyságú r gör​dülőkörsugár-különbséget eredmé​nyez az egy tengelyen levő két kerék között.

	 égéstér: a henger falával, a dugattyú​fenékkel, valamint a hengerfejjel ha​tárolt tér, amelyben a belsőégésű motorokban a teljes munkafolya​mat végbemegy, azaz a tűzelőanyag elég. Az ~ kialakítás szempontjából a dízelmotorok osztott és osztatlan égésterűek lehetnek.

143 egészségügyi ellátás: az 1968. évi IV. törvény szerint az országos köz​forgalmú vasutaknál a dolgozók egészségének megóvása érdekében saját vasúti egészségügyi szervezetet kell fenntartani, amely ezeknél a vasutaknál az állami egészségügyi szolgálat szerveivel együttműködve - az e szerveket megillető hatósági jogkört kivéve - közegészségügyi és járványügyi feladatokat is ellát. Az országos közforgalmú vasút egészségügyi szervezetét és a szer​vek működésének irányelveit a köz​lekedési miniszter az egészségügyi miniszterrel egyetértésben állapítja meg.

A vasút-egészségügyi szolgálat el​látja mindazon gyógyító-megelőző, valamint közegészségügyi és járvány​ügyi feladatokat, amelyek a dolgo​zók munkavégzésével és munkakö​rülményeivel, életének és testi épsé​gének a munkahelyen való védel​mével kapcsolatban az egészségügyi szervekre hárulnak.

	 egyenértékű kúposság: ( effektívkú​posság

	 egykamrás fék: olyan légfék, amely​nél az erőkifejtés céljára használt -. fékhenger dugattyújának egyik oldalán levő tér mindig a szabad​levegő nyomása alatt áll, a dugattyú másik oldalán pedig ~ fékezéskor a légköri nyomásnál nagyobb (~ légnyomásos fék) vagy kisebb ( ~ Jégűrfékek) nyomás uralkodik.

	 egykamrás mozdonyjavító-csatorna: ( vizsgálócsatorna

	 egylégvezetékes fék: olyan ( átmenő ( légfék, amelynek működéséhez egyetlen légvezeték elegendő.

	 egyrészes forgattyúház: ( alagút fór​gattyúház

	 egységes működésű fék: olyan ~ önmű​kődő légnyomásos fék, amelynél a ~ kormányszelep mérete az általa kiszolgált ~ fékhenger-térfogat nagy​ságától független.

	 egyszerű működésű kormányszelep: az ( önműködő légnyomásos fék ​Westinghouse féle sémájában sze​replő kormányszelep őstípusa. Az ~ kétnyomásos kormányszelep, és csapolókamra hiányában hosszú vonatok fékezésére nem alkalmas. Az ~ pel fokozatos fékezés megva​lósítható, de fokozatos oldás nem. Az ~ ma is használatos a vontató​járműveken.

	 éksor (befecskendezőszivattyúnál): a ( Ganz-Jendrassik-rendszerű be​fecskendező-szivattyúknál a töltés szabályozásra szolgál. Az állóékek​ben elmozduló ferde kiképzésű moz​góékek a befecskendező-emeltyű for​gáspontját megváltoztatják és ez​által változik a befecskendezett tü​zelőanyag mennyisége.

	 elzárószerkezet: vízellátási és csator​názási célokat szolgáló műtárgyak és vezetékek tartozéka. A víz áram​lási útjának elzárására beépített gépészeti berendezés (tolózár, csap, szelep).

	 elégtelen előfékezés: gurítódombról leguruló kocsik hiányosan végre​hajtott sebességcsökkentése, amely​nek következménye a guruló kocsik közötti legkedvezőbb követési idő megszűnése, a nem biztonságos vál​tóállítás, majd ( utolérés.

	 elektrodinamikus fékezés: a villamos vontatójárműveken esetenként al​kalmazott fékezési módszer, amely​nél megfelelő kapcsolásban a vonta​tómotorok a járműben (vonatban) alkalmazott mozgási energiát gene​rátorként működve villamos ener​giává alakítják át. Az így nyert villa​mos energiát  áram-visszanyeréses, rekuperációs fékezésnél a villamos hálózatba táplálják vissza, vagy ( ellenállásos fék esetében a fékel​1enállásokon hőenergiává alakítják át. A féküzem szempontjából ​egyenáramú vontatómotor, - hullá​mos áramú motor, ( egyfázisú kom​nuttátoros motor, ( aszinkron moto​ros hajtás ( fékkapcsolások, ​egyenáramú villamos vontatójármű. 

	 elektromágneses fékezés: leggyako​ribb formája a mágneses ( sín​fékezés. A mágneses sínfék (a ábra) mágnesköre a sínfejen át záródik (b ábra) fékezéskor, és a papucs nagy erővel nyomódik a sínfejre. Erős fékhatása miatt általában nagy sebességű villamos motorvonatokon, nagy sebességű személykocsikon al​kalmazzák, a papucs és a sín kopása miatt nem üzemi, hanem kiegészítő fékként (( gyors- vagy ( vészfé​kezés).

	 elektropneumatikus fék: olyan ( légfék, amely villamos-vezérlésű, az erő​kifejtésre azonban levegőnyomás-​különbség szolgál. Az ~ két alap​típusa: a - "direkt"-típusú és az "önműködő" típusú ~.

	 elemes hűtő: ( hűtő

	 élettartam (vasúti dízelmotorok): A vasúti dízelmotorok ~ át igénybevé​telük határozza meg. Az ~ ot a dízelmotor előírásszerű, kíméletes kezelése növeli, a durva, intenzív igénybevétel csökkenti. Az optimá​lis ~ ra vonatkozóan a dízelmotor felhasználási területét ismerni kell, és összefüggést kell keresni a motor​teljesítmény és a vonattömeg kedve​ző arányára is. Mutatószám az egy t vonattömegre jutó teljesítmény.

	 elgőzölögtetési tényező: arányszám, amely megadja, hogy 1 kg tüzelő​anyag elégetésénél milyen mennyi​ségű gőz keletkezik.

	 ellenállásos fék: az ~ elektrodina​mikus fékezésnek az a fajtája, amely​nél a féküzemben generátorként működő vontatómotorok által ter​melt villamos energiát fékellenállá​sokon hővé alakítják át. Ezért a fék​ellenállások megfelelő hűtéséről, szel​lőztetéséről gondoskodni kell. A ~ fékkapcsolások az alkalmazott von​tatómotorok típusától függenek.

	 elléndugattyúsmotor (kétütemű): kü​lönleges hengerelrendezésű motortí​pus, amely dízelmozdonyokban is megtalálható (ábra). Az ellendugattyús megoldás célszerű égéstér-kiala​kítást, a résvezérlés folytán egyen​áramú gázcserét és kedvező lefolyá​sú égést tesz lehetővé. 

	 ellengőzfékezés: a gőzmozdony-ve​zérmű segítségével végzett fékezés. ~ nél a vezérművet nyitott gőzsza​bályozó mellett a haladás irányával ellentétesen működtetik. Ez az el​járás a gépezet részeit nagymérték​ben igénybe veszi, ezért ezt a féke​zési módot csak veszély esetén sza​bad alkalmazni.

	 ellensúly (dízelmotor): a forgattyús​tengely szerelvénye, a tömegerők kiegyensúlyozása céljából.

	 elméleti forgócsaptávolság: annak a két, csak kinematikailag értelmezett forgási középpontnak egymástól hosszirányban mért távolsága, ame​lyek körül a tényleges ~ forgócsap​pal el nem látott ~ forgóvázak az ~ alvázhoz képest - alkalmas kine​matikai mechanizmus (pl. ~ Rónai​tám) segítségével - a vízszintes sík​ban elfordulhatnak.

	 előbefecskendezés: a gyulladási kése​delem miatti befecskendezési idő​pont megválasztása. Dízelmotorok​nál 15...30°-kal a felső holtpont előtt megy végbe.

	 előbeömlés: gőzbeömlés a gőzhen​gerbe a dugattyú holtponti helyzete előtt. A vezérmű a gőzcsatornát a dugattyú holtpontra érkezése előtt nyitja, a friss gőzbeömlés megkezdő​dik, a teljes töltési nyomás már a dugattyú holtponti helyzeténél ki​alakul.

	 előkamra: motornál a hengerfejben helyezik el. Felső részébe a porlasztó csatlakozik, alsó része furatokkal a főégéstérrel van összekötve. Jó mi​nőségű acélból készül. Elhelyezését a Ganz-Jendrassik motorokban az ábra szemlélteti.

	 előkamrás motor: az osztott égésterű dízelmotorok családjába tartozik; az ~ nál az égéstér két részre oszlik: ( előkamrára és főégéstérre, ame​lyeket egy vagy több csatorna köt össze egymással. A tüzelőanyagot az előkamrába porlasztják, ahol meg​kezdődik az égés, majd a nyomás megnő, és a tüzelőanyag elégetlen részét a nyílásokon keresztül nagy sebességgel az égéstérbe fújja. A fő​égéstérbe nagy sebességgel bejutott tüzelőanyag létrehozza a jó porlasz​tást és a főégéstér levegőjével a jó keveredést.

	 előkenő-szivattyú: a korszerű dízel​motorokat az üzemi kenőolaj-szi​vattyú mellett, a motortól függetle​nül működő ~ val is felszerelik. Ez a villamos motorral hajtott  akkor is tud dízelmotor kenőolajkörében kenőolajat keringtetni, amikor az még áll. Az indítás előtti előkenés induláskor az egymáson elmozduló alkatrészek között olajfilmet létesít, és a kopásokat növelő szárazsúrló​dási szakaszt kiiktatja. Az előkent motor indításának teljesítményigé​nye is kisebb.

	 előszűrő: kis ellenállású durvaszűrő, amely általában acélkeretbe foglalt ( szitaszűrő: Alkalmazzák gáz​olaj- és kenőolajrendszerekben.

	 elsőfokozati szelep: ( légnyomásos önműködő fékek ( kormánysze​lepének egyik eleme. Az  arra híva​tott, hogy ( lassú működésű féke​zés esetében gyorsan a ( féktuskók felfektetéséhez szükséges ( fékhen​ger nyomást.

	 elzáróváltó: olyan kétállású, kézi​ működtetésű pneumatikus szerke​zet, amely két tér közötti kapcsolat létrehozására, ill. megszüntetésére alkalmas (pl. ( kiiktató váltó, ~ végelzáró váltó).

	 emelési gyorsulás: ( mozgásjellem​zők

	 emelési Harmadrendű változó: ( moz​gásjellemzők

	 emelési sebesség: ( mozgásjellem​zők

	 emelkedési ellenállás: a vasúti jármű pályán haladása során keletkező ( menetellenállásnak a pályaemel​kedés okozta összetevője, azaz a vo​nat súlyerejének a pálya síkjába eső összetevője. Lejtőben az emelkedési ellenállás negatív előjelű, tehát gyor​sítóerőként jelenik meg (( vasúti ellenállások) .

	 emelőbakok: ( járműemelő beren​dezés

	 emelőgerenda: ( járműemelő beren​dezés

	 emelőgerendás járműemelő: ( jár- lapos egységrakományok felvételére, - a hasznos teher tömegközép​ műemelő berendezés

	 emeltyűs kézifék: olyan ~ kézifék, amely az emberi erő vagy súlyerő értékét emeltyűs rudazatáttétel se​gítségével megnöveli.

	 endoszkóp: méretük és/vagy elhe​lyezkedésük miatt közvetlenül nem látható, de alkalmas kivezető-​nyílással rendelkező (rejtett) üregek belső terének, a bennük lejátszódó jelenségeknek megfigyelésére alkal​mas optikai eszköz. Az ~ a meg​világító fényt az üregbe és onnan az objektív által begyűjtött képet az okulárishoz hajlékony fényvezető száloptikával juttatja el. Leggyak​rabban a motortechnikában - pl. az égéstér, a hűtőtér, öntvények üre​gei stb. megfigyelésére - használják a géprészek szétszerelése vagy szét​forgácsolása nélküli vizsgálatához. 

	 energiavisszanyeréses fékezés (ha​szonfékezés): a villamos fékezés azon esete, amelyben a jármű, ill. a vonat mozgási energiája terhét a ~ fékkapcsolásban működő von​tatómotorok által termelt villamos energiát a felsővezetékbe táplálják vissza. Feltétele a fékkapcsolásban, generátorüzemben dolgozó vontató​motorok feszültségének a felsőve​zeték-feszültsége feletti, megfelelő szintű szabályozása és a jármű ~ főáramköreinek (pl. egyfázisú von​tatójárművek esetén az alkalmazott áramirányítóknak) a kétirányú ener​giavezetésre alkalmas felépítése. 

	 energia-visszatáplálás (rekuperáciti): ~ energia-visszanyeréses fékezés

	 engedélyezett sebesség: ~ sebesség

	 engedélyezett tengelyteher: az a leg​nagyobb ~ tengelyteher, amellyel adott vonalon a vasúti járművek közlekedhetnek. Függ a ~ sebes​ségtől, a ~ sínrendszertől, az ~ aljtávolságtól és a sínkopás mérté​kétől. Ezek függvényében általában 12, 14, 16, 18 és 21 t az értéke.

	

	 erősáramú veszélyeztetés erőátviteli berendezés: olyan ~ haj​tómű, amely a dízelmotoros ~ von​tatójárműveknél a motor által, vi​szonylag szűk fordulatszámhatárok közt kifejtett hajtónyomatékot a jár​mű teljes üzemi sebességtartomá​nya hasznosíthatóvá alakítja. 

	 fagytalanítás (dízelmotornál): fagy​veszély (hideg idő) miatt a hűtővizet hosszabb üzemszünet esetén leeresz​tik a hűtőrendszerből.

	 fajlagos ellenállás: a jármű vagy vo​nat egységnyi súlyerejére vagy egy​ségnyi tömegére jutó ( menetellen​állás nagysága. Mértékegysége: N/kN vagy N/t.

	 falikábel: épületek külső vagy belső falfelületén, falakba süllyesztett vé​dőcsövekben vagy falra szerelt csa​tornákban vezetett kábel. A több​szintes épületek lépcsőházaiban épí​tett  t általában felszálló kábelnek nevezik. A ~ köpenye tűzvédelmi okokból nem készülhet lángterjesztő anyagokból. Vasúti távközlési cso​mópontokon, vasúti épületek belső távbeszélő-hálózatában kiterjedten alkalmazzák. Rézerő, érnégyes szer​kezetű, műanyag érszigetelésű, alu​mínium fólia vagy -szalag árnyéko​lású. Érátmérő: 0,4, 0,5, 0,8 vagy 1,0 mm.

	 fáradtgőz: a gőzgépből az elvégzett munka után viszonylag nagy hőtar​talommal általában a szabadba ki​áramló gőz. A ~ előmelegítőkben valósul meg a ~ hőkihasználása. 

	 fáradtgőz-előmelegítő: berendezés a tápvíz fáradtgőzzel való előmelegí​tésére.

	 fárádtgőzlövettyű: ( gőzsugárszi​vattyú (lövettyű), amely hasznosítja a hengerből távozó fáradtgőz egy részének hőtartalmát.

	 fék érzéketlensége: arra jellemző tu​lajdonság, hogy a ( kormányszelep milyen lassú ütemű, de tartós -​fővezetéknyomás-csökkenési folyamatokat képes még működésbe lé​pés nélkül elviselni. A ~ szám​szerűen azzal a percenkénti főveze​téknyomás-csökkenési értékkel jelle​mezhető, amelynek hatására a kor​mányszelep csak 60 s után lép működésbe.

	 fék kezelhetősége: annak jellemzője, hogy az adott vonat  fékberende​zései által képezett rendszer milyen módon és milyen mértékben követi a vontatójármű vezetője által ( ~ lég​fékek esetében a ~ fékezőszelep útján) kiadott féktechnikai paran​csokat.

	 fék légtelenítése: ( légnyomásos fékes jármű (vonat) légfékrendszeré​nek ~ oldószeleppel vagy egyéb mó​d a végzett légtelenítése.

	 fék: ( fékberendezés

	 fékáramkör: ( áramkörök,( fék​kapcsolás

	 fékbárca: ( "A" fékpróba alkal​mával a vonatba sorozott járművek fékberendezésének működését vizs​gáló személy által kitöltendő űrlap, amelyen a kiiktatott fékű kocsik pályaszámát kell feltüntetni. 

	 fékberendezés: olyan szerkezet, amely a vasúti járművek, ill. az azokból összeállított vonatok a) megállí​tására, b) sebességcsökkentésére, c) lejtőn való sebességtartására, d) állvatartására hivatott.

	 fék-biztonsági kengyel: biztonsági szerkezet, amely azt hivatott meg​akadályozni, hogy az esetleg le​szakadt ( fékrudazat a vágányra essék.

	 fékbódé: egyes kézifékes teherkocsi​kon használatos, és az esetleg kézi​fékezéssel közlekedő vonatnál a kéziféket kezelő vonatkísérő védel​mére hivatott.

	 fékdorong: kocsik megállításához to​latóüzemben használatos segédesz​köz.

	 fékellenállás: ( ellenállásos fék

	 fékemeltyű: olyan egy- vagy kétkarú emelő, mely a ( fékrudazat részét képezve, a nyomatéki egyensúly elve alapján adott rudazaterő nagy​ságának és (vagy) értelmének módosítására hivatott.

	 fékerő-szabályozás: a villamos fék​erő (1. ábra) a motorokon átfolyó fékáram nagyságától függ, amely az egyenáramú, a hullámos áramú és egyfázisú kommutátoros moto​roknál a gerjesztés, aszinkron mo​toroknál a frekvencia, a feszültség és a szlip beállításával szabályoz​ható. A villamos fék és a légfék együttműködését az általuk kifej​tett fékerőket külön összhangba kell hozni (2. ábra).

	 fékértékelési tényező: olyan szorzó​tényező, amely öntöttvas ( tuskós félt ( féktuskóereje adott körül​mények közötti hatékonyságára jellemző. A ( UIC-fogalom és két faja van; 1. k tényező (- személy​vonati fékeknél); 2. yp tényező ( tehervonati fékek esetében). fék érzékenysége: arra jellemző tu​lajdonság, hogy a ( kormányszelep milyen késedelemmel követi a ( fő​vezetéknyomás-változtatási folya​matok alakjában kiadott féktechni​kai parancsokat. A ~ számszerűen azzal az időtartammal jellemezhető, amely alatt a kormányszelep bizo​nyos ütemű fővezetéknyomás-csök​kentési folyamat hatására műkö​désbe lép.

	 fékezendő tömeg: a vonatban az adott körülmények között szüksé​ges -- fékezett tömegek megenged​hető legkisebb összege.

	 fékézés meg nem engedett tárggyal: tolatás és gurítás közben a jármű​vek sebességének szabályozására, ill. megállítására a Forgalmi Uta​sításban engedélyezett fékezési mó​dozatoktól eltérően tiltott fékezési eszközöket (pl. vágányra helyezett zúzottkő, tégla stb.) használnak. 

	 fékezés tolatásnál: tolatás közben a járművek sebességét a helyzetnek megfelelően csökkenteni kell, és a járműveket a kívánt, meghatáro​zott helyeken meg kell állítani. Tola​tás közben a fékezés végezhető kézi​fékezéssel, légfékezéssel, féksaruval és a gurításnál vágányfékkel. A jár​művek fékberendezéseinek, ill. az egyéb fékezésre használt eszközök​nek mindig használható és működő​képes állapotban kell lenniük. A to​latott járművek megállítására leg​előnyösebben a jármű fékállásáról kezelhető ( kézifék és a  gurító​dombos rendező pályaudvarokon a ( vágányfék használható. A to​latás megkezdése előtt a mozgatan​dó járművek kézifékjeit kipróbál​ják. Az esetleg használhatatlan kézi​fékeket erre a célra szolgáló bárcá​val megjelölik. Tolatás közben a mozdonyról kezelt légfékkel is lehet fékezni, amellyel vagy csak a moz​dony, vagy a mozdonyon maradó járművek is fékezhetők.  Féksarut a járművek fékezésére, ill. megállí​tására csak a kijelölt szolgálati he​lyeken használnak; elsősorban az irányvágányokon alkalmazott célfékezésre vagy megelőzően ( idő​közi fékezésre az ( elősaruzásnál. Vágányfékkel gurítódombos ren​dező pályaudvarokon végeznek idő​közi vagy egyesített időközi és cél​fékezést.

	 fékézés: olyan művelet, amely a vas​úti járművek, ill. az azokból össze​állított vonatok a) megállítására, b) sebességcsökkentésére, c) lejtőn való sebességtartására, d) állvatar​tására hivatott.

	 fékézéshatároló állás: ( kormány​szelepek, ~ i nyomásmódosítók, raksúlyfékező-szelepek olyan állá​sa, amelyben - fokozatos fékezéskor megszakad a ( fékhengernyomás további növekedése.

	 fékezési időtartam: az az időtartam, amely adott fékezési művelet kezdeti pillanatától a megállás pillanatáig eltelik.

	 fékezett tengely: fékezett járművek olyan tengelye (kerékpárja), amely​nek ~ kerékpárfékezése van. 

	 fékezett tömeg: a jármű (vonat) ~ féksúlya(i)nak összege.

	 fékéző féksaru: ( féksaru 

	 fékezőállás: ~ kormányszelepek, -. nyomásmódosítók, ~ raksúlyfé​kező-szelepek állása, amikor a ~ fékhengerbe sűrített levegő áramlik. 

	 fékezőerő: olyan erő, amely vasúti járművek, ill. az azokból összeállí​tott vonatok a) megállítására, b) sebességcsökkentésére, c) lejtőn való sebességtartására, d) állvatartására hivatott.

A  vasúti járművek hídon való fékezésekor a sín és a hídfák közve​títésével a hossztartókra ható, a híd tengelyével párhuzamos, vízszintes erő, amely a kereszttartókat hajlítani igyekszik. A ~.t ~ alsópályás hidak​nál féktartóval veszik fel, amely az alsó szélrács egyes rúdjainak meg​erősítésével, a kereszttartó bevoná​sával, a főtartók alsó szélrácsának síkjában kialakított rácsos tartó. 

	 fékezőerő-mérő: olyan mérőműszer, amely a ~ fékezőerő adott körül​mények között alkalmas módszerrel való meghatározására hivatott. 

	 fékezőszelep: ( őnműkődő vagy ~ nem önműködő fék vezérlésére hi​vatott, a vontatójárművön levő berendezés, amelyet a vontatójár​mű-vezető kezel. ~ Légnyomásos fékek ~. e lehet ~ félig nyomástartó vagy ~ nyomástartó . 

	 fékfeliratok: A vontatott járművekre felszerelt fékberendezések jelét a kocsik hossztartóin, ill. a burkolat alsó részén alkalmazni kell. E jelek az egységes feliratok közé tartoz​nak; a megjelölések jelentését a táblázat tartalmazza.

	 fékfeltételek: nagy nemzetközi vas​úti rendszerek fékberendezéseinek alapvető fontosságú és a fékek együtt​működését létesítő nemzetközi felté​telei.

	 fék-fővizsgálat: fékberendezés jár​műjavítói javítása. A ~ határidőit rendszerint a járművek általános karbantartási és javítási rendszeré​vel összhangban állapítják meg.

	 fékháromszög: vasúti kocsik ~ fék​rudazatának azon eleme, amely a kocsi hossztengelyében működő rudazaterőt egy kerékpár kerekei​nek egyik oldalán a kerekek között elosztja.

	 fékhatás: a ( fékezőerő működésé​nek következménye. 

	 fékhatásterjedési idő: az az idő, mely a ( fékezőszelep működtetésének kezdeti pillanatától addig az idő​pontig eltelik, amikor az utolsó kocsi ~ kormányszelepe működésbe lép.

	 fékhatásterjedési sebesség: értéke:

c=L, m/s; t
ahol L a vonat ~ fővezetékének hossza, m; t pedig a ~ fékhatás​terjedési idő, s.

	 fékhenger: ( légfékek erőkifejtő eleme, amelyben a ( fékrudazat által továbbadandó erő a ~ ben elhelyezett, elmozdítható dugattyú két oldala közötti nyomáskülönb​ség következtében keletkezik. 

	 fékhengerfeltöltési idő: a ~ kor​mányszelep működésbe léptétől a legnagyobb fékhengernyomás 90%-ának kifejlődéséig eltelt idő.

	 fékhiánylatok: olyan vontatási ne​hézségek, amelyek a közlekedő vo​natfékrendszerének működési zava​raiból erednek.

	 fékkapcsolás: a villamos vontatójár​mű főáramkörének (( áramkörök) ~ elektrodinamikus fékezésre való átkapcsolása. ~ Ellenállásos fékezés esetén (ábra) a vontatómotorok for​górészeit (motoronként külön-külön a fékellenállás a féküzem biztonsá​gát fokozza) a fékellenállásokra kapcsolják. A gerjesztések sorba Iásra mindkét irányú energiaátvitelt egy km/h sebességről S m ~ fék​kapcsoltan külső gerjesztésként a megvalósító áramirányító-kapcsolás úton történő megállás esetében pe​dig féküzemi gerjesztőáramot szolgál​tató áramforrásra kapcsolódnak. Ez az áramforrás lehet akkumulátor, a szabályozást is ellátó gerjesztő egyenirányító (mint az ábrán) vagy pl. az egyik motor, generátorüzem​ben gerjesztőgépként használva.

A ( fékerő-szabályozás a ger​jesztés szabályozásával, a generátor​ként működő motorok feszültség​szabályozásával valósul meg, ami meghatározza a fékáramkörben fo​lyó fékáram nagyságát. Ezekkel a motortípusokkal az ( energia​visszanyeréses fékezés kétirányú energiaátvitelt végző áramirányítók és megfelelő feszültségszabályozás alkalmazását tételezi fel. Aszinkron vontatómotorok, forgóátalakítókkal való táplálás esetén, áramköri át​kapcsolás nélkül alkalmasak ener​giavisszanyeréses fékezésre is (~ fá​zisváltós mozdony,( fázis periódus​váltós mozdony). Félvezetős áram​irányítókkal táplált ~ aszinkron​motoros hajtás esetében szintén nincs szükség áramköri átkapcso​lás alkalmazása esetén.

	 fékkapcsolat: ( átmenő fékek mű​ködtetéséhez szükséges a vonat szomszédos járműveinek fékberen​dezését összekötő kapcsolat ( ~ lég​fék esetében ~ féktömlőkapcsolat). 

	 fékkísértetek: egyes vasúti járművek vagy vonatok fékberendezésének működési módját, hatásosságát vizs​gáló vagy ellenőrző álló- vagy menetkísérletek. A ~ leggyakoribb neme az adott sebességről ~ gyors​fékezéssel végzett fékútmérés. 4. fékkontroller: ( nyomástartó féke​zőszelep vagy az elektrodinamikus fék működtetésére hivatott kontrol​ler elforgatással működő vezérlőhen​gerre.

	 féklassulás: pillanatnyi értéke:

a = d"/dt m/sE

dig vE

_ E

ak 25,92 S m/s , az egész fékezésre vonatkozó köze​pes lassulási érték. A  értéke a járműre (vonatra) ható, a jármű (vo​nat) tömegére vonatkoztatott f N/kg fajlagos fékezőerővel arányos.

	 fékmágnes: olyan elektromágnes, amelynek gerjesztése fékezéskor a mágnest a sínre szorítja ( ~ elektro​mágneses fékezés), vagy rudazaterőt ébreszt (szolenoid fék).

	 fékmozdony: vontatójárművek telje​mágneses fékezés) , vagy rudazaterőt égreszt (szolenoíd fék). Teljesítménymérésére és vonóerőmérésé​re alkalmas olyan mozdony, amely teljesítményleadás helyett teljesít​ményfelvételre képes. A felvett tel​jesítményt közvetlenül vagy közvet​ve hővé alakítja, vagy pedig annak rovására villamos áramot termelve az áramot a felsővezetéken át a há​lózatba táplálja.

	 féknem: vasúti járművek ~ önmű​ködő légnyomásos fékjének osztályo​zási módszere, amely szerint megkü​lönböztetünk ( lassú működésű fékeket ( ~ fékhengerfeltöltési idő 18. . .30 s, ( oldási idő 45. . .60 s);

( gyors működésű fékeket (fék​hengerfeltöltési ídő 3. . .5 s, ol​dási idő 15. . .20 s).

Az egyes kategóriákon belül to​vábbi alesetek is lehetségesek. 

	 féknyomás-szabályozó: ( nyomás​módosítós ( gyorsvonati fékek ese​tében az adott ( fővezetéknyomás​ csökkentéshez tartozó fékhenger​nyomás értékét a sebesség függvé​nyében szabályozó, rendszerint a fé​kezett járművek tengelyágyára sze​relt berendezés.

	 fékpofaerő: ( tárcsás fék vagy ​dobfék esetében a fékbetétet vagy fékpofát terhelő erő.

	 fékpor: ( féktuskók kopásának kö​vetkezményeképpen keletkező por, amely a kerék futófelületét és a vá​gány környezetét szennyezhetí, és a szellőztetéshez beszívott levegő ré​vén a villamos vontatómotorokra is veszélyes lehet.

	 fékpróba: adott vonat egy, több vagy összes járművén levő ~ fékbe​rendezés fékezésének és oldásának (egyes esetekben ~ tömörségi vizs​gálata a fékrendszernek) vizsgálata. A  fajai: ~ "A" , -• "B" , ~ "C» "., ~ "D, -. V» ,., . A különböző  fajok megtartásá​nak feltételeit és módját a vonatko​zó vasúti utasítások szabályozzák. 

	 fékpróbajelzések: A vonatindító ál​lomásokon a vonatok indulása előtt meg kell győződni a ~ légfék kifo​gástalan működéséről a ( fékpróba megtartása alkalmával. Ennek során a fékpróbában részt vevő dolgozók ~ et adnak. A ~ et kézi jelzésekkel vagy helyhez kötött fékpróbajelzők​kel adhatják. A  a következők: "Befékezni" kézi jelzéssel: nappal a két kitárt kar lassú mozgással törté​nő fej fölé emelése a találkozásig, sö​tétben fehér fényű jelzőlámpa törzs melletti magasba emelése, majd nyújtott karral félkör alakban lefelé mozgatása; fékpróbajelzővel egy fe​hér fény. "Féket feloldani" kézi jelzéssel: nappal mindkét kar vállma​gasságban vízszintesen tartva, sötét​ben fehér fényű jelzőlámpa T alakú mozgatása; fékpróbajelzővel két fe​hér fény. "Fék rendben" kézi jelzés​sel: nappal az egyik kar vagy a kéz​ben tartott kalapács magasba tartá​sa, sötétben fehér fényű jelzőlámpa mozdulatlan magasba tartása; fék​próbajelzővel három fehér fény. A ~ et a fékek kifogástalan műkö​désének megállapításáig szükségsze​rűen meg kell ismételni. 

	 fékpróbajelzők: ~ fékpróbajelzések 

	 fékrejárás: ( gurítódombos rendező pályaudvarokon - a gurítás megkez​dése előtt a gurítódombra felhúzott, ill. a magasfogadó vágánycsoporton gurításra előkészített kocsisorban ​a csak kézifékkel fékezhető kocsikra rendelt fékező kocsirendezők elhe​lyezkedése, akik a fékálláson kísé​rik le a gurítandó kocsikat az irány- vágányokra, és fékezik meg azokat a kívánt helyen, az irányvá​gányokon álló kocsik előtt. Ezek a kocsirendezők a ( fékrejáró (fékező kocsirendező) dolgozók.

	 fékrejáró (fékező kocsirendező):( ​fékrejárás

	 fékrudazat: vonó- és nyomórudak​ból, ( fékemeltyűkből összeállított, csapszegek segítségével egybekötött olyan mechanikus rendszer, amely a ~ fékhenger dugattyúján ébredő vagy a ( kézifékkel kifejtett erőt a féktuskókhoz vagy féktárcsákhoz közvetíti, miközben az erőt egyben módosítja és/vagy elosztja. 

	 fékrudazat-állító: a ~ fékrudazat va​lamely elemének hosszúságát a fék​tuskó és az abroncs mindenkori vas​tagságának megfelelően szabályozó berendezés. A . lehet kézi állítású vagy önműködő (egyszerű vagy ket​tős működésű).

	 fékrudazat-áttétel: a féktuskó erők el​méleti összegének (EFt) és a működ​tető fékhenger-dugattyúerő, kézierő vagy súlyerő értékének (Fd) hánya​dosa:

EFt á-F a

	 fékrudazat-hatásfok: a tényleges és a névleges ~ féktuskóerők hányado​sa:

	 féksaru ledobása: a féksarunak a vá​gányról való kivetődése, amikor a fékezendő kocsi kereke ráfut, ill. érinti a féksarut. A ~ nak okai le​hetnek: a gördülő kocsi nagy sebes​sége; a felépítmény elavultsága, ill. rugalmatlansága; csúszós, érdes, lép​csős sínfelület; a kocsi lágy rugózá​sa, himbálózása; a féksaru rossz ál​lapota, ill. a helytelen féksarukezelés. A ~ nak következménye a legtöbb esetben a járművek és az áruk ká​rosodása, a bekövetkező fékezetlen​ség miatt.

	 féksaru: a sínre vagy a vágányra he​lyezhető szerkezet, amelyet a féke​zendő jármű elülső kereke (kerék​párja) közé szorult állapotban a sí​nen (vágányon) súrlódva maga előtt tol, az fgy keletkező ~ fékezőerő a járművet lassítja. Többrészes ~ fék​tuskók esetében a ~ féktuskóbeté​t(ek)et a rögzítőék(ek) segítségével tartó szerkezet, amely a féktuskó​csapszeg közvetítésével csatlakozik a ( fékrudazathoz.

A  felhasználásától függően le​het: fékező  , biztosító ~. , rögzítő elősaruzásra használt. A saruzás veszélytelen végrehajtása érde​kében a  t - fogantyújánál fogva ​előre vagy úgy kell a sínszálra helyezni, hogy a guruló jármű és a sa​ruzás helye között legalább 10 m tá​volság legyen. A fékező ~ t, lehető​leg az erre a célra rendszeresített kampóval, a fékezés befejezése, a fé​kezett kocsi megállása és kissé vis​szagördülése után, el kell távolítani a sínszálról. ( Élősaruzásra hasz​nált féksaruval nem gépesített gurí​tódombos rendező pályaudvarokon ( időkőzi fékezést szolgáló, erre ki​épített ún. sarukidobó szerkezet előtt megy végbe a saruzás. A füles  ab​ban különbözik a többitől, hogy jobb vagy bal oldalán tartófüllel van ellátva, amelynél fogva erre a célra szerkesztett emeltyűs szerkezet segítségével helyezhető a sínszálra. Az el​sőnek lehelyezett fékező  mögött a vágányon álló kocsi vagy kocsisor előtt a fékezéshez elegendő távolság​ra a biztosító ~ t helyezik el. A biz​tosító ~ t a sínszálról akkor emelik le, ha a fékező  jól működik, és ele​gendő fékhatást fejt ki. A rögzítő a járművek állvatartását oldja meg, a járműkapcsolás biztonságának cél​jából. A rögzítő ~ kat megkülönböz​tetésül sárgára festik, és a biztonsá​gos vonatközlekedés érdekében da​rabszám szerint felügyelet alatt tart​ják.

	 féksaruállítás: tolatószolgálati tevé​kenység, amelynek során a -- saruzó dolgozó a fékező és a biztosító ​féksarukat a vágányra helyezi. A fék​sarut vágányra általában a fogan​tyújánál fogva kézzel helyezik, de lé​tezik olyan megoldás is, amelynek során a féksaru vágányra helyezését az erre a célra szerkesztett emelő​szerkezettel végzik.

A más elnevezéssel saruzás szabályszerű végrehajtásának nagy jelentősége van a fékhatás növelése és a saruzó dolgozó testi épségének megóvása szempontjából. A féksa​rut kellő időben - lehetőleg már előre - el kell helyezni a sínszálon, legkésőbb úgy hogy a guruló jármű és a saruzás helye között legalább 10 m távolság legyen, hogy a gör​dülő kocsi a féksarut kezelő dolgo​zót ne veszélyeztesse.

	 féksaruállvány: a ( sarukidobónál létesített állvány a ( féksaruk táro​lására, ill. az ( irány- (rendező-) vá​gányok között a féksaruk és a ho​mok közös tárolására szolgáló saru​padok (ládák), amelyek közül egyet a ( biztonsági határjelző közelében, a többit egymástól 30. . . 50 m távol​ságban kell elhelyezni.

	 féksaru-melegítő kályha: 5 °C alatt a féksarukat melegíti, amire az anyag merevségének csökkentése, a jobb fékhatás elérése, a törések elkerülése és a féksaruk ledobásának megelő​zése céljából van szükség.

	 féksarus előfékezés: gurítódombos rendező pályaudvarokon olyan ​időkőzi fékezés, amelyet  féksaru​val az ún. ( sarukidobó előtt végez​nek. A sarukidobó olyan szerkezet, amely a vágány megszakítása és ki​hajlítása révén lehetővé teszi, hogy az ( elősaruzásra használt féksaruk - meghatározott rövíd úton kifejtett fékezés után - a vágányból baleset​veszélytől mentesen kivetődjenek, Az elősaruzásra használt féksarut kézzel vagy erre a célra szerkesztett berendezéssel helyezik a sínre. 

	 féksúly: vasúti járművek fékhatásos​ságának jellemzője. A  értékét ton​nában adják meg, de az mérlegen nem mérhető. Valamely jármű (vo​nat)  fékezett tömege a figyelembe vehető  (ok) értékével azonos, A  ~ nak két fő fajtája van: 1. teher​vonati  ; 2. személyvonati. 

	 féksúly-meghatározás: vasúti jármű​vek ( féksúlyának meghatározására szolgáló eljárás, amely - féktuskó​erő-méréssel kombinált számítás vagy fékútmérés útján végezhető. 

	 féksúlytonna: a ( féksúly mérték​egysége; két fajtája a van: 1. tehervo​nati  ; 2. személyvonati  , amelyek egymásra állandó szorzószámmal át nem számíthatók.

	 fékszámítás: vasúti járművek terve​sekor készítendő számítás, amely alapját képezi a fék konkrét kialakí​tásának.

	 fékszázalék: a jármű (vonat) mf; -​fékezett tömegének (tömegeinek), va​lamint mt teljes tömegének ismereté​ben számítható érték:

 - Emf, _1 o . /, mL
A  a jármG (vonat) megfékezett​ségének mértékére jellemző.

	 féktáblázatok: az egyes vasutaknál érvényben levő táblázatok, amelyek - rendszerint a fékezés szempontjá​ból mértékadó lejtő és sebesség függ​vényében - azokat a legkisebb fékszázalékokat adják meg, amelye​ket adott vonatban feltétlenül telje​síteni kell.

	 fékteljesítmény: a ( féksúlyból meg​állapítható ( fékezett tömeggel jel​lemzett fékhatásosság. A  elneve​zés mechanikailag nem szabatos, mert az nem ~ t, hanem  fékező​erőt jellemez.

	 féktípus: adott ~ fékberendezés típu​sa (pl. KEIa ~ személyvonati fék).

	 féktömlőkapcsolat: ( átmenő ~ lég​féknél alkalmazott ( fékkapcsolat. 

	 féktömlő-kapcsolófej: ~ féktőmlő​kapcsolatok tömlőinek összekapcsolására alkalmas, gumitömítésű kap​csolófej.

	 féktuskó fajlagos felületi nyomása: az Ft ~ féktuskóerővel terhelt A súr​lódó felületű féktuskó p = Fr N/mmE, A felületi terhelésének jellemzője.

	 féktuskó kifordulása: a kerék-futó​felület kúposságának hatására - a ~ féktuskó laza keresztirányú vezetése esetében - előforduló jelenség, amelynél a ( féktuskóbetét a kerék külsőfüggőleges síkján kifelé túlnyú​lik. Könnyen keréksérülést okozhat. 

	 féktuskó kopásállósága: a ~ féktus​kó km-re, üzemidőre vagy kWh ​energiaátalakításra vonatkoztatható fajlagos kopása.

	 féktuskó lefordulása: oldott fék ese​tében a kerék és ( féktuskó között létrejött túlságosan nagy tuskóhézag következtében előfordulható jelen​ség, amelynek következtében a fék​tuskó mintegy negyed fordulattal le​fordul, és többé nem a betét súrlódik a keréken.

	 féktuskó terhelhetősége: részben a ~ féktuskóerő által előidézett szilárd​sági igénybevétel, részben a fékezés​kor folyó energiaátalakulás során ke​letkezett hőigénybevétel korlátozza. 

	 féktuskó: a fékezett kerékre a radiá​lis irányú ~ féktuskóerővel szorított szerkezet, amelynek a keréken súr​lódó felületén tangenciális irányú ~ fékezőerő keletkezik.

A ma már általában többrészes részei: 1. egy vagy két  féksa​ru; 2. egy vagy két ( féktuskóbetét, 3. rögzítőék(ek).

	 féktuskóbetét: ( féktuskók esetében a ( féksaruba rögzítő ékek segítsé​gével behelyezett, öntöttvasból vagy műanyagból készült alkatrész, amelynek a ~ féktuskóerő által a kerékre szorított súrlódó felületén a ~ fékezőerő kifejlődik, és a féke​zési energiaátalakulás végbemegy. 

	 féktuskóerő: ( tuskós fék esetében a ( féktuskót a kerékre szorító, ra​diális irányú erő.

	 féktuskóerő-mérő: a ( féktuskóerő mérésére szolgáló mérőberendezés, amely különböző elveken alapul (pl. hidraulikus, mérőbélyeges). 

	 féktuskó-öntöttvas: ~ féktuskóbe​tétek céljára alkalmas 0,40. . .1,55 P-tartalmú öntöttvas. Pontos speci​fikációt a vasúti minőségi előírások tartalmaznak.

	 fékút: a ( fékezés megkezdésétől a megállásig befutott út hossza.

	 fékútgörbe: adott jármű (vonat) ~ fékútjának a sebesség függvényében való változását feltüntető görbe. 

	 fékútszámítás: olyan számítási mód​szer, amely adott vonat adott üzemi esetre vonatkozó fékútját mechanikai vagy valamely pseudomechanikai módszerrel kívánja meghatározni. 

	 fékvezeték: ~ nem őnműkődő ( át​menő  légfék átmenő vezetéke, amely a ~ fékezőszelep és a ~ fék​hengerek között teremt közvetlen ka1pcsolatot.

	 fékvizsgálat: a ~ fék működését el​lenőrző műszaki vizsgálat. 

	 fékvonórúd: a ~ fékrudazat egy-egy elemét képező - a rúderők változat​lan nagyságú és értelmű átadására képes -, húzásra igénybe vett rúd. 

	 fékzavarok: ( fékhiányiatok 

	 fékzési időpótlék: a ( tiszta me​netidőhöz hozzáadandó többlet idő​tartam, amely a vonatnak a féke​zési lassulás okozta ~ i menetidő​ hosszabbodását fejezi ki. Állandó értékűnek tekintett af (m/sz) féke​zési lassulás esetén, a va (m/s) alap​sebességű vonatnál alkalmazandó

v Otf =  s nagyságú lesz.

	felhtöltés (feltöltő): a dízelmotor tel​jesítménynövelésére használatos módszer. A teljesítménynöveléshez szükséges effektív középnyomás-nö​vetést időegység alatt több tüzelő​anyag elégetésével, végső soron a hengerekbe több levegő juttatásával lehet elérni. Ez a középnyomást nö​velő eljárás a. A  hez szükséges légköri nyomásnál nagyobb nyo​mású levegő előállítható: mechani​kus és kipufogógáz-turbinával haj​tott berendezésekkel. A mechanikus és a turbótöltés vázlatát az 1. és 2. ábrák szemléltetik.

	félig nyomástartó fékezőszelep: olyan  fékezőszelep, amely csak fogan​tyújának egyetlen állásában képes a ( fővezetékben vagy  fékvezeték​ben beállított nyomás önműködő tartására. E fékcsőszelepeknek a tartozéka a nyomásszabályozó. 

	félig önműködő gőzfejlesztő: A ~ nél az indítás (begyújtás) manuálisan (pl. égő olajos gyapot égéstérbe he​lyezése), a leállítás önműködően, a gőznyomástól függően önműködő gőznyomáskapcsolóval villamos úton megy végbe. A leállítást végez​heti a kezelő is, természetesen nyo​mógomb segítségével. Vontatójár​műveken használatos a személyko​csik fűtésére (ABb és Bb motorko​csik).

	felkapás: a centrifugális erő a jár​művet ki akarja tolni az ívből sugár​irányba. Ezért a külső kerék a sínhez szorul, amelynek következtében a sín és a kerék nyomkarimája oldalirány​ban erősen kopik. A sín és a nyom​karima érintkezési pontjánál fellépő oldalirányú erő miatt a külső kerék felkúszik a ferdére kopott sínre, ez a . A sínen látható nyom, amelyet a nyomkarima hagy, a ~ i nyom. 

	felkúszás: ~ felsodródás

	felsodródás: ha a nyomkarima és a sín között működő erők eredőjé​nek iránya olyan, hogy a két testet (kereket és a sínt) úgy szorítja egy​máshoz, hogy statikus helyzetben egyensúly áll elő, a gördülés mindig lehetséges, és csúszásmentesen mehet végbe. A sínen a kerék a kúpos ré​szen gördülhet, és eközben az érin​tési pont a nyomkarimán lefelé ván​dorolhat, vagyis bekövetkezhet a ​kisiklás. A  vagy felkúszás mértékadó szöge mindig a két test met​szési görbéihez húzott közös érintő hajlásszögével egyenlő. 

	ferdefenekű előkamra: a Ganz-​Jendrassik-dízelmotorok egy részé​nél kialakított ~ előkamramegoldás (ábra).

	feszmérő: a  légfék és egyéb pneu​matikus berendezések különböző te​reiben uralkodó nyomás ellenőrzé​sére alkalmas - általában bar-ban kalibrált - mérőműszer.

	fiktív fékhenger: ~ egységműködésű fékek ~ kormányszelepében vagy ( nyomásmódosítókban alkalma​zott elővezérlő tér.

	flexicoil rugózás: olyan rugóelrendezés, amelynél a ( csavarrugó vagy ( gumirugó a rugó tengelyének irá​nyában nyomásra, és az erre merő​leges síkban nyírásra van egyidejű​leg igénybe véve. A ~- t a vasúti jár​mű ( kordművében, rendszerint ( szekunder rugózásként alkalmaz​zák. ami által a ( forgóváz-szek​rény kapcsolat csúszó, súrlódó ele​mek alkalmazása nélkül alakítható ki, és ez fenntartási szempontból igen előnyös.

	 foghézag: fogaskerekes hajtásnál két, egymással kapcsolódó fogaskerék fogai között a fogprofilra merőleges irányban mérhető hézagérték.

	 fogótányér: a ( forgóvázas vasúti ( vontatott jármű ( alváza és ( forgóvázkerete közé elhelyezett, függőleges szimmetriatengelyű, peremmel ellátott, kör alakú felület, amelynek révén a forgóváz az alvázhoz képest a vízszintes síkban elfordulhat ( ( ívbeállás). A ~ ugyanakkor a forgóváz és az alváz közötti függőleges erő (( járműszekrény-súlyerő), valamint a hosszirányú erő (( vonóerő, ( fékezőerő) átvitelére is szolgál.

	 fokozatos fékezés: olyan fékezési mű​velet, amely a lehetséges legnagyobb​nál csak kisebb mértékű fékhatást állít be.

	 fokozatos oldás: olyan fékezési mű​velet, amely a fennálló fékhatást csökkenti, de nem szünteti meg tel​jesen.

	 fokozatosan nem oldó fék: olyan fékberendezés, amely egy megkez​dett oldási folyamat megszakítására nem képes. ~ ek általában a két​nyomásos fékek.

	 fokozatosan oldó fék: olyan ( fék​berendezés, amely egy megkezdett oldási folyamat megszakítására ké​pes. ~ ek általában a háromnyomá​sos fékek.

	 fokozószelep: régebbi ( kormány​szelepekben alkalmazott szerkezeti elem, amely ( fokozatos fékezéskor nyit, majd a kívánt fékhengernyo​más megvalósulásakor záródva, a további töltést meggátolja. 

	 fokozótolattyú: egyes régi kormány​szelepekben fordul elő; feladata a ( fokozószelepével azonos. 

	 fordítókorong: járműveket, ( forgóvázakat és ( kerékpárokat fordító hídszerkezet, amely a tartószerkezet síkjára merőleges tengely körül elfordítható. A rendeltetése – kör vagy körgyűrű-cikk alakú mozdonyszínbe a bejárás lehetővé tétele (a ábra);

- vágányok közötti közlekedés lehetővé tétele ott, ahol az hely hiányában köríves vágányokkal és kitérőkkel nem megoldható (b ábra);

- merőleges vágányokra járműveknek és járműalkatrészeknek (pl. forgóvázak, kerékpárok) a beállítása (c ábra);

- járművek megfordítása, amelyre elsősorban a gőzmozdonyoknál volt gyakori igény.

A ~ ok méretük és teherbírásuk szerint különböznek aszerint, hogy ( mozdonyok, ( vontatott járművek, forgóvázak, kerékpárok fordítására alakították ki azokat. ~ ok találhatók ipari üzemekben is kocsi- és csillefordítás céljából, de készítenek közúti járművek fordítására is ~ ot olyan helyen, ahol a rakodó gépkocsi részére megfelelő útfordulókat nem tudnak kialakítani.

	 forgó tömegek: a vasúti jármű ( kerékpárjainak és az ezekkel kényszerkapcsolatban levő más forgó elemeknek ( ( hajtómű-fogaskerekek, ( vontatómotor-forgórészek stb.) együttes tömege. A gyorsítóerőnek a vonat mérlegen mérhető statikus tömegén kívül a ~ et is gyorsítania kell.

	 forgócsap: 1. a ( forgóvázas vasúti jármű ( alváza és ( forgóvázkerete közé elhelyezett, függőleges tengelyű csap, amelynek révén a forgóváz az alvázhoz képest a vízszintes síkban elfordulhat ( ( ívbeállás). A ugyanakkor a forgóváz és az alváz közötti hosszirányú erők ( ( vonóerő, fékezőerő) átvitelére is szolgál. Királycsapnak is nevezik. 2. a ~ os ( váltók alkatrésze. A ~ felső része a csúcssínbe, az alsó része a gyöklemezbe kiképzett csapfészekbe illeszkedik. A ~ közepén nagyobb átmérőjű perem van. Ezzel fekszik fel a gyöklemezen. A csúcssínek a ~ mint középpont körül mozgathatók.

	 forgócsaptávolság: ( forgóvázas vasúti jármű két ( forgócsapja között hosszirányban mért távolság.

	 forgótolattyú: régebbi szerkesztésű ( fékezőszelepekben használatos gépelem, amely a különböző terek közötti kapcsolatok létrehozására, ill. megszakítására hivatott.

	 forgóváz szélső tengelytávolsága: a ( forgóvázkeretbe kötött ( kerékpárok középvonalainak hosszirányban mérhető legnagyobb távolsága. 

	 forgóváz: önálló keretszerkezetbe (( forgóvázkeret) épített ( futómű, amely a ( járműszekrény ( alvázához kapcsolódva elősegíti a járműnek a pályaívben való kedvező beállási (( ívbeállás) feltételeit. Magában foglalja a futóművet, a kordművet, a futóművel kapcsolódó ( fékberendezéseket, valamint vontatójárművek esetén - a hajtást szolgáló berendezéseket (( vontatómotor, ( tengelyhajtómű stb.). 

	 forgóvázcserés javítás: cseredarabos javítás

	 forgóvázkeret: a ( forgóvázhoz tartozó szerkezeti elemeket és berendezéseket magában foglaló keretszerkezet. Készülhet összehegesztett acéllemezekből vagy acélöntvényből.

	 fölégtartály biztonsági szelepe: a ( főlégtartály-térben alkalmazott biztonsági szelep, amelynek az a feladata, hogy a főlégtartály-térben a ( légsűrítő-szabályozó működés-képtelenné válásakor se keletkezhessék megengedhetetlenül nagy nyomás. 

	 főlégtartály: a légnyomásos fék működtetéséhez szükséges sűrített levegőnek a vontatójárművön (vagy esetleg a vezérlőkocsin) való tárolásához szükséges, 6,5...10,0 bar üzemi nyomású légtartály.

	 főlégtartály-vezeték: főlégtartálynyomású légvezeték, amelynek a következő feladatai lehetnek: vontatójárművek ( főlégtartályainak összekötése; ingavonati mozdony és vezérlőkocsi főlégtartályainak összekötése; a vonat kocsijainak sűrített levegővel való ellátása segédüzemi célokra; ( kétlégvezetéses fékeknél a tápvezeték feladatainak betöltése.

	 főlégvezeték: a ( légnyomásos ( önmüködő ( átmenő fék légvezetéke, amelynek részben vezérlő, részben tápláló feladata van.

	 fősorozatjel: a ( vontatott járművek alaptípusainak megjelölésére nagybetűket alkalmaznak. A betűk jelentését a táblázat foglalja össze.  A betűjelzéseket az ( UIC és ( OszZsD egységesítette. A táblázatban foglaltakon kívül a vasutak egyéb betűket is alkalmaztak. A MÁV pl. a ( vasútüzemi kocsikat X, ill. Y ~ lel látja el. Az ( egységes számozási rendszerben a típus megjelölésére számokat alkalmaznak.

	 fővezeték: ( főlégvezeték

	 fővezetők-elzáróváltó: a ( fővezeték terének elzárására vagy a szomszéd jármű fővezeték terével való kapcsolatba hozására alkalmas, kétállású váltó.

	 fővizsgálat: a vontatott járművek tervszerű, időszakos vizsgálata. Határidejét a ciklusrend határozza meg. A teherkocsik - szerkezetüktől függően - 3, 4, 5, 6 évenként, személykocsik 1-2 évenként kerülnek ~ ra. A ~ okat a kijelölt járműjavítók végzik. A ~ kor elvégzendő munkák terjedelmét rendeletben előírt szabályok határozzák meg. A ~ alkalmával a jármű valamennyi alkatrészét, berendezését átvizsgálják és kijavítják oly módon, hogy azok a következő ~ ig feladatuknak megfeleljenek. A ~ elvégzésének idejét (a javítás befejezésének napját) a jármű oldalára, meghatározott helyre (~ feliratok a vontatott járműveken) felírják. A vontatott járművek a ~ i határidő lejárta után elvileg nem, csak külön engedéllyel sorozhatók a vonatba.

	 futásbiztonság: azokat a műszaki feltételeket foglalja magában, amelyek fennállása esetén a kerék és a sín kapcsolata nem szakad meg, ill. a futómű és a pálya szerkezeti elemei funkciójuknak megfelelően működnek. A ~ általában a következő okokból kerülhet veszélybe: ( siklás, ~ kerék-tehermentesülés, a ( vágány keresztirányú maradó deformációja, ( instabil futás, a futómű vagy a vágány szerkezeti elemeinek törése. A ~ on szűkebb értelemben gyakran a siklással szemben érvényesülő biztonságot értik. A ~ ot befolyásoló jellemzőket a jármű tervezése során számítással vizsgálják; a számításoknál általában a Heumann-eljárást alkalmazzák. A kerék és a sín érintkezési felületén lejátszódó fizikai folyamat elemzése alapján újabban ettől eltérő, új számítási eljárást dolgoztak ki.

Az újabb elméletek kidolgozásában A. H. Wickens munkája tekinthető alapvetőnek. A meglevő járművek ~ át a vasutak mérésekkel ellenőrzik.

	 futásdinamika: ( futástechnika

	 futási teljesítmény: ( vasúti járművek időegység alatt megtett útjának összege. A ~ t értelmezzük egyes járművekre, összegezve egyes ( járműsorozatokra vagy egyes jármű-sorozatok azonos célra használt egyedeire összesítve (pl. bizonyos mozdonysorozat tehervonati feladatot ellátó egyedeire). A ~ t értelmezzük hasznos futásra, üzemi célú futásra (pl. ~ gépmenet, üres futás stb.) vagy együttesen. A ~ t javítási esedékesség megállapítására, és gazdaságossági, pénzügyi számítások alapadataként használják.

	 futásjóság (futásjósági mérőszám): a járműszekrényben, ill. utastérben helyet foglaló utasokat és a szállított árut a jármű lengőmozgása következtében érő igénybevételek számszerű minősítése. A járműlengés az utasban fáradtságérzetet vált ki. Az emberre ható lengések az erősségtől [a (~ gyorsulás) lengés-gyorsulás amplitúdójától], a frekvenciától és a hatás helyétől függő mértékben veszik igénybe a test egészét, valamint az egyes testrészeket. A fiziológiai hatások szempontjából általában a 0,5...80 Hz frekvenciatartományt veszik figyelembe. A 0,5 Hz alatti gyorsulások a kvázistatikus gyorsulások. A járműlengések fiziológiai értékélésére olyan mérőszámokat dolgoztak ki, amelyek a lengés mindkét fő jellemzőjét, az erősséget és a frekvenciát egyaránt figyelembe veszik. A ~ ot újabban lengéskényelmi számoknak is nevezik. A vasutaknál a Sperling-féle ~ i mérőszám terjedt el, amelyet a szakirodalomban WZ-vel jelölnek. A WZ mérőszám 1...5 számokkal jellemzik a járművek ~ át. Értéktartománya személykocsiknál általában 2...3, teherkocsiknál 3,5...4,25. A WZ=4,5 fölötti érték esetében a jármű üzemét a vasutak általában veszélyesnek minősítik. A másik, az előzőtől eltérő ~ ot az ~ ORE javasolta, ezért szakmai körökben ORE-számnak nevezik. Ennél is a gyorsulás amplitúdóját és frekvenciáját veszik figyelembe. Eredményként azt az időt kapják, amely alatt az utas a lengések következtében elfárad. Normál esetben, átlagos minőségű vasúti személy-kocsi és átlagos fenntartási állapotú pálya esetén a kifáradási idő 6 óra alatt van.

A lengések emberi szervezetre gyakorolt fiziológiai hatásának értékelésére a WDI (NSZK Mérnök Egyesület) és az ISO (Nemzetközi Szabványosítási Szervezet) szintén mérőszámot dolgozott ki. A WDI által ajánlott ~ a Sperling- ~ hoz hasonlóan "osztályozza" a ~ ot, az ISO-~ viszont az ORE- ~ hoz hasonlóan a kifáradási időt adja meg. A járművek ~ át méréssel, vonali futópróbákon ellenőrzik. A mérésre átlagos minőségű, reprezentatív mérőszakaszt választanak ki. A vizsgálandó járművet laza csavar-kapoccsal utánfutóként vontatják. A ~ meghatározásának alapja a jármű szekrényében ébredő gyorsulásfolyamat; ezt a menetirány szerinti hátsó forgóváz fölött mérik. A regisztrált gyorsulásfolyamatból a ~ ot újabban számítógéppel határozzák meg.

	 futásképtelenség: ( vasúti jármű olyan jellegű hibája, amely biztonságos futását, továbbhaladását lehetetlenné teszi.

	 futásminőség: a járműszekrény járulékos mozgástartalmának (lengéstani viselkedésének) minősítési értéke az utazási kényelem feltételeinek szempontjából. A ~ a jármű és a pálya jellemzőinek együttes függvénye.

	 futásstabilitás: ( dinamikai stabilitás

	 futástechnika: témakörébe a vasúti járművek haladása közben a haladási irányban (hosszirányban), ill. az erre merőleges síkban létrejövő (függőleges és keresztirányú) dinamikus (lengő, rezgő) mozgások vizsgálata, az ezekkel kapcsolatos kísérletek és mérések tartoznak. A dinamikus mozgások igénybe veszik a járműszekrényben helyet foglaló utasokat és a szállított árut, kölcsönös dinamikus erőhatások lépnek fel a kerék és a sín (a kerékpár és a pálya) között. A dinamikus mozgásokból származó erőhatások a haladási sebesség fokozása során általában növekednek. Ezért a ~ i vizsgálatok a sebesség növekedésével egyre fontosabbá válnak mind a vasút, mind a járműveket és a pálya, ill. a biztosítóberendezések szerkezeti elemeit előállító ipar számára. Az előbbi jelenségek általában véletlenszerűen lépnek fel, ezért van szükség az elméleti vizsgálatok mellett kísérletekre és mérésekre.

Az ~ i vizsgálatok két fő csoportra oszthatók, az egyik csoport a  ( futásbiztonság vizsgálata, amelynek feladata a kerék és a sín, valamint a futómű egyes szerkezeti elemei között fellépő erőhatások megismerése. A másik fő terület a járművek ( futásjóságának vizsgálata, amely az utasok, a rakomány, ill. a járműbe épített berendezések igénybevételének feltárását foglalja magába. Mind a futásbiztonság, mind futásjóság szintjét számszerű értékekkel fejezik ki. A két fő jellemző között természetesen a futásbiztonság az elsődleges. Bizonyos meghatározott sebességre alkalmasnak ítélt pálya szerkezeti kialakításának és fenntartási állapotának, ill. az ezen közlekedő járművek konstrukciójának és állapotának egymással összhangban, a gazdaságosság figyelembevételével kell kielégíteniök a biztonság és a futásjóság követelményeit. Ezek megítélése a múltban gyakorlati tapasztalatokon alapuló szubjektív mérlegelésen alapult. Jelenleg előtérbe kerülnek a kísérletek és mérések meg az ezek eredményein alapuló számítások. A ~ i méréseket általában a vizsgált jármű haladása közben (( futópróbákon) végzik, miközben a jármű mozgási jellemzőit pl. az egyes szerkezeti egységek elmozdulását, sebességét, gyorsulását, a vizsgált szerkezeti elemekben kialakuló igénybevételeket, a közöttük levő erőket, a pálya és a jármű közötti kölcsönös erőhatásokat vizsgálják. A számításoknál gyakran a mért adatokból indulnak ki, pl. oly módon, hogy a pálya egyenlőtlenségeit regisztrálják, az így kapott jellel a járművet reprezentáló modellt gerjesztik, és a modell válaszfüggvényeit elemzik.
Egyes vasutaknak olyan ún. görgős próbaberendezéseik vannak, amelyek segítségével ugyanolyan jellegű mozgások állíthatók elő, mint a valóságos vasúti pályán. Ezek a berendezések azonban meglehetősen költségesek. 

	 futásteljesítmény: valamely meghatározott időalapra vonatkoztatott (napi, évi, két javítás közötti, stb.) összes járműfutás km-ben kifejezve. 

	 futófelületi kopás: a ( futófelületnek a sínen való gördülés során bekövetkező kopása. A ~ nagyságát a ( nyomkarima-magasság méretével jellemezzük.

	 futóforgóváz: olyan ( forgóváz, amelyben ( hajtott kerékpár nincs.

	 futójavítás: a vontató- és vontatott járművek ( karbantartási ciklustól eltérő időben szükséges javítása. A ~ t általában ( vontatási telepen vagy ( vontatási kocsijavítóban végzik el. Egyes esetekben szükséges lehet a ~ t a jobban felszerelt ( járműjavító üzemekben elvégezni.

	 futókör: a vasúti ( kerékpár névleges ( gördülőköre, amely mindkét keréknél az ( abroncs belső síkjától 70 mm távolságban mérhető.

	 futókör-átmérő: a ( futókör síkjában mért átmérőérték. Az egy ( kerékpár két kereke között, továbbá az egy ( forgóvázba, valamint a járműbe bekötött kerékpárok között megengedhető ~ - különbségek határértékeit üzemi előírások szabályozzák.

	 futóköri talppont: a ( futókör síkjában található ( futófelületi pont (( kerékmérés)

	futómű:
 a járműnek a pályán való mozgását közvetlenül megvalósító szerkezeti elemek összessége. Ide tartozik: a ( kerékpár, a kerékpár csapágyazása (( tengelyágy) és a ( csapágyvezetés.

	 futópróba: a vasúti jármű üzembe állítását megelőző, menet közben végrehajtott vizsgálatok összessége, amelyeknek során a vizsgálatot végző meggyőződik arról, hogy a jármű berendezései előírás szerint működnek, és a ( közlekedésbiztonság feltételeinek megfelelnek.

	 fűtési fővezeték: a kocsik alatt végigfutó gőz vagy villamos vezeték a személykocsik és a fűthető teherkocsik fűtőberendezésének fűtőenergiával való ellátására. Gőzfűtés esetén a ~ szigeteléssel ellátott cső a kocsivégeken zárváltókkal felszerelve. A gőzfűtési zárváltók összekapcsolására tömlőkapcsolatok szolgólnak. Villamos fűtés esetén a főkapcsolat és a fővezeték 185 mm2 keresztmetszetű rézkábel (ábra). 

	 fűtési kapcsolat: a fűtési fővezetéknek (( fűtési áramkör) a ( fűtési villamosenergia-ellátó berendezéssel felszerelt vontatójármű és az egyes kocsik közötti bontható része, amely a fűtési dugaszolóból, lengőkábelből és dugaszolóaljzatból áll (ábra). Dugaszolt állapotban az újabb kivitelek kulccsal reteszelhetők. A szétkapcsolt helyzetben a dugaszolót vakfejben helyezik el. A ~ csak feszültségmentes állapotban szerelhető össze vagy kapcsolható szét; a feszültségmentességet a fűtési áramkörben külön ( fűtési reteszelővel oldják meg.

	 fűtési villamosenergia-ellátó berendezés: A MÁV által is használt egyfázisú, váltakozó-áramú villamos vontatójárműveken a ( főtranszformátor külön fűtési tekercselése szolgáltatja az 1500 V, 50 Hz frekvenciájú fűtőáramot. A MÁV dízel-vontatójárművein (M 41, M47-2000 sorozatok) a ~ egy, a dízelmotor által hajtott egyfázisú szinkron ( fűtőgenerátor (ábra). A fűtőgenerátor gerjesztését egyenirányítón keresztül táplálja a harmadik fázis helyén elhelyezett segédüzemi tekercs, amely egyben a segédüzemi generátor feladatát is elláthatja. E dízel-vontatójárművek által szolgáltatott fűtési áram névleges feszültsége 1500 V, periódusszáma a dízelmotor fordulatszám-változtatásával együtt változik. Hz, M 41, M 47: 33 … 51 Hz. A bemutatottakon kívül más vasutak más fűtési áramrendszereihez illeszkedően – egyenáramú fűtés, szabályozott frekvenciájú 16 2/3 periódusú fűtés stb. – más-más felépítésű ~ ek tartoznak. A ~ túláram-védelemmel és földzárlat-védelemmel van védve.

	 G=P váltó: tágabb értelemben: a ( önműkődő légnyomásos fék tetszés szerint ( lassú működésű (G) vagy ( gyors működésű (P) fékként való működtetését lehetővé tevő ( vonatnemváltó; szűkebb értelemben: a ( gyors működésű kormányszelep lehetséges tartozéka, amely G állásban a ( fékhengerfeltöltési ídőt elnyújtja, és ( elsőfokozati szelepet is működtet, P állásban pedig a kormányszelep jellemzőit hagyja érvényesülni.

	 gazdaságos vonattovábbítás: energetikailag kiemelt feladat mind szélesebb körben való elterjesztése. Mérésekkel is igazolt tény, hogy adott tömegű és összetételű vonat kötött menetrend mellett, meghatározott pályaszakaszon, konkrét időjárási viszonyok mellett is eltérő energiafelhasználással továbbítható a kezdő és végállomás között. A mozdonyvezetők számára az adott meglehetősen szűk határok között a következő fontosabb lehetőségek állnak rendelkezésre a gazdaságos energiafelhasználás érdekében:

- intenzív gyorsítással a menetrendi határokon belül, a lehető legkisebb átlagsebességgel való vontatás az adott állomásközben;

- a kifuttatás mind hosszabb úton való alkalmazása;

- előrelátó vonattovábbítással a felesleges fékezés, majd újragyorsítás elkerülése.

	 gépvizsgálat: a ( vontatójárművek ( időszakos javítási rendszerének legegyszerűbb eleme. Járműtípusoktól függően általában 48 óránként esedékes. Célja a vontatójárművek üzembiztos állapotának ellenőrzése és megtartása.

	 Glück-Courant-gyűrű: jelenleg használatos szelvényű (ábra) ( abroncsbiztosító gyűrű.

	 golyós gyorsulásmérő: fékezett vonatokban keletkező hosszirányú erők (gyorsulások) tájékoztató jellegű mérésére alkalmas műszer, amely a lejtőkön felfelé elmozdult golyók alapján következtet a fékezés közben fellépett legnagyobb erőkre.

	 gömbtányér: a ( forgóvázas vasúti jármű ~ alváza és ( forgóvázkerete közé elhelyezett, függőleges tengelyű, gömbszeletfelület, amelynek révén a forgóváz az alvázhoz képest térbelileg elfordulhat (( ívbeállás, ( bólintás, ( támolygás). A ~ ugyanakkor a forgóváz és az alváz közötti függőleges erő (( járműszekrény súlyereje), valamint a hosszirányú erők (( vonóerő, ( fékezőerő) átvitelére is szolgál.

	 gördülési ellenállás: ( vasúti ellenállások

	 gördülőkör: ( futástechnikai értelemben: a ( kerékpár mindkét kerekénél a ( kerékprofilnak a sínnel pillanatnyilag érintkezésben levő pontjához tartozó körkerület.

	 gőzfék: gőzzel működtetett egy kamrás fék.

	 gőz-légsűrítő: gőzmozdonyokon szabadlöketű gőzgéppel egybeépítve működtetett ( dugattyús légsűrítő. 

	 G-P-R váltó: lassú működésű (G), (G), gyors működésű személyvonati (P) és ( rapid - (R) fékezést lehetővé tevő ( vonatnemváltó. 

	 G-P-S-SS váltó: lassú működésű (G), gyors működésű személyvonati (P) és normál (S) vagy csökkentett (SS) ( fékhengerfeltöltési idejű ( nagyteljesítményű fékezést lehetővé tevő ( vonatnemváltó.

	 gumimembrán: korszerű pneumatikus berendezésekben két – különböző nyomású – tér tartós elválasztására hivatott, olajálló szintetikus gumiból készült, lényegében súrlódás nélküli elem; legfontosabb alkalmazási területét a nagy érzékenységű fékek jelentik.

	 gumirugó: vulkanizált gumianyagból készült, előírt rugalmassági tulajdonságokkal bíró szerkezeti elem. A gumi gyártástechnológiájának sajátossága következtében a ~ kialakítása igen széles változatosságban terjedt el a gyakorlatban. Leggyakoribb megjelenési formái: a hüvely, a tárcsa, ill. a hasáb alakú ~. Csatlakozó felületeit a legtöbb esetben a gumianyaghoz vulkanizált fémfegyverzettel látják el. A fémfegyverzetek és a gumielem alkalmas kialakítása révén a ( rugójelleggörbe tetszőleges változatai (( lineáris, ( progresszív és ( degresszív rugójelleg-görbe) valósíthatók meg. A ~ nak számításba veendő saját ( csillapítása van.

	 gumiülésű szelep: korszerű pneumatikus berendezésekben két különböző tér kapcsolatának létrehozására, ill. megszakítására hivatott, olajálló szintetikus gumiból készült, becsiszolást nem igénylő elem; legfontosabb alkalmazási területét a nagy érzékenységű fékek jelentik.

	 Gz-Pz váltó: az ( egyszerű működésű kormányszelep lehetséges tartozékát képező kétállású egyszerű fojtóváltó, amely egyik állásában (Gz) lassú működésű, másik állásában (Pz) pedig gyors működésű fékezést tesz lehetővé.

	 gyártási sorozat: egy adott megrendelésre készülő, legtöbb esetben azonos típusú járműmennyiség.

	 gyártási tábla: a járműveken található tábla, amely a gyártó mű megnevezését, a gyártás évét és a jármű gyári számát tartalmazza.

	 gyors működésű fék: nem túlságosan hosszú vonatok ( fékezésére alkalmas ( önműködő légnyomásos fék, amelynél az egyetlen járműre vonatkoztatott ( fékhenger-feltöltési idő 3...5 s, az ( oldási idő pedig 15..20 s.

	 gyors működésű kormányszelep: régebbi ( kétnyomásos kormányszelep, amely közönséges ( csapolóberendezéssel nem, hanem csak ( gyorsítóberendezéssel van ellátva. Főbb típusok: ( Knorr ~, ( Westinghouse ~, New York Air Brake. 

	 gyorsfékállás: az ~ önműködő légnyomásos fék működtetésére hivatott ( fékezőszelepek azon állása, amelyben a ( fővezeték levegőjét közvetlenül és nagy keresztmetszeten át bocsátják a szabadba.

	 gyorsfékezés: ( önműködő légnyomásos fékek ( a fővezetéknek a ( fékezőszelep segítségével közvetlenül és nagy keresztmetszeten át való kiürítésével végzett fékezés. 

	 gyorsítási ellenállás: ( vasúti ellenállások

	 gyorsítóberendezés: olyan különleges ( csapolóberendezés, amely ( gyorsfékezés alkalmával a kocsi ~ főrezetekét helyileg kiüríti, hogy így a ~ fékhengerek töltési folyamata az egész vonat minden járművén közel azonos legyen. A ~ elsősorban nagy teljesítményű fékeken használatos.

	 gyorskapcsoló: főként az egyenáramú áramkörökben használt, általában mágneses ívoltású megszakító, amely nagyobb teljesítményű egyenáramú berendezések külső zárlat elleni védelméül szolgál. Kioldását a rajta átfolyó áram nagysága vagy meghatározott növekedési sebessége idézi elő. Mechanikai önideje (a zárlat bekövetkezése és az ívelés kezdete közötti idő) - 5 és 12 ms között - rendkívül rövid. Egyenáramú városi és elővárosi vasutaknál a kioldóáram beállítási értékei a névleges és kétszeres értékek között változnak és a max. kioldási idő 4 ms. Nagyvasutaknál hasonló árambeállítási határok között a max. kioldási idő 6 ms.

	 gyorsoldószelep: UIC kocsikon kötelezően alkalmazott olyan ( oldószelep, amelynek működtetéséhez elegendő az oldóhuzal 1 s-ig tartó meghúzása.

	 gyorsulás (lengésgyorsulás): a vasúti járművek utasterében és más szerkezeti részein a jármű futása közben jön létre. A ~ uk lefolyásuk szerint két fő csoportba oszthatók: statikus és kvázistatikus ~ - ok, valamint dinamikus ~ - ok. Statikus, ill. kvázistatikus ~ nak tekintjük általában a 0,5 Hz frekvencia alattit, dinamikusnak pedig az e fölöttit. A statikus és kvázistatikus ~ főleg a jármű gyorsításakor és lassításakor (fékezésnél) hosszirányban (a haladás irányában) és pályaívekben haladva, a centrifugális erő következtében, keresztirányban lép fel. Legnagyobb értéke gyorsításkor: 0,8 m/s2; fékezéskor 1 m/s2 (gyorsfékezéskor 3 m/s2). Ívben haladva a centrifugális erő okozta kvázistatikus ~ megengedett értéke a MÁV-nál 0,45. . . 0,6 m/s2.

A dinamikus ~ t főleg a pálya egyenlőtlenségei gerjesztik. Kisebb mértékben a beépített gépberendezések (motor, hajtómű) is okoznak ~ t. A járművek utasterében és egyéb szerkezeti elemein mérhető ~ folyamatok rendszerint nem szabályos lefolyásúak, hanem véletlen jellegű, sztochasztikus folyamatok. Ezek statisztikai paramétereikkel jellemezhetők. Az utastérben kialakuló ~ a jármű rugózásától és a pálya egyenlőtlenségeitől függnek. A személykocsikban ébredő dinamikus ~ ok függőleges irányban általában 0,5...2 m/s2 nagyságrendűek, keresztirányban pedig 0,5...1,5 m/s2 között változnak (( mozgásjellemzők).

	 gyorsulásváltozás: ( mozgásjellemzők

	 gyorsvonati fék: a kocsik üres állapotára vonatkoztatott 150. . .160 ( fékszázalékú hatásosságot létesítő ( önműködő légnyomásos fék. 

	 gyűrűrugó: V-szelvényű acélgyűrűkből álló, henger alakú rugó, amely a henger tengelyének irányában, nyomásra vehető igénybe. A nyomóerő hatására a gyűrűelemek a kerületük mentén, a húzó, ill. nyomó igénybevétel hatására, rugalmas alakváltozást szenvednek. Az alakváltozás során, a csatlakozó ferde felületeken keletkező súrlódási erők jelentős ( csillapítást eredményeznek. A ~ leggyakoribb alkalmazási területe a ( vonó- és ( ütközőkészülékek rugózata.

	 háromaknás mozdonyvizsgáló csatorna:  vizsgálócsatorna 

	 háromnyomásos kormányszelep: a ( fővezeték,  fékhenger- és ( kormánykamra-nyomás által vezérelt  kormányszelep, amely ( fokozatos fékezésre,  fokozatos oldásra és a fékhenger ~ légveszteségének  önműködő urántáplálására képes. Az UIC kormányszelepek ~ ek.

	 háromnyomásos szelep: Humphrey-szelep

	 hasznos tömeg: a vasúti járművön helyet foglaló utasok vagy a járművön elhelyezett áru tömege tonnában kifejezve.

	 haszonfékezés:  energiavisszanyeréses fékezés

	 hegesztett légtartály: vasúti pneumatikus berendezések célját szolgáló olyan  légtartály, amelynek varratai hegesztett kivitelűek.

	 Heumannelv: a vasúti jármű pályaívben való vezetésének klasszikus elmélete. A ~ azonban csak hengeres  futófelületű  kerékpár esetére ad pontos eredményt. A korszerű számítási eljárások a ~ kúszás jelenségének figyelembevételén alapulnak, amelynek segítségével tetszőleges futófelületi profil esetére érvényes eredmények nyerhetők. 

	 Heumannféle számítási eljárás: ( terelőerő

	 Heusinger-vezérmű: a gőzmozdonyok számára Heusinger által kifejlesztett lengőíves vezérmű a töltés változtatására vagy a gőzgép forgásirányának megváltoztatására (ábra).

	 heveder: 1. a csavarkapocs része. Szerkezetileg két párhuzamos rúd a -vonóhorog két oldalán, amelyek a főcsapszeg és az  orsó közötti erőátadást szolgálják. A ~ keresztmetszete meghatározza a ~ vonókészülék terhelhetőségét.

Két egymás után következő sínszálnak a megfelelő hézag mellett két ~ rel és ~ csavarokkal való szilárd, de rugalmas összekötését hevederes sínillesztésnek vagy ~ kötésnek nevezik. A ~ feladata, hogy a pálya folytonosságát megteremtse, lehetővé tegye a dilatációs elmozdulást és a kis mértékű sínvég-mozgásokat, megakadályozza a vízszintes és függőleges lépcsőket, amelyek a járműkerék áthaladásakor zökkenést és utóhatást váltanak ki. A sínhézagnál a két ~ helyettesíti a sínt a teherbírás és hajlítás szempontjából. Kiképezésük olyan, hogy ékszerűen behatolnak a sín ~ kamrájába, és a furatokon áthaladó ~ csavarok meghúzása után rögzítik a két sínvéget. A ~ és a sin gerince között hézagnak kell lennie, hogy a ~ vállak és a sín ~ kamrájának kopása után összébb lehessen őket húzni anélkül, hogy a síngerincet elérjék. Lapos és szög ~ ek használatosak. A szög ~ nek nagyobb a merevsége függőleges és vízszintes irányban is. Ha a sin és a ~ alakhűsége és a méretek nem elegendő pontosságúak, akkor nem felületen, hanem csak vonal mentén fekszenek fel, és így idő előtt lépnek fel nagyobb mértékű kopások. Különböző rendszerű sínek összekapcsolásához átmeneti ~ eket kell használni, amelynek egyik fele az egyik sin ~ kamrájába fekszik, míg a másik fele az eltérő rendszerű sín ~ kamrájába illeszkedik. Emellett elérik, hogy a sínfej futó és vezetőfelületeiben se magassági, se oldallépcső ne keletkezzék. Különböző lyukasztású sínekhez közvetítő ~ t kell használni. A nagyobb tömegű sínekhez nagyobb lekerekítő sugarakkal kialakított csont alakú ~ eket alkalmaznak, amelyek a sínfej alatt körfelületen támaszkodnak, így kopott állapotban is teherbíróbbak.

	 Hildebrand-Knorr fék: az UIC által eredeti alakjában 1933-ban a nemzetközi forgalomra engedélyezett, egy kétnyomásos és egy ~ háromnyomásos szelepre épülő, ~ önműködő légnyomásos fék.

	 homokfeladó berendezés:  homokellátás

	 homokfeladó tartály: ( homokellátás

	 homokvételező torony:  homokellátás

	 honos állomás (honállomás): a vasúthálózat olyan állomása, amelyet a vasúti gördülőállomány (vontatóér vontatott járművek) tárolására, üzemeltetésére jelöltek ki. A ~ feladata a járművekkel való gazdálkodás, ennek keretében a járművek folyamatos üzemeltetéséről, fenntartásáról való gondoskodás. a javítási esedékesség figyelemmel kísérése. A ~ ok kötelesek a honos vontatójárművekről és a honos kocsikról nyilvántartást vezetni. A vasúti járművek közül a vontatójárműveket a vontatási telepekre, a személygépkocsikat az állomásokra honosítják. A teherkocsik általában nincsenek honosítva. 

	 honos vontatási telep: olyan ( vontatási telep, amelynek  állomásított járműállománya van. E járművek tulajdonosa és üzemeltetője.

	 hordmű: a  futómű és a járműfelépítmény (forgóváz,  járműszekrény) összekapcsolását megvalósító szerkezeti elemek összessége. Ide tartozik: a  hordrugórendszer (primer rugózás, -szekunder rugózás) és a  szekrényfelfüggesztés.

	 hordozható járműemelő: ( járműemelő berendezés

	 hordozható járműemelő-csoport: ( járműemelő berendezés

	 hordrugó: a vasúti jármű ( hordművében alkalmazott rugó. 

	 hordrugórendszer: a vasúti jármű felépítményét (~ járműszekrény, ~ forgóváz) alátámasztó rugók összessége.

	 hosszdinamika: a ( vonóerő és  fékezőerő időbeli változásával összefüggő hosszirányú lengések a vonatban.

	 hőigénybevétel a kerékabroncson: a tuskós fékezéssel együtt járó, hőhatás okozta többlet igénybevétel a kerékabroncsban, amely anyagszerkezeti módosulást (helyi beedződéseket) okozhat az abroncs ~ futófelületén; emiatt felületi repedések keletkezhetnek, és szélső esetben az abroncs teljes keresztmetszetében eltörhet (abroncsszakadás). 

	 hőlégsugaras hó- és jégmentesítő berendezés: vágányok és kitérők hó- és jégmentesítésére szolgál. A ~ vasúti kocsira szerelt, átalakított repülőgép-hajtóműből a hajtóműre szerelt fúvókacsőből, tüzelőanyag-ellátó berendezésből és a vezérlőellenőrző rendszert magába foglaló kezelőfülkéből áll. A hajtóműből kiáramló nagy hőmérsékletű égéstermék elolvasztja a havat és a jeget. A hajtómű helyzete a hó és jégviszonyoknak megfelelően állítható be. A ~ t munkaközben mozdony tolja legfeljebb 5 km/h sejtességgel.

	 hőnfutás: a járműcsapágyak hőmérséklete különböző hibák miatt a megengedett értéknél nagyobbra növekszik. Vontatott járműveknél akkor beszélünk ~ ról, ha a kézfej a csapágytok melegét már nem tudja elviselni. A ~ nak különböző okai lehetnek: a siklócsapágyaknál ágycsésze-hiba, helytelen szerelés, a csapágyba jutó piszok, nedvesség, elégtelen kenés. A görgőságyaknál helytelen szerelés, zsírhiány, sérülés, a különböző alkatrészek (görgő, kosár, gyűrű stb.) törése okozhatja a ~ t. A ~ szempontjából a görgős csapágyazás megbízhatóbb.

	 Humphrey-szelep: a ( háromnyomásos kormányszelepek alapját képező elvi szelepelrendezés. 

	 időlégtartály nyomásmérője: az ( időlégtartály tartozékát képező nyomásmérő, amely kettős skáláján részben az időlégtartályban uralkodó pillanatnyi nyomást, részben a ( töltőhullám időtartamát mutatja.

	 időlégtartály:  nyomástartó fékezőszelepekkel kapcsolatban alkalmazható  légtartály, amelynek segítségével átmeneti  túltöltések káros következmények nélkül távolíthatók el.

	 időszakos javítás: A ( vontatott járművek tervszerű karbantartása az ~ ok alkalmával valósul meg. A ( teherkocsiknál az ~ ok: ( részlegvizsgálat (nem minden kocsinál), ( fővizsgálat, ( főjavítás. A ( személykocsiknál az ~ ok: ~ karbantartás, részlegvizsgálat, fővizsgálat, főjavítás.

	 ingafelfüggesztés: a ( járműszekrénynek a ( forgóvázon való függőleges alátámasztását és ehhez viszonyított keresztirányú rugózását szolgáló ingaszerkezet.

	 instabil futás: A nagysebességű kísérletek kimutatták, hogy a hagyományos felépítésű vasúti járművek esetében van egy olyan kritikus sebesség, amely alatt a keresztirányú mozgásokat (a függőlegeshez hasonlóan) főleg a vágány geometriája határozza meg, de fölötte állandó lép fel, amelynek frekvenciáját a kerék csúszása és geometriája, továbbá a futómű-felfüggesztés karakterisztikái határozzák meg. A hagyományos felépítésű, négytengelyű járműveknél az ( 160. . .200 km/h sebességtartományban vagy e fölött következik be. Egyes járműveknél a nagy  terelőerőt és a túlzott mérvű nyom-karimakopást rugalmas kerékpárvezetéssel és lágy forgóvázszekrény kapcsolattal igyekeznek elkerülni. Ez előidézheti, hogy az ~ már viszonylag kis sebesség esetén is fellép. Az ~ ról a ( keresztirányú csapágyerő vagy a terelőerő mérése révén szerezhetünk információt.

	 instabil járműfutás: ( dinamikai instabilitás 

	 ioncserélő berendezés: lótalanított víz előállítására szolgáló műgyantás berendezés. Az ebből nyert 0 pH értékű víz alapvízként használatos a dízelmotorok hűtővizéhez, akkumulátor-elektrolithoz és felhasználják az önműködő gőzfejlesztők tápvizeként is.

	 ipari szennyvíz: a vontatási telepeken és javítóbázisokon, ill. a vasúti üzemekben keletkezett és különféle módon szennyezett használt víz. A vasúti ~ ek üzemi és gyártástechnológiai folyamatok során keletkeznek. Fő szennyező anyagaik az olaj és zsírfajták, festékek, savak és lugok. Jellemzőiket tekintve vannak kis mennyiségű, de nagy kocentrációjú  szennyvizek, mint pl. a különféle mosóvizek, vagy kis koncentrációjú, de nagy mennyiségű használt vizek, mint az öblítővizek. Az ~ ek tisztítása gazdaságosan a keletkezés helyén oldható meg.

	 iparvágányszámla (iparvágány-kimutatás): az iparvágányon kezelt kocsikkal kapcsolatban felmerülő teljesítmények és szolgáltatások díjainak és költségeinek tételes kimunkálására és felszámítására szolgál. Alapja az ~ iparvágány-elszámoló jegyen végzendő költségfelszámításnak. ~ t iparvágány-használónként külön-külön kell három példányban a rovatainak megfelelően vezetni. Az ~ t tíz naponként le kell zárni, és a felszámított költségeket kódszámok megjelölésével iparvágányelszámoló-jegyen elszámolni. A vállalat vagyonkezelésében levő iparvágányokról ~ t, a vasút vagyonkezelésében levő iparvágányokról iparvágány-kimutatást kell vezetni.

	 ívbedöntés: →  billenőszekrényes jármű

	 ívellenállás: a vasúti jármű pályán haladása során keletkező → menetellenállásnak a pályaívben a → nyomkarima-vezetés által okozott összetevője; a → futómű jellemzőitől függő határívsugár alatt ugyanis a jármű vezetése csak a nyomkarimának a sínen való felütközése és a kerék → futófelületének a folytonos megcsúszása révén a sínen valósul meg és ez többlet menetellenállást okoz (→ vasúti ellenállások).

	 járműállomány: a vontató és vontatott járművek összessége. A ~ a vontatójárműveknél lehet konkrétan államosított, tényleges, vontatási telepi és dolgozó mozdonyállomány. A vontatott járműveknél pedig megkülönböztetnek: személykocsi-állományt és teherkocsi- állományt.

	 járműdiagnosztika: a → vontató- és → vontatott járművek berendezéseinek szétszerelés nélküli vizsgálata, amellyel az elhasználódás mértéke és a szükséges javítások előre felmérhetők.

	 járműdiagnosztikai mérőállomás: a vasúti járművek alkatrészeinek és fődarabjainak javítás előtti → járműdiagnosztikai vizsgálatára alkalmas összetett berendezés. Többcélú mérőhely, amely elsősorban a → körzeti vontatási telepek és a → járműjavító üzemek felszereléséhez tartozik.

	 járműdinamika: a vasúti pályán haladó járműnek és a jármű tömegelemeinek mozgásai, valamint az ezzel kapcsolatos erőhatások.

	 járműelcsavarás: A vasúti járművek általában sík felületekkel határolt testek, amelyek rugókkal kapcsolódnak a kerekekhez, ill. ezeken keresztül a pályához. Ha a pálya → síktorzulása következtében a kerék és a sín érintkezési pontjai nem esnek egy síkba, akkor a jármű egyes kerekei tehermentesülnek, Ha a kerék-tehermentesülés túlságosan nagy mértékű, a kerék nyomkarimája már alig tud feltámaszkodni a sínfejen és a jármű könnyen kisiklik. A → futásbiztonság megkívánja, hogy a jármű követni tudja a pálya síktorzulását, azaz ne tehermentesüljön egyik kereke sem. Ha a járművet rákényszerítjük a síktorzulásra, akkor eközben elcsavarjuk az eredetileg sík járműtestet. Minél könnyebb egy járművet így elcsavarva rákényszeríteni a síktorzulásra, annál biztonságosabban fog közlekedni. A ~-képességet méréssel ellenőrzik, ennek fő célja megvizsgálni, hogy a jármű milyen kerék-tehermentesülés mellett tudja követni a pályára megengedett legnagyobb síktorzulást. A vizsgálat végrehajtásához olyan berendezést alkalmaznak, amellyel szimulálni lehet a pálya síktorzulását és közben mérni a kerékterhelés változását, amely egyrészt a ~ merevségétől, másrészt a járműszerkezetben levő súrlódástól, továbbá a szerkezetben levő kezdeti síktorzulástól függ.

	 járműemelő berendezés: a vasúti járművek  → forgóvázainak, → kerékpárjainak kiszerelése e berendezések süllyesztésével (→ kerékpársüllyesztő) vagy a jármű emelésével végezhető. A járművet (a → járműszekrényt a teljesgépi berendezéssel) darukkal vagy ~sel emelik fel. A felemelt járműszekrény alól a forgóvázakat vagy kerékpárokat eltávolítják, majd a járművet visszaengedve a forgóváz- és kerékpárjavítások idejére tartóbakokra, "vendég"-forgóvázakra vagy -kerékpárokra, esetleg szállítókocsira helyezik. Daruval való emelésnél gyakran az egész járművet más vágányon álló tartóbakokra viszik. Az emelést darukkal emelőkeretek segítségével végzik (1. ábra). Járműemelő darukat a járműveket gyártó üzemekben és járműjavító üzemekben építenek. Vontatási főnökségeken ~ eket használnak. A ~ k olyan. négy emelőbakból álló, helyhez kötött vagy mozgatható berendezések, amelyek emelőkarjaik vagy emelőgerendáik segítségével a járműszekrényt felemelik. Az emelőgerendás ~ nél (2.ábra)  járművet általában a mellgerendánál támasztják alá. Az emelőgerenda két vége az emelőorsó csavarjain nyugszik. A lehorgonyozható ~ négy bakja egymástól függetlenül az emelőalapba épített pályán elmozgatható és a megfelelő helyen lehorgonyozható (3.ábra). Így különféle hosszúságú járművek emelhetők vele. A hordozható ~ek esetében az emelőbakok egymástól független, kerekeken vagy légpárnákon mozgatható villamos hajtású emelőgépek. Ebben az esetben az emelőorsót mozgató villamos motorok vezérlését külön-külön, párosával vagy bármely csoportosításban meg kell oldani. Bizonyos esetekben használnak portálkiképzésű ~ t is (4.ábra). 

	 járműfenntartás: a vasúti járművek zavartalan működéséhez szükséges üzemállapot megteremtését célzó tevékenység. A szükséges vizsgálatokat és javításokat a → járműfenntartó telepeken végzik. A ~ a tervszerű megelőző karbantartási rendszer ( → időszakos javítás, → javítási ciklus) szerinti vizsgálatok és javítások, valamint a rendkívüli javítások (→ futójavítás ) elvégzéséből áll. A ~ i feladatok összefüggő rendszert alkotnak, a feladatok mindenkori megosztását az egyen járműfenntartó telepek között az adott járműtípusokra érvénye javítási ciklusrend és technológiai utasítás határozza meg.

	 járműfenntartó telep: a vasúti járművek zavartalan működéséhez szükséges üzemállapot megteremtésére kialakított létesítmény. Feladata a tervszerű megelőző karbantartási rendszer (→ időszakos javítás, → javítási ciklus) szerinti vizsgálatok és javítások, valamint a rendkívüli javítások (→ futójavítás ) elvégzése. A ~ ek rendszerébe tartoznak a → járműjavító üzemek, a → vontatási telepek, a → vontatási kirendeltségek és a → vontatási kocsijavítók. A ~ felszereltsége a járműfenntartási rendszerben elfoglalt helyétől és szerepétől függ. A járműjavító üzemek kivételével a ~ ek a járművek üzemeltetésével kapcsolatos feladatokat is végzik.

	 járműfutás: a vasúti jármű haladó mozgás a pályán.

	járműhasználati idő: az az időköz, amely a jármű üzembevételétől addig az időpontig eltelik, amíg a fizikai és erkölcsi elhasználódás következtében eredeti munkaeszköz-rendeltetését elveszti és üzemen kívül helyezik.

	 járműjavítás: → járműfenntartás

	 járműjavító üzem: a → járműfenntartási tevékenység elvégzése céljából kialakított → járműfenntartó telepek rendszerének legjobban felszerelt, bonyolult javítási feladatok végzésére alkalmas eleme. Felszereltsége, technológiai színvonal általában megegyezik a korszerű ipari üzemekével. A ~ ek a → javítási ciklusrend és a technológiai utasítás szerinti feladataikat járműtípusokra specializálva végzik. A javítási ciklusrend szerinti feladatokon kívül alkatrész- és fődarabjavítással, bizonyos mértékig gyártással is foglalkoznak. Egyes ~ ek meghatározott típusú vasúti járművek gyártását is végezhetik. Az egyes ~ ek között jelentő mértékű együttműködés alakult ki.

	 járműlengés: a → járműszekrény járulékos mozgása a → járműfutás során. A ~ t elsősorban a vasúti pályában található függőleges és keresztirányú kis szabálytalanságok okozzák (→ gerjesztés).

	 járműsorozat: vasúti járműtípus egyedeinek összessége egy vasúti vállalatnál. A ~ ot betűkkel, számokkal vagy ezek kombinációjával jelölik. A betű- és számcsoportok általában utalnak az adott járműtípus műszaki tulajdonságaira. Vontatójárműveknél ilyen pl. a →  vontatási nem, a hajtott tengelyek száma, a → tengelyterhelés, esetleg a felhasználási terület. A sorozatjelzéseket vontatójárműveknél általában az egyes vasutak saját maguk alakítják ki, míg vontatott járműveknél az egységes nemzetközi előírások szerint állítják össze. Az egyes ~ ok egyedeit gyártási vagy az adott vasútnál üzembeállítási sorrendben pályaszámmal látják el, amelyet a sorozatjelzés után tüntetnek fel.

	 járműszekrény: a vasúti jármű felépítménye, amely magába foglalja a rendeltetésszerű használat céljára szolgáló hasznos tereket (az utasteret, az áru befogadására szolgáló teret, a gépteret).

	 járműszerkesztési szelvény: → szerkesztési szelvény

	 járműszerkezet: a → vasúti jármű szilárd vázát (→ járműszekrényt, → forgóvázat), valamint a → futó és → hordművet alkotó elemek összessége.

	 járműtengely-távolság: a vontatott járműveknél egyik legfontosabb paraméter. Kéttengelyű kocsik legkisebb tengelytávolsága 4,5 m, a legnagyobb érték a kocsi egyéb jellemzőitől függ. A → forgóvázaknál a forgóvázba bekötött szélső tengelyek távolsága a meghatározó. A többtengelyű kocsiknál a belső tengelyek távolsága sem egy legkisebb értéknél kisebb, sem egy legnagyobb értéknél nagyobb nem lehet. A tengelytávolságokat a kocsikra és forgóvázakra felírják (→ feliratok a vontatott járműveken ).

	 járműtömeg: az üzemkész vasúti jármű fizikai tömege.

	 járművek hőtechnikai jellemzői: → járművek hőtechnikai vizsgálata

	 járművek hőtechnikai vizsgálata: a ~ val a vasúti személykocsiknál az utazási komfortkövetelmények teljesítését célzó műszaki intézkedéseket, hűtőkocsiknál pedig az előírt szállítási hőmérséklet megvalósítását alapozzák meg. Mivel az utasok, ill. az áru szállítási hőmérséklete a környezet hőmérsékletétől általában eltér, a jármű burkolatának meghatározott hőszigetelő képessége legyen. A hőszigetelő képességet az áltagos hőátszármaztatási tényezővel ( az irodalomban k tényező ) adják meg. Ennek értékétől és a jármű üzemi viszonyaitól döntő mértékben függ a jármű fűtő-(hűtő) berendezésének szükséges teljesítőképessége és a fűtési energiafogyasztás. A k tényezőt állandó hőállapotban, klímakamrában mérik. A járművek egyéb hőtechnikai jellemzői: a járműszekrény hőkapacitása; előfűtési idő; lehűlési idő; óránkénti légcsere.

	 járművezetés: az a kényszer, amelynek következményeképpen a pályán gördülő vasúti jármű a pálya vonalvezetését követi. Általános esetben a ~ t a → kerékkúposság teszi lehetővé, azáltal, hogy a vezetőerőket a kerék → futófelületén keletkező → súrlódási erők ( → kúszási erők ) szolgáltatják; a → nyomkarima ebben az esetben csak a biztonsági határoló szerepét tölti be. Kissugarú ívben - legalább részben - → nyomkarima-vezetés következik be.

	 javítási állomány: a vontatott járműállománynak a forgalomból javítás céljából kivont része. Ide számítják a járműjavítókban és vontatási műhelyekben levő kocsikat, a javítás céljából lebárcázott kocsikat, a jótállásos vizsgálatra váró kocsikat, a selejtezésre leállított, de még nem selejtezett kocsikat. A ~ t mindennap 16 órakor állapítják meg. 

	 javítási árfutási idő: a vontató- és vontatott járművek egyes → karbantartási ciklus szerinti vizsgálatának vagy javításának átlagos időtartalma a → vontatási telepen, → vontatási kocsijavítóban vag → járműjavító üzemben.

	 javítási bárcák: → utalóbárcák

	 javítási ciklus: → karbantartási ciklus

	 javítási ciklusidő: → karbantartási ciklusidő

	 javítási esedékesség: az egyes → vontató- és → vontatott járművek → karbantartási ciklus szerinti időszerű vizsgálatának vagy javításának esedékessége.

	 K: → fősorozatjel

	 kábelcsatorna: → kábelezés (jármű)

	 kábelezés (jármű): A vasúti jármű különböző → áramköreinek villamos vezetékei sokerű hajlékony kábelekkel készülnek, amelyek a jármű és szerkezeti elemei mozgásából, rezgéséből eredő mechanikus igénybevételt, valamint a vezető keresztmetszeti megválasztásával a terhelésből eredő hőigénybevételt megfelelően hosszú idei, lehetőleg a jármű élettartama idejéig elviselik. A kábel szigetelésének nemzetközi előírásokban is rögzített hő- és hidegállósága, a különböző üzemanyagokkal, így elsősorban az olajjal szemben érzéketlensége kell legyen, a szigetelőanyag a tüzet nem táplálhatja, nem vezetheti és égés esetén mérges gázokat nem fejleszthet. A kábelek megfelelő mechanikai és az elszennyeződéssel szembeni védelmet adó módon kábelcsatornákban, kábelcsövekben, esetleg védett helyen szabad vezetéssel helyezik el, de minden esetben az elmozgással, rezgéssel szemben megfelelő rögzítéssel. A különböző feszültségi szintű áramkörök kábelei nem keveredhetnek, azonos csatornában, csőben nem vezethetők villamos átütési, balesetvédelmi okok miatt. Az egyes áramkörök ~ e jól szerelhető és cserélhető módon az egyes berendezéseken vagy a berendezéseket tartalmazó készülékszekrényekben elhelyezett kapocslécekhez csatlakozik megfelelően biztos kivitelű, sarus csatlakozással. A kábelek kábelszámozás és esetleg színjelölés alapján azonosíthatók.

	 kapcsolás: → járművek összekapcsolása

	 kapcsolási fékpróba: → „C”-fékpróba

	kapcsolófej: az → önműködő kapcsolókészülék fő része, amely két különböző méretű szilárd karomból áll. A ~ üregében helyezkedik el a → zárszerkezet. A ~ et az → alátámasztó szerkezet rugózottan központosítja.

	 karbantartás minősége: Az energia megtakarításban meghatározó jelentősége van a ~ gének, mert a vontatójárművek tényleges energiafelhasználására döntő hatást gyakorol a vontatójárművek, különösen a dízelmotorok műszaki állapota. A fajlagos energiafelhasználás – dízelmotoron belüli – növekedése egyaránt adódhat tömítetlenségből, átfúvásból, csatlakozási pontatlanságból, rosszul beállított adagolórendszerből stb. A járművek karbantartási rendszerének megfelelő kialakítása, a diagnosztikai vizsgálatok, a rendszeres és módszeres ellenőrzések széleskörű bevezetése és alkalmazása, a zökkenőmentes anyagellátás egyaránt részei a szélesebb körben értelmezett korszerű energiagazdálkodásnak. A mozdonyvezető az adott járművel tudja vonatát továbbítani, és egyetlen elkopott dugattyúgyűrű az egész energiatakarékos vonattovábbítási tevékenységet hátráltathatja.

	 karbantartás: a személykocsik időszakos, tervszerű fenntartása során, kettő-hat, hetes időközökben végzett vizsgálatai és szükségszerű javításai. Minden olyan alkatrészt vagy berendezést megvizsgálnak, amely az üzembiztonság és az utazóközönség részére nyújtott szolgáltatás szempontjából jelentős. A ~ t belforgalmú kocsiknál kisorozás nélkül az egész szerelvényen egyszerre végzik el.

	 karbantartási ciklus: vontató- és vontatott járművek tervszerű megelőző karbantartási rendje alapján esedékes javítások vagy vizsgálatok rendszere. A ~ lehet idő- vagy teljesítményarányos. Vontatójárműveknél gyakori a kétféle megoldás kombinációja. A ~ elemeit, az egyes vizsgálatok és javítások alkalmával elvégzendő feladatokat technológiai utasítások szabályozzák.

	 karbantartási ciklusidő: a → karbantartási ciklus egymást követő azonos jellegű elemei közötti időtartam. Az egyes vizsgálatok és javítások gyakran adott futási teljesítmény megtétele után válnak esedékessé. Ebben az esetben több év átlagos → futási teljesítményének ismeretében a ~ egy adott vontatójárműnél megközelítő pontossággal ugyancsak értelmezhető.

	 karos vezetés: a → kerékpárvezetés egyik fajtája. A kerékpár csapágyaihoz egy-egy hosszirányú kikötőkar csatlakozik, amely egyik végével – rendszerint surlódásmentes gumihüvelyes – csuklószerkezet segítségével kapcsolódik a → forgóváz kerethez.

	 KE-fék: → Knorr Ke fék

	 kényszeroldás: olyan különleges kezelés, amelyet akkor kell alkalmazni, ha a vonat a számára beállított vonatvágányutat részben vagy egészben felhasználta, és a vonatvágányút nem oldódott fel. Mint minden rendkívüli kezelés, nagy körültekintést igényel, s csak a vonatkozó hatályos utasítások szigorú betartásával kezdeményezhető. Attól függően, hogy milyen típusú biztosítóberendezésről van szó, a ~ a kezelést követően azonnal vagy három perc időzítés letelte után következik be.

	 kerékabroncs: a vasúti → kerékpár cserélhető koszorúrésze (→ abroncsos kerék).

	 kerékabroncs-esztergáló saru: vasúti jármű → futásbiztonsági vizsgálatának része, amelynek során a vizsgálatot végző meggyőződik a kerékpár épségéről és az előírt méretek meglétéről (→ kerékmérés).

	 kerékfelsajtolás: a → keréktárcsának a → kerékpártengelyen való szilárd rögzítését létrehozó technológiai eljárás. A → zsugorkötés előállításához a keréktárcsa (→ kerékagy) furatát a szükséges → túlfedési mérettel kisebb átmérőre munkálják a tengely csatlakozó átmérőjéhez képest. A keréktárcsát előírt nagyságú erővel kell a tengelyre felsajtolni (→ sajtolási diagram).

	 kerékfutókör: → futókör

	 kerékkapta: vasúti kerékpárok kopásának ellenőrzésére szolgáló célszerszám. A ~ a kerékpár → futófelületének és → nyomkarimájának ellenőrzésére alkalmas.

	 kerékkoszorú: a vasúti kerékpár kerekeinek külső, kerületi része, amely a sínnel való kapcsolódását szolgálja (→ futófelület). A ~ képezheti a → keréktárcsa szerves részét (→ tömbkerék) vagy cserélhető kivitelben szerelhető a → kerékvázra (→abroncsos kerék).

	 kerékkúposság: a vasúti kerékpár → futófelületének olyan geometriai kialakítása, amelynek révén a pályához képest a középhelyzetéből oldalirányban kimozdított, gördülő kerékpár az így kialakult → gördülőkör-sugárkülönbség következtében igyekszik visszatérni.

	 keréklaposodás: a kerék → futófelületének → kerékcsúszás okozta sérülése. A „meglaposodott” kerék – gördülése során – mechanikai többletigénybevételt okoz a pályában és a járműszerkezetben. A futófelületen keletkezett „lap” megtűrhető geometriai méreteire előírások vannak.

	 kerékmérés: a vasúti kerékpár azon méreteinek ellenőrzése, amelyek a → futásbiztonság geometria feltételeit a jármű szempontjából meghatározzák. Ide tartozik a → keréktávolság, a → nyomszélesség, az abroncsvastagság, a → nyomkarima-magasság, a → nyomkarima-vastagság és a → kritikus érintőpont-távolság ellenőrzése (ábra).

	 keréknekifutási szög: a → keréktárcsa síkja, valamint a sín kerékkel érintkező pontjához tartozó pályaérintő irány által alkotott szögérték.

	 keréknyomkarima: → nyomkarima

	 kerékpár: a vasúti jármű → futóművének sajátos eleme. A ~ három fő részből áll: a → kerékpártengelyből és a két → keréktárcsából. A keréktárcsák mereven (→ zsugorkötéssel) vannak rögzítve a tengelyen, következésképpen a ~ gördülése során a két kerék szögsebessége egymás között mindig azonos. Ez, valamint a kerék → futófelületének alkalmas geometriai kialakítása (→ kerékkúposság) együttesen eredményezi a gördülő ~ középre terelését a pályán.

	 kerékpárfékezés: olyan fékezési mód, amelynél a fékezőnyomaték a kerékpárra hat, és a → fékezőerő a kerék és a sín között adódik át. A ~ útján kifejthető fékezőerőt a kerék és a sín közötti → tapadási tényező korlátozza.

	kerékpársüllyesztő akna: → kerékpársüllyesztő

	 kerékpársüllyesztő: a → vizsgálócsatorna technológiailag meghatározott helyén lemélyített és kiszélesített vasbeton akna, amelybe a jármű megemelése nélkül a kiszerelt → kerékpárok vagy egyéb, a → jármű aljára szerelt berendezések lesüllyeszthetők. Méretét az alkalmazott gépberendezésnek megfelelően kell meghatározni, mélysége eléri a sínfejtől számított 3,5…4 m-t. A ~ akna felett átvezetett sínszálakat (→ sínáthidalás) a kerékpár leengedéséhez billentik (csuklós sínáthidalás) vagy kiforgatják. A ~ épülhet egy javítóvágány alatt, de a sínszálra merőlegesen két, esetleg három szomszédos vágányt is összefoghat. Ebben az esetben a leeresztett kerékpárt vagy egyéb alkatrészt süllyesztőkocsi segítségével a másik vágányra lehet átvinni és ott eltávolítani.

	 kerékpártengely: a vasúti → kerékpár egyik eleme. Erre sajtolják fel a két → keréktárcsát, valamint - →hajtott tengely esetén – a megfelelő fogaskereket. A ~ hez csatlakozik a →futómű csapágyazása is.

	 kerékpárvezetés: a → futóműnek a → forgóvázkerethez való csatlakoztatási kivitele. A ~ jellegét a → kerékpár hosszirányú és keresztirányú bekötési módja határozza meg (→ merev vezetés, → rugalmas vezetés, →beálló tengely stb.) A ~ módja alapvetően meghatározza a jármű ~ futásdinamikai viselkedését.

	 kerékperdülés: megcsúszási jelenség, amely akkor jön létre, ha a → kerékpárra ható hajtónyomaték nagyobb, mint az → adhéziós erők eredő nyomatéka ugyanazon kerékpárra, emiatt a kerék kerületi sebessége a jármű haladási sebességénél nagyobb. A ~ a hajtógépezet károsodását okozhatja.

	 kerékperdülés-jelző berendezés: a vontatójármű kerekének megperdülését érzékeli, amelyet a tengelyre ható, a tapadási határt túllépő nagyságú hajtónyomaték hoz létre. →Kerékperdülés esetén jelzést ad, vagy a szabályozásba beavatkozva önműködően csökkenti átmenti ideig (a perdülés megszűntéig) a vonóerőt, esetleg működteti a homokolóberendezést. Hagyományos relés megoldása pl. a párhuzamos motoráramkörök azonos potenciálú pontjaira bekötött differenciálrelé, amely működésbe lép akkor, amikor az egyik kerékpár megperdülése esetén (a motor ellenelektromotoros ereje megnő) megbomlik a relé sarkai a feszültségegyensúly és áram folyik a relén át. Korszerű elektronikus ~ a tengelyre szerelt forgó jeladó jeleit dolgozza fel, és beavatkozik, amikor a perdüléssel a jeladó jelzései hirtelen felgyorsulnak.

	 kerékprofil: → abroncsprofil

	 keréktárcsa: kovácsolt vagy sajtolt acélból, vagy acélöntvényből készült keréktest, amely szilárd, → zsugorkötéssel csatlakozik a → kerékpártengelyhez (→ tömbkerék, →abroncsos kerék).

	 keréktávolság: a vasúti → kerékpáron a → kerékkoszorúk belső síkjai közt mérhető távolság (→ kerékmérés).

	 kerék-tehermentesülés (leterhelődés): a → siklásra jellemző → terelőerő → kerékterhelés arányszám kedvezőtlen alakulását idézi elő. Általában a következő okok miatt léphet fel: vonóerő-kifejtés, nagy amplitúdójú forgóváz- és szekrénylengés, pályasíktorzulás (amikor a kerék és a sín érintkezési pontjai nem esnek egy síkba), a jármű aszimmetrikus tömegeloszlása vagy nagyfokú deformációja ill. a járműszerkezetben előforduló túlzott mértékű súrlódás. 

	 kerékterhelés: a vasúti jármű tömegének egy adott kerékre eső része.

	

	 kerékváz: az → abroncsos kerék → keréktárcsája, amelyre szilárd → zsugorkötéssel illeszkedik a → kerékabroncs.

	 keresztirányú csapágyerő: a jármű rugózott részei által a kerékpárra ható keresztirányú erő. A ~ nek a → futásbiztonság és a → pálya keresztirányú maradó deformációja vizsgálatának szempontjából van fontos szerepe. A ~ és a kerékpár-tömegerő keresztirányú összetevőjének összege egyenlő a pályatestre ható keresztirányú erők összegével. A ~ t a futóműbe épített erőmérő cella segítségével mérik; közelítőleg a jármű rugózott részeinek tehetetlenségi jellemzőiből és az ezeken mért gyorsulásfolyamatokból is meghatározható.

	 késői fékezés: a vonat- vagy járműfékezés megfelelő időben és helyen történő kívánt mértékű végrehajtásának elmulasztása.

	 készletlégtartály: → háromnyomásos kormányszelepes fékek tartozéka, amelynek levegője vezérlési feladatokat nem, hanem csak táplálási célokat szolgál.

	 kétkamrás fék: olyan → légfék, amelynek → fékhengerében – a legalább bizonyos időszakokban – a dugattyú mindkét oldalán a légköri nyomástól eltérő nyomás uralkodik.

	 kétlégvezetékes fék: olyan → önműködő légnyomásos, → átmenő fék, amelynél a vonatok átmenő egyik légvezeték táplálási, a másik pedig vezérlési célokat szolgál.

	 kétnyomásos kormányszelepek: a → fővezeték- és a →  segédlégtartály-nyomás által vezérelt → kormányszelepek, amelyek → fokozatos fékezésre képesek, de → fokozatos oldásra és a fékhenger légveszteségek → önműködő utántáplálására nem.

	 kettős fékhenger: olyan → fékhenger, amelynek terébe bocsátott sűrített levegő mindkét oldalon egy-egy – egymással ellentétes irányban elmozduló – fékhengerdugattyúra hat. ~ nek nevezik a közös hossztengelyvonalban egymás mögött elhelyezett, tehát külön-külön dugattyúval is ellátott két fékhengert is.

	 kettős visszacsapó szelep: elsősorban az → önműködő és a → nem önmőködő légnyomásos fék zavartalan együttműködését szolgáló szerkezet, amely két, különböző nyomású sűrített levegő közül mindig a nagyobb nyomású számára teszi lehetővé a továbbáramlást.

	 kézifék: kéziezővel működtetett → lassú működésű, mechanikus fék. Leggyakoribb változatai: → orsós ~ , → emeltyűs ~ , → súlyfék.

	 kiegészítő fék: a→ önműködő légnyomásos fék mellett kiegészítésképpen alkalmazott → fékberendezés (pl. →  nem önműködő, →  dinamikus fék, elektromágneses sínfék). Szokásos pótféknek is nevezni.

	 kiegyenlítő légtartály: → félig nyomástartó fékezőszelepek tartozéka

	kígyózás: l. (járműfutás) a kúpos futófelületű kerékpár (→ kerékkúposság) keresztirányú lengőmozgása a pályán való gördülése során (→ dinamikai instabilitás). A ~legnagyobb amplitúdóját a → kereszthézag nagysága lehatárolja.

	 kiiktató váltó: pneumatikus berendezések ki-, ill. beiktatására szolgáló kúpos vagy gömbforgós csap, → légtelenítéssel vagy anélkül.

	 kimeríthetetlenség: olyan → légfékek tulajdonsága, amelynek tetszés szerinti → fékezési és → oldási műveletek után sem veszítenek hatásosságukból. A ~ elsősorban a → háromnyomásos kormányszelepes fékek sajátossága.

	 kimeríthetőség: olyan → légfékek tulajdonsága, amelynek bizonyos fékezési és → oldási műveletek után kisebb-nagyobb mértékben veszítenek eredeti hatásosságukból. A ~ elsősorban a → kétnyomásos kormányszelepes fékek sajátossága.

	 kimosócsavar: MÁV gőzmozdonyokon a füstcsőfal alsó részén, külföldi mozdonyokon a kazán más részein is a mosónyílások lezárására fedelek helyett kúpos ~ okat alkalmaznak

	 kinematikai oszcilláció: →.szinuszfutás

	 királycsap: → forgócsap

	 kisiklás elleni biztonság: → futásbiztonság

	 kisiklás: 1

 az a folyamat, amelynek során a → vasúti jármű kerekének → nyomkarimája és a → sín vezetési felülete közötti kölcsönhatás megszűnik, és a → kerékpár lelép a két sínszál által meghatározott → nyomvonalról. Mechanikai oka legtöbbször a kereket a sínhez szorító függőleges irányú erő nagymértékű csökkenése. A függőleges erő csökkenésének műszaki oka rendszerint a pálya megengedettnél nagyobb → síktorzulása és a jármű olyan hibája, amely a kerékterhelések egyenlőtlen elosztását okozza (pl. külpontos rakomány, rugóhiba, kocsiszekrény-elcsavarodás). A ~ általában bekövetkezik, ha egyik kerékteher a tengelyteher negyedére csökken. Oldalirányú rendkívüli erőnövekedés következtében, főleg terhelt tengelyek esetében, a vágánytengely elmozdulása rendszerint megelőzi a ~ t. → Ívekben a megengedettnél nagyobb sebesség a jármű kiborulásához vezet. A kiborulás mechanikai fogalma merőben különbözik a ~ étól. 2. olyan → baleset, amely akkor következik be, ha a közlekedő vonatban vagy síktolatás, gurítás, rakodás közben a járműnek vagy járműveknek legalább az egyik kereke vagy kerekei a vágányt tartósan elhagyták, és azok vezetetlenné váltak. Ide tartoznak az olyan balesetek is, amikor a jármű vagy járművek kerekei a → siklás után a kitérőn, útátjárón újra vezetetté váltak, vagy azokon más-unás irányban haladtak (pl. a → közrekapás).

	 Knorr D fékezőszelepek: Knorr-rendszerű → nyomástartó fékezőszelepek az → önműködő légnyomásos fékek és - esetleg - a kapcsolódó elektrodinamikus vagy hidrodinamikus fékek számára. A ~ hazánkban használt változatai: D2, D5, D12, D15.

	 Knorr gyorsműködésű kormányszelep: a Knorr cég által kifejlesztett → gyorsműködésű kormányszelep.

	 Knorr hatállású fékezőszelep: → Jélig nyomástartó fékezőszelep → önműködő légnyomásos fékek vezérlése és táplálása számára.

	 Knorr KE fék: az UIC által eredeti alakjában 1953-ban a nemzetközi forgalomra engedélyezett, → háromnyomásos → nagyérzékenységű kormányszelepre épülő, → önműködő légnyomásos fék. A ~ van a MÁV járműveken általános alkalmazásban.

	 kocsi: → vontatottjrírntü

	 kocsiemelő: → járműemelő berendezés

	 kocsijavítás: → járműfenntartás

	 kocsimosó: → mosóvágány

	 kocsimosóponk: az elszennyeződött teherkocsik vizes-vegyszeres tisztítására alkalmas vasbeton építmény. A ~ melletti mosóvágány kifelé dől: így a tisztítóvíz a járműből vasbeton teknőn keresztül elvezető csatornába folyik.

	 kocsiszám: → egységes számozás

	 kocsiszám-ellenőrzés: a kocsi számát (→ egységes számozás) a 12 számjegyből álló, a kocsiszekrényen vagy a kocsi hossztartóján található, jól olvasható feliratról kell megállapítani, felvenni és rögzíteni. Ha a kocsin két egymástól eltérő kocsiszám van felfestve, akkor a fuvarlevélen is szereplő kocsiszámot kell felvenni. Hibásan felfestett kocsiszámú kocsikról az adatfelvételt végzők kötelesek a → műszaki kocsiszolgálatot értesíteni.

	

	 kocsitisztítás: a személy-, a teher- és a hűtőkocsik tisztítására különböző előírások érvényesek. A személykocsik belső és külső tisztítását a vonatkozó előírásoknak megfelelően időközönként az előirt mértékig (kis- és nagytisztítás), az előírt eszközökkel és anyagokkal kell elvégezni a kijelölt szolgálati helyeken. A személykocsik tisztítása során az egészségügyi fogyó anyagokat (víz, szappan, papírtörülköző, W. C.-papír stb.) pótolni kell. Az élő állatok szállítására használt teherkocsikat minden szállítmány kirakása után ki kell mosni, ill. fertőtleníteni. A hűtőkocsikat minden élelmiszer-szállítás előtt különleges előírások szerint kell kimosni. Az átvevő az általa kirakandó küldemények kirakása után köteles a kocsit kiseperni és kitisztítani. Ha ennek nem tesz eleget, a vasút a díjszabásban ezért megállapított díjat számítja fel. Egyes esetekben állategészségügyi vagy más hatósági rendelkezések előírják, hogy az áru kirakása után a kocsi kitisztítását vagy fertőtlenítését a vasútnak kell elvégeznie. A vasút ezért a munkáért a díjszabásban meghatározott díjat szedi be. A szerves anyagokra káros anyagok mint pl. mész, műtrágyák stb. kirakása után a kocsik tisztítását ugyancsak a vasút végzi. Méregjelzéssel ellátott növényvédőszerrel, rovar- és rágcsálóirtószerrel rakott kocsit kiürítése után a vasút fokozott gonddal tisztítja.

	 kocsivizsgálat (műszaki): a kocsik ill. vonatok vizsgálata forgalmi vágányokon. A vizsgálatot a kocsivizsgáló végzi, és a járművek üzembiztonságát, a közlekedésre való alkalmasságát ellenőrzi. A rendszeres vizsgálatokat a vonat érkezése után, indulása előtt és az állomáson való áthaladáskor kell elvégezni. A kocsikat a gurítás befejezése után is kocsivizsgálónak kell megvizsgálnia. Bizonyos esetekben a kocsikat nem műszaki dolgozónak (pl. kirakás után) is meg kell vizsgálnia.

	 kódszám: ( egységes számozás

	 komplex telep: a mozdonykiszolgálás ellátását szolgáló létesítmény. Feladata a vontatójárművek üzemanyaggal, különböző egyéb anyagokkal (pl. kenőanyagok, hűtővíz, homok) való ellátása és a ( gépvizsgálat lebonyolítása. A ~ kialakítása ( vontatási telepeken és nagyobb forgalmú vasúti csomópontokon szükséges oly módon, hogy jól illeszkedjék a vasúti technológiai folyamatba. Egyszerűbb esetekben a ~et üzemanyagellátó vágány, és az ott felszerelt üzemanyagfeladó berendezések helyettesítik.

	 komplex üzemanyagellátó: ( komplex telep

	 kontaktor: nagyobb teljesítményű áramkörök bekapcsolására és megszakítására szolgáló kapcsolóberendezés (ábra). Működtetése: villamos (mágneses), elektropneumatikus, esetleg mechanikus. A villamos ívet az oltókamrában (lángtölcsér, fúvótölcsér) mágneses ívfúvás oltja. A mozgóérintkezővel együtt működtetett segédérintkezői a vezérlőáramkörökben záró- vagy nyitóérintkezőként reteszelési célra szolgálnak.

	 kopási kerékprofil: a kerékpár ( futófelületének olyan kialakítása, amely a természetes kopási alakzat geometriáját követi.

	 Koref-féle terhelési diagram: a ( vonatterhelés, pályaemelkedés és ( egyensúlyi sebesség összetartozó értékeit tartalmazó diagram, adott vontatójármű-típusra. 

	 kormánykamranyomás: háromnyomásos szelepre épülő ( kormányszelepek egyik ( vezérlőnyomása.

	 kormányszelep készenléti állapota: ( kormányszelep olyan állapota egy-egy ( oldási folyamat végén, amelyben a kormányszelep egy esetleges újabb ( fékezés alkalmával ismét képes a ( csapolóberendezése működtetésére.

	 kormányszelep: a ( Westinghouse-féle sémán alapuló ( önműködő légnyomásos fékek vezérlő- és táplálószerve.

	 körmozdonyszín: a mozdonyszín sajátos, körgyűrűcikk alaprajzú formája, amely a fordítókoronghoz csatlakozó sugárirányú csonkavágányok egy részét fedi le. A múlt században általánosan alkalmazott, helytakarékos elrendezés. Új ~t már nem építenek, mert körülményes a mozdonyok bejárása az épületbe, és a körgyűrű-alaprajz a korszerű technológiának sem felel meg.

	 körzeti vontatási telep: a ( vontatási telepek közül néhány, felszereltségénél és személyi ellátottságánál fogva egy-egy nagyobb terület, több ( honos vontatási telep meghatározott típusú vontatójárműveinek magasabb szintű javítását is elvégzi. Az ilyen ~ emellett a saját járműveinek honos vontatási telepi feladatait is ellátja. A ~en a magasabb szintű vizsgálatok elvégzésére alkalmas ( vontatási laboratórium is van. A rendkívüli események utáni pályafelszabadítói munkához szükséges nagyobb, értékesebb felszerelések (daruk, hóeltakarító berendezések) üzemeltetése és felhasználása, valamint a különlegesebb diagnosztikai vizsgálóállomások működtetése szintén körzeti feladat.

	 kötélfékek: olyan – ma már csak történeti jelentőségű – mechanikus ( önműködő ( átmenő fékek, amelyeknél az egyes járművek ( fékberendezései a vonaton végigmenő kifeszített kötél lazításának (lazulásának) hatására jöttek működésbe (pl. Heberlein-fék).

	 középállás: ( fékezőszelepek olyan állása, amelyben azok minden pneumatikus kapcsolatot megszakítanak. A ~a ( zárt állás egyik változata.

	 központi kapcsoló: ( önműködő kapcsolókészülék

	 kritikus érintőpont: az ( abroncsprofil ( nyomkarimáján  levő azon pont, amelynek geometriai elhelyezkedése a kerékpárnak a pálya kitérőszerkezetein való biztonságos áthaladását meghatározza (( kerékmérés).

	 kritikus érintőpont-távolság: a ( kritikus érintőpont és a ( nyomkarima vezetőpont között a tengelyirányban mérhető távolság (( kerékmérés).

	 kritikus sebesség: futástechnikai fogalom; a jármű jellemzőitől függő azon sebességérték, amely alatt a járműfutást a ( dinamikai stabilitás, fölötte pedig a ( dinamikai instabilitás jellemzi. A jármű engedélyezett legnagyobb sebességét biztonsággal a ~ alatt kell kijelölni.

	 Kunze-Knorr fék: az UIC által eredeti alakjában 1926-ban nemzetközi forgalomra engedélyezett, egy- és egy kétkamrás fékhengerből álló, ( fokozatos fékezésre és ( fokozatos oldásra képes ( önműködő légnyomásos fék.

	 kúszás: átmeneti állapot a kerékpár tiszta gördülése és tiszta csúszása között. A ~ látszólagos csúszás, amelyet az egymással érintkező kerék és sín helyi, rugalmas deformációi eredményeznek, ha a kerék és sín között a vízszintes síkban (hossz- és keresztirányban) erők hatnak.

	 kúszási erő: a ( kúszás jelenségével összefüggő erőhatás a kerék és a sín között, a vízszintes síkban. A ~ nagyságát a kerék megcsúszásához tartozó ( súrlódási erő értéke korlátozza (ábra). A ~ nagysága a lineáris szakaszban: Fk = fγ, N; ahol f a ( kúszási együttható és γ a ( kúszási tényező.
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 kúszási tényező: a jármű v haladási sebességéhez viszonyított azon δvx és δvy, hossz- és keresztirányú kis relatív sebességértékek, amelyek a kerékpár mozgásának a tiszta gördüléstől való eltérését jellemzik, ha a kerék és a sín között a vízszintes síkban erők hatnak:



	 kút: a vasúti vízellátásban a felszín alatti talajvíz vagy a mélységbeli rétegvizek kitermelésére szolgáló akna vagy cső. A vasútüzem területén található: kézi földkiemeléssel készített kisátmérőjű ásott ~; legfeljebb 15 m mélységű vízadó rétegre telepített 2…4 m átmérőjű akna~; a rétegvizek kitermelésére alkalmas cső~ és a mélységbeli vizek hasznosítására szolgáló mélyfúrású (artézi) ~. Az akna- és cső~ak elsősorban az ipari és üzemi vízellátást, míg az ásott és mélyfúrású ~ak az ivóvízellátást szolgálják.

	 kvázi-statikus folyamat: valamely dinamikai jellemzőnek (erő, elmozdulás, sebesség, gyorsulás) állandó vagy közel állandó értékű összetevője (rendszerint közepes értéke). Ilyen pl. a pályaívben állandó sebességgel haladó jármű közepes vezetési ereje ( (vezetési erő) vagy ( szabad oldalgyorsulása.

	 lábfék: lábbal működtethető ( mechanikus fék.

	 lábrács: a kocsik lépcsőinél alkalmazott, acélból készült rácsos szerkezet, amelynek olyan a kiképzése, hogy havas, jeges időjárási viszonyok között sem csúszós a lépcső.

	 laprugó: ( lemezrugó

	 lassító fékezés: sebességcsökkentés céljából végrehajtott ( fékezés.

	 lassú működésű fékek: hosszú vonatok ( fékezésére is alkalmas ( önműködő légnyomásos fékek, amelyeknél az egyetlen járműre vonatkoztatott ( fékhengerfeltöltési idő 18...30 s, az ( oldási idő 45...60 s.

	 légfék oldása: annak következtében jön létre, hogy a ( fékezéskor a ( fékhenger(ek) dugattyújának két oldalán létrehozott nyomáskülönbséget csökkentjük (részleges oldás) vagy megszüntetjük (teljes oldás). Megkülönböztetünk ( fokozatosan oldó és ( fokozatosan nem oldó fékeket.

	 légfék: olyan ( fékberendezés, amelynél az annak működtetéséhez szükséges erő egy vagy több ( fékhenger dugattyújának két oldalán létrehozott nyomáskülönbség hatására jön létre. A ~ két lehetséges alapváltozata: a ( légnyomásos fék és a ( légűrfék.

	 legkisebb bejárható ívsugár: az a legkisebb pályaívsugár, amelyen az adott vasúti jármű ( futómű befeszülésének veszélye nélkül még éppen áthaladhat. A ~ nagysága függ a pályán alkalmazott ( nyombővítés nagyságától. 

	 legkisebbnyomás-határoló: ( elsőfokozati szelep egy másik elnevezési változata.

	 legnagyobb fékhengernyomás: ( légnyomásos fékeknél a ( teljes fékezéshez tartozó fékhengernyomás.

	 legnagyobbnyomás-határoló: egyes korszerű ( kormányszelepekben alkalmazott olyan szerkezeti elem, amely a ( legnagyobb fékhengernyomást minden körülmények között egyértelműen korlátozza.

	 légnyomásos fék: olyan ( légfék, amely a ( fékhenger dugattyújának két oldala közötti nyomáskülönbséget a légkörinél nagyobb nyomású levegő segítségével hozza létre.

	 légsűrítő: a ( légnyomásos fékek és a pneumatikus segédberendezések működtetéséhez szükséges sűrített levegőt előállító berendezés. Korszerű vasúti járműveken többnyire két fokozatú, forgattyús hajtóművű, dugattyús ~ket alkalmaznak, amelyek szállítóteljesítménye 6,5…10,0 bar ( főlégtartály üzemi nyomás mellett 0,4…6,0 m3/min.

	 légsűrítő-szabályozó: feladata, hogy a vontatójármű ( légsűrítője csak akkor termeljen sűrített levegőt, ha a vonat pneumatikus rendszere ezt valóban igényli.

	 légsűrítő-vezérmű: gőzmozdonyok szabadlöketű dugattyús légsűrítőjének vezérlését végző berendezés.

	 légszárító: olyan – elsősorban motorvonatokon alkalmazott – berendezés, amelynek segítségével a sűrített levegő relatív páratartalma az adott állapotjelzőknek megfelelő 100 % alá csökkenthető.

	 légszelep: a levegőnek a ( légsűrítők hengerébe való be- (szívószelep), ill. kiáramlását (nyomószelep) lehetővé tevő szelep.

	 légszűrő: 1

 a vonat pneumatikus rendszere számára szükséges sűrített levegő tisztítására hivatott – főképpen a ( fékezőszelep vagy ( kormányszelep előtt alkalmazható szerkezet. 2

 A dízelmotor által beszívott levegő szűrésére szolgáló szerkezet, amely száraz és nedves kialakítású, olajfürdős (ábra) és centrifugál ~ lehet.

	 légtartály: ( légfékek működtetéséhez szükséges tartály, amelyben üzem közben a légkörinél nagyobb (( légnyomásos fék) vagy kisebb (( légűrfék) nyomás uralkodik.

	 légtartályrobbanás: ( robbanás

	 légtelenítés: 1

 a ( légnyomásos fékek különböző tereiben levő sűrített levegő eltávolítása a járműfék üzemen helyezése végett. 2

 A dízelmotor gázolaj-rendszeréből a levegő eltávolítása.

	 légűrfék: olyan ( légfék, amely a ( fékhenger dugattyújának két oldala közötti nyomáskülönbséget a légkörinél kisebb nyomású levegő segítségével hozza létre.

	 légveszteség: vonatok légnyomásos rendszerében annak nem tökéletes tömörsége következtében keletkező veszteség. A ~ érték bar/min vagy l/min mértékegységgel jellemezhető.

	 légveszteségi jellemző: a magyar vasutak tehervonati üzemében a ( légveszteség mérésére használt, és a mozdonyokon másodpercben feltüntetett jellemző. Adott mozdony légveszteségi jellemzője – a mozdony ( főlégtartály-térfogatának figyelembevételével – azt adja meg, hogy nem működő ( légsűrítő és ( menetállásban levő ( fékezőszelep mellett legalább hány másodperc az az idő, amíg a főlégtartályban uralkodó nyomás a legfeljebb 1200 l/min légveszteségű vonat ( utántáplálási igénye miatt 1 bar-ral csökken.

	 légvezeték: távközlési célú, föld feletti támszerkezetre szerelt szigetelők között kifeszített, szigetelés nélküli huzalokból álló vezetékrendszer. A huzalok és szigetelők jellemzői, a felszerelt huzalok elrendezése és az oszlopkiosztás egyenletessége alapján helyi és távolsági légvezetékrendszerek különböztethetők meg. A vasút területén légvezetékes helyi hálózatok ma már ritkán találhatók; távolsági hálózatokban, főként a kisebb jelentőségű mellékirányokon alkalmazzák. A vasúti távközlő-összeköttetések légvezetékeinél leggyakrabban használt huzalfajták: 3 mm-es keményréz, 2 mm-es bronz, 3 mm-es staku (rézhéjú acél), 3 mm-es horganyzott vas, 7x1,35-ös sodrál (aludur). A hosszú, jó átviteli tulajdonságú irányító összeköttetések és a vivő alapáramköröket korábban 3 mm-es keményréz vagy staku huzalból építették, újabban pedig kizárólag sodrált alkalmaznak. A 2 mm-es bronz a 30…40 km-nél nem hosszabb áramkörök építési anyaga. A légvezetéki oszlopsorokat a vasúti pálya mentén, általában a kisajátítási határon belül telepítik, esetenként közösen a postával. Akkor épül, ha a kábelépítés nem indokolt. A mellékvonalak jellegzetes átviteli rendszere, feltéve, ha az országos energiarendszer nagyfeszültségű távvezetékei keresztezés vagy megközelítés révén az üzemvitelt nem veszélyeztetik. Utóbbi esetben a befolyásolt szakaszra kábelt kell telepíteni.

	 lehorgonyozható emelőberendezés: ( járműemelő berendezés

	 lemezrugó: lapos, téglalap keresztmetszetű rugólemez anyagból készült ( hordrugó. A ~ hajlításra igénybe vett, szimmetrikus kéttámaszú tartó. A mechanikai egyenszilárdság elérésére a ~ egymás fölé elrendezett, lineárisan csökkenő hosszúságú elemekből összeállított lemezköteg, amelyet rendszerint középen elhelyezett rugóbilincs fog össze. A ~ működésekor a rugólapok egymáshoz képest elcsúsznak, ezért a ~ egyben ( súrlódásos lengéscsillapítóként is működik.

	 lemniszkátavezetés: a ( kerékpárvezetésnek a vonatatójárműveknél alkalmazott egyik legkorszerűbb fajtája. A kerékpárcsapágyhoz a hosszirány szerint elől és hátul egy-egy, nem azonos magasságban bekötött, csuklós kar csatlakozik. Mindkét kar, másik végével, a ( forgóvázkeret megfelelően kiképzett tartójához csatlakozik ugyancsak csuklósan. A csuklóknál megfelelően kialakított, profilos gumihüvelyek vannak, amelyek pontosan meghatározott hossz- és keresztirányú rugalmasságot létesítenek a kerékpárbekötés számára (( rugalmas vezetés), és  elkerülhetővé teszik súrlódó, kopó elemek alkalmazását (ábra).

	 lengéscsillapító: olyan szerkezet, amely a mozgási energiát hőenergiává alakítja át. ( Lengőrendszerben alkalmazva csökkenti a ( gerjesztés közvetlen hatásait (( rezonancia). A gyakorlatban a ~nak két fajtája terjedt el: a ( hidraulikus ~ és a ( súrlódásos ~.

	 lengéskényelmi szám: ( futásjóság

	 lengéskép: ( lengőrendszerben megvalósuló mozgások ( időfolyamata.

	 levegő-ellenállás: ( vasúti ellenállások

	 lineáris rugójelleggörbe: olyan rugójelleggörbe, amelynél az összetartozó ( rugóerőváltozás és ( rugóbesüllyedés-változás nagyságának aránya állandó. 

	 lökés: ( mozgásjellemzők

	 lökethossz: ( állítási út

	 magánkocsik feliratai: a vasútintézeti kocsikra általánosan előírt feliratokon kívül a következők:

- a kocsiszám önellenőrző száma után a P jel:

- a beállító neve, cége, címe; - a tárolóállomás neve;

- a javítást végző járműjavító neve; 

- az áru megnevezése, amelynek szállításához a kocsi használható;

- az esetleges üzemi korlátozások. 

	 mágneses kapcsoló: mágneses (villamos) működtetésű ( kontaktor, amelynél a mozgó érintkezőt vasmagos behúzómágnes működteti.

	 mágneses sínfék:  elektromágneses fékezés

	 mechanikus fék: emberi, súly- vagy rugóerő hatására fékezőerőt kifejtő fékberendezés (pl.  kézifék, -lábfék,  súhfék).

	 mechanikus kenés: a kenőanyag felhordása mechanikus berendezés segítségével a mozgó gépalkatrészek kenést igénylő helyeire.

	 mechanikus raksúlyfékezés: olyan ( raksúlyfékezés, amelynél a ( féktuskó erőknek a rakománytömegtől függően szükséges változtatása a  rudazatáttétel megfelelő módosításával valósul meg.

	 megcsúszás:  kerékperdülés, ( kerékcsúszás,  kúszás

	 megindítóató vonatterhelés: a ( vonatterhelésnek az a legnagyobb értéke, amelyet az adott vontatójármű a tapadási vonóerejével ( ~ tapadási vonóerő) megindítani képes.

	 mellékkormányszelep: a ( Hildebrand-Knorr fék  kormányszelepének azon része, amely a ( segédlégtartály nyomása által befolyásolva a ( főkormányszelep által bevezetett egyes ( fékezési és ( oldási műveleteket végrehajtja, és az  önműködő utántáplálásról gondoskodik.

	 mellfogantyú: minden vontatott jármű ütközője alatt ~ t kell alkalmazni, a jármű kapcsolását végző személy be- és kibújásának biztonságosabbá tétele céljából.

	 menetállás: az ~ őnműködő légnyomásos fékek ~ fékezőszelepeinek azon állása, amelyben a vonat ~ fővezetéke és az azzal kapcsolatban álló terek 5 bar nyomásra töltődnek. A fékezőszelep ~ ban ezt a nyomást ~ őnműködő utántáplálással tartja. 
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 menetanalizátor: a mozdonyokon elhelyezett mérő- és adattároló berendezés, amelyet a Vasúti Tudományos Kutató Intézet Járműgépészeti Osztálya fejlesztett ki a vontatási energiafogyasztás ellenőrzésére és az energiamegtakarítás meghatározására kidolgozott számítógépes rendszerhez. Feladata a vonattovábbítás során a mozdonyvezető által indokoltan felhasználható energiamenynyiség (villamos energia vagy gázolaj) számításához és az energiamegtakarítás megállapításához szükséges valóságos menetadatok és energiafogyasztás-értékek mérése és tárolása.

A ~ , amely központi elektronikus egységből és jeladókból áll, jelenlegi kivitelében a következő nyolc adat automatikus mérésére, összegezésére és számláló jelfogókon való tárolására alkalmas:

- a vontatójármű haladása közbeni összes vonóerőkifejtési idő;

- a vontatójármű haladása közbeni kifuttatások és fékezések (vonóerőkifejtés nélküli üzemállapotok) összes ideje;

- az állás közbeni üresjáratok időtartama;

- a vonatmegállások száma;

- a vontatójárművek üzemen kívüli állásideje, amely alatt a dízelmozdony motorja áll, ill. a villamos mozdony nincs feszültség alatt;

- a teljes üzemidő;

- a vonatfűtésre felhasznált villamos energia;

- az összes gázolaj, ill. villamosenergia fogyasztás.

A vontatójármű "áll" vagy "halad" mozgásállapota a tengelyvégre szerelt kerékfordulat jeladó segítségével állapítható meg, amely a kerékfordulattal arányos impulzussort szolgáltat a központi elektronikus egységnek. A valóságos energiafogyasztás értékek meghatározására használt jeladók a felhasznált energiával arányos impulzussort képeznek a ~ részére.

A vonóerő-kifejtési, a vonóerőkifejtés nélküli és az üresjárati üzemállapotok a különböző relék huzatófeszültségének az érzékelésével különböztethetők meg, az időszámításhoz szükséges időegység l00 kHz-es kvarcgenerátor jeléből leosztással állítható elő.

A ~ áramköreinek táplálásához szükséges stabilizált egyenfeszültséget beépített tápegység szolgáltatja.

A ~ központi elektronikus egysége dízel- és villamos mozdonyokhoz egyaránt alkalmazható, univerzális kivitelű. A ~ által szolgáltatott adatok megbízható alapot adnak a vontatójárművek extenzív és intenzív kihasználásának megállapításához, továbbá a mozdonyok egyes fő egységeinek elhasználódását döntően befolyásoló üzemi igénybevételek számszerű értékeinek meghatározásához és ezáltal a járműfenntartási rendszer továbbfejlesztéséhez is.

A ~ által folyamatosan mért és tárolt adatok száma - szükség esetén további időadatok vagy működésszámok megállapítása céljából -a mérőcsatornák számának bővítésével tetszés szerint növelhető.

	 menetdinamika: a vonat pályán való haladásával kapcsolatos hosszirányú erőhatások és mozgásjellemzők.

	 menetellenállás: a ( fékezőerő kivételével, azoknak a vasúti járműre a pálya síkjában hosszirányban ható erőknek az eredője, amelyek a haladási sebességgel ellentétes értelemben működnek. Ide tartozik az ( alapellenállás, az ( emelkedési ellenállás és az  ívellenállás (( vasuti ellenállások).

	 merev felfüggesztés: rugózatlan felfüggesztés

	 merev javítási rendszer: vontató- és vontatott járművek tervszerű megelőző karbantartásának ( ( járműfenntartás, ( karbantartási ciklus) technológiai előírások szigorúan meghatározott rendszere. A ~ nem tesz különbséget az egyes járművek berendezéseinek és alkatrészeinek tényleges helyzete között. Az elvégzendő vizsgálatokat és javításokat az átlagos állapot alapján határozták meg, végrehajtásuk minden járművön kötelező.

	 merev vezetés: a ( kerékpárvezetés egyik fajtája. A ~ t az jellemzi, hogy a  kerékpár hossz- és keresztirányban rugalmas elem közbeiktatása nélkül, a szoros illesztési hézagok csatlakozik a  forgóvázkerethez. (Régebben szoros vezetésnek is nevezték.)



	mobil homokellátó berendezés: ( homokellátás

	monoblokk kerék: ( tömbkerék

	motorkocsi:
hasznos teher (személyek vagy áruk) szállítására is kialakított vontatójármű. A ( a ( mozdonyokhoz hasonlóan lehet gőz-, dízel-, villamos vagy akkumulátoros üzemű. A ( közlekedhet önállóan, vasúti kocsikat vontatva, több ( távvezérelve vagy zárt motorvonat vonóerőkifejtésre alkalmas egységeként.

	motoros járműemelő: ( járműemelő berendezés

	motorvezetői fékezőszelep:
kisebb (motor-) vonatok ( önműködő légnyomásos fékjének vezérlésére és táplálására alkalmas ( fékezőszelep.

	motorvonat:  személyszállításra kialakított önjáró vasúti szerelvény. A (motorkocsikból, ( személykocsikból, esetleg ( mozdonyokból alakítható ki különböző csoportosításban. Zárt ( esetében a különféle járművekből összeállított alapegység csak ( vontatási telepeken vagy ( járműjavító üzemekben bontható meg. Több alapegység össze- és szétkapcsolására azonban általában ebben az esetben is lehetőség van a vasútüzemben. A zárt (ok végén ezért gyakran alkalmaznak gyorsműködésű automatikus kapcsoló-berendezéseket. A ( ok energiaátalakitó berendezésük szerint lehetnek dízel- vagy villamos üzeműek. Vannak különleges üzemű (p. akkumulátoros vagy gázturbinás) ( ok is.

	mozdonykiszolgáló hely: (komplex telep

	mozdonymosó berendezés: ( mosóvágány

	mozdonyvezetői fékezőszelep:
nagy és kis vonatok ( önműködő légnyomásos fékjének vezérlésére és táplálására alkalmas ( fékezőszelep.

	mozdonyvizsgáló-csatorna:
a ( mozdonyszínben vagy szabad téren a vágányok alatt létesített építmény, amely a járművek alvázának, futóműveinek vizsgálatára és javítására alkalmas (( vizsgálócsatorna).

	mozgásjellemzők:
a vasúti pályán végbemenő mozgás kinematikai (mozgásgeometriai) jellemzői, a pálya geometriai kialakításának meghatározói. A legfontosabb (: a sebességvektor, a gyorsulásvektor, a harmadrendű vagy h vektor. A sebességvektor iránya megegyezik a pálya érintőirányával, nagysága az út-idő függvény ismeretében az útnak az idő szerint vett első differenciálhányadosa, fizikai dimenziója: m/s. A gyorsulásvektor két egymásra merőleges összetevőjével határozható meg. Ezek közül a pálya érintőirányába mutató összetevő nagysága az útnak az idő szerint vett második differenciálhányadosa. A másik ún. normális összetevő a görbületi középpont (körívnél a kör középpontja) felé irányul, és nagysága a ( görbület és a sebességnagyság négyzetének a szorzata. A gyorsulás fizikai dimenziója m/s2. A h vektor a gyorsulásvektor idő szerinti első deriváltvektora és az íves pályarészek gyorsulásváltozásáról ad képet. A h vektor térbeli pálya esetén nem fekszik a gyorsulás síkjában, nagyságát három egymásra merőleges összetevőjéből határozzák meg, amelyek a sebességnek, a gyorsulásnak, a gyorsulás idő szerinti deriváltjának (a német szakirodalomból átvett ún. lökés, jelölése: (), a görbületnek, a görbület idő szerint vett deriváltjának és a pálya kicsavarodását jellemző torziónak meghatározott függvényei. Fizikai dimenziója: m/s3. Túlemelésátmenetek  (( túlemelés) vizsgálatánál a ( höz hasonlóan felhasználhatók az ún. függőleges síkú (, így az emelési sebesség, az emelési gyorsulás és az emelési harmadrendű változó. Az emelési sebesség nagyságán a túlemelés időbeli változását értjük, dimenziója: mm/s. Hasonló felfogásban meghatározható és értelmezhető az emelési gyorsulás (dimenziója: mm/s2) és az emelési harmadrendű változó (dimenziója: mm/s3).

	műszaki kocsiszolgálat:
a vontatott járművek üzembiztos közlekedése céljából végzett vizsgálatok, vonat-ellenőrzések, járműfenntartások, - javítások elvégzésére szolgáló vasúti szervezet (( teherkocsi-szolgálat)

	műszaki kocsivizsgálat: ( kocsivizsgálat

	nagy fővizsga:
a vasúti járművek tervszerű megelőző karbantartási rendszerének (( karbantartási ciklus, ( járműfenntartás) meghatározott eleme. A ( esedékességét, a ( során elvégzendő javításokat és vizsgálatokat a javítási ciklusrend és technológiai utasítás határozza meg. A (( gőzmozdonyoknál és vasúti kocsiknál használatos javítási mód. Általában ( járműjavító üzemekben végzik.

	nagyérzékenységű kormányszelepek:
olyan korszerű ( kormányszelepek, amelyek súrlódó elemeket nem tartalmaznak, s így az általuk létrehozható ( fékhatásterjedési sebesség legalább 250 m/s.

	nagynyomású tömlőkapcsolat:
a ( főlégtartály-vezeték járművek közötti összeköttetésére hivatott ( fékkapcsolat. A ( fővezeték és a főlégtartály-vezeték fékkapcsolatai egymásközti téves összekapcsolásának megakadályozása végett a kétfajta fékkapcsolat kapcsolófejei egymásnak tükrözött kivitelei.

	nagyteljesítményű fék: 

olyan ( gyors működésű fék, amely 120 %-nál nagyobb ( fékszázalékot teljesít. A ( különleges kivitele a ( rapidfék.

	négyorsós kocsiemelő: ( járműemelő berendezés

	nekifutási szög: ( keréknekifutási szög

	nem átmenő vonókészülék:
a ( vonókészülék és a járműalváz kapcsolatának egyik fajtája. A ( esetén a vonókészülék, rugalmas elem közbeiktatásával, közvetlenül az ( alváz mellgerendájához csatlakozik. A ( -nél a szomszédos járművekre átadódó ( vonóerő a jármű alvázát szilárdságilag terheli.

	nem bólintó forgóváz:
a ( forgóváz és ( járműszekrény közötti olyan kényszerkapcsolat, amelynél a ( forgóvázkeret az ( alvázhoz képest bólintó mozgást nem végezhet.

	nem önműködő fék:
olyan ( fékberendezés, amely ( átmenő fékként alkalmazva vonatszakadáskor nem idéz elő az elszakadt vonat mindegyik részében önműködően ( fékhatást, sőt - esetleg - a vonatszakadás előtt működött fékhatás is megszűnik. A ( et elsősorban vontatójárműveken használják.

	nyomásigazító:

( önműködő légnyomásos fékek ( fékezőszelepében alaklmazható olyan elem, amely az esetleg keletkezett ( túltöltés eltávolítására alkalmas. 

	nyomásmosósító:

a ( Westinghouse-féle séma továbbfejlesztésével ( légnyomásos fékeknél alkalmazható olyan berendezés, amely a ( kormányszelepen kívül más tényezők (pl. raksúly, sebesség, stb.) számára is befolyást enged az adott fővezetéknyomás   -csökkentéshez tartozó ( fékhatás kialakításánál. ( alkalmazásakor tehát a kormányszelep szerepe elővezérlésre korlátozódik.

	nyomásőr:

légnyomásos berendezésekben alkalmazott elem, amely megakadályozza, hogy valamely térben a nyomás bizonyos határértéket meghaladjon.

	nyomástartó fékezőszelep:

olyan ( fékezőszelep, amely különböző állásaiban különböző nyomások beállítására és önműködő tartására képes.

	nyomásszabályozó:

( légnyomásos fékek ( fékezőszelepével kapcsolatban használt berendezés, amely arra képes, hogy a ( fővezeték vagy ( fékhenger nyomását bizonyos értékre növelje, s ezt a nyomást légveszteségek esetében is állandóan tartsa. A ( különleges alakja az ( állandó működésű nyomásszabályozó.

	nyomkarima:

a ( kerékkoszorú (( kerékabroncs) belső síkjában kialakított peremes rész, amely a ( kerékpárnak a sínről való keresztirányú lecsúszását akadályozza meg, s szerepet játszik a ( járművezetésben is.

	nyomkarimacsúcs:
a ( nyomkarima legnagyobb sugarú pontja (( kerékmérés).

	nyomkarimakenés:

a ( nyomkarimakopás mérséklésére szolgáló beavatkozás oly módon, hogy a 

( nyomkarima oldalfelületére alkalmas kenőanyagot (olajat, zsírt, grafitot) juttatnak menet közben folyamatosan.

A tapasztalat szerint a ( akkor válik jelentősen hatásossá, ha a kenőanyag áthordás révén, a sín vezető oldalfelületén is megjelenik. A járművön elhelyezett kenőberendezésnek olyannak kell lennie, amely a kenőanyagot csak a jármű haladásakor és csak a nyomkarima oldal felületére juttatja.

	nyomkarimakopás:

a ( nyomkarimának a sín oldal felületén gyakori feltámaszkodása következtében keletkező kopása. A ( növekszik, ha jármű nagy gyakorisággal kissugarú pályaíveken közlekedik, továbbá akkor, ha a jármű ( futóművében geometriai hibák találhatók (nem párhuzamos tengelyek, meg nem engedett átmérőkülönbség az egy tengelyen levő két kerék között stb).

	nyomkarima-magasság:

a ( futófelületi talppont és a ( nyomkarimacsúcs között mérhető sugárirányú távolság (( kerékmérés).

	nyomkarima-vastagság:

a ( nyomkarima-vezetőpontnak a kerék belső síkjától mérhető tengelyirányú távolsága (( kerékmérés).

	nyomkarima-vezetés:

a ( járművezetésnek olyan esete, amikor a vezetést a ( kerékkúposság önmagában nem képes ellátni, és az - legalább is részben - a ( nyomkarimának a sín oldalán való folyamatos feltámaszkodása révén valósul meg.

	nyomkarima-vezetőpont:

a ( nyomkarima oldalfelületének a ( futóköri talpponttól sugárirányban 10 mm távolságban mérhető pontja (( kerékmérés).

	nyomszélesség:
a ( kerékpár két kerekén található (nyomkarima-vezetőpontnak egymástól mért, tengelyirányú távolsága ((kerékmérés).

	nyugvósúrlódás: ( tapadási tényező

	Oerlikon-fék:
az IUC által eredeti alakjában 1949-ben a nemzetközi forgalomra engedélyezett, (háromnyomásos szelepre  épülő nagyérzékenységű ( önműködő légnyomásos

	olajleválasztó:
sűrített levegő állapotának javítását célzó, a járművek légnyomásos rendszerében a ( légsűrítő után alkalmazott berendezés.

	oldalirányú erő:
egyenesben a jármű kígyózó mozgásából és a pálya irányhibáiból keletkezik. Íves vágányokban a centrifugális erő (túlemeléssel ki nem egyenlített része okoz (ket. A jármű első tengelyének külső kereke a külső sínszálhoz szorul, és az itt támadó (a járművet állandóan a külső sínszálhoz tereli. Ennek az ún. terelőerőnek a nagysága függ a jármű szerkezetétől és a futási tulajdonságaitól. Az (elérheti a statikus keréksúly 100 %-át is.

	oldaltám: (csúszótám

	oldás idő:
az az idő, amely alatt a (légfékkel fékezett járműnek vagy (vonat esetében) a vonat utolsó kocsijának ( fékhengerében uralkodó nyomás - az oldás kezdeti időpontjától számítva - 0,bar-ra csökken.

	oldás:
a (fékberendezés  által kifejtett (fékhatás csökkentése (( fokozatos oldás) vagy megszüntetése (teljes oldás).

	oldást határoló állás:
(fokozatos oldásra képes (kormányszelepek azon állása, melyben a (fékhatás bizonyos mértékű csökkentése után az (oldás megszakad.

	oldóállás:
(kormányszelepek azon állása, melyben a (fékhatást csökkentik vagy teljesen megszüntetik.

	oldószelep:
olyan - esetleg a (kormányszeleppel egybeépített - szerkezet, amely egy jármű (ű(légnyomásos fékjének a vonat többi (fék berendezésétől független (oldását teszi lehetővé. Az (különleges változata a (gyorsoldószelep.

	ORE-szám: (futásjóság

	orsó:
a (csavarkapocs része. Egyik vége jobb, a másik vége balmenetes zsinórmenettel van ellátva és a (heveder,  valamint a (kengyel  között helyezkedik el. Az ( segítségével lehet a kapcsolás feszességét beállítani ((laza kapcsolás, (szoros kapcsolás).

	orsós kézifék:
a (kézifék azon változata, amelynél a (rudazatáttétel növelésére kézikereket, fékorsót és azon elmozduló orsóanyát alkalmaznak.

	önműködő fék:
olyan (átmenő fék, amely vonatszakadás esetében az elszakadt vonat mindegyik részét a vontatójármű vezetőjének beavatkozása nélkül is fékezi.

	önműködő kapcsolókészülék:
a (vonóerő és az ( ütközőerő együttes átvitelére szolgáló kapcsolószerkezet, amelynél a vasúti járművek összekapcsolása rendszerint kézi beavatkozás nélkül történik; a szétkapcsolást kézi erővel végzik anélkül azonban, hogy ehhez a szétkapcsolandó járművek közé kellene bejutni.

	önműködő légnyomásos fék:
olyan (önműködő fék, amely a fékhenger-dugattyúerő kifejtésére légkörinél nagyobb nyomású levegőt használ.

	önműködő raksúlyfékezés:
a (raksúlyfékezés olyan módszere, amelynél a (fékhatás  szabályozása a jármű (fékezendő tömegének függvényében önműködően valósul meg.

	önműködő tipusú elektrompneumatikus fék:
olyan - rendszerint ( kétlégvezetékes ( elektropneumatikus fék, amelynél a ( fék hengerek  vezető töltése és ürítése az elektromos fékezési és oldási parancsokkal vezérelt ( kormányszelep  által megy végbe. ( esetén a ( Westing-house-féle sémánál megszokott pneumatikus parancsok csak az elektromos parancsok kimaradásakor jutnak szerephez.

	önműködő utántáplálás:
( légnyomsos fékek ( fékhengerében, ( fővezetékében, ill. egyéb belső túlnyomás alatt álló terekben esetleg keletkezhető légveszteségek önműködő pótlása. Korszerű légnyomásos fékek általában önműködően utántáplálóak.

	önsúly, önsúlyozás:
önsúlyon a vasúti kocsi és tartozékai súlyát, önsúlyozás alatt pedig a kocsi és tartozékai ( súlymegállapítását értjük. Az önsúlyt a kocsi mindkét oldalán fel kell tüntetni. Az önsúly - az árufuvarozás vonatkozásában - részben a fuvardíjmegállapításhoz, részben a kocsiba rakható súly meghatározásához (tengelyterhelés korlátozása esetén) és végül a küldemény tiszta súlyának meghatározásához szükséges, ha a küldeményt vágányhídmérlegen mérlegelik. Önsúlyozás végezhető  hivatalból, ha a kocsin olyan javítást végeznek, amelynek következtében az önsúly változik, ha a fuvaroztató kérésére végzett önsúlyozásnál a feliratozott súlyhoz viszonyítva 2 %-nál nagyobb eltérést állapítanak meg. A fuvaroztató is kérheti önsúlyozott kocsi rendelkezésre bocsátását, ill. a kirakott kocsi önsúlyának megállapítását (( saját tömeg).

	őrszelep:

( önműködő légnyomásos fékek bizonyos tereiben uralkodó nyomást védő, pneumatikus- vagy (és) rugóvezérlésű szelep.

	örvényáramfék:
rendszerint olyan sínfék (( sínfékezés), amelynél az egymáshoz képest elmozduló gerjesztett elektromágnes és a sin között fellépő örvényáramok hozzák létre a fékhatást. Az ( leggyakoribb alakja az elektromágneses sínfék. Az ( ek ( kerékpárfékezésre alkalmas változatai is vannak.

	paklikocsi: (poggyászkocsi

	padlószint alatti abroncsmaró: ( padlószint alatti eszterga

	padlószint alatti eszterga:
vasúti jármű (kerékpárjának ( futófelületén keletkező alakváltozások (laposodás, élesedés, kopás) eltávolítására, a helyes (abroncsprofil kialakítására szolgáló célszerszám. Közúti villamosvasúti járművek kerékabroncsainak megmunkálására padlószint alatti köszörűgépeket is alkalmaznak, egyes esetekben esztergálás helyett marással állítják elő a helyes profilt. A padlószint alatti kialakítás lehetővé teszi, hogy a járművek kerékpárjának költséges és munkaigényes kiszerelése elmaradhasson. 

	padlószint alatti köszörű: (padlószint alatti eszterga

	pneumatikus raksúlyfékezés:
olyan (raksúlyfékezés,  amelynél a (fékhatásnak a (fékezendő tömegtől függő változtatása a fékhengernyomás változtatásával valósul meg.

	porfogó:
(önműködő légnyomásos fékek (kormányszelepének  védelmére alkalmazott berendezés.

	portálkiképzésű járműemelő: (járműemelő berendezés

	pótfék: ( kiegészítő fék

	primer felfüggesztés:
a (hordműnek csapágytok és a (forgóvázkeret  közötti kapcsolatot megvalósító része.

	primer rugózás:
a ( hordrúgórendszernek  a (futómű és a (forgóvázkeret közötti rugalmas kapcsolatot megvalósító része.

	profilellenőrzés: (kerékmérés

	profilszabályozás: 

a (kerékpár ( futófelületének újra való megmunkálása. (t kell végrehajtani a határértékig kopott vagy sérült ( kerékprofilnál.

	progresszív rugójelleggörbe:
olyan (rugójelleggörbe, amelynél az összetartozó ( rugóerőváltozás  és ( rugóbesüllyedés-változás nagyságának aránya növekvő rugóbesüllyedéssel növekszik.

	prototípus:

a jármű tervezésének, fejlesztésének befejezése után épített egy vagy több jármű. A kifejlesztett szerkezetek a minden szempontból elvégzett próbák elvégzésére szolgálnak.

	Q-erő:

a függőleges ( kerékerő  futástechnikai elnevezése.

	qR-méret: (kritikus érintőpont-távolság

	R: (fősorozatjel

	r: alsorozatjel

	radiális hézag: ( csapágyhézag

	radiális terhelés : sugárirányú  erőhatás a (kerékpáron.

	raksúlyfékezés:
olyan fékezés, melynél a ( fékhatás lehetséges legnagyobb mértéke a jármű fékezendő tömegétől függően változtatható ((mechanikus raksúlyfékezés, ( önműködő raksúlyfékezés, ( pneumatikus raksúlyfékezés).

	raksúlyfékező-szelep:

( pneumatikus raksúlyfékezést  lehetővé tevő berendezés

	raksúlyváltó:
kézi vagy önműködő állítású szerkezet, amelynek segítségével adott ( fékberendezés ( fékhatása a jármű ( raksúlyától függően állítható be.

	rángatás:
( futástechnikai fogalom: a ( járműszekrény hosszirányú lengése (( járműlengés).

	rapidfék:
olyan ( nagyteljesítményű fék,  amelynél az üres kocsihoz viszonyított ( fékszázaléks 150…170 % lehet.

	rázás: ( futástechnikai fogalom: a (  járműszekrény  függőleges irányú lengése (( járműlengés).

	rekuperációs fék: (  energiavisszanyeréses fékezés

	részletvizsgálat:
a vasúti járművek tervszerű megelőző karbantartási rendszerének (( karbantartási ciklus, ( járműfenntartás)  meghatározott eleme. A ( esedékességét és a ( során elvégezendő javításokat és vizsgálatokat a javítási ciklusrend és technológiai utasítás határozza meg. Vasúti kocsiknál használatos javítási mód. Általában ( vontatási kocsijavító  műhelyekben végzik.

	rögzítőfék:
a befékezett jármű állvatartását szolgáló - rendszerint gyenge fékhatású - ( mechanikus fék.

	rudazatáttétel:
annak mértéke, amellyel a ( fékrudazat az eredetileg rá ható erőt (100 5-os ( rudazathatásfok  feltételezésével) módosítja.

	rudazathatásfok:
százalékos értéke adja meg, hogy a tényleges ( féktuskóerők ((tuskós fék)  vagy fékpofaerők ((tárcsás fék)  a névleges erőknek hány százalékát teszik ki.

	rudazat-visszahúzó  rugó:
a ( fékrudazatba alkalmas helyen (pl. a ( fékhengerben) beiktatott rugó, amely a (fékberendezés (oldása után a ( féktuskóknak a keréktől való eltávolítására hivatott.

	rugalmas javítási rendszer:
vontató- és vontatott járművek tervszerű megelőző karbantartásának ((járműfenntartás, (karbantartási ciklus) olyan rendszere,  amelyben csak az elvégzendő vizsgálatok esedékessége és mennyisége rögzített. Az elvégzendő  javítások az alkatrészeknek és berendezéseknek a vizsgálattal felderített állapotától függenek. A vizsgálatok korszerű módja a ( járműdiagnosztika, amellyel elkerülhető az egyes berendezések indokolatlan szétszerelése. A ( a ( merev javítási rendszer korszerűbb továbbfejlesztése.

	rugalmas keréktárcsa:
a ( keréktárcsa olyan kialakítása, amelynél a ( kerékkoszorú  és a kerék középrésze közé rugalmas elemeket (rendszerint ( gumirugót)  építenek a jármű ( rugózatlan tömegeinek csökkentésére.

	rugalmas vezetés:
a ( kerékpárvezetés egyik fajtája. A ( t az jellemzi, hogy a kerékpár hossz- és keresztirányban rugalmas elemek közbeiktatásával csatlakozik a ( forgóvázkerethez.

	rugóállandó:
a rugóra ható egységnyi nagyságú erő által okozott ( rugóbesüllyedés. A ( mértékegysége m/N.

	rugóbesüllyedés:
a rugónak a terhelés alatti deformációja.

	rugóerő:
valamilyen ( rugóbesüllyedéshez tartozó terhelő erő a rugón.

	rugójelleggörbe:
a (rugóerő és a ( rugóbesüllyedés egymással alkotott függvényének képe. Háromféle jellegzetes ( ismeretes a vasúti járművek ( hordrugóinál (ábra): ( lineáris (, a ( progresszív ( és a ( degresszív (.

	rugómerevség:
egységnyi (rugóbesüllyedéshez tartozó erőhatás a rugón. A ( mértékegysége: N/m.

	rugós biztonsági fék:

olyan (  fékberendezés,  amelyet rugóerő ellenérben csak (pneumatikus vagy mechanikus) erőkifejtéssel lehet oldott állapotban tartani.

	rugóterhelés:
a jármű rugózott részei által a kerékpárra ható függőleges erő (jelölése: Fz). A ( nek a ( futásbiztonság  vizsgálata szempontjából van szerepe. A ( és a kerékpár-tömegerő függőleges összetevőjének összege egyenlő a pályatestre ható függőleges erők eredőjével. A ( t a futóműbe épített erőmérő cellák segítségével mérik. Közelítőleg a jármű rugózott részeinek tehetetlenségi jellemzőiből és az ezeken mért függőleges gyorsulásfolyamatokból is meghatározható.

	rugózás:
a jármű (hordművében alkalmazott rugók rendszere.

	rugózatlan tömeg:
a vasúti jármű azon részeinek tömege, amelyeknél a pályával való kapcsolódás rugalmas elemek közbeiktatása nélkül valósul meg ((futómű, (tengelyhajtómű stb.) A kerék és a sin között keletkező dinamikus erőhatások mérséklésére a ( csökkentése a kívánatos ((rugózott hajtás, (rugalmas keréktárcsa stb.)

	rugózott felfüggesztés:

a vasúti jármű valamely berendezésének, részegységének rugalmas elemek közbeiktatásával megvalósított beépítése. A ( révén a dinamikus erőhatások csökkenthetők.

	S horog:
( csavarkapoccsal  összekapcsolt járműveknél a kapcsolásra nem használt jármű csavarkapcsának a másik csavarkapocsra való felakasztására szolgál. Alkalmazásának célja: megakadályozni a járművek szétkapcsolódását.

	S: ( fősorozatjel

	s: alsorozatjel

	SAB típusú rugózott kerék:

a ( rugalmas keréktárcsa  egy fajtája. A ( kerékkoszorú és a kerék középrésze között elhelyezett gumirugók keresztirányban nyomásra, a függőleges síkban pedig nyírásra vannak igénybe véve.

	saját tömeg:
valamely üzemkész vasúti vontató- vagy vontatott jármű tömege a rakomány tömege nélkül.

	sajtolási diagram:

a sajtolóerő és a felsajtolandó darab elmozdulása közötti összefüggést kifejező függvénygörbe. A ( kerékfelsajtolás ( -jára szigorú szabványelőírások vannak érvényben.

	sebesség:
a pályára megengedhető ( et a ( mozgásjellemzők  vizsgálata alapján lehet meghatározni. A pályára jellemző ( fogalmak: fejlesztési (, amelyet valamely vonal korszerűsítésénél célul tűznek ki. Nagysága a MÁV törzshálózati fővonalain 120...160 km/h, egyéb fővonalakon 100...120 km/h, mellékvonalakon 60..80 km/h, hosszabb vontatóvágányokon 40 km/h, rakodótároló- és iparvágányokon 20 km/h. A pálya átépítésénél a nyomvonal részére a fejlesztési ( et kell alapul venni a körívek, átmenetiívek, lejtők meghatározásánál; kiépítési (: amennyiben a fejlesztési ( a pálya építése vagy átépítése után üzemileg nem vezethető be, a kiépítési ( az, amelyre a felépítményt méretezik és ívekben a vágány túlemelését kialakítják.

A kiépítési ( kisebb, mint a fejlesztési (; a pályára engedélyezett  (az a legnagyobb üzemileg megengedhető (, amely a fejlesztési ill. a kiépítési ( gel azonos is lehet, szükség esetén a felépítmény, a biztosítóberendezés állapota vagy egyéb korlátozó tényezők (pl. csatlakozó pályaszakasz, környezetvédelem) miatt annál kisebb.

	sebességi szorzó:
a mozgó jármű által a sínre átadódó dinamikus kerékteher nagyságát a ( val veszik figyelembe, jele: (, értéke:
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képlet  alapján számítható.

Újabban a mértékadó igénybevétel meghatározásánál a mozgó kerék hatását valószínűségi alapon a középérték szórásnak nagyszámú méréssel magalapozott számításával veszik figyelembe.

	sebességmérő szalag:
a sebesség, az idő (óra, perc) regisztrálására szolgáló különleges papírtekercs, amelyen rögzítik az éberségi berendezés működését, a vonatbefolyásoló berendezés jelzésismétlőjének jelzési képét és az esetleges kényszerfékezést. A ( alapján a vonat menete ellenőrizhető.

	sebességmérő:
a vontatójármű vezetőjét menetközben a vonat (jármű) sebességéről tájékoztatja, továbbá a biztonság szempontjából fontos adatokat maradandóan rögzíti. Ebből következően vannak sebességmutató (nem regisztráló) és sebességmutató és regisztráló ( k. A MÁV-nál legjobban elterjedtek a ( Hausthälter (, a Rezsny, az MFU 48 és a korszerű villamos és dízel-vontatójárműveknél a ( Teloc- ( és az SZL 2-M típusú (.

	sebességszabályozás:
a vonó- és fékezőerő szabályozása, adott sebesség betartása céljából.

	sebességszabályozó fékezés:
a vonat sebességének csökkentésére vagy adott értéken való tartására hivatott fékezés (( sebességtartó fékezés).

	sebességtartó fékezés:
lejtőn lefelé haladó vonat sebességének tartására hivatott fékezés.

	segédlégtartály:
( kétnyomásos kormányszelepek tartozékát képező, vezérlési és táplálási feladatokat ellátó ( légtartály.

	semleges állás:
( félig nyomástartó fékezőszelepek egyik állása, amelyben egy, az (üzemifék-állásban bevezetett fékezési fokozat kifejlődik.

	stabilizáló csukló:
az → önműködő kapcsolókészüléknél alkalmazott különleges csuklószerkezet, amely a járművek közötti kapcsolóerők oldalirányú összetevőjét csökkenti, és ezzel a → kisiklás elleni biztonságot növeli. 

	stabilizátor: → dinamikus stabilizátor

	statikus besüllyedés: a → hordrugó besüllyedése a → járműszekrény súlyereje alatt.

	statikus és kvázistatikus gyorsulás: → gyorsulás

	súlyfék:
olyan → mechanikus fék, amelynél a → fékhatás súlyerő működésének hatására jön létre. 

	súrlódásos lengéscsillapító:
a vasúti járműben alkalmazott → lengéscsillapítók egyik fajtája. Az egymáson elcsúszó felületeket meghatározott nagyságú erő szorítja össze. Az összeszorító erőt egy erre a célra szolgáló rugó erőfeszítésével állítják be. A → csillapítási erő az elmozdulás és a sebesség nagyságától gyakorlatilag független, állandó érték.

	súrlódóanyag:
a mozgási energiát a súrlódási folyamat keretében hőenergiává alakító → fékberendezések súrlódóelemeiben (pl. → féktuskóbetét) felhasznált anyag (pl. öntöttvas, különböző műanyagok).

	süllyesztett tolópad: → tolópad

	süllyesztőkocsi: → kerékpársüllyesztő

	sűrített levegővel működő fék: → légnyomásos fék

	szabad oldalgyorsulás:

a vasúti jármű padlósíkjában mérhető keresztirányú kvázi-statikus gyorsulás pályaívben való haladás esetén (→ túlemelés).

	szabályozó szerv:

→ állandó működésű nyomásszabályozó vezérlési feladatot ellátó eleme.

	szabályozó: 

gyűjtőfogalom olyan berendezésekre, amelyek segítségével meglevő állapot fenntartása vagy szükség esetén annak megváltoztatása érhető el. Van többek között → gőz~, → fordulatszám-~, → nyomás~, → hőmérséklet-~ stb.

	szállítási fok:→ légsűrítők egyik jellemzője:





Q




ηsz = ------





mV

ahol Q a légsűrítő → szállítóteljesítménye, 1/min; V a lökettérfogat, 1; m pedig a lökettérfogat percenkénti feltöltési száma, 1/min.

	szállítóteljesítmény:
→ légsűrítő jellemzője, amely azt adja meg, hogy a légsűrítő adott ellennyomásra percenként hány l – légköri nyomású – levegőt sűrít.

	szegecselt légtartály:
vasúti pneumatikus berendezések olyan → légtartálya, amelynek varratai szegecselt kivitelűek. A ~ elavult szerkezet.

	szekrényemelő: → járműemelő berendezés

	szekrényfelfüggesztés: 

a → járműszekrény alátámasztásának módja a → forgóvázon, illetve a → futóművön.

	szekrényváz:

a → járműszekrény teherviselő keretszerkezete, amely a jármű típusától függően különböző kialakítású lehet. A korszerű ~ hengerelt vagy sajtolt, ill. hajlított idomacélokból van hegesztéssel összeállítva. 

	szekunder felfüggesztés: 
a → hordműnek a → forgóvázkeret és a járműszekrény közötti kapcsolatot megvalósító része.

	szekunder rugózás:
a → hordrugórendszernek a → forgóvázkeret és a → járműszekrény közötti kapcsolatot megvalósító része. 

	szeleptartó: 
→ kormányszelep vagy egyéb pneumatikus berendezés felfogására és bekötésére hivatott szerkezeti elem. 

	szelvényszűkítés:
a vasúti jármű keresztirányú méreteinek előírt csökkentési mértéke a → szerkesztési szelvényhez képest, abból a célból, hogy a kis sugarú pályaívben elhelyezkedő jármű körvonalánál a biztonsági oldaltávolság betartható legyen. A szükséges ~ mértéke annál nagyobb, minél hosszabb a jármű.

	személyvonati fék:
olyan gyorsműködésű fékberendezés, amelynél a → fékszázalék legfeljebb 120 %, a → féktuskóerők pedig nem sebességfüggésűek. 

	szénoszlopos szabályozó: 

a → villamos világítás fontos alkatrésze; az akkumulátorok, ill. a világításra használt, és a dinamók által termelt áram feszültségét szabályozza. A szabályozó fő alkatrésze a több egymásra helyezett vékony széntárcsákból álló oszlop, amely ellenállását a ráható összenyomóerőtől függően változtatja. 

	szénszerelő hely: 

a vontatási telepeknek a széntér mellett létesült nagy területet elfoglaló, különböző mértékben gépesített építménye. Célja a gőzmozdonyok fűtéséhez szükséges mennyiség gyors felrakása a szerkocsikba. A ~ek karámos széntérből, csillevágány-hálózatból, emelőszerkezetekből, vas, vagy vasbeton anyagú állványokra telepített szénbunkerekből és surrantókból állnak. A ~ek jelentősége és mennyisége a dízelesítés és villamosítás következtében gyorsan csökken. 

	szerelőakna:
műhelycsarnokok padlózatába kialakított akna két oldalsó falazatán hosszaljas → felépítmények a fölé gördülő járművek fogadására. 

	szerkesztési szelvény:
a vasúti pálya irányára merőleges síkban értelmezett, meghatározott mértékkel bíró olyan körvonal, amelyen az egyenes pályán álló vasúti jármű keresztmetszeti méretei túl nem nyúlhatnak. 

	szerszámkocsi:
→ vasútüzemi kocsi szerszámok, eszközök szállítására. 

	szignalizátor: → áramlásjelző

	szilárdsági próbaterhelések:
a vasúti járművek szilárdsági vizsgálatára az UIC által előírt terhelések, amelyeket maradó deformáció nélkül kell elviselniök. A ~ két fő csoportba oszthatók: függőleges terhelések és vízszintes hosszirányú terhelések. Vontatott járművek esetén a függőeleges terhelés az üzemkész üres jármű tömegéből és az utasok, ill. a szállított áru tömegéből számítható. A vasúti pálya gerjesztő hatása okozta terhelés figyelembevételére az előzőkből számított terheléshez még 30 %-os többletet adnak. A vízszintes hosszirányú ~ a következők: a központi vonó- és ütközőkészülék helyén támadó 2 MN, az oldalütközőkön támadó, ütközőnként 1 MN, ill. átlósan támadó 0,4 MN nagyságú konfcentrált nyomóerő. Teherkocsiknál a vízszintes és a függőleges terhelést kombinálva is alkalmazzák. Ezen kívül dinamikus ütközési próbát is végeznek, a vizsgált kocsit mind üresen, mind rakottan, 40 t tömegű, rugózatlan ütközőkkel ellátott járműnek ütköztetik legfeljebb 15 km/h sebességgel. Az előzőkben ismertetett ~ értelemszerűen mozdonyokra, motorkocsikra és más járművekre is vonatkoznak; vonatba nem sorolt járműveknél kisebb vízszintes hosszirányú erőhatásokat alkalmaznak. A vázolt terhelések elállítására megfelelő terhelőberendezések vannak. A keletkező igénybevételeket általában → nyúlásmérő ellenállásokkal mérik.

	szilárdsági terhelés meghatározása:
felöleli az egyes üzemi terhelési esetek meghatározását és ezek lehetséges szuperpozícióját nagyság, irány, támadási pont és gyakoriság (ismétlődés) szerint. A vasúti jármű valamely tartószerkezetében ébredő mechanikai feszültség három fő összetevője a gyártási feszültség, a hasznos terhelésből származó feszültség és az üzemeltetésből származó feszültség. A saját tömegből és a gyártásból származó igénybevételek a jármű élettartama során általában állandó nagyságúak. A hasznos terhelés, a személy- és áruszállítási feladatokból származó terhelés szakaszosan és véletlenszerűen változik. Az üzemeltetésből származó igénybevételek további három részre oszthatók: a pálya gerjesztő hatása, az ütközőerők és a pályaívekben fellépő igénybevételek. Ezek dinamikusan és véletlenszerűen változnak. 

	szilentblokk: 
rezgéscsillapításra szolgáló → gumirugó.

	szinuszfutás:

A vasúti járműveket már eredetileg is kúpos kerekekkel készítették: e járművek tervezői igen korán felismerték, hogy így meg leehet gátolni a nyomkarima csaknem teljesen folyamatos súrlódását a sínnel. Az egy tengelyre erősített két kúpos kereket a középhelyzetből kimozdítva, a kerék az egyik oldalon nagyobb, a másik oldalon kisebb futókörön gördül, így a kerékpár a vágánytengely irányába fog visszaindulni, majd ezen túllendülve, többé-kevésbé „szinuszos” pályán halad. Ezt a jelenséget kinematikai oszcillációnak nevezhetjük. A magyar vasúti irodalomban a ~ kifejezés terjedt el. A források szerint ezt a jelenséget már George Stephenson leírta és csaknem 100 évvel ezelőtt Klingel matematikailag kimutatta, hogy az oszcilláló mozgás frekvenciája arányos a sebességgel és függ a kerék kúposságától. Ez a szemléletmód a vasúti → futástechnikában hosszú időn át fennmaradt, és lényegében ezt tekintettük a jármű gerjesztőfüggvényének is. Ez az elmélet jeltételezi, hogy a tiszta gördülés a kerékpár mozgása során végig fennmarad. Később a kutatók Hertz elmélete alapján arra a felismerésre jutottak, hogy az érintkezési pontban mind a kerék, mind a sín deformálódik, a kerék nem tiszta gördülést végez, hanem részben gördülve, részben csúszva halad előre. Ezt a jelenséget a modern futástechnika figyelembe veszi (→ kígyózás).

	szitálás: futástechnikai fogalom: a → járműszekrény keresztirányú lengése (→ járműlengés).

	szolgálatképtelenség:
vontatójárművek olyan jellegű hibája, amely a vonat továbbítását vagy a tolatási munka további ellátását lehetetlenné teszi. A ~ akkor tekinthető bekövetkezettnek, amikor a mozdonyvezető a hibát meghatározott idő alatt nem tudta elhárítani, ezért a vonat továbbítására vagy a további tolatási műveletekhez → segélymozdonyt kell igénybe venni.

	szolgálatmentes mozdony: → állomásított járműállomány

	szoros kapcsolás:
a vasúti járművek összekapcsolásának olyan módja, amikor a kifeszített → vonókészülék  esetén az → ütközőkészülékek → ütközőtányérjai egymással érintkezésben vannak. 

	szoruló féktuskók:
az → önműködő légnyomásos fék kezelési (pl. → túltöltés) vagy működési hiba következményeképpen teljes → oldáskor sem tökéletesen feloldott fékberendezésű kocsi kerékre szoruló → féktuskói. 

	szűkítés: → szerkesztési szelvény

	szükségkapcsolás:
két jármű ideiglenes összekapcsolása olyan esetben, ha a szabványos berendezések (→ csavarkapocs, → vonóhorog) nem használhatók. 

	T: → fősorozatjel

	támolygás:
→ futástechnikai fogalom: a → járműszekrénynek hossztengelye körüli szöglengése ( → járműlengés).

	tápvezeték: 1. (pneumatikus) táplálási feladatok ellátásához szükséges sűrített levegő továbbítására hivatott légvezeték; a → kétlégvezetékes fékek egyik vezetéke is ~. 2. (villamos) olyan vezeték (légvezeték vagy kábel), amely az egyes felsővezetéki áramköröket a tápponti áramellátó állomással összeköti. Egyenáramú felsővezetékhálózatokon általánosan szokásos az egyes tápszakaszok független áramellátására. Egyvágányú váltakozóáramú villamosított vonalakon a felsővezetéki impedancia és a munkavezeték áramterhelésének csökkentésére szolgál.

	tárcsás fék:
olyan → mechanikus fék, amelynél a fékezés keretében lefolyó energiaátalakulás az egymáson súrlódó féktárcsa és féktárcsabetét között megy végbe. 

	teherkocsi feliratai: → feliratok a vontatott járműveken

	teherkocsi számozása: → egységes számozás

	tehervonati fék:
olyan → lassú működésű pneumatikus fék, amelynél a → féktuskóerők a sebességtől függetlenek. 

	tekercsrugó:
spirális alakúra hajtott, rendszerint lapos, téglalap keresztmetszetű acélrugó, amelyet a spirális tengelyének irányában nyomásra vesznek igénybe. A ~t → vonó- és → ütközőkészülékben alkalmazzák. 

	teljes fékezés: 

→ légnyomásos fékkel kifejtett, lehetséges legerősebb fékezés. → Önműködő légnyomásos fékek esetében a ~ megvalósítására mintegy 1,5 bar-ral kell a → fővezeték nyomását csökkenteni. 

	teljes fékpróba: → fékpróba

	teljes üzemi fékezés:
→ teljes fékezést lehetővé tevő → üzemi fékezés.

	tengelyágy: a vasúti → kerékpár csapágyazása

	tengelyagyülés:
a → kerékpártengely megmunkált felülete, amelyre a → keréktárcsát felsajtolják. 

	tengelyágyvezetés: → kerékpárvezetés

	tengelycsap:
a → kerékpártengely mindkét végén kialakított hengeres rész, amelyhez a csapágyazás csatlakozik. 

	tengelyelrendezés:
a vasúti jármű → futóművének kapcsolati rendszere. A tengelyelrendezés jelölésre számokat (→ futótengely) és betűket (→ hajtott tengely) alkalmaznak az európai vasutak. A szám vagy a betű fölött alkalmazott vesszőjel → forgóvázas futóműre utal. Pl. négytengelyű, forgóvázas kocsi ~-ének jelölése: 2’-2’, a négytengelyű, forgóvázas, egyedi hajtású mozdonyoké pedig B’o- B’o.

	tengelyerő:
a vasúti jármű súlyerejéből egy adott → kerékpárra eső függőleges erőérték. 

	tengelytávolság:
a → forgóvázba vagy a járműbe kötött → kerékpárok középvonalának egymástól mért távolsága. 

	tengelyteher:
a vasúti kocsi egy tengelyére eső tömeg, amit megkapunk, ha a kocsi sajáttömegének és a rakomány tömegének összegét osztjuk a kocsi tengelyszámával. 

     A kocsi futásbiztonsága szempontjából lényeges tengelyeinek egyenletes terhelése.

	tengelyterhelés:
a vasúti jármű tömegének egy adott → kerékpárra eső része. 

	tengelytörzs: 

a → kerékpártengely középső, a két → keréktárcsa közé eső része. 

	terelőerő:
a nyomkarima és a sín érintkezésénél fellépő oldalirányú erő. A nyomkarima általában csak ívekben veszi át a kerékpár vezetését, egyenes pályán haladva a nyomkarima csak időnként érintkezik a sínnel. Ívben a vezetőkerék futókörének síkja a nekifutási szöget zárja be a sín függőleges síkjával, így a nyomkarima a sínhez szorul és vezeti az ívben haladó járművet. Eközben a sín és a kerék között vízszintes síkban létrejön a ~, amelyet az irodalomban általában Y-nal jelölnek. Túlságosan nagy ~ a nyomkarima kúpos kialakítású palástján felcsúsztatja a kereket a sín tetejére, és így a kerék kisiklik. 

     A ~ számításának klasszikus módszere a Heumann által kidolgozott kvázistatikus számítási eljárás. A számítás alapgondolata: a kerekeknek a pályaívben való befordulása tiszta csúszással történik. A kerék és a sín közötti súrlódási erőkkel és a kerekekre a járműről átadó egyéb erőkkel a nyomkarima feltámaszkodásánál létrejövő ~k tartanak egyensúlyt. A jármű elfordulásának középpontja az a pont, amelyre nézve az elforduláshoz  szükséges erők eredője a legkisebb. Az újabban kidolgozott számítási eljárások figyelembe veszik a kúszást, továbbá a kerékprofil kúposságát és a kerékpár rugalmas vezetését. 

     A korszerű elektronikus méréstechnika lehetővé teszi a ~ mérését. A mérés érdekében vagy a futóművet, vagy a pályafelépítményt lehet mérőelemenként felhasználni oly módon, hogy a futómű vagy a felépítmény szerkezeti elemeire → nyúlásmérő ellenállásokat ragasztanak. Így a ~ okozta deformációt meg lehet mérni. A futóművön végzett mérés előnye, hogy a jármű futása közben folyamatosan mérhető, hátránya, hogy bonyolult, mivel a mért jelet forgó tengelyről kell levenni. A felépítményben végzett mérés előnye, hogy egyszerűen megoldható, hátránya, hogy ily módon csak a pálya diszkrét pontjain kialakuló ~ mérhető. 

	tetőváz:
a → szekrényváz felső, lezáró része, amelynek szilárdságtani teherviselő szerepe is van. 

	típusismeret:
a mozdonyvezetőknek az általuk nem ismert vagy a mozdonyvezető-tanfolyam tematikájában nem szerepelt vontatójárművekre ~et kell szerezni. A ~ megszerzése mozdonysorozatonként meghatározott számú éjszakai és nappali ~i utazás során történik. 

	típusvizsga:
segédkezelőnek a tanfolyam tematikájában nem szereplő vontatójárművekre ~t kell tenniük. 

	tolatófék:
teherkocsikon alkalmazott, a vágány mellől kezelhető → mechanikus → kézifék.

	tolóajtó:
→ személy- és → teherkocsiknál egyaránt használt alapajtótípus. A ~t nyitni és zárni az ajtónyílás előtti síkban való mozgatással lehet. 

	tolópad:
kerekeken mozgatható hídszerkezet, amellyel vasúti járműveket, szétszerelt forgóvázakat, szállítókocsikat egymással párhuzamos vágányokra helyeznek át. → Vontatási telepen mozdonyszínek vagy más műhelyek kiszolgálására akkor építenek ~ot, ha a járművek beállítása a terep beépítettsége miatt vágánykapcsolatokkal nem oldható meg. → Járműjavító üzemekben a javítócsarnokba való beállításon kívül a ~nak technológiai szerepe lehet a szalagszerű járműjavítás vagy – gyártás terén, amikor a gyártó- vagy javítószalag fordítását, azaz a járművek áthelyezését a visszatérő szalagrészhez ~dal oldják meg. A ~ néha ipartelepek belső szállítási technológiájában is szerepet kap. A ~nak az általa kiszolgált vágányokhoz viszonyított helyzete szerint az ábra szerinti három alapvető építésmódja lehetséges. 

	tolópadakna: → tolópadjárás

	tolópadjárás:
a → tolópad által bejárt és a tolópad építési módjától függően bemélyített terület. 

	torziós rugó: 

csavarásra igénybe vett rugó

	töltés:
→ önműködő légnyomásos fékezéssel közlekedtetni kívánt vonat pneumatikus rendszerének a vonatot majd továbbító vontatójárműről vagy → helyhez kötött fékpróbázó berendezésről való első feltöltése. 

	töltési idő: → fékhengerfeltöltési idő

	töltőhullám:
az → önműködő légnyomásos fék → fővezetékébe a → fékezőszelep → töltő-oldó (nagynyomású ~) vagy → menetállásában (kisnyomású ~) áramló sűrített levegő által képzett nyomáshullám. 

	töltő-oldó állás: 
az → önműködő légnyomásos fék → fékezőszelepének azon állása, amelynél (→ töltés  vagy → oldás céljából) a vonat → fővezetékébe nyomás- és mennyiségi korlátozás nélkül ömlik a sűrített levegő.

	tömbkerék:
egyetlen darabból készített teljes → keréktárcsa.

	tömörségi vizsgálat: 

vonatok bizonyos → fékpróbái, valamint járművek bizonyos időszakos vizsgálatai alkalmára előírt vizsgálat, amely az illető vonat (jármű) pneumatikus rendszerének → légveszteségét ellenőrzi. 

	túlfékezés:

→ kerékpárfékezésű járműnek kerékcsúszást előidéző mértékű fékezése. 

	túlfutás:
vasúti járművek tervszerű megelőző karbantartási rendje (→ járműfenntartás, → időszakos javítás, → javítási ciklus) szerint esedékes javítás elmaradása esetén a jármű további futása (→ futásteljesítmény).

	túltöltés:
→ önműködő légnyomásos fék → fővezetékének, valamint (→ kétnyomásos kormányszelepnél) a → segédlégtartálynak vagy (→ háromnyomásos kormányszelepnél) a kormánykamrának 5 bar-nál nagyobb nyomásra való töltése. A ~ a vonat szándékolatlan befékeződését okozhatja. 

	tuskó fajlagos felületi nyomása:
a → féktuskó surlódófelületének felületegységére eső → féktuskóerő. A ~nak mértékegysége N/cm2.

	tuskós fék:
a → kerékpárfékezés azon változata, amelynél a vonat mozgási energiájának hőenergiává való átalakítása a kerék és a kerékre a → féktuskóerő által szorított → féktuskó egymáson súrlódó határfelületén megy végbe. 

	U: → fősorozatjel

	Univerzális darus jármű:
rakodódaruval felszerelt, önjáró, személy- és anyagszállító vasúti jármű a pályamunkák kiszolgálására, amely vasúti kocsik és munkagépek vontatására is alkalmas (ábra). A járművön nyolc személy szállítható. Rakodófelülete 80 kN teherbírású, és hidraulikus úton a vágánytengelytől mindkét oldalra billenthető. Körbeforgó különféle megfogószerkezetekkel felszerelt rakodódaruja legfeljebb 60 kN . m emelőnyomatékú, 2…9 m között változtatható gémkinyúlással. Az ~ engedélyezett legnagyobb utazási sebessége 80 km/h.

	utánfékezés:
vontatójárműveken előforduló fékezési módszer, amelynek lehetséges változatai: 1. a vontatójárművön csak bizonyos legkisebb értéknél nagyobb → fővezeték-nyomásesésnél (pl. 1,5 bar) jön létre → fékhatás; 2. → teljes fékezés megvalósításához 1,5 barnál nagyobb (pl. 2,5 bar) fővezetéknyomás-csökkenés szükséges. Az ~ nem befolyásolja a kifejthető legnagyobb fékhatás mértékét, sem a vonat többi járművének fékezését. 

	utánfékezőszelep:
a → fővezeték és a → kormányszelep közé iktatható berendezés, amely → utánfékezésnek megfelelő jellegű → fékezést tesz lehetővé. 

	utántáplálás:
vonatok légnyomásos rendszerébe tartozó egyes terek tömörítetlenségi légveszteségeinek pótlása. Az ~ korszerű berendezéseknél általában önműködő (→ önműködő ~).

	ütköző:
a sínillesztéseket az áthaladó járműkerekek ütésszerű igénybevétele miatt ~nek vagy sínütközőnek is nevezik (→ sínillesztés).

	ütközőerő:
a vasúti járművek közötti hosszirányú erő, amely vagy a járművek egymáson való felütközésekor, vagy hátul működő vontatójárművel való vonattovábbításkor keletkezik az → ütközőkészüléken.

	ütközők közötti hosszúság:
a → vasúti jármű hosszmérete az → ütközőtányérok síkja között mérve. 

	ütközőkészülék:

az → ütközőerők felvételére szolgáló szerkezet a vasúti jármű két végén. Az európai előírások szerint az ~ek az → alváz mellgerendáin két oldalt, egymástól 1750 mm távolságban helyezkednek el.

	ütközőmagasság:

az → ütközőkészülék középvonalának a pályasíktól mért függőleges távolsága. Normál nyomtávolságú vasút esetében a határérték: max. 1065 mm, min. 940 mm.

	ütközőrugó:
az → ütközőkészülékben alkalmazott rugórendszer, amelynek előírt nagyságú munkaemésztő képessége is kell legyen (→ hosszdinamika).

	ütközőtányér:
legalább 370 mm átmérőjű tárcsa az → ütközőkészülékben. Az ~nak 1500 mm sugarú gömbfelületűnek kell lennie. Az ~on nemzetközi előírásban meghatározott (körszelet) geometria szerinti levágások alkalmazhatók (korábban egyik oldalon domború, másik oldalon sík felületű ~t alkalmaztak).

	ütközőtok:

→ ütközőtányér vezetékét és az → ütközőrugót magában foglaló hengeres burkolat, amely egyben az → ütközőkészüléknek az alvázhoz való rögzítését is szolgálja. 

	ütköztetési sebesség:
az a megengedett ütközési sebesség, amelyet nemzetközi szakbizottság állapít meg, és amelynek megtartása a kocsiba rakott áru védelmét, valamint a kocsi műszaki és üzembiztos felhasználását garantálja. A technikai fejlődéssel (erősebb kocsik, hatásosabb ütközők stb.) értéke növekedett, és a → lökésmérő műszer alkalmazásával pontosan megállapítható. A vasútnak üzemi és anyagi érdeke fűződik ahhoz, hogy a megengedett ~et a tolatási műveleteknél ne lépje túl.

	üzemanyag-ellátó berendezés: → komplex telep

	üzemanyag-feladó berendezés: → komplex telep

	üzemi fékezés: 

az → önműködő légnyomásos fék → fékezőszelepének → üzemifék-állásában végrehajtott → fékezés. 

	üzemi jármű:
nem forgalmi célokra szolgáló jármű, többnyire a vasúti berendezések létesítéséhez és fenntartásához használják. Ilyen a motoros pályakocsi, a hókotró, az → aláverő gép stb. 

	üzemi kocsi: → vasútüzemi célokat szolgáló kocsi

	üzemi napló:
A vontatójárműveken elhelyezett ~ szolgálatonként a jármű állapotára, ill. a gépvizsgálatokra vonatkozó bejegyzésekre szolgál. 

	üzemi vízellátás:
A vasúti vontatás vízszükségletének fedezése az ~ feladata. Alaplétesítményei a mélyfúrású kutakra vagy élővízfolyásra telepített saját üzemelésű vízművek, szivattyú- és vízkezelő telepek, vízházak, víztornyok és elosztó vízhálózatok. A gőzmozdonyok kazántápvizeiket a fő- és kisegítő vízállomásokon, vontatási telepeken felállított → vízdaruk útján vételezik az üzemi vízhálózatból. Ez a hálózat elégíti ki az ipari vízellátás igényeit is. A dízel- és villamos üzemű vontatás, valamint egyéb különleges vízhasználatok (központi kazántelepek) vízminőségi előírásai az üzemi vízhálózatból vételezett nyers víz további helyi vízkezelését kívánják meg. Az üzemi vízellátás feladata – esetenként nyomásfokozó közbeiktatásával – a → tűzoltóvíz-igények teljesítése is. 

	üzemifék-állás:
az → önműködő légnyomásos fék → fékezőszelepének azon állása, melynél a → fővezeték levegője viszonylag szűk keresztmetszetben is – jobbára – közvetve ömlik a szabadba. 

	üzemképes kocsik:
műszaki állapotuk alapján rakottan, ill. utasokkal elfoglalva is korlátozás nélkül közlekedhetnek. 

	vasúti ellenállások:
a vasúti pályán haladó járművek mozgása során ~ lépnek fel. A ~ következménye, hogy a vízszintes pályán is a vonóerő megszűntével a szabadon gördülő jármű bizonyos út megtétele után megáll, azaz az ellenállási erők munkája felemészti a jármű mozgási energiáját. A ~ gyakorlati számításánál a ~ fajlagos értékét használjuk, amely a járműsúly egységére vonatkozik, jelölése f (N/kN). A vasúti pályán fellépő ~ csoportosítását az ábra tünteti fel. E szerint megkülönböztetünk alapellenállást továbbá járulékos ~at. Az alapellenállás a vízszintes, egyenes pályán, szélcsendben egyenleges sebességgel haladó járműre ható ~at foglalja magában, részei a gördülési ellenállás, a csapsúrlódási ellenállás, a levegő-ellenállás és a sínütközési ellenállás. Az alapellenállás nagysága a jármű → sebességének a négyzetével arányos, és eltérő értékű mozdony, kocsi, ill. vonat esetén. A járulékos ~ közül az ívellenállás az ívben való haladásnál a jármű kerekének szabályos gördülése mellett fellépő csúszásokat és súrlódásokat veszi figyelembe. Az ívellenállás nagysága arányosan változik a jármű tengelytávolságával és fordítottan arányos a körív sugarával. Az emelkedőben haladó járműre ható járulékos ellenállás az emelkedési ellenállás is, amelynek nagysága megegyezik az emelkedő ezrelékben kifejezett értékével. További járulékos ellenállás a kitérő-ellenállás, amely a kitérő hosszára vonatkozik, így nagysága különösen rendező pályaudvarok, állomási lírák esetén jelentős. A belső ellenállás a vonaton belül keletkező lengések, ütközések, súrlódások hatásait veszi figyelembe, nagyságuk a jármű sebességével lineárisan változik. 

     A gépezeti ellenállás figyelembevétele közlekedésdinamikai számításoknál nem szükséges, amennyiben a mozdony vonóhorgán mérhető → vonóerővel számolunk. 

     A gyorsítási ellenállás nem tartozik a szorosan vett ~ közé ugyanis a felgyorsításra fordított munka a jármű mozgási energiáját növeli. Fajlagos értéke vasúti járműveknél fgy = 110 a (N/kN), ahol a (m/s2) a gyorsulás nagysága. 

	vasúti jármű:
két legfőbb jellemzője a vágányon (két alsínen) való futás biztosító → nyomkarima és az egy közös tengelyre felerősített két együttforgó kerék, a → kerékpár. A ~ a nagy terhelések ellenére a kedvező gördülési ellenállás miatt aránylag kis energiával vontatott jármű, de a vontató ~ is hordhat hasznos terhelést. 

	vendégforgóváz:
nem saját → forgóváz, amelyet különleges ok (pl. eltérő nyomtávolságú pályán való szállítás) miatt kötnek be a jármű alá. 

	vendégkerék: → járműemelő berendezés.

	vendégkerékpár: 

→ forgóvázba szükségmegoldásképp bekötött nem saját típusú → kerékpár.

	vészfék:
a vonat → átmenő, → önműködő légnyomásos fékjének működtetését a vonat bármely - → vészfékszeleppel felszerelt – járművéről lehetővé tevő szerkezet.

	vészfékezés:
az → átmenő, → önműködő légnyomásos fékkel felszerelt vonatnak a → vészfékszeleppel való befékezése. 

	vészfékszelep:
a → vészfék működtetésére alkalmas szerkezet.

	vezérlőnyomás:
pneumatikus → fékberendezések vezérlőelemeiben vezérlési feladatokat (is) ellátó levegőnyomás. 

	vezetékkapcsoló:
az → önműködő kapcsolókészülék része. A ~ a → kapcsolófej alsó részén helyezkedik el és a légvezeték-, valamint a villamosvezeték-kapcsolat ellátására való.

	vezetési távolság:
a → kerékpár egyik kerekének → nyomkarima vezetőpontja és a másik kerék belső síkja között mérhető vízszintes távolság. 

	vezetőkerék:
a menetirány szerinti elülső tengelyen levő kerék a járműben vagy a forgóvázban. 

	villamos fűtési fővezeték: → fűtési áramkör

	villamos vonatfűtés:
a vonat villamos energiával való fűtése. Villamos vontatás esetében a fűtési energia közvetlenül rendelkezésre áll. Mivel a villamos vonatás egyre szélesebb körben terjed azért, hogy a személyszállító kocsikat ne kelljen többféle fűtési berendezéssel, így pl. a korábban gőzüzemű vontatás mellett általános elterjedt gőzfűtéssel is ellátni, s mind a két berendezést fenntartani, újabban a dízel-vontatójárműveket is fűtési villamosenergia-szolgáltató berendezéssel szerelik fel a ~érdekében. (→ fűtési áramkör, → fűtési kapcsolat, → fűtési reteszelő).

	viszkózus lengéscsillapító: → hidraulikus lengéscsillapító

	viszonylagos csillapítási tényező:
a tényleges k → csillapítási tényező és a kk → kritikus csillapítás  tényezőjének hányadosa: 
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	vízdaru:
az üzemi vízellátást kiszolgáló rendszer része. Feladata a gőzmozdonyok kazántápvízzel való ellátása. A ~ a fő- és kisegítő vízállomáson a forgali vágányok között, vontatási telepen a bejáró- és kijáróvágányok mellett felállított, tolózárral nyitható lengőkaros csapolóberendezés (ábra).

	víztelenítő csavar:
kisebb vasúti légtartályok víztelenítését, a csavar részleges kicsavarásakor szabaddá való radiális furaton át lehetővé tevő záróelem. 

	víztelenítő váltó:
elsősorban vasúti → főlégtartályokon, → cseppgyűjtőkön, → olajleválasztókon használt szerkezet, amelyen át az összegyűlt víz távolítható el. 

	vizsgálócsatorna:
a vasúti járművek → alvázának, → futóművének, → fékberendezésének vizsgálatára, szerelésére a → járműfenntartó telepek vágányai alatt kiépített vizsgálótér. A ~ lehet egyaknás, amely a két sínszál (→ vágány) között helyezkedik el. Dízel- és villamos vontatójárművek ~inál a háromaknás (egy a sínszálak között, egy-egy a két oldalon) elrendezés indokolt a bonyolultabb futómű vizsgálata, a rugók, a csapágyak szerelése miatt. A ~ a jármű teljes hossza alatt épül, ill. a lépcsős lejárat miatt túlnyúlik azon. Ha egy vágányon egyszerre több jármű vizsgálatát és javítását végzik, a ~ megszakítás nélkül halad végig az állások alatt, a két végén lépcsős lejárattal. A motorvonatok vizsgálatára  kiépített ~ hossza nem mindig teszi lehetővé a teljes motorvonat egyidejű vizsgálatát és javítását. A ~ munkahely, ezért az előírásoknak megfelelő burkolattal, világítással és fűtéssel látják el. Gondoskodni kell a leolvadó hó, a szennyvíz és az olaj elvezetéséről is. 

	vizsgálófőkalauz:
a jegyvizsgálók munkavégzését, magatartását, szakmai tudását ellenőrző és közben oktatást végző vasúti dolgozó, aki az utasok körében is → menetjegyellenőrzést tart. A ~ megkülönböztető jelzése a piros karszalag. 

	vizsgálóperon:
a mozdonyszín belső terében létesített, vasbetonból készült, pilléreken nyugvó, egy vagy két munkaszintet magába foglaló építmény. A ~ elősegíti a mozdony vezetőállása és tetőzete körzetében a vizsgálatok, javítások egyidejű, balesetmentes elvégzését; ezzel a mozdonyok állásideje csökkenthető.

	Vogel-féle ívbeállási vizsgálat:
merev keretbe (→ forgóvázkeretbe, → alvázba) kötött, kettőnél több → kerékpárnak a pályaívben való elhelyezkedésére (→ ívbeállás) vonatkozó geometriai vizsgálati módszer. 

	vonalismeret:
a mozdonyszemélyzet vonali szolgálatának előfeltétele. A mozdonyvezetőnek pontosan ismernie kell a jelzők elhelyezését, az állomási viszonyokat, a pálya lejtviszonyait és a sebességkorlátozásokat. A ~et a vonalak utasításban előírt mennyiségű beutazásával lehet megszerezni, és a ~i könyvben tartják nyilván. 

	vonatási kísérlet:
a vasúti pályán végzett kísérletek azon fajtája, amelynek célja a vontató- és a vontatott járművek energetikai és vontatási jellemzőinek meghatározása. A ~ eszköze a → mérőkocsi. Megjelenési formája a vonatási kísérleti menet, amelynek forgalmi és műszaki megtervezésekor a vizsgált jármű jellemzői és a vizsgálni kívánt üzemállapotok irányadók. A kísérlet során hajtják végre a kiválasztott műszaki mennyiségek műszeres mérését és érzékszervi megfigyelését. A mérési eredmények, adatok, diagramok, mágnesszalagok és feljegyzések alapján végezhető el a kísérlet eredményének értékelése, végső soron pedig a kísérlet indokául szolgáló kérdések megválaszolása. 

	vonatási laboratórium:
a → körzeti vontatási telepeken és a → honos vontatási telepeken kialakított mérő- és vizsgálóállomás, amelynek feladata a hűtővíz-, a kenőolaj-, az elektrolit- és egyéb (környezetvédelmi, diagnosztikai stb.) vizsgálatok folyamatos elvégzése. A  vasúti → járműfenntartó telepek rendszerében a laboratóriumi hálózat egysége a honos vontatási telepi laboratórium. A honos ~ok szakmai munkáját körzeti ~ok ellenőrzik és irányítják. A ~ok hálózati szinten központi irányítás alatt állnak. 

	vonatási mechanika: → menetdinamika

	vonatellenállás:
mindazon pályairányú erők összessége, amelyek a → vonóerőn és a fékezőerőn kívül az állandó sebességgel haladó vonatra hatnak. Összetevői: az alapellenállás, vagyis a sík egyenes pályán szélcsendben haladó vonat ellenállása, továbbá a járulékos ellenállások, amelyek a pálya emelkedéséből, ívekből, és a szél hatásából adódnak. Részei: a mozdony és a kocsisor ellenállása. Meghatározása: vontatási kísérletekkel, amikor is vagy állandó sebességű vontatás mellett mérik a szükséges vonóerő nagyságát, vagy pedig a vizsgált járműveket szabadon kifuttatják. 

     Adott vonat alapellenállása a sebesség függvényében az 



Fw = a + bv + cv2
alakban fejezhető ki. 

	vonatnemváltó:
→ önműködő légnyomásos fékek különböző → féknemeknek megfelelő üzemét lehetővé tevő, kézzel működtethető állítóberendezés. 

	vonatok fékezése:
vonatok negatív értelmű sebességszabályozására irányuló művelet (→ megállító fékezés, → sebességszabályozó fékezés, → sebességtartó fékezés, állvatartási fékezés). 

	vonatvezetői fékcsap:
kalauzkocsikon alkalmazott → vészfék.

	vonatvizsgálat:
induló vagy érkező vonatok átvizsgálása a felsorolt szempontok szerint:

· járművek üzem- és áruvédelem biztonsága, 

· járművek vonatbasorozási feltételei,

· rakodási szabályok betartottsága stb.

Még  → kocsivizsgálat. 

	vonóhorog:
a → vonókészülék része. Két jármű összekapcsolásakor a ~-ba kell akasztani a másik jármű → csavarkapcsának → kengyelét.

	vonókészülék terhelhetősége:
az a legnagyobb húzóerő, amelyet a → vonókészüléknek a szerkezeti elemek maradó deformációja nélkül kell tudnia átszármaztatni. A jelenleg használatos korszerű vonókészülékek terhelhetősége 850 kN.

	vonókészülék: a → vonóerő átszármaztatására szolgáló szerkezet két vasúti jármű között. A ~ rugalmas elemek közvetítésével csatlakozik a jármű → alvázához (→ átmenő, → nem átmenő ~).

	vontatásdinamika: → menetdinamika

	vontatási diagnosztika: → járműdiagnosztika

	vontatási homok: → homokellátás

	vontatási kocsijavító:
vasúti személy- vagy teherkocsik, esetleg mindkét kocsifajta fenntartására kialakított → járműfenntartó telep. A hálózat területén általában → vontatási telepekkel együtt alakították ki, de néhány csomópontban önállóan is működik. Feladata a vasúti kocsik tervszerű megelőző karbantartási rendszere (→ időszakos javítás, → javítási ciklus) szerinti vizsgálatok és javítások, valamint a rendkívüli javítások (→ futójavítás) elvégzése.

	vontatási műhely: 

a → vontatási telep → járműfenntartás végzésére alkalmas létesítménye. 

	vontatási nemek arányának megválasztása:
a vontatás korszerűsítése, a gőzmozdonyok villamos, ill. dízelmozdonyokkal való felváltása önmagában is energiamegtakarítást jelent, mivel a kedvezőtlen – 3 … 5 %/-os – összhatásfokú gőzmozdonyokat a 23 … 28 % hatásfokú korszerű járművekkel pótolják. A feladat azonban nemcsak az energiatakarékosság, hanem – a népgazdaság érdekével összhangban – a gázolaj-felhasználás lehetőség szerinti csökkentése is. A villamos vonatás energetikai előnye az, hogy a villamosenergia-termelés, - ellátás a gyenge minőségű – másutt nem hasznosítható – hazai szén- és lignitkészletekre, majd pedig az atom- és vízi erőművekre támaszkodhat. A villamos vonatás fajlagos energiaköltsége is kedvezőbb. 

	vontatási rendszer: → vontatási nem

	vontatási telep:
a vasúti vontatójárművek zavartalan üzemét szolgáló létesítmény. A vontatójárművek fenntartása szempontjából a → járműfenntartó telepek rendszerének része, amelyben a tervszerű megelőző karbantartási rend (→ időszakos javítás, → javítási ciklus) meghatározott feladatait és kisebb → futójavításokat végeznek. Emellett ellátja a vontatójárművek üzemeltetését és kiszolgálását. Felel a vontatójárművek állapotáért, megbízhatóságáért, a feladatkörébe tartozó elegytovábbítási és → elegyrendezési feladatok elvégzéséért, a vonatási utazószemélyzet képzettségéért, a hatékony energiagazdálkodásért és a hatáskörébe utalt egyéb teendők (pl. rendkívüli események utáni gyors pályafelszabadítás) ellátásáért. 

	vontatójármű-kiszerelés: 

a vontatójármű ellátása üzemanyaggal (tüzelőanyaggal, ill. kenőolajjal, homokkal.

	vontatott jármű: 

→ vonóerő-kifejtő képességgel nem rendelkező → vasúti jármű.

	Wabco csőkötés:→ Vebeo csőkötés

	Westinghose-féle séma:
→ Westinghouse, George által kifejlesztett séma (ábra), amely az → önműködő légnyomásos fékeknek ma is alapját képezi.

Főelemei: → főlégtartály, → fékezőszelep, → fővezeték, → kormányszelep, → fékhenger, → segédtartály, → féktömlőkapcsolat, → a nagyvasúti → légnyomásos fékek technikájának érdemi megalapítója (→ Westinghouse-féle séma).

	Westinghouse E fék: 

az UIC által eredeti alakjában 1955-ben nemzetközi forgalomra engedélyezett, → háromnyomásos, → nagy érzékenységű kormányszelepre épülő, → önműködő légnyomásos fék. 

	Westinghouse fék:
→ Westinghouse George által kifejlesztett különböző → légnyomásos fékeknek több változata van: → egyszerű működésű kormányszelep, → Westinghouse-féle séma, → Westinghouse gyorsműködésű kormányszelep, → Westinghouse tehervonati fék, → Westinghouse-féle fékezőszelep.

	Westinghouse George (1846-1914):

	Westinghouse P fék:
az UIC által 1969-ben nemzetközi forgalomra engedélyezett, → háromnyomásos, → nagy érzékenységű kormányszelepre épülő, → önműködő légnyomásos fék. 
UIC által 1926-ban nemzetközi forgalomra engedélyezett, kétnyomásos → önműködő légnyomásos fék. 

	Westinghouse tehervonati fék:
az eredeti alakjában 1961-ben nemzetközi forgalomra engedélyezett → háromnyomásos, → nagy érzékenységű kormányszelepre épülő, → önműködő légnyomásos fék.

	Westinghouse U fék:
az UIC által eredeti alakjában 1961-ben nemzetközi forgalomra engedélyezett → háromnyomásos → nagy érzékenységű kormányszelepre épülő → önműködő légnyomásos fék.

	Westinghouse-féle fékezőszelep:
öt-, hat- vagy hétállású → félig nyomástartó fékezőszelep az → önműködő légnyomásos fékek számára. 

	Y erő:
futástechnikai elnevezése a kerék → nyomkarimájára ható keresztirányú → vezetési erőnek (→ futásbiztonság).

	zárlámpatám:
a vonatok végét jelző berendezés felhelyezésére való, nemzetközileg egységesített szerkezet (ábra). Elhelyezésére és kivitelére nemzetközi előírások érvényesek. 

	zárófékező:
a vonat → jelzőkocsiján szolgálatot végző vonatkísérő. Legfontosabb teendője a fékkezelés, a zárójelző kezelése, a hátrafelé figyelés, továbbá szükség esetén a vonat fedezése. 

	zárszerkezet:

az → önműködő kapcsolókészülék része, amely összekapcsolás esetén a szétkapcsolódás ellen reteszel. Szétkapcsolásnál a működtető berendezés a reteszelést oldja. 

	zárt állás:
→ fékezőszelep-állás, amelynél a fékezőszelep a működésből ki van iktatva. 
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