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AZ ORLOSZERKEZETEK FEJLODESTORTENETI VAZLATA

A magvakat 6sidék ota két k& kozott
oroltek: az alsé alloké és a felsé mozgoks
kozott. A legrégebbi képar allokove a ho-
moru felszinl kélap volt, mozgokiove pe-
dig a hengeridomu ztz6ké. A magvakat a
kélapra szértdk és a zuzokdvel torték
meg (1. kep). Tobbezer éves eszkoz a mo-
zsar is, amelyben a gabonat bot alaku to-
rovel zuztadk ossze. A mozsarat régen ko-
bol, égetett agyagbol és fabol, késdbb
fémbdl is készitették.

Az Orléeszkozok fejlédéstorténetében je-
lentds allomast képvisel a kézimalom. Ez
keét kékorongbol allt: az alsé allokébal és a

fels6 forgokobdl. A forgoks forgatasa egy-
szer hajtokarral tortént. Kezdetben a
forgokd teljes sulyaval nehezedett az al-
lokére, ami a forgadst megnehezitette.
Hogy a munkat megkdnnyitsék, a forgo-
kovet egy kozbeiktatott fliggéleges ten-
gelyre helyezték. Igy a kovek surlddasa
csokkent, a forgatas konnyebbé valt és a
teljesitmény is megnovekedett. A magva-
kat a forgékd nyilasdba ontétték, ezek
forgatas kozben a két k6 kozé kertltek, és
megorlédtek. Az 6rlemény a kovek kerti-
lete mentén vagy .az alloké nyilasan at
keriilt Kki.

1. Oskori 6rléképar Beékés-Povadroél (A békéscsabai Munkacsy Mihaly Muzeumban)
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2. So6rlo (A szarvasi Tessedik Samuel Muzeumban)

Legrégebbi torténeti emlékeink kozil a
XI. szazadban keletkezett Gellért legen-
da tesz emlitést elséként a kézimalomrol.
Hazankban gyakran keriil el6 népvandor-
laskori és kozépkori teleptlilések feltara-
sa kozben. A feljegyzések szerint habo-
ruk idején a katonak magukkal vitték a
kézimalmokat, hogy taborozaskor O&rol-
hessenek. A falusi haztartasokban a ké-
zimalmot még a koézelmultban is hasznal-
tdk so6érlésre és magvak daralasara (2.
kép).

Kézimalom volt a mazoérld is, amellyel a
fazekasok 6rolték meg az agyagedények
mazanyagat. Az eszkozt a régi paraszti
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haztartasokban magvak 6rlésére hasznal-
tak. Tokéletesebb volt az egyszerd kézi-
malomndl, mert itt a két k6 kozotti ta-
volsagot — és ezzel az O6rlemény finom-
sadgat — szabdlyozhattak. A szabalyozas
ugy tortént, hogy a mazérlé fliggdleges
vastengelyét a rajta nyugvé forgokdvel
egyutt ékkel, csavarral siillyesztették,
vagy emelték és ezzel csokkentették, vagy
novelték a két k6 tavolsagat. A kovek ki-
sebb tavolsiaga esetén az 6rlemény fino-
mabb szemcséju volt, ellenkezé esetben
durvébb. Az eszkoéz hajtékarjanak fels6
vége a mennyezetgerendaba illeszkedett,
als6 vége pedig a forgokdbe (3. kép).



3. Fazekas-mazoérlé (A szarvasi Tessedik Samuel Muzeumban)
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4. Az attételes kézimalom rekonstrukcios rajza (A magyarsag néprajza c. mun-

ka alapjan rajzolta Bobvos B., 1975.)

A kézimalmok kb. 10 kg /dra teljesitmény-
nyel dolgoztak. Az alacsony teljesitmény
egyik oka az volt, hogy a 0,3—0,5 m at-
méroji kovek kicsi érlofeliilettel rendel-
keztek, a masik pedig az, hogy a felsé ko6
csak olyan sebességgel forgott, amilyen-
nel az ember hajtotta. A k6 forgasi se-
bességét és atmeérdjét nem novelhették,
mert ennek hatart szabott az emberi kéz
ereje és hossza.

Ezeket a fogyatékossdgokat az attételi
szerkezetek alkalmazasa csokkentette.
Idével ugyanis a kézimalmok hajtokarja
és forgokove kozé gyorsito, s forgassikot
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modosito fogaskereket és orsét iktattak
be. Ezzel egylitt nagyobb drléfelilett,
0,5—0,6 m atmérsju koveket is alkalmaz-
tak. Az ilyen moédositasok legegyszertibb
alakban az attételes kézimalmokban valo-
sultak meg (4. kép).

A hajtokart idével olyan nagyméretd ja-
rokerekek — pl. vizikerekek, allati meg-
hajtasu kerekek, szélvitorlak — valtottak
fel, amelyek az emberi erdénél nagyobb
energidk felvételére voltak alkalmasak.
A jarokerekek azonban csak 10—20-szor
fordultak percenként. A teljesitmény-no-
velés érdekében gyorsitani és nagyobbi-



tani kellett az attételi szerkezeteket. Az
uj energiaforrasok és muszaki moédosita-
sok tették lehetévé az 1,0—1,5 m atmérs-
Ji és nagyobb teljesitményu 6rlékévek
alkalmazasat. E technikai ujitasok ered-
meényeként jottek létre a vizimalmok,
valamint a hasonlé erdatviteli elvek
alapjan mukodé egyéb gépek soka-
saga: pl. az olajit6-, vanyolo-, rizshan-
tolé-, kendertord-, csertord-, érczuzo-
malmok.

A vizimalmok voltak az els6 gépek, ame-
lyekkel az ember a viz helyzeti és moz-
gasi energidjat hasznositotta. A techni-
katorténet szerint az okori Gordgorszag-
ban jottek létre az i.e. 1. szazadban, és
romai kozvetitessel a XI. szazadig egész
Europaban elterjedtek. Alkalmazasukkal
csokkent a kézi gabonadrlés nehéz mun-
kaja és megkezdédott egy uj iparag — a
malomipar — kialakuldsa. Nalunk a XI—
XII. szdzadban honosodtak meg és a ki-
zépkorban igen elterjedtek voltak. A
XVIII—XIX. szdzadban sokezer vizima-
lom 6rélt a Duna, a Tisza, a Szamos, a
Korosok, a Berettyd és a Maros volgyé-
ben. Magyarorszagon 1873-ban 17 249,
1906-ban 13 425 vizimalmot irtak Ossze.
A vizimalmok fébb képvisel6i a parti
malmok és a hajomalmok.

A parti malmok helyhez kotott épitmé-
nyek, amelyek patakok mellett, a folyok
fels6- és kozépszakaszan, vagy pedig ma-
lomcsatorndkon létestiltek. Az utdbbira
példa az 1834—1840-ben Kkiépitett 91,7
km hosszusdgu fehér-korosi Nador-ma-
lomcsatorna. A csatornan 15 nagyteljesit-
meényu, 2—6 koéparral mikodsé vizima-
lom épult Beszédes Jozsef (1787—1852)
vizépité meérnok tervei alapjan. A kisebb

vizhozamu és gyors folyasu patakok mel-
lett ink&bb a feliilcsapott kerekii mal-
mok honosodtak meg, a nagyobb vizho-
zamu folyok mellett az alulcsapott kere-
kiiek. Az el6bbieket felul érte — csap-
ta — a viz és helyzeti energidjaval, su-
lyaval tartotta mozgasban, az utébbiakat
pedig alul érte a viz és mozgasi enerid-
javal, sebességével forgatta.

A parti malmokat legtébbszor a vizfo-
lyasok mesterségesen felduzzasztott vize
hajtotta. A vizfolyast ugyanis malomgat-
tal rekesztették el, és ezért az ilyen mal-
mot gatas malomnak is nevezték. A ga-
tat ugy eépitették, hogy a mederbe c6l6-
poket vertek le két sorban, majd a c6l6-
pok kozét rézsével, folddel, tragyaval és
kovekkel toltotték meg. A gat testében
néha elzdrhato nyilast — zagét — épi-
tettek. Amikor ezt elzartak, a viz felduz-
zadt és a fokozatosan sziikilé malomesa-
tornaba szorult. Itt felgyorsult, és a ma-
lomcsatorna zsilipjén atjutva még keske-
nyebb csatorndba kertlt és forgasba hoz-
ta a vizikereket, ez pedig a malomhéazban
elhelyezett attételi szerkezeteket és O&r-
lékoveket. — Az 6rlés befejeztével a mal-
mot ugy allitottdk meg, hogy a vizikerék
elotti zsilipet elzarték, s ekkor a viz vagy
a felhuzott zugon keresztil, vagy ennek
hianyadban a malomgaton atbukva fel-
hasznalas nélkul folyt le (5. kép).

A parti malmok hasznossaga alig vitat-
haté. Ezek lattak el 6rleménnyel a kor-
nyékbeli lakossagot. Ezt a hasznot azon-
ban messze felilmultak az &altaluk oko-
zott karok. A sok egymads alatti malom-
gat ugyanis nemcsak a vizi kozlekedést
és a tutajozast nehezitette meg, hanem a
foly6 melletti tertiletek elontését és elmo-



5. Parti malom a Fehér-Koros romaniai

csarasitasat, az erddk kipusztulasat és a
medrek iszappal valo feltoltédését is el6-
idézte. A beiszapolodas miatt a malom-
gatakat gyakran kellett magasitani, ami
azzal a tovabbi kovetkezménnyel jart,
hogy a viz annyira szétteriilt, hogy a
folyomedret idével fel sem lehetett is-
merni. Ennek kozismert példaja a Nagy-
és a Kis-Sarrét nevid egykori mocsar,
amely a Berettyo, illetve a Sebes-Koros
vizét nyelte el. E folyok medrébe épitett
malomgatak és a parti malmok nagy
részét a XIX. szdzadi folydszabalyozasok
alatt — gyakran kényszerintézkedések--
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szakaszan (Nagy Gy., 1974)

kel — eltavolitottak. Napjainkig mint-
egy félszdz ilyen tipusu malom maradt
meg hazénkban: pl. Tatan, Papan, Vesz-
prémben, Csopakon, Turistvandiban. Né-
hanyat kozlliik helyredllitottak, és mu-
emlékként kezelik, tobbségiiket azonban
atalakitottdk vagy leszerelték, és éplle-
teiket mas célra — pl. raktarnak, lakés-
nak — hasznaljék.

A hajomalmok vizen Uszd épitmények,
amelyek a nagy vizhozamu folyék moz-
gési energiajat hasznositottdk. Elényik a
parti malmokkal szemben az volt, hogy
alkalmazkodtak a valtozé vizszinthez,



6. Hajomalom a Tiszan (Oroszlany 1., 1940)

vandorolhattak a folyén, és az éppen
legkedvezébb partszakasz mellett kothet-
tek ki. A hajomalmok tavasztél 6szig
oroltek. A telet védett blokben vagy fo-
lyoparton téltotték, és a jégzajlasok el-
multaval ismét megjelentek a nyilt vi-
zeken.

A hajomalmokat faragomolnarok épitet-
ték. A XVIII—XIX. szazadban az orszag
néhany vidékén valésagos hajo- és ma-
lomépitd manufakturak alakultak ki.
Hirnevesek voltak pl. a szegedi hajo- és
malomépiték, akiknek malmai nemcsak a
Tiszdn és a Maroson 6roltek, hanem a
Dunan, a Dravan és a Szavan is.

A hajémalmoknak harom férésze volt: a
volgyhajo, a hazhajo és a kozottik elhe-
lyezked¢ vizikerék.

Kezdetben a volgyhajot egyetlen nagy fa-
torzsbol vajtak ki. Ezt tombacnak nevez-
ték, az ilyen malmot pedig tombacos ma-
lomnak. A hazhajot és késébb a volgy-
hajot is tolgyfapallokbol és gerendakbol
készitették. Az aramlas okozta ellenallas
csokkentése céljabdl a hajok elilsé vé-
gét ékalakura, ellenkezé végiiket pedig a
vizszinthez viszonyitva merélegesen épi-
tették. A hajok orrat — a nagybégé ne-
vli hangszer fejéhez hasonlé faragvany-
nyal — az orrtékével vagy bogével diszi-



tették. A folyomenti varosokban — pl.
Szegeden, Pakson, Bajan — régi szokas
volt, hogy a kiszolgdlt vizimalmok és bo-
g6shajok orrtékéjét a lakohaz elétt astak
le emlékként és cégérként.

A viz mozgasi energidjat a vizikerék fogta
fel. El6tte helyezkedett el a tilto, amely-
lyel a viz dramlasat és ezzel a kerék for-
gasat szabalyoztdk. A vizikerék tengelyé-
nek, gerendelyének egyik vége a hazha-
joba nyult és a nagyméretl szarazkerék
kozvetitésével az attételi- és drlészerke-
zeteket forgatta. A tengely masik vége a
volgyhajon levo aszok csapagyan fekuidt.
A két hajot gerenddk kototték egymaés-
hoz, a folyomederhez pedig lancos hor-
gonyok, vasmacskak rogzitették. A le-
horgonyzott hajok orra mindig a viz fo-
lyasaval szemben allt (6. kép).

A hajomalmokat a mult szazad végén
— a malomipar muszaki fejlédésével egy
idében — a gézmalmok szoritottak ki.
Napjainkig egyetlen ilyen tipusi malom
sem maradt meg az orszagban. Az utol-
soként megmaradtak koziil az uszédi ha-
jomalom az 1956. évi dunai jégzajlaskor
pusztult el, ezt kovette 1959 végén a pak-
si malom, majd néhany év mulva a rac-
kevei malom pusztulasa — féként gon-
datlansag kovetkeztében.

A szarazmalmok is sok évszazados mult-
ra visszatekinté Orlészerkezetek. Azért
nevezik 6ket szaraznak, mert — a vizi-
malmokkal szemben — meghajtasuk nem
vizi, hanem allati vagy emberi erdvel
tortént. A torténészek szerint ezek a mal-
mok az okori Romaban jottek létre, majd
egész Europaban elterjedtek. A szaraz-
malmokat ott alkalmaztak, ahol a nagyobb
er6t igénylé gépek meghajtdasdhoz nem
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allt rendelkezésre vizi ers. Magyarorsza-
gi meghonosodasuk kezdeteiré6l nem ma-
radtak fenn adatok. A XV—XVII. szaza-
di irott emlékek mar utalnak a pozsonyi
(1434), a debreceni (1556), a kecskeméti
(1597), a budai (1663) szarazmalmokra.
Ezeket latinul és németiil tobbfélekép-
pen nevezték: mola asinaria (szamdarhaj-
tasu malom), mola bovinaria (6kérhajta-
su malom), molendina sicca, molendina
arida (szarazmalom), Rossmiihle (lohajta-
su malom). E malmokat elsésorban ma-
gyar mesterek épitették, de gyakran né-
met molnarok is (molitores germanicos).
A XIX. szdzad kozepéig ez volt az ural-
kod6 malomtipus azokban az alfoldi hely-
ségekben, amelyek nem rendelkeztek vi-
zi erével: pl. Hajduboszérményben 95,
Kecskeméten 81, Makon 54, Oroshéazan
33 Mezdberényben 20 szdrazmalmot em-
lit az irodalom. Nem hiadnyoztak azonban
a vizi energidval rendelkezd helységek-
b6l sem: pl. Szegeden 1828-ban a varos-
ban 36 szarazmalom 6rolt, a Tiszdn pe-
dig 68 vizimalom.

A szarazmalmoknak harom tipusa volt:
a taposémalom, a tipromaolm és a jarga-
nyosmalom.

A taposomalmot emberek hajtottak. Ez
volt a szegények és a rabok malma. Ja-
rokerekét — a 4x3 m-nyi nagysagu, fek-
v6 helyzetl és fabol késziilt taposohen-
gert belilrél lépcsék boritottak. Ezeken
3—6 Osszefogodzott ember taposott, azaz
latszolag felfelé igyekezett, valdjaban
azonban egyhelyben jart és kozben labai-
val hatrafelé forgatta a hengert. A hen-
ger fligglleges siku mozgdasat az attételi
szerkezet vette at, és felgyorsitva viz-
szintes siku kérmozgasként adta at a for-



!0 Ii Izm! i b % :10 |4 ) | ‘
B —
= "—é‘j‘ﬂ ‘r ;P "
b Lol Tr o
l{'l{ R i ‘ ‘ 43
;" 1 i Jp:
}r;[ } 1L' ‘
A' . A

7. A taposomalom rekonstrukciés rajza (Pongracz P., 1967)

8. A tipromalom rekonstrukeciés rajza (Pongracz P., 1967)
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gokének. — A kozépkorban a taposoma-
lom volt az emberi szenvedés egyik
szimboluma, ezért nevezték vérmalom-
nak. Szuszimalomnak is nevezték, mert
a malom taposdsa kozben az emberek
szuszogtak, és idénként pihenniok kellett.
A napjainkban hasznalt taposémalom,
taposokerék kifejezés az egyhangu mun-
kat, foglalkozast vagy munkahelyet jel-
zi. — Hazankban az utols6 taposémalom
Hodmezovasarhelyen mikodott 1858-ig
(7. kép).

A tipréomalmot 0krok, vagy bivalyok haj-
tottak. Jarokereke — a 10 m-nyi atmérdji
tiprokorong — ferde sikban all. A tipro-
korong kozépmagassagaban felfelé igyek-
v6 allatok mozogtak, amelyek a valosag-
ban egyhelyben jartak, és tiprasukkal
hatrafelé hajtottak a korongot. Az alla-
tok jobb kapaszkodasa érdekében a tip-
rokorong jarofeliiletét lécezéssel és fold-
tapasztassal lattak el. — Az utolso tipro-
malom Veszprémvarsanyban mukodott a
szazadforduloig (8. kép).

A jarganyosmalom jarokerekét — a 10—
14 m atmér6ji kering6t lovak huztak. A
keringé vizszintes siku kormozgésat az
attételi elemek vették at, és felgyorsitva
tovabb adtak a forgokének. A harom
malomtipus kozott ez volt a legelterjet-
tebb, ezért mai szohasznalatunkban el-
sésorban ezt a tipust nevezziik szarazma-
lomnak (9. kép).

Az els6 szélmalmok Perzsidban jottek
létre az i. sz. uténi elsé évszazadokban.
A perzsa malmoknak vizszintes forgas-
siku vitorlaja volt, amely a malomhaz te-
tején helyezkedett el. A vitorla forgasat
fiiggéleges helyzetd tengely vette at és
kozvetleniil — azaz attételi elemek nél-
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kil — adta at a vizszintes forgasu orlo-
kének. Feltételezik, hogy a perzsa mal-
mok a keresztes hadjaratok idején kerul-
tek Eurépéba, ahol a vizimalmok és a sza-
razmalmok akkor mar ismert elvei alap-
jan atalakultak. Az atalakitas lényege az
volt, hogy a szélmalmot fliggéleges forgas-
siku vitorlaval, vizszintes helyzet ten-
gellyel, valamint a forgdlssikot modosito
és a sebességet fokozo attételekkel lattak
el.

A szélmalmok legfejlettebb alakja Ne-
metalfoldén jott létre a XVII. szazadban.
és tornyos vagy holland szélmalom né-
ven valt ismertté. Ez a tipus kerilt be
hozzank a XVIII—XIX. szazadban. Ma-
gyarorszagon a mult szazad els6 felében
csak 50, 1873-ban 854, 1906-ban pedig
691 szélmalom mukodott. Foként Kiskun-
télegyhazan, Kiskunhalason, Szegeden,
Hodmezévasarhelyen és Szentesen terjed-
tek el, és hozzatartoztak e varosok képe-
hez, hangulatahoz. Napjainkig mintegy’
40 szélmalom maradt meg az orszagban.
Ebb6l 21 malom muemlékként védett és
részben helyreallitott, a tobbinek csak az
lires vagy mas célra hasznalt malomhaza
all.

A szélmalmok malomhaza téglabol és va-
lyogbol épiilt, tetézete, vitorldja és atte-
teli elemei fabol késziltek. A csonkakup
alaku, 15 m-nyi magassagl malomhaz
négy szintre, padra tagozodott. Legfeliil
helyezkedett el a nagykerékpad, alatta a
sebeskerékpad, majd a képad, a foldszin-
ten pedig a lisztespad.

A 25—30 m atmérdjd vitorla a malom-
haz falaval parhuzamosan &allt, azaz a
fiiggbleges siktol kissé eltért. Legtobb-
szor négy szarnya volt. A szarnyakat



9. Szarazmalom &bréazolasa 1905. évi kalendariumban

lécvazbol készitették és vaszonnal bori-
tottak be. A szélirdinynak megfelel6en a
vitorlat idénként el kellett forditani. A
forditast a tetébdl vizszintesen kinyulo
mittligerenda, a foldig ér6 kozépszar és
a két karfa altal alkotott haromszog ala-
ku szerkezet szolgalta. E szerkezet also
veégeéhez lancot kotottek és ennek hosz-
szat a foldhoz rogzitett forditékocsi hen-
gerének lassu forgatdsaval fokozatosan
csokkentették. A vitorlat és a tetét igy
forditottak el a megfelel6 szél iranyéaba.
Az a szél volt a legjobb, amely maéasod-
percenként 4—5 m-es sebességgel és
egyenletesen fujt. Az ilyen szél percen-
ként kb. huszszor forgatta meg a vitorlat.

A vitorla forgasat a szeles balvany és a
nagy kerék vette at. Utébbi a nagy do-
bot és — a Kkis balvany kozvetitésével —
a nagyméretl sebes kereket forgatta. A
sebes kerék gyors forgasba hozta a kis do-

bokat, ezek vastengelyei pedig a felsd
koveket. A gyorsitds eredményeként a
kovek percenként 120—130-szor fordul-
tak.

A malom megadllitdsa a nagy kerék kiil-
s6 peremére illesztett fékkerékkel tor-
tént. Utobbi a fékkarokkal allt kapcsolat-
ban. Ezek egyike a tetén nyult ki és vé-
gerdl foldig érd lanc logott le. Ha ezt fel-
engedték, a fékkerék lefogta a nagy ke-
reket és a malom megallt, ha pedig meg-
huztak, a fékezés megszliint és a malom
készen 4allt az indulasra (10. kép).

Az ismertetett vizimalmok, szarazmalmok
és szélmalmok szerkezetét és miikodését
az altaluk hasznositott energiaforras
szabta meg. Ez hatdrozta meg a jarokere-
kek, az attételi- és Orlészerkezetek nagy-
sagat, alakjat és helyzetét, valamint a ma-
lomeplletek sajatos megjelenését. Az el-
térések ellenére e malmok hasonlitottak
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10. Szélmalom felmérési rajza (Szentes-Donat, 1954. Pongracz, P., 1967)
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11. A malom alatt — Jankoé Janos (1833—1896) kérajza (Kresz M., 1956)

egymashoz. Attételi- és érlészerkezeteik
ugyanis kozel azonos tipustak és miiko-
déstiek voltak. Abban is hasonlitottak
egymashoz, hogy az altaluk hasznositha-
to energia nagysaga a jarékerekek ten-
gelye és a meghajté er6 tapadasa kozot-
ti tavolsagtol fliggott. Vagyis, ha ez a ta-

volsdg nagy volt, a meghajté erd hatds-
foka is nagy volt. Ez az 6sszefiiggés ma-
gyarazza meg a jarokerekek sziikségsze-
rlen nagy atmérgjét és a forgasi sebes-
ség novelésének elvi alapjat: a nagy at-
meérdji jarokerekek a kisebb atmérsjd
attételi elemekhez kapcsolédva novelték
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ezek fordulatszamat. A malmok teljesit-
ményében nem volt jelentésebb eltérés:
az energia nagysagatol fliggéen képaron-
ként 0,5—1,5q gabonat 6roltek meg egy
ora alatt. A teljesitmény tovabbi nove-
lésének hatart szabott a malmok adott
— és tovabb mar alig fejlesztheté —
technikai szinvonala. Pusztulasukat a
gbzenergia, valamint a korszertbb atte-
teli- és Orléberendezések elterjedése in-
ditotta meg. Ez a folyamat a szazadfor-
dulé éveiben fejez6dott be.

A malmok jelentds szerepet toltéttek be
a telepullések gazdasagi életében. Nem
hanyagolhato el azonban tarsadalmi je-
lentoségiik sem. Sorukra varva az embe-
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rek itt beszéltéek meg ligyes-bajos dolgai-
kat. Unnepnapokon a szarazmalom ke-
ringéjén  uldogélve  hanytak-vetették
meg lakohelylik és az orszag dolgait.
Ezt nevezték malom alatti politikanak
(11. kép). A szolas-mondasokban is gyak-
ran szerepeltek a malmok. Ilyenek:
— Egy malomban 6rolnek. — Két ma-
lomban 6rélnek. — Valakinek malmara
hajtja a vizet. — Két malomkd kozt or-
186dik. — Lusta, mint az alsé malomko.
— Ifju asszonyon és malmon gyakori az
igazitds. — Kifogja a szelet valakinek a
vitorlajabol. — Kihasznalja a jo szelet.
— Kiis szél is hajtja a malmot.



A REGI SZARVASI MALMOKROL

A hagyomanyos malomtipusok koziil
Szarvason csak szarazmalmok, olajmal-
mok és szélmalmok mukodtek. Vizimal-
mok nem voltak, mert a varos mellett el-
vonuld egykori Harmas-Koros nem szol-
galtatott elegend6 és biztonsagosan hasz-
nalhato vizi energiat.

A szarazmalmok elsd emlitésével a varos
1722. evi ujratelepitési szerzédésében ta-
lalkozunk. Ebben a Harruckern-urada-
lom — mint a regaléjogok tulajdonosa —
megengedte a letelepiild jobbagyoknak,
hogy szarazmalmot (Mola sicca) épitse-
nek, és jovedelmét a kozség, valamint a
malom céljaira felhasznaljak. A malom-
regalé (malomjog) azt jelentette, hogy a
malmok eépitését és mukodését a foldes-
Ur — a késobbi idékben pedig a varos —
engedelyezte és malomtaksa fizetéséhez
kototte. Szarvason ez a kotelezettség a
molnarok, a parasztok, a varos és az
evang. egyhdz malmaira vonatkozott.
Ezek voltak a taksias malmok. A f5ldes-
urak és a gimnazium malmai szabad mal-
mok voltak, azaz létesitéstikért és muiko-
désukért nem kellett taksat fizetni.

Tessedik Samuel (1742—1820) feljegyzése
szerint 1734-ben két szarazmalom muko-
dott Szarvason, 1760-ban négy, 1773-ban
nyolc. ,,Az e fajta malmok — irja a
Szarvasi nevezetességek cimi munkéaja-
ban — valdsdgos megrontoéi a legjobb ma-
gyar lovaknak, s ha sokaig fennallnak, a
magyar lotenyésztés nagyon nehezen fog
fellendulni. . . Hallatlan érdemet fog sze-

rezni maganak az, aki megtanit arra, hogy
a nyomorult malmok helyett allo- és fo-
lyovizeinken jobb malmokat — azaz vizi-
malmokat — épitsiink, de ugy, hogy ez-
altal a vizek kidradasat ne mozditsuk
el6.” Szarvason azonban egyetlen vizi-
malom sem létesiilt, a szarazmalmok sza-
ma pedig tovabb névekedett.

Az 1801. évi szarvasi térkép a varos te-
ruletén hét, az 1822. és az 1829. évi tér-
kép mar tizenkét szdrazmalom jelét tiin-
teti fel. E malmok a foldesurak, a varos
és az evang. egyhaz tulajdonaban voltak.
Az 1845-ben megkdtott orokvaltsagi szer-
zO0désben a varos nemcsak nagy foldterii-
leteket vasarolt meg a foldesuraktol, ha-
nem megvaltotta a varos bel- és kulteri-
letén muikod6é huszonnégy szarazmalom
€s négy olajmalom regdléjat, valamint a
varosban épilt két foldesuri szarazmal-
mot is megvasarolta. A malomregalé ek-
kor szallt at a varosra. A malmok jove-
delmét a varos a valtsag fizetésére for-
ditotta.

A szarvasi taksas malmok 1847—1857.
évi fokonyve a varos bel- és kiultertle-
tén Osszesen harmincnyolc taksas szaraz-
malmot sorol fel (12. kép). Koziilik mint-
egy husz malom 1847—1854-ben épilt. A
fokonyvben szerepelt kb. tiz szabad ma-
lom. A szarazmalmoknak ez a gyors el-
szaporodasa a gabonatermesztés fellen-
diilésével, a lakossag novekedésével és a
malomregalé megvaltasaval allt 6sszeflig-
gésben. A megvaltott malmok nagyré-
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12. A szarvasi molnarok és malmok 1847—1857-ben
(Szarvas varosdban levé taksas malmok Foékonyve 1847—1857 cimil kéziratbol)



szét a varos kezdetben arendaba adta,
késébb azonban a legtobbet eladta. Ezzel
magyarazhato, hogy a f6kényvben felso-
rolt malmok nagyrésze egyéni tulajdon-
ban allt. A tulajdonosok hivatasos molnéa-
rok, acsmesterek és modosabb gazdak
voltak, akik a varosban évenként és ma-
lomképaronként 20 forinttal és egy kobol
— kereken 125 liter — buzaval adoztak.

A szarazmalmok szerkezeti elemei fabol,
épuleteik téglabol, valyogbol vagy fabol
készultek. Tetejiiket nad vagy zsindely
fedte. A faanyagot és a malomkoveket tu-
tajokkal szallitottak le a Tiszan Csongrad-
ig, majd onnan a Hiarmas-Koéroson
Szarvasig. Epitéik helyi faragéomolnarok
és acsok voltak. A tobbi mesterhez ha-
sonléan ¢k is céhekbe tomoriltek. A
szarvasi molnarok és acsok céhét a hely-
torténeti irodalom nem emliti meg. Egy-
kori létezésérol azonban tanuskodnak a
legujabban felkutatott targyak és iratok:
— a ,,szarvasi molnar és ats maisterek”
koriratu és az 1822. évvel datalt pecsét-
nyomo (13. kép); — az 1828-ban késziilt
diszes és feliratos koporsofedél, amelyet
a céhtagok temetésekor hasznaltak (14.
kép); — tobb 1856. évi irat, amelyben a
céhtagok névsora, valamint az a megdlla-
pités olvashato, hogy céhleveliiket I. Fe-
renc adta ki 1822-ben; — az egyik 1868.
évi varosi jegyzékonyv, amely szerint a
céh pénzt adomanyozott a helyi kérhaz
épitésére. A felsorolt adatok azt bizonyit-
jék, hogy a szarvasi molnarok és &csok
céhe 1822-ben alakult meg, majd a céhek
megszinése (1872) utdn a szarvasi ipar-
testiiletbe olvadt be.

A szarazmalmokat lovakkal huzattak. Ki-
vételesen emberek is forgattak a malom

kering6jét. Erre akkor kertilt sor, amikor
az oroltetének nem voltak lovai és meg-
fizetni sem volt képes a huzatast. A
szarvasi képvisel6testiilet egyik 1847. évi
jegyzékonyvének kovetkezd bejegyzése
szol errdl: ,,...azon nézetbdl, hogy a kézi
munka utan ¢él6 lakos tarsaink életjoket
— azaz buzdjukat — 6roltetni nem tud-
van, sokszor azon emberi méltosagot ala-
csonyito s szanand6 helyzetbe jonnek,
hogy barom moédjara, sokszor kénytele-
nitettvén magokat a malomba befogni, —
mely szlikségnek a folyamodé elejét ven-
ni kivanvén, ajanlkozik egy jé készileti
szélmalomnak felallitasara.”

A legreégebbi szarazmalmokban csak egy-
szer ontotték fel a garatra a kenyérga-
bonat, s azt szoresan allitott kovek ko-
zott Orolték meg. Ez volt a sima- vagy
parasztorlés. Az igy nyert toretbdl az
orolteték otthon valasztottak kiilon a
lisztet a korpatol kéziszitakkal. A szitas-
malmok — amelyeket pitlésmalmoknak
is neveztek — a XIX. szézad elsd évtize-
deiben kezdtek elterjedni. Lényegiik a
pitle nevl zacsko- vagy tomldalaku szér-
szita volt, amelyet az 6rléberendezés al-
tal rezegtetett lécek Utogettek. A kezek
munkajat utdnzo utogetéstél a szita kii-
lonvélasztotta a lisztet és a korpat. Ilyen
malom Szarvason is volt. Erre utal az
egyik 1847. évi képviselttestiileti jegyzo-
konyv, amelyben ,kétkerekii pitlis (igy!)
Malomnak” épitésérél torténik emlités.
Az olajmalmok repcébdl, napraforgobol,
tokmagbol és kendermagbol sajtoltdk az
olajat. Szarvason az elsé olajmalmot Ro-
hoska Matyas épitette 1787-ben, — irja
Tessedik a Szarvasi nevezetességek cimu
munkdajadban. A malom a mai Arany Ja-
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13. A szarvasi molnarok és dcsok pecsétje 1822-bél
(A szarvasi Tessedik Sdmuel Muzeumban)

14. A szarvasi molnér és acs céh koporsofedelének szlovak nyelvii felirata
(A szarvasi Evang. Egyhazban)
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nos utca 34. szamu lakohaz telkén allt és
1890-ben bontottak le. A XIX. szazad ko-
zepén — a taksas malmok fékonyve sze-
rint — a varos bel- és kilteriletén ossze-
sen hét olajmalom mukodott.

A szarvasi olajmalmokrol kevés adat ma-
radt fenn. A korabeli iratok szorvanyos
utalasaibol és az adatkozl6k visszaemlé-
kezéseibdl arra lehet kovetkeztetni, hogy
az olajmalmok a szarazmalmokhoz ha-
sonlitottak. Ezek is keringdvel rendelkez-
tek, amelyet lovak huztak. A kering6 da-
ralét hajtott. A kapott 6rleményt kevés
vizzel péppé gyurtak, majd vaststben
enyhén megporkolték és egy sok lyuku
vaskosarba, a formaba ontotték.

A format az olajitének nevezett préshe
helyezték. A szarvasi olajliték egyrésze
a csavarorsos sz6lépréshez hasonlitott.
Régen olyan tipus is el6fordult, amely
vizszintes sikban elmozdithaté két vas-
kos gerendabé! allt. A gerendak egyik vé-
gét — kézzel forgatott és csavarmenetes
tengelyl fakerékkel — egymashoz koze-
lebb vagy tavolabb lehetett allitani. Az
ilyen tipusu olajiité a kozismert diotsrd
elve alapjan mukodott.

A sajtolas ugy kezd6dott, hogy a geren-
dak tavolabbi vége kozé két 6rleménnyel
telt format, ezek kozé pedig egy fatus-
kot helyeztek. A kereket ezutdn ugy for-
gattdk el, hogy a gerendak eluls6 vége
mind kozelebb keriilt egymashoz. Ekoz-
ben a két gerenda nyomast gyakorolt a
formak kilsé oldalara, a fatusko pedig a
formakban 1év6 érleményre. A formak
nyilasain ekkor jelent meg az olaj, amely-
nek kifolyasat ugy siettették, hogy a ke-
reket még néhanyszor meghuztak. Ami-
kor a kivaldas megszlint, a kereket ellen-

kez6 iranyba forgattak el, a gerendak ko-
zil kivették a formakat, kiltottek belo-
lik egy-egy olajpogacsat, majd hasonld
modon folytattak a sajtolast.

Szarvason az olajat els6sorban vilagitas-
ra hasznalték, ételek és gyogyszerek ké-
szitéséhez keveset alkalmaztak. Amikor a
varos utcain 1876-ban megjelentek az el-
s6¢ petréleum-lampdak, a haztartasokban
is rovidesen meghonosodott a petroleum-
mal valo vilagitds. Az addig hasznalt
olajmécsesek fokozatosan Kkiszorultak a
hazakbdl, — és ez az olajmalmok muko-
désének végét jelentette. Ezt a folyama-
tot a korszerlbb eljarassal mikodé hazai
nagy olajmalmok is meggyorsitottak.

Az els6é két szélmalmot a varos épitette
1847—1848-ban: Kezdetben ezeket bér-
16k Uzemeltették, 1855-ben pedig molna-
rok tulajdondba keriiltek. Az 1870-es
évekig Szarvason Osszesen tizennégy szél- |
malom épitilt. Egyrésziik a tanyasorokon,
tobbségiik a varos peremén, valamint a
csabai, oroshazi és a szentesi ut mellett
mukodott. Holland tipusuak voltak és leg-
tobbjik két képarral érolt. Létesitéstiket
a varos engedélyezte és a tlzrendészeti
el6irdsokon kiviil az utaktol valé tavolsa-
gukat is meghatarozta, — ,,nehogy — a
malom — uthozi kozelsége miatt az elétte
elvonulo fogatokra ijeszté és igy karos ko-
vetkezményU lehessen” — &llapitotta meg
az egyik 1857. évi tandcsiilési jegyzo-
konyv.

Napjainkig Szarvas kornyékén egyedil a
Bakulya-féle szélmalom maradt meg ere-
deti és viszonylag ép allapotdban. A ma-
lom 1870-ben épiilt. Errdl szol az egyik
1870. évi tanacsiilési hatarozat: ,,Bakulya
Janos szarvasi lakos(nak) megengedtetik,
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15. A Bakulya-féle szélmalom 1953-ban (Orménykut, VII. 201.)



16. Utcai atjaré malomkovekbdl — Szarvason a Vajda Péter utca és a Gyoni Géza
utca keresztezédésében. Elbontva 1973-ban

23



hogy a ciffra dill6beni tanyajan szél
malmot két kére épithessen; kotelességé-
be tétetvén, hogy az épitést elézdleg tiiz-
rendori szempontbol jelentkezzék az eloi-
jarosagnal, hogy ez a malom ald valo he-
lyet kijelolje. Megvaratik tovabba folya-
modo6tol, hogy azon idépontot, melyben a
malmot meginditja, a taksa fizetés kez-
detének megjeloltetése végett a valtsagi
pénztarndl jelentse be.” — A bejelentés
és az évi 15 forintos taksa kiszabdasa 1870
végén tortént meg, ami azt bizonyitja,
hogy a malom ekkor ,tétetett forgasba”,
azaz ekkor kezdte meg mukodését. — A
malom 1908-ig kenyér- és takarmanyga-
bonat 6rolt, 1909—1939-ig nem mukodott,
1940—1944-ig csak takarmanygabona 6r-
lésére hasznaltdk, azoéta pedig all. Négy
szarnyu vitorlaja volt, két képarral 6rolt.
Napjainkban miiemlék jellegli objektum-
ként védett, és alapos helyreallitasra szo-
rul (15. kép).

A szarvasi szaraz- és szélmalmok hanyat-
lasat az 1852—1854-ben épllt elsd szarva-
si gbézmalom inditotta meg. Mukodése
nyoman a szarazmalmok nagyrészét idé-
vel leallitottak vagy elbontottdk, néha-
nyat pedig szélmalomma épitettek at. Az
utébbira utalnak a varos orokvaltsagi va-
lasztmanyanak 1861—1863. évi jegyzo-

24

konyvei, amelyekben hat atépitési enge-
dély olvashato. A gézmalom versenye, va-
lamint a szélenergia bizonytalansaga mi-
att néhany szélmalmot gézgéppel is lize-
meltettek az 1865—1870-es években. Ez a
probalkozas azonban nem bizonyult hosz-
szu életlinek. Az 1885—1890-es években
ugyanis a legtdbb szélmalom és szaraz-
malom beszlintette mikodését.

A XIX. szazad végén léteslilt tovabbi
szarvasi gézmalmok (pl. Robitsek Karoly
malma, Pohl Gébor malma) végleg meg-
pecsételték a régi malmok sorsat. Meg-
gyorsitottak hanyatlasukat a koérnyék
vasuti csomopontjaiban — pl. Békéscsa-
ban és Oroshazan — létrejott nagymai-
mok, a gabonat és lisztet exportaldé nagy-
kereskedok is. Ilyen korilmények kozott
a szdzadfordulo éveiben mar csak egy-két
szarazmalom és ugyanennyi szélmalom
maradt meg Szarvason. Ezek azonban mar
nem lisztet allitottak el6, hanem takar-
manymagvakat daraltak, vagy kolest han-
toltak. Emlékiiket a régi utcanevek (pl.
Dedkmalom-, Kasamalom-, Molnar-utca)
és a napjainkban utcai atjaroként hasz-
nalt egykori malomkovek 6rzik (16. kép).
A régi malmokrol tanuskodik a Szarva-
son maig fennmaradt miiemlék-szaraz-
malom.



A SZARVASI SZARAZMALOM

17. A helyredllitott szarvasi szarazmalom
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18. A szarvasi szarazmalom felmérési rajza (Orszagos MUemléki Feliigyeldség, 1969)

A malom 1836-ban éptilt. Ma ipari mi-
emlék. Eredetileg két keringds volt, azaz
iker-malomhdazanak két végéhez egy-egy
keringodsator csatlakozott. A XIX. szazad
masodik felében elbontottdk az egyik ke-
ringdsatort és a hozzatartozéo malomhazat,
s igy a malom egy keringdssé valt (17—
18. kép). A szazadforduloig gabona- és ta-
karmanymagvakat 6rolt, 1912—62 kozott
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kolest hantolt. Szarvason kasamalom né-
ven ismert. A rizstermesztés elterjedésé-
ig a malomnak jelentds szerepe volt a
helyi és kornyékbeli lakossag koleskasa-
val valo ellatasaban.

A malom keringdsatora sokszog alapraj-
zu épilet. Gula alaku tet6zetét zsindely
fedi. Bels6é atmérdje 14,3 m, magassaga
9,6 m. A satort téglapillérek tartjak. Eze-
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21. A késaké és a daraloké orséi a keringé részletével



22. A malomhaz részlete (Kasak6 a kéreggel, garattal és kéemel6vel, osztalyozo tek-
né a vékaval, pelyvés). (Nagy Gy., 1956. Rajzolta Bazsali F., 1955)

ken nyugszik a korbefutd koszorugeren-
dazat, rajta pedig a f6- és mellékszarufak.
A fészarufdkat a tet6zet fels6 harmada-
ban a esillaggerendazat fogja ossze. Ko-
zepébdl ered a csaszarfa, amelyhez a fé-
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szarufdk végei kapcsolodnak. A csaszarfa
tetén kinyulo része diszes csillaggal feje-
z6dik be. A keringdsatort léckerités ha-
tarolja, kivéve a két bejaratot és a sator-
hoz épitett kis muhelyt.



23. A malomhaz részlete (Daraloké a kéreggel, garattal, kifolydcsével és kéemeldvel,

keéziszitak, kolesteknd a vékaval). (Nagy

A Kkeringésatorban helyezkedik el a ma-
lom jarokereke — a 13,3 m atméréju ke-
ring6. Tengelye a 4,8 m magassagu bal-
vany. A balvany alsé végén acélcsap ta-
lalhato, amely a balvanytalp acélperse-
lyében nyugszik. Ezen forog a kering6

Gy., 1956. Rajzolta Bazsali F., 1955)

(19. kép). Fels6 csapja a balvany fajabol
kifaragott, s a jaromgerenddk kozotti
csaphazban helyezkedik el (20. kép). A
keringé talpdban 420 akacfafog ékelédik
be. A fogak a malomkovek forgatasat
kozvetité orsokba kapaszkodnak (21. kép).
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24. A szarazmalom kéjaratainak metszete: kasaké (A), daraloké (B) Pongracz P.,

1967)

A kering6t két-harom léval huzattak. Ah-
hoz, hogy a lovakat a keringé kiilléi ko-
ze bevezethessék, a keringét meg kellett
donteni. Ez ugy tértént, hogy a jaromge-
rendak kozott fekvo kapesolégerendat k-
tellel felhuztdk. A balvany fels§ csapja
ezzel szabadd4 valt. A keringét ezutan a
bejarat irdnya felé megdontstték, a lo-
vakat bevezették a killék kozé, majd a
keringét visszaemelték. Amint a balvany
fels6 csapja helyére kerilt, a kapcsold-
gerenda visszaesett eredeti helyzetébe és
bekapcsolta a kering6t. A lovakat ezutan
befogtdk a huzatofak hamfai elé.
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A malomhaz négyzet alaprajzu, valyog-
falu, nyeregtetds, zsindellyel fedett épii-
let. Alapmérete 5,6x4,6 m, magassiga 5,4
m. Benne taldlhaté a képad, amely vas-
kos faoszlopokbol, parnafakbol és pallok-
bol all. A képadon helyezkedik el a két
képar: a kasaké (hantolokd) és a daralo-
ko (daraskd). Az elébbi kolest hantolt (22.
kép), az utébbi kukoricat és arpat daralt
(23. kép). A kovek egy darabbdl késziil-
tek, dtmérdjik 100 cm korili, magassa-
guk 8—16 cm, sulyuk 115—120 kg, ko-
zepukon 20 cm atmér6ju nyilas — a ké-
Iyuk talalhato.



25. A szarazmalom kéziszerszamai: 1. nagymodla, 2. kismoédla, 3. fakalapacs, 4. ka-
paro, 5. szalvas-bedllitoé cirkli, 6. keresztvas-beallito cirkli, 7. festélada, 8. csakany,
9. kiskaparo, 10. bak, 11. finak, 12. nyelesék, 13. festéléc, 14. hegyescsakany, 15. bu-
zogany, 16. esztergalo-gyalu, 17. furké (Nagy Gy., 1956. Rajzolta Bazsali F., 1955)
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A koles hantolasa. A behozott kolest le-
meérték, majd 10—209/,-at elvamoltak. A
vamolést a finak nevi faedénnyel végez-
ték. A kolest ezutan megrostaltak. Régeb-
ben ez kézirostaval tortént, ujabban a
szarvasi konstrukcioju Behan-féle kézi-
hajtasu rostaval. A tiszta kolest vékaval
hordtak fel a képadra és a garatba on-
totték.

Huzatéas kozben a lovak lépésben, egyen-
letes Utemben jartak. A keringé fogai a
nagyorsot forgattak, ennek fogai pedig a
kisorsot. A forgokovet a kisorso tengelye
— szalvasa — hajtotta. A keringé per-
cenként kétszer fordult koriil, ezalatt a
forgokovet 110—120-szor forgatta meg. A
forgo- és az 4alloké kozotti tavolsagot
héantolas kozben szabalyozni kellett. Erre
szolgalt a koépad elilsé falara erdsitett
szarnyas facsavar — a kéemelé — és a
vele kapcsolatos emel6karok, amelyek a
kisorso tengelyét a rajta 1évé forgokével
egyutt emelték vagy sullyesztették.
Forgés kozben a felsé k6 levegét szivott
be a kélyukon keresztill. A levegd a két
k6 kozott aramlott, amit a kovek ivalaku
barazdai — légzécsatornai is elémozdi-
tottak. A leveg6aramlas hiitotte és egyut-
tal terelte az éreményt a kovek széle felé
— a kétalp ald. A kétalp rovatkolt felii-
lete hantolta meg a kolest. A hantolas 1é-
nyege az volt, hogy a kolesszemek gor-
diltek a kovek kozott és héjuk kozben
levalt.

A koveket a kéreg boritja, ebbe torkollik
be a garat. A kovek alatti vitorla szélara-
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ma hajtotta ki a kéreg alol a koleskasat
az osztalyoz6 tekndbe, a koleshéjat pe-
dig a pelyvasba (24. kép).

A malom mozg6 részei gondozasra szo-
rultak. Ugyelni kellett a kering6-fogak és
az orso-palcak éallasara és kopasara. Min-
dennapi munka volt a forgd részek kené-
se. A kovek gondozésa az orléfeliilet tisz-
titasabol, a kopasok eltlintetésébdl, a lég-
zOcsatornak igazitasabol és vagasabol allt.
E munkahoz kiilonféle kéziszerszamokat
hasznaltak (25. kép).

A kolest haromszor ontotték fel (26. kép).
Az els6 felontéskor a szemek mintegy 75
0/9-a hantolodott meg, a tobbinek csupan
a héja repedt fel. A masodik felontés
utan a szemek 95%-a valt hantoltta, a
harmadik utdan a kasaban alig maradt
hantolatlan szem. 100 kg kolesbdl 64—68
kg koleskasat, 1—2 kg aljkasat és 16—17
kg pelyvat kapott a hantoltaté. A koles-
hantol6 oranként 50—60 kg koleskasa
allitott elé.
A kukorica és arpa daralasa. A darals-
berendezés szerkezeti szempontbol egy-
szerubb a koleshantolonal. A forgokd
meghajtasat itt csupan egy orsé kozvetiti.
A dardalnivalot a nagygaratba ontotték,
ahonnan a kisgaratba kertilt. A kisgarat
lejtését kotéllel allitottak, s ezzel szaba-
lyoztak a kovek kozé kerils termény
mennyiségét. A dara a kéreg ala kertilt,
majd innen a kifolyocsovon keresztiil a
zsékba. A berendezés oranként 150 kg
darat allitott eld.
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26. Tomka Sandor (1883—1963) a szarvasi szarazmalom egykori tulajdonosa koles-
héantolas kozben
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A SZARAZMALMOK SORSA

A XIX. szazad kozepéig a szarazmalmok
jelent6és helyet foglaltak el a hazai ma-
lomiparban. Hanyatlasukat és pusztula-
sukat a gézmalmok terjedése, valamint a
malomipar miszaki fejlodése okozta.

Az elsé hazai gézmalom Sopronban léte-
sult 1836-ban. Ezt kovette a pesti Jozsef
Hengermalom 1841-ben, majd a debrece-
ni Széchenyi Istvan Gézmalom 1842-ben.
A XIX. sziazad masodik felében a hazai
malomipar rohamos fejlédésnek indult és
a szazadforduld éveiben vilagszinvonal-
ra kertult. Ez a tény — a kivalé mindségi
magyar buza mellett — féként a malom-
ipari ujitasokkal magyarazhato. Ilyen
volt pl. a Ganz—Mechwart-féle henger-
szék és a Haggenmacher-féle sikszita. A
fejlédést a gézmalmok szama és termelé-
kenysége jelzi. Amig ugyanis 1863-ban
227 gézmalom a lisztnek mindossze 209/,-
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at allitotta eld, addig az 1906-ban muko-
dé 2075 gézmalom ennek 80Y/,-at. A sza-
razmalmok szama ugyanezen iddben fo-
kozatosan  csokkent. Magyarorszagon
1863-ban 7966 szarazmalom mUkodott,
1873-ban 6361, 1885-ben 3197, 1894-ben
2033, 1906-ban 619, 1950-ben pedig 4
(Vamosorosziban, Tarpan, Nagykoroson
és Szarvason; megjegyzendd, hogy az
1950-es évek kozepén Tarpan mar csak a
malom éptllete volt meg, Nagykéroson
pedig az tlres malomhaz allt).

A szarvasi szarazmalom 1962-ben fejezte
be miikodését, — az orszagban utolsoként.
Helyreallitasa — az Orszagos Miiemléki
Feliigyel6ség iranyitasaval — 1973-ban
fejez6dott be. Joggal mondhatjuk, hogy
nemcsak malomtorténetiink jelentés lanc-
szeme, hanem csekély szamu ipartorténeti
miemlékeink sorabol is kiemelkedik.
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SARVASSKY SUHY MLYN

Obilné zrno uZ od starodavneho €asu
mleli medzi dvoma kemenmi: medzi spod-
nom stojacom kameni a hornom pohybu-
jucim kamenom (1. obraz) Ruéné mlyny
vznikli tak, Ze horny kamen polozﬂl na
Jednu os, na tejto osi ho krutili. Takymto
sposoborn trenie kameriov kleslo a vykon
sa zvysil. V dedlnskych domaécnostiach
takéto konstrukcie pouZivali v blizkej
minulosti na mletie soli a na mletie se-
mien (2. obraz), alebo v priemyselnej vy-
robe hrncov na mletie naterovej hmoty.
(3. obraz).

Tieto Jadnoduche konstrukcie na mletie
o kratky cas sa premenili na prevodom
zésobené ruéné mlyny (4. obraz), dalej
vodou, zvieratmi alebo I'udmi pohybujtce
mlyny. Vodné mlyny stavali na brehu
jazier (5. obraz). L’odné mlyn ny boli posta-
vané budovy na brehu vicsich riek (6.
obraz). Obidva typy mlynov fungovali
pomocou vodnej pohybovej energie. Su-
ché mlyny nie vodnou silou pohanali, ale
zvieratmi alebo l'udskou silou. Na Ma-
d’arsku viac takychto typov sa nachad-
zalo (7—9. obraz). Veterné mlyny sa dos-
tali na Mad’arsko v XIX. storo¢i z Hol-
landie, rozsu"ovah sa najmd na Vel'kej
mad’arskej nizine (10. obraz).
Vymenovane rnlyny do druhej polovici
XIX. storoc1a délezité boli v hospodar-
skom zivote osad. Pouzivali ich okrem
obilnych semien na mletie vsehjakych
krmovin. Dole%ita je aj ich spolocenska a
pohtlcka stranka (11. obraz).

Vo viéSich miestach — takto aj na Sar-
vasi — davnaJs1 mlynari a tesari vytvo-
rili spolocné cehy (12—14. obraz).

Po druhej polovici mintleho storocia

sarvaSské suché mlyny sa dostali do po-
zadi pre veterné mlyny (15. obraz) a naJ-
mé pre parné mlyny. DavnajSie mena
ulic a kamene cez priechodu ulic svedéia
o pamaitkach (16. obraz).

Suchy mlyn na Sarva$i postavili v roku
1836. Dnes stoji priemyselnou umeleckou
pamiatkou (17——18 obraz). Budova po-
zostava z dvoch éasti: zo stanu a z domu
mlyna. Pod stanom zachytené 2—3 kone
chodili dookola, takto krutili velké koleso
(19—21. obraz) K tomu, aby koné zaviedli
medzi spice kolesa, koleso treba bolo zva-
lit’. Zatymto kone zapriahli, a koleso
zdvihli do p6évodného stavu.

V dome mlyna sa nachadzaJu kamene na
mletie. Jeden par tychto kamien sluzil
na proso (22. obraz), druhy par sluZil na
mletine krmovin (23. obraz).

Obidve konstrukcie boli skoro totozné (24
obraz). Budova a mlynske kamene vyza-
dovali plynulé oSetrovanie. K tomuto
pouzivali rozliéné ruéné nastroje (25.
obraz).

Proso nalievali do hltana najviackrat tri-
krat (26. obraz). Zo 100 kilogramov suro-
v1ny vyrobili 64—68 kg proso, hodinovy
vykon bol 50—60 kg. Krmoviny zomleli
len raz, za hodinu 150 kilogramov.
Pokles a zamknutle suchych mlynov
zapricinilo rozsxrovame sa, parnych mly-
nov. Na Mad’arsku totiZ kym v roku 1863.
227 parnych mlynov a 7966 suchych mly-
nov posobllo zatial v roku 1906. 2075
parnych mlynov a len 619 suchych mly-
nov existovalo. V naseJ krajine naosta-
tok zakonml svoje posobenie sarva$sky
suchy mlyn, v roku 1962. Budovu v ro-
koch 1972—73. restaurovali.



DRY MILL IN SZARVAS

Grains have been ground between two
stones, since ancient times: between the
stable upper and the mobile lower ones
(Picture 1). Handmills were formed by
fixing the upper stone on an axle and
thus it was turned. In this way, the
friction of the stones was reduced and
productivity increased. In country house-
holds, such devices were wused for
grinding salt and grains even in the near
past (Picture 2) as well as for grinding
the materials of the glaze in pottery
making (Picture 3).

The simple grinding devices were later
replaced by handmills fitted with trans-
mission (Picture 4) and later by mills
driven by water, draught animals or pe-
ople. The bank type water mills were
built on river banks (Picture 5). Boat
mills were bigger constructions anchored
by the river banks (Picture 6). Both types
of mills were driven by the motion force
of the river water. Dry mills were driven
not by water but by draught animals or
people. Several types of this mill used to
exist in Hungary (Pictures 7—9). Wind-
mills got to Hungary from Holland in the
mid 19th century and got widespread
especially in the Great Plain (Picture 10).

The above mentioned types of mills were
important in the economic life of settle-
ments up to the second half of the 19th
century. They were used for grinding

corn seeds as well as different fodder
grain seeds. Their social and political role
cannot be neglected either (Picture 11).
In bigger settlements, like in Szarvas.
one-time millers and carpenters formed a
common guild (Pictures 12—14).

After the middle of the last century the
dry mills of Szarvas got surpassed by
windmills (Picture 15) and mainly by
steam mills. Their memory is kept by
former street names and by worn-out
millstones used at street crosses (Picture
16).

Szarvas dry mill was built in 1836. Today
it is an industrial monument (Pictures
17—18). Its building consists of two parts:
the tent and the mill house. Under the
tent, the harnessed two or three horses,
through their movement in a circle, kept
the big wheels moving (Pictures 19—21).
In oder the horses be led between the
spokes of the wheel, the wheels had to
get lowered at one side. After this the
horses were harnessed and the wheel
lifted into original position.

In the mill house can be found the
grinding stones. One pair of stones was
used for husking millet (Picture 22) and -
the other for grinding different fodder
grains (Picture 23.). Their construction
was nearly the same (Picture 24). The
building and the millstones needed a
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continuous  maintenance.
purpose, different tools
(Picture 25).

In most cases millet was poured into the
hopper three times (Picture 26). 64 to 63
kilos of millet gruel was made out of 109
kilos of millet, at a productivity rate of
50 to 60 kilos per hour. Fodder grains
were ground only once, at a productivity
rate of 150 kilos per hour.

For
were

this
used

The decline and decay of dry mills was
caused primarily by the spreading of
steam mills. While in 1836 there were
227 steam mills and 7966 dry mills in
Hungary, in 1906 the number of steam
mills was 2075 and that of dry mills only
619. In Hungary the last dry mill to cease
operation was the one in Szarvas, in 1962.
The building was restored in 1972 and
1973.

A szarvasi szarazmalom restauraldsat az
Orszagos Muiemléki Feligyel6ség iranyi-
tasaval a szarvasi Varosi Tanacs Koltség-
vetési Uzeme végezte el 1972—73-ban. A
helyreallitas kotségeit a Békés Megyei
Muzeumok Igazgatdsaga, a szarvasi Varosi
Tanacs V. B.-a és az Orszagos Miemléki

Felugyel6ség fedezte.

A miemléket a

szarvasi Tessedik Samuel Muzeum gon-

dozza.
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DIE TROCKENMUHLE IN SZARVAS

Getreide wurde seit uralten Zeiten zwis-
chen zwei Steinen gemahlen: der unten
liegende war stabil, der obere wurde auf
diesem gerieben (Abb. 1). Die Handmuh-
len entstanden so, dass der obere Stein
auf einer Achse im Kreis gedreht wurde.
Sie wurden anfinglich von menschlicher
Kraft in Bewegung gesetzt. Solche Hand-
miuhlen gab es noch vor kurzer Zeit in
den Bauerhdusern, wo man sie zum Salz-
mahlen (Abb. 2), bezw. in Topfereien, wo
das Material zu den verschiedenen Gla-
suren mit diesen feingemahlen wurden
(Abb. 3).

Durch Vervollkomnung dieser Gerite
entstanden dann die mit der Hand anget-
riebenen mit Transmission arbeitenden
Miihlen (Abb. 4), spéter die durch Wasser,
mit Tieren und durch Wind betriebenen
Mihlen. Der eine Typus der Wassermiih-
len, die sogenannte Ufer-Miihle wurde
an Bédchen aufgebaut (Abb. 5); die Schiff-
miihlen wurden nahe am Ufer der gros-
seren Flisse geankert und arbeiteten hier
(Abb. 6). Beide Mihlentypen wurden
durch die Antriebskraft der Wasserener-
gie in Bewegung gehalten. Trockenmiih-
len (Rossmiihlen) nennt man die von Tie-
ren, hie und da von Menschen — alsc
nicht durch Wasser — angetriebenen
Konstruktionen. In Ungar waren versc-
heidenene Formen der Trockenmiihle
bekannt (Abb. 7—9). Die Windmiihlen
wurden im XIX. Jahrhundert aus Holland
nach Ungarn eingefiihrt und verbreiteten
sich besonders in der Tiefebene (Abb. 10).

Die hier aufgezdhlten Miihlen spielten
eine wichtige wirtschatfliche Rolle bis
zur zweiten Halfte des XIX. Jahrhun-
derts. Ausser dem ecigentlichen Getreide-
mahlen waren sie auch zum Schrotten der
verschiedenen Hartfutter geeignet. Sie
hatten auch eine politische und gesellsc-
haftliche Bedeutung (Abb. 11).

In der grosseren Ortschaften — so unter
anderen in Szarvas — einigten sich die
ehemaligen Miller und Zimmerleute in
gemeinsamen Zunften (Abb. 12—14).

Gegen Mitte des vorigen Jahrhunderts
wurden die Rossmiihlen durch Windmiih-
len (Abb. 15) und besonders durch Dampf-
muhlen verdréngt. Eine Erinnerung an,
die einstigen Mihlen von Szarvas ist uns
in den Strassennahmen und in den als
Strassentiibergang gebrauchten Miihlstei-
nen erhalten geblieben (Abb. 16).

Die Trockenmiihle in Szarvas wurde 1836
erbaut. Heute ist sie nur mehr ein indust-
rielles Baudenkmal (Abb. 17—18). Die
Anlage besteht aus zwei Teilen: aus einem
Zeltbau und dem eigentlichen Miihlen-
baude. Im Zelt wurden die 2—3 einges-
pannten Pferde im Kreis herumgetrieben
und setzten so das grosse Rad in Bewe-
gung (Abb. 19—21). Wollte man die Pfer-
de zwischen di= Radspeichen fiihren um
sie dort einzuspannen, musste das Rad
seitlich gekippt werden. Waren die Pfer-
de auf ihrem Platz und eingespannt,
musste dieses wieder zurlickgelegt wer-
den.
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In der eigentilchen Miihle findet man die
Mihlsteine, wovon das eine Paar zum
Schélen der Hirse diente (Abb. 22), das
andere zum Schrotten der verschiedenen
Hartfutter (Abb. 23). IThre Konstruktion
ist aber nicht sehr verschieden (Abb. 24).
Da Gebédude und Miuhlsteine benétigten
kontinuierliche Instandhaltungsarbeiten;
es gehorten verschiedene Handwerzeuge
zur Einrichtung (Abb. 25).

Hirse wurde im allgemeinen dreimal auf-
geschiittet (Abb. 26). 100 kg Rohmaterial
ergab 64-—68 kg Hirsengriitze. Die Ge-

42

sammtproduktion an Hirsengriitze pro
Stunde kann mit 50—60 kg berechnet
werden.

Der Riickgang und das Verschwinden der
Trockenmiuhlen wurde durch die Verbrei-
tung der Dampfmiihlen verursacht. 1863
hatten wir in Ungarn nur 227 Dampf-
miuhlen und noch 7966 Trockenmiihlen.
In 1906 finden wir schon 2075 Dampf-
muhlen und nur 619 Trockenmiihlen.
Als letzte in Land hat die Trockenmiihle
von Szarvas im Jahre 1962 ihre Arbeit
eingestellt. Das Gebdude wurde 1972—
73 restauriert.
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