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emelkedett, vagyis a növekvő népességszám mellett a kivitt gabona mennyisége is jelentősen meg­
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szárazsággal, amely főleg a kisebb patakokon lévő malmokat kárhoztatta tétlenségre, illetve az őszi 
esőzések magas vizeire, a téli jégzajlásra, befagyott folyóvizekre, ahol a malmok nem működhet­
tek. 
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ügyét a Nemzeti Gazda is szorgalmazta, ugyanebben az évben olvashatunk „A Hollandiai szélma­
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a P 235. 106. cs. és a P 275. 107-109-110-111. cs. haszonbérbe adási szerződések alapjai. 
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37. „Nyóltzadszor: Hogy pedig midőn szorgos az őrlés, gondviseletlenségből üressen a' Kerekek ne jár­

janak, ... mindenik kerékre valami jelttsengő függesztessen. HANGWITZ, H. W. - MANAG ETTA J. J. 
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40. KÁROLYI Zs., 1973. p. 44. 
41. TENKB. 1936. p. 10. 



42. IHRIG D. 1973. p. 18. és p. 19: ..Céltudatos folyószabályozási módszerről és munkáról a XVIII. szá­
zad óta tudunk Mikovinyi és Ballá munkáiból." 

43. KAROLYI Zs. 1963. p. 55. Orczy Lőrincet idézi, aki lemondó levelében (1782) beszámol végzett mun­

kájáról: „Eszerint teljes hosszában szabályozta az Ung, a Latorca és a Labore folyókat, töltéseiket 
kijavíttatta, medrüket kitisztíttatta, a víz folyását akadályozó malomgátakat és malmokat lerombol­
tatta, s a szükséges helyeken új malomcsatornákat ásatott." 

44. VÁZSONYIÁ. 1973. p. 346. 
45. VÁZSONY] Á. 1973. p. 436. 
46. Kevés kivétel persze akad, így például a Kis-Duna ág hajómalmát a múlt század végén kellett elbon­

tani. Leleményes tulajdonosai a partra húzott malmokat cölöpökre állították, s partmentén újjáte­
lepítve maradtak fenn és működtek egészen e század közepéig. Néhányuk ma is látható: Pozsony-
eperjesen, Tőkésen, Tallóson, a Jókait 1994-ben alították helyre. 

47. Például a Kapós szabályozásánál 6 malom gátját kellett elbontani, de a tervnek megfelelő oldalcsa­
tornát, amely malomcsatornaként szolgált volna, elhagyták. KÁROLYI Z. 1973. p. 267. 

48. Az Eszterházy-uradalom Tata-környéki mocsarainak lecsapolását MIKOVINYI Sámuel terve alap­
ján az 1740-es években kezdték el, s 1747-ben megásták a Dunába vezető csatornát. Báró Nef-
frei János Jakab, az ottani malom tulajdonosa tiltakozott a lecsapolás ellen, s jobbágyaival 
akarta megakadályozni a Dunából kiinduló füzitői gát és zsilip lebontását, amely malmára hajt­
ván a vizet, a terület elmocsarasodását is okozta. MIKOVINYI vezetésével a dunaalmásiak ka-
szára-kapára kaptak, s elbontották a zsilipet. KÁROLYI Z. 1973- p. 205. Eszterházy Pál sem volt 
hajlandó engedni sokáig, hogy ozorai malmát a Sión elbontsák. A Sióbereki Társulat először 
1847-ben megvásárolta majd 1853-ban elbontotta a mezőkomáromi, majd a Balatoni 
Anyavízszabályozó Lecsapoló Társulat 1847-ben a veszprémi káptalantól megvásárolta és le­
bontotta a kiliti malmot. így, miután végre Eszterházy Pál is „a közérdekre való tekintettel" ozo­
rai malmát önként lebontatta, a Sió-szabályozás utolsó akadálya is elhárult. KÁROLYI Z. 1973-
p. 263. 

49. A veszprémi Séd patakon Veszprém alatt 8 malom működött az 1800-as években. A Séddel összefüg­
gő Sáraz szabályozását csak Ősiig végezték el, mert a Veszprém megyeiek ellenezték, mivel nekik 
a nád, sás, a hal és a sok malom nagyobb jövedelmet hoz. mint a kiszárított terület fűtermése. A 
veszprémi püspökség is az Ősinél lévő Cifra malmát féltette. KÁROLYI Z. 1973. p. 26l. 

50. PONGRÁCZ P, 1967. p. 106. 
51. Kisvíz idején a hajómalom elé is rőzsegátat emeltek. FILEP A. közlése 

52. CZIGÁNY B. I963. p. 208-209. 
53. JAKUS L. 1979. p. 245-246. 
54. KÁROLYI Z. 1973. p. 220. 
55. CZIGÁNY B. 1967. p. 235. 
56. Károlyi Zoltán, 1973. p. 186. 

57. KÁROLYI Z. 1973- p. 19. 
58. KÁROLYI Z. 1973. p. 187. 
59- A csöngei malomról a megyei közgyűlés - a malom és malomgát rendkívüli magassága miatt - elren­

deli, hogy „vízi műveiket átidomítsák". NÁDASDY L. 1980. p. 171. 



60. A Rába felső folyásánál ma is látható még néhány fűrészmalom, amelyek ma már elektromos ener­
giával működnek, de a vízturbinák még ma is megvannak. 

61. NÁDASDYL. 1980. p. 172. 

62. NÁDASDYL. 1980. p. 169. 
63. NÁDASDY L. 1980. p. 170. A nemeskocsiak évtizedekig tartó küzdelmet folytattak malomépítési en­

gedélyért, s a jánosházi, celldömölki gőzmalmok megépülte ellenére is 1887-ben új malom építé­
sét szerezték meg, s építettek vízerőre egy alulcsapott, egykerekes, két hengerszékkel üzemelő 
malmot, amit csak az 1953. évi államosítás tudott tönkretenni, uo. p. 171. 

64. A sokoróalji Bakony-ér szabályozását éppen a malmosgazdák ellenállása miatt csak az 50-es évek­

ben tudták szabályozni, a Csángota-éren 29 malom működött, a Gerence patakon 7, a Bittva pata­
kon 13. a Hajagos patakon 9. KÁROLYI Z. 1973. p. 202. 

65. A Rába legtöbb kisebb-nagyobb mellékfolyójáról ugyanígy elmondható, hogy a 18. századra medrük 
feliszapolódása miatt - amelyet többnyire a vízimalmok gátjai okoztak - szabályozásuk elengedhe­
tetlenné vált: így a Pinka kisebb mellékfolyója, a Strém is a malomgátak miatt öntött ki gyakorta: 
a Marcal medrét is sok helyen rőzsegátak lépcsőzték malmok számára (például Malomsoknál). 
így a Marcal felső völgye elmocsarasodott. 1895-99-ben a Marcal-völgy szélén két csatorna épült 
a Marcallal párhuzamosan, 3 vízimalom települt rá. A Marcal kisebb mellékfolyóit később szabá­
lyozták, így pl. a 46 km hosszú Sokoróaljai Bakony-ér alsó szakaszát a rajta lévő több malom el­
lenállása miatt csak 1950-5 l-ben, a 33 km hosszú Csángota-éren 29 malom működött, s bár 1890 
óta felmerült szabályozása, de csak 1940-ben indult meg, majd 1957-58-ban készült el. A Ger-
ence-patakon 7 vízimalom működött, 1941-43-ban szabályozták. A Bittva-patakon 13 malom mű­
ködött, 1933-ban és 1944-ben szabályozták, illetve tisztították ki a medrét. KÁROLYI Z. 1973. p. 
201-202. 

66. CJH 1899. 1526-1608. p. 803-805. 
67. KÁROLYI Z. 1973. p. 208. 
68. KÁROLYI Z. 1973. p. 265. 
69. A királyi biztos év végi jelentésében is azt írja, hogy az apáti hajómalomban és a kajdacsi malomban 

még szeptemberben is őröltek, „s a mederbe helyenkint sűrűn levert cölöpök eltávolítására sem 
tette meg még a szükséges intézkedéseket" a megye. TENK B. 1936. p. 26. 

70. TENK B. 1936. p. 30. 

71. TENKB. 1936. p. 32.. 
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73. TÓTH J. 1975. p. 91. 
74. DR. HARAGÉ, 1981. p. 34. 
75. VÁZSONYI Á. 1973. p. 282. 
76. „A malmok kerekeinek forgatásához szükséges vízlépcsőt e vidéken főleg a folyást akadályozó gátak­

kal állították elő, ami által a vízfolyás kiáradt medre olyan tavak sorozatához lett hasonló, ame­
lyeknek a felsőbb tó vize lassan-lassan átfolyt az alatta lévő tóba. Ezek a malomgátak nemcsak a 
hajózást akadályozták, hanem elősegítették a medrek olyan nagyfokú feliszapolódását, hogy az így 
keletkezett mederben a folyó medre is felismerhetetlenné vált. 1772-ben a Szamos folyón, csupán 
Szatmár megyében 60 olyan malomgát volt, amely a folyót egész szélességében átfogta, és a szabá-



lyozisi munkák megindításakor a Tisza-völgyben működő vízimalmok száma meghaladta a tízez­
ret... A folyószabályozás első feladata a malomgátak elbontása és ezzel a víz szabad folyásának biz­
tosítása volt." VÁZSONYI A. 1973. p. 286. „Az Alsó Tiszán több mint 700 vízimalom állt s ugyan­
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81. OL S 12 Div. VIII. No 6. idézi: BALÁZS Gy. 1989. p. 180. 
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1973. 199. p. 
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voltát, víi kerekének tsak két ember által kevés idő alatt víz felibe lehető fel-emeltetését, és a nagy 
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