A Wankelnek másfajta felhasználása

Gondolhatnánk, hogy eleget vitáztak már a relatív érdemein, de a wankel motort senki sem akarta kombinálni az alapelképzeléssel 1 motorba. Akárhogy is, de ez az amit Frantz Weidlich svéd mérnök megvalósított egy BSA 1 hengeres motor átalakításával.

Minden „csavarral”, az amerikai kipufogó tisztasági törvény megváltozásával és a nyersolaj árának emelkedésével a nagy autógyártók reménykedtek hogy a wankel „bandwaggon” csak egy tréfa.

Aki még nem vezetett wankel motoros motort vagy autót az kételkedett, mert túlságosan sima és varázslatos volt. Lehetőség volt a méret és a tömeg csökkentésére és kisebb előállítási költségre. Mikor feltalálták a kipufogót különösen könnyű volt tisztán tartani után égetéssel, aminek a gyártási licencéért az autógyártók nagyon sok pénzt fizettek.

Majd az olaj krízis miatt az üzemanyag takarékosságra terelődött a hangsúly. Az NSU mégis mindenképp ki akarta elégíteni a wankelesek vágyát, amíg a forgómotorral szerelt autók tervei iránt lecsökkent az igény, addig néhány motorkerékpár terve a figyelem középpontjába került.

Először egy svéd autósújságban jelent meg erről egy kép, amin egy módosított BSA motor volt, amit Eric Keil a stockholmi technológiai intézet tanulója küldött nekem. Azt magyarázta, hogy a rotor nem csak a töltést vezérelné, hanem még feltöltőként is üzemelne.

Frantz Weidlich tervével figyelmet kapott Svédországban és Ny-Németországban, a találmány 15%-al megnövelte a motor erejét és 20.000rpm-re növelte a motor maximális fordulatszámát. A BSA alsó fele nem tette lehetővé még a fordulatszám limit felének elérését sem, de a felső része képes a pörgésre és a töltés feladatát ellátni még a legnagyobb fordulatszámnál is.

Sajnálatos módon nincsenek a motor sebességéről részletek, de visszakértem mielőtt az NSU úgy fejlesztette volna a wankelt mint elsődleges erőforrás, letesztelték mint kompresszor és elképesztő értékeket kaptak. Habár az ötlet hatékonysága az elsők között volt ellenőrizve, megvolt az esély hogy a cégnek legyen egy tartalék wankel project-je, de az elv olyan szempontból elbukott hogy a motor külön besorolási osztályt hozhasson létre.

Miután előállították, a wankel-kompresszor 120psi nyomást volt képes létrehozni és mindenben jobb volt, mint az eddig ismert összes típus. Majd az NSU felhasználta mikor arra készültek, hogy megdöntsék az 1956-os bonneville-i világrekordot. Feltöltőnek használták egy 50ccm-es motorhoz. Ezt a gyors moped motort Gustav Baum „flying hammock” áramvonalas kasznijába tették bele.

A kompresszor 40-45psi nyomásig működött, ami felerősítette a motor erejét a gyári 1,6LE-ről 13LE-re. A könnycsepp kinézetű kasznis motorral Hermann Müller új világrekordot állított fel 122mph-val.
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