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Működészavarok a D 863 típusú DIWA váltóműveknél

Zavar esetén először vizsgáljuk meg:

· A választott nyomógomb be van nyomva, de nincs kapcsolás .

· A hidrofék kézikapcsolója 0-ban van, de a jármű állandóan lefékeződik amint a menetszabályzót alapjárati állapotba hozzuk.

· A menetszabályzó alapjárati helyzetben van, de a hidrofékkel nem lehet fékezni.

Továbbhaladás lehetséges

· Ha a váltómű nem kapcsol 2. 3. fokozatba, de az 1. fokozatban normálisan működik.

Ok: legtöbbször a rövidzárlat miatt kiégett biztosíték.

· Ha a váltómű a benyomott 1.2.3. nyomógomb ellenére üresjáratban marad.

Ok: a váltóműhöz nincs áramvezetés.

Működészavarok

Zavarok fokozatváltáskor

Az előre bekapcsolásakor és a rögzítőfék oldása után a jármű nem mozdul, gázadáskor a motor max. fordulatszámra pörög fel.

A nyomógombsorhoz az áramhozzávezetés megszakadt

1.
A 32/d biztosítékot és a nyomógombsor biztosítékának a kábelét megvizsgáljuk.

Az elektromos vezérlés áramhozzávezetése megszakadt

1.
A relét (32) p ábra, a nyomógombsor p. reléjének kábelét (87.csatlakozó) valamint a nyomógombsor elektromos vezérléséhez vezető kábelt megvizsgáljuk.

2.
Az elektromos vezérlőpanel 1. és 12. sz. mérőhelyei között (15.ábra) "fedélzeti feszültség"-nek kell lenni.

Bemenő tengelykapcsoló nem zár

1.
A bemenő tengelykapcsoló mágnestekercse (18/EK ábra) nem húz be. A mágnestekercset meg kell vizsgálni (belső ellenállás 25-26 ( 20 0 C-nél, 680 F-nél)

2.
A vezérlőpanel 1. és 3.sz. mérőhelyei között (15.ábra) a feszültséget vizsgáljuk meg: ha nincs feszültség, akkor a vezérlőpanelt cseréljük ki, ha nem az 1. kábel (32)FI ábra) zárlatos.

3.
A bemenő tengelykapcsoló olaj-hozzávezetése megszakadt:


a mérőfedél EK csatlakozóján (25. ábra) az üzemi nyomást mérjük meg, üzemi nyomás hiánya esetén a váltóműben a csővezetékeket és a fogas-kerékszivattyút (33)H) meg kell vizsgálni.

4.
EK kapcsolás a váltóműveknél


A féknyomáskapcsolót meg kell vizsgálni (32/BS)
ezeknek nyitva kell lenniük. A vezérlőpanel 1. és 20. sz. mérőhelyei között (15. ábra) a feszültséget meg kell mérni. Ha feszültség alatt vannak a panelt ki kell cserélni.

Előre fokozat bekapcsolásánál, vagy kapcsolások alkalmával kemény ütés tapasztalható.

Nincs nyomáscsökkenés.

A fokozatok és a nyomatékváltó fék kapcsolásakor, valamint az automatikus átkapcsolásokkor az üzemi nyomás rövid ideig a normál érték 25, vagy 18 %-ára esik vissza.


1.
A nyomáscsökkentő mágnesszelepe (18/NP ábra) nem húz be. A mágnes-tekercset meg kell vizsgálni (belső ellenállás 25-26 ( 20 0 C-nél, 680 F-nél)

2.
A vezérlőpanel 1. és 10. sz. mérőhelyei (15.ábra) között a feszültséget meg kell mérni, ha nincs feszültség, akkor a vezérlőpanelt cseréljük ki, feltéve ha nem az 1. kábel (32/FI) zárlatos.

3.
Vizsgáljuk meg az üzemi nyomásszelepet


A mérőfedél NP csatlakozóján (25.ábra) az üzemi nyomásnak valamely fokozat kapcsolásakor rövid ideig le kell csökkenni.

Teljes terheléses 1-ből a 2. sebességfokozatba történő kapcsoláskor nem következik be nyomáscsökkenés az NP mágnesszelepnél.

4.
Amennyiben az 1-ből a 2. sebességfokozatba történő kapcsoláskor kemény ütés érezhető a nyomástároló dugattyúját (33/C ábra) szorulás szempontjából meg kell vizsgálni.

Üzem közben

Valamennyi fokozatban túl kicsi a gyorsítás

Az 1. fokozatban túl kicsi, a 2. és a 3. fokozatban normális a gyorsítás

Meghibásodás a motornál

A motor nem adja le a teljes teljesítményt

A terhelésadó és a befecskendező szivattyú között a rudazat elállítódott, a befecskendező szivattyú a terhelésadó nyomásponti helyzetében nem kap teljes töltést (30/B ábra)

A befecskendező szivattyú mennyiségi állítókarjának az ütközőn kell lenni (30/bl) a szöveget lásd a 30 és 31 ábráknál

A nyomatékváltóban túl kicsi a nyomás

Ennél a rendellenességnél a motorfordulatszám az 1. fokozatban a sebességhez képest túl magas.

A nyomatékváltó nyomását meg kell vizsgálni - lásd a 28 és a 29 ábrákat - a hozzátartozó szöveggel.

A nyomatékváltó nyomása túl alacsony, mert

1.
A nyomatékváltó leeresztőszelep mágesszelepe (18WP ábra) mindig behúz. A váltóműfedelet le kell venni és a mágnesszelep funkcióját ellenőrizni. A vezérlőpanel 1. és 11. sz. mérőhelyei között a feszültséget meg kell mérni (15.ábra)


Ha van feszültség kicseréljük a panelt feltéve, hogy nem zárlatos az 1. kábel (32/FI ábra).

2.
A nyomatékváltó leeresztőszelepben a vezérlődugattyú beragad:


A nyomatékváltó leeresztőszelepet ki kell építeni és szét kell szerelni (19/1 ábra)

A turbinafék lamellái nem zárnak ezzel egyidejűleg a motorfordulatszám nagyon alacsony

1.
A turbinafék mágnesszelepe nem húz be (18/TB ábra)


A mágnestekercset meg kell vizsgálni (belső ellenállás 25-26 ( 20 0 C-nél, 68 0 F-nél)

2.
A vezérlőpanel 1. és 2.sz. mérőhelyei között a feszültséget meg kell mérni (15 ábra)


Ha nincs feszültség és az 1. kábel nem zárlatos, akkor a panelt ki kell  cserélni (32/FI ábra)

3.
A turbinafékhez az olajhozzávezetés megszűnt, a mérőfedél TB csatlakozásánál magas üzemi és nyomatékváltó nyomásnak kell lenni (25 ábra)

Az 1. és 2. fokozatban a gyorsulás alacsony, a 3. fokozatban normális

A váltómű bekapcsolt 1. fokozatánál 2. fokozatba kapcsol.

A bemenő tengelykapcsoló lamellái megcsúsznak

Ennél a meghibásodásnál a motorfodulatszám az 1. és 2. sebességfokozathoz képest túl magas, mivel:

1.
Az üzemi nyomás túl alacsony. Az üzemi nyomást meg kell mérni -lásd a 23-27 ábrákat a hozzátartozó szöveggel.

2.
A nyomáscsökkentő mágnesszelepe mindig behúz (18/NP ábra)


A vezérlőpanel 1. és 10. sz. mérőhelyei között a feszültséget meg kell mérni, ha mindig feszültség alatt van akkor a panelt cserélni kell.

3.
A mérőfedél EK csatlakozásánál (25 ábra) az üzemi nyomást meg kell mérni, ha szükséges az üzemi nyomást be kell állítani (lásd a 27 ábrához tartozó szöveget)

4.
A bemenő tengelykapcsoló lamellái elhasználódtak.

Az 1-ből a 2. fokozatba történő átkapcsolás reteszelés nincs bekapcsolva, vagy a vezérlés megszüntette.

A nyomatékváltófék bekapcsolásakor az 1-ből a 2. fokozatba történő átkapcsolás reteszelése megszűnik. Majd ezen jel révén a váltómű 1-2 átkapcsolási pontja kb. 3 %-kal a 2-1 üresjárati visszakapcsolási pont fölötti értékre süllyed.

1.
Vizsgáljuk meg, hogy a nyomatékváltó fék kézikapcsolója (32/C ábra) 0 állásban van-e

2.
Vizsgáljuk meg a vezérlőpanel 1. és 20. illetve 1. és 21. sz. mérőhelyei (15 ábra) a feszültséget.


Ha feszültség van, akkor vizsgáljuk meg a kézikapcsolóban (32/C) és a főfékszelepben (32/E) 3-3 db kapcsoló közül nem hibásodott-e meg valamelyik.

3.
A vezérlőpanel 1. és 15.sz. mérőhelyei között vizsgáljuk meg, hogy van-e feszültség. Ha feszültséghiány van a nyomógombsort, valamint a nyomó-gombsor és a vezérlőpanel közti kábelt meg kell vizsgálni (15 ábra)

A jármű a menetszabályzó üresjárati helyzetében befékeződik.

A váltómű nem kapcsol a 2. sebességi fokozatba, azaz a továbbhaladás csak az 1. fokozatban lehetséges. 

Nyomatékváltó-fék bekapcsolódik.

A nyomatékváltó-fék a fékpedál működtetésekor mihelyt az L1 mikro-kapcsoló (32/D) záródik - kikapcsol és a gázpedál felengedésével (L0-állás) újra bekapcsol.

1.
Vizsgáljuk meg, hogy a nyomatékváltó-fék kézikapcsolója (32/C) 0-állásban van-e

2.
Vizsgáljuk meg, hogy a vezérlőpanel 1. és 20. valamint az 1. és 21. sz. mérőhelyei között van-e feszültség.


Ha  feszültség van, akkor vizsgáljuk meg a kézikapcsolóban (32/C) és a főfékszelepben (32/E) 3-3 db kapcsoló közül nem hibásodott-e meg valamelyik.

Nyomógombsor

1.
Tévedésből az 1-es nyomógombot nyomtuk be.

2.
Az 1-es nyomógombon tartósan áram folyik keresztül, jóllehet a nyomó-gomb nincs lenyomott állapotban.

Hibás induktívadó

Vizsgáljuk meg az induktívadó áramátfolyását (belső ellenállás kb 1080 ()

Vizsgáljuk meg a vezetékeket, a kábelek bekötését és a dugaszoló kötést.

A szivattyúfék lamellái nem zárnak

Annál a sebességnél, amelynél a váltómű normálisan kapcsolja a 2. fokozatot, a motorfordulatszám leesik és erősen csökken a gyorsulás is.

1.
A szivattyúfék mágnesszelepe (18/PB ábra) nem húz be.


Vizsgáljuk meg a mágnestekercset (belső ellenállás 25-26 ( 20 0 C-nél, 68 0 F-nél)

2.
Vizsgáljuk meg a feszültséget a vezérlőpanel 1. és 4.sz.. mérőhelyei (15 ábra) között.


Ha nincs feszültség és az 1. kábel nem zárlatos, akkor a panelt cserélni kell


(32/FI)

3.
A szivattyúfék olaj-hozzávezetése megszakadt. A mérőfedél PB csatlakozásán mérjük meg az üzemi nyomást (25 ábra)

4.
Vizsgáljuk meg az üzemi nyomást (24)


Ha túl alacsony, vizsgáljuk meg a nyomástároló tehermentesítő szelepét (33/C)

Kiégett a vezérlés biztosítéka

Ha a biztosíték kiégett (14/3 ábra) a váltómű az 1. fokozatba kapcsol és ott marad.

A 2. fokozatba való átkapcsolás után rossz gyorsulás

A váltómű nem kapcsol a 3. fokozatba .

A váltómű nem kapcsol fel, hanem visszaugrik az 1. fokozatba és ott is marad

A turbinafék mágnesszelepe nem nyit a 2. fokozatba való átkapcsolásnál

1.
Vizsgáljuk meg a vezérlőpanel 1. és 2.sz. mérőhelyei között (15 ábra) a feszültséget: ha a feszültség fennmarad annál a sebességnél is, amelyik nagyobb a 2. fokozaténál, cseréljük ki a vezérlőpanelt.

2.
Ellenőrizzük a mágnesszelepet (18/TB ábra).

Az 2-ből a 3. fokozatba való automatikus átkapcsolás reteszelve van.

1.
A 3-as nyomógomb (3 nyomógombos kapcsolónál) illetve a 2-es nyomógomb (5- és 6 nyomógombos kapcsolónál) be van nyomva, vagy a 2-es és 3-as nyomógombokon tartósan áram folyik keresztül, annak ellenére hogy nincsenek lenyomva.

2.
Vizsgáljuk meg a vezérlőpanel 1. és 14.sz. mérőhelyei között a feszültséget (15 ábra)


Ha van feszültség megvizsgáljuk a nyomógombsort, szükség esetén cseréljük.

Átmenő tengelykapcsoló nem zár

Annál a sebességnél, amelynél a váltómű szokásos módon átvált a 3. fokozatba vonóerő megszakítás következik be, a gázpedál felengedésekor a motor visszaáll alapjárati fordulatszámra.

1.
Az átmenő tengelykapcsoló mágnesszelepe (18/DK) nem húz be.


Vizsgáljuk meg a mágnestekercset (belső ellenállás 25-25 ( 20 0 C-nél, 


68 0 F-nél)

2.
Mérjük meg a feszültséget a vezérlőpanel 1. és 5.sz. mérőhelyei között (15 ábra)


Ha nincs feszültség és az 1. kábel nem zárlatos, cseréljük ki a vezérlő-panelt.

A vezérlőpanel biztosítéka kiégett

1.
A biztosíték kiégett (14/3 ábra) a váltómű 1. fokozatba kapcsol és ott is marad

Csak fordulatszám szabályozású motoroknál a váltómű teljes terhelésekor és túlterheléskor nem kapcsol fel a 3. fokozatba.

Túl kis sebességnél történik minden automatikus teljes terheléses átkapcsolás

Nincs átkapcsolás

Az átmenő tengelykapcsoló nem zár

Annál a sebességnél, amelynél a váltómű szokásos módon átvált a 3. fokozatba vonóerő megszakítás következik be, a gázpedál felengedésekor a motor visszaáll alapjárati fordulatszámra.

1.
Az átmérő tengelykapcsoló mágnesszelepe (18/DK ábra) nem húz be


Vizsgáljuk meg a mágnestekercset (belső ellenállás 25-26 ( 20 0 C-nél, 


68 0 F-nél)

2.
Mérjük meg a feszültséget a vezérlőpanel 1. és 5.sz. mérőhelyei (15 ábra) között, ha nincs feszültség és az 1. kábel nem zárlatos cseréljük ki a vezérlőpanelt (32/FI)

A befecskendező szivattyú karja nem megy ki véghelyzetbe

A terhelésadó és a befecskendező szivattyú közötti rudazatot (30 és 31 ábrák) helyesen be kell állítani.

A terhelésadó L2 mikrokapcsolója nem érintkezik

1.
A terhelésadó és a befecskendező szivattyú közti rudazatot állítsuk be helyesen (30 és 31 ábrák)

2.
Ellenőrizzük a terhelésadót vizsgálóműszerrel

3.
Vizsgáljuk meg a feszültséget a vezérlőpanel 1. és 18.sz. mérőhelyei (15 ábra) között


Ha nincs feszültség a terhelésadót és a kábelköteget (az elektronikus vezérlőpanelban) vizsgáljuk meg, szükség esetén cseréljük ki

4.
Vizsgáljuk meg a vezérlőpanel stabilizált feszültségét a 25.sz. mérőhelynél (15 ábra) (U stab = 15 + 0,05 V)


Ha a feszültéség erősen eltér a megadottól a vezérlőpanelt cseréljük ki

A terhelésadó L3 mikrokapcsolója nem érintkezik

1.
Állítsuk be helyesen a terhelésadó és a befecskendező szivattyú közötti rudazatot, továbbá a gázpedálnál az ütközőcsavart (30 és 31 ábrák)

2.
A terhelésadót vizsgálóműszerrel ellenőrizzük

3.
A vezérlőpanel 1.és 17.sz. mérőhelyei között vizsgáljuk meg a feszültséget(15 ábra)


Ha nincs feszültség, a kábelköteget (az elektromos vezérlőpanelben) vizsgáljuk meg és ha szükséges cseréljük ki

Fékezésnél

A nyomatékváltó fék a fékpedál által nem lép működésbe

A nyomatékváltó fék a kézi kapcsolóval nem lép működésbe

A nyomatékváltó fék a fékszelep és a kézikapcsoló által nem működtethető

Fékpedállal történő fékezésnél  túl nagy a fékező nyomaték

A nyomatékváltó féket a műszerfalon lévő billenő kapcsolóval kikapcsoltuk.

(A fékpedál működtetésekor a kézi kapcsoló ellenőrző lámpája nem világít)

1.
A voltmérőt kapcsoljuk a vezérlőpanel 1. és 10. sz. mérőhelyére (15 ábra) és vizsgáljuk meg, hogy a fékszelep jele (32/E ábra) a fékpedál működtetésekor eljut-e a vezérlőpanelhoz

A nyomatékváltó fék kézikapcsolója elromlott

1.
Vizsgáljuk meg a kapcsolót

2.
Kapcsoljuk a voltmérőt a vezérlőpanel 1. és 21. sz. mérőhelyére (15 ábra) és vizsgáljuk meg, hogy a kézikapcsoló működtetésekor annak jele eljut-e a vezérlőpanelhez

A terhelésadóban lévő 3 db mikrokapcsoló (32/D ábra) egyike állandóan be van kapcsolva 

1.
A terhelésadó valamennyi elektromos és mechanikus funkcióját felülvizsgáljuk, Az LO-t is

2.
A szivattyúfék mágnesszelepének mágnestekercsén (18/PB ábra) áramnak kell keresztülfolyni

A gépkocsivezető nagyon lenyomja a fékpedált (ezáltal azonnal kapcsolódik a II. vagy a III. fékfokozat)

1.
A nyomatékváltó fék kézikapcsolójával ellenőrizzük a fékfokozatokat

2.
A fékszelepben lévő 3 db mikrokapcsolót (32/E ábra) vizsgálóműszerrel állítsuk be

3. Bekapcsolt nyomatékváltó féknél vizsgáljuk meg a nyomatékváltó nyomását (lásd a 28 és 29 ábrákat és a szöveget)

Az I. fékfokozatban túl nagy a fékezőnyomaték

A II. fékfokozatban a fékező nyomaték túl kicsi

A II. fékfokozatban a fékező nyomaték túl magas

A fékezésnél az I. fékfokozatban túl nagy a nyomatékváltó nyomás

1.
A nyomatékváltó nyomását meg kell vizsgálni (lásd a 28 és 29 ábrákat és a szöveget)

2.
Az I. fékfokozat bekapcsolásakor a nyomatékváltó leeresztőszelep mágnesszelepe behúz.


(18/WP ábra) behúz .

A vezérlőpanel 1. és 11. sz. mérőhelyei (15 ábra) mérjük meg a feszültséget, az I. fékfokozatban nem szabad feszültségnek lenni

A fékezésnél a II. fékfokozatban túl kicsi a nyomatékváltó nyomás

1.
A nyomatékváltó nyomást meg kell vizsgálni (lásd a 28, 29 ábrákat és a szöveget)

2.
A vezérlőpanelen lévő potenciométert (29/1 ábra) helyesen be kell állítani (csak kiképzett szakember végezheti)

3.
A nyomatékváltó leeresztőszelepének a mágnestekercsét meg kell vizsgálni (18/WP) (belső ellenállás 11-12 ( 20 0 C-nél, 68 0 F-nél)

4.
A vezérlőpanel 1. és 11.sz. mérőhelyei (15 ábra) között a feszültséget meg kell mérni. A nyomatékváltó leeresztőszelep mágnesszelepének ki- és be kell kacsolni, ezért a vezérlőpanelen         5-15 V közepes feszültségértéknek kell lenni

Fékezéskor a II. fékfokozatban a nyomatékváltóban a nyomás túl magas

1.
A nyomatékváltó nyomást meg kell vizsgálni (lásd a 28, 29 ábrákat és a szöveget)

2.
A vezérlőpanelen lévő potenciométert (29/1 ábra) helyesen be kell állítani (csak kiképzett szakember végezheti)

3.
A nyomatékváltó leeresztőszelep mágnesszelepének a mágnestekercsét meg kell vizsgálni (18/WP ábra) (belső ellenállás 11-12 ( 200 C-nél, 680 F-nél)

4.
A vezérlőpanel 1.és 11.sz. mérőhelyei (15 ábra) között a feszültséget meg kell mérni.


A nyomatékváltó leeresztőszelep mágnesszelepének ki- és be kell kapcsolni, nem szabad tartósan behúzni, ezért a vezérlőpanelen 5-15 V közepes feszültségértéknek kell lenni

A III. fékfokozatban a fékező nyomaték túl alacsony

Fékezéskor a III. fékfokozatban a nyomatékváltóban a nyomás túl alacsony

1.
A nyomatékváltó nyomást meg kell vizsgálni (lásd a 28,29 ábrákat és a szöveget)

2.
A nyomatékváltó leeresztőszelep mágnesszelepe (18/WP ábra) nem húz be


A mágnestekercset meg kell vizsgálni (belső ellenállás 11-12 ( 200 C-nél,680 F-nél)

3. A vezérlőpanel 1. és 11.sz. mérőhelyei (15 ábra) között a feszültséget meg kell mérni. 

A nyomatékváltó leeresztőszelep mágnesszelepének állandóan be kell húzni


Ha nincs feszültség és ha az 1. kábel nem zárlatos, akkor a vezérlőpanelt ki kell cserélni (32/FI).

Ábrajegyzék
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7.ábra Az induktív adó helye
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17.ábra Az induktív adó
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8.ábra A mágneszelepek elhelyezése
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11.ábra A mágnesszelepek kapcsolási helyzetei

A mágnesszelepek jelölése :

NP  : Nyomáscsökkentő mágnesszelepe

DK  : Átmenő tengelykapcsoló mágnesszelepe

EK  : Bemenő tengelykapcsoló mágnesszelepe

WP.: Nyomatékváltó leeresztőszelep mágnesszelepe

PB  : Szivattyúfék mágnesszelepe

TB  : Turbinafék mágnesszelepe

RBG:Hátramenetfék mágnesszelepe (nagy dugattyúfelület)

RBK:Hátramenetfék mágnesszelepe (kis dugattyúfelület)

SK..:4.fokozat tengelykapcsoló mágnesszelepe
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12.ábra  A mágnesszelepek kapcsolási helyzetei

Magyarázatok a 12.ábrához

1. Bekapcsol, mihelyt a kontrollert alaphelyzetből kimozdítjuk

2. Késedelmesen kapcsol ki , ha az EK be van kapcsolva

3. Rövid idejű megszakítás 3 – 2 visszakapcsolás alatt

4. Késedelmesen kapcsol ki , mihelyt a lehajtó fordulatszám kisebb,  mint 100 l/min

5. Késedelmesen kapcsol be, mihelyt a lehajtó fordulatszám kisebb, mint 100 1/min

6. Minden fékfokozatnáűl :bekapcsol, állandóan ki- bekapcsol, vagy kikapcsol

7. Kikapcsol, mihelyt a lehajtó fordulatszám kisebb, mint 100 1/min

8. Késedelmesen kapcsol be, mihelyt EK kikapcsol
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1.,vezérlő panel; 2.,vezérlő panel csatlakozó; 3., biztosíték

13.ábra Elektronikus vezérlő egység
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NP  : Nyomáscsökkentő mágnesszelepe

DK  : Átmenő tengelykapcsoló mágnesszelepe

EK  : Bemenő tengelykapcsoló mágnesszelepe

WP.: Nyomatékváltó leeresztőszelep mágnesszelepe

PB  : Szivattyúfék mágnesszelepe

TB  : Turbinafék mágnesszelepe

RBG:Hátramenetfék mágnesszelepe (nagy dugattyúfelület)

RBK:Hátramenetfék mágnesszelepe (kis dugattyúfelület)

SK..:4.fokozat tengelykapcsoló mágnesszelepe

18.ábra Mágnes szelepek elhelyezése
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1,negatív pólus;2,turbinafék;3,bemenő tengelykapcsoló,4,szivattyúfék;5,átmenő tengelykapcsoló;6,negyedik fokozat tengelykapcsoló;7,RBK;8,nyomatékváltó relé;9,RBG;10,nyomáscsökkenés;11,nyom. vált.leeresztőszelep;12,pozitív pólus;13,2-3  fokozat retesz;15,1-2 fokozat retesz;18,L2 teljes terheléskor;19,L1 részterheléskor;20,főfékszelep;21,nyomatékváltófék kézikapcsoló;22,féknyomáskapcsoló;23,programkapcsoló,24,egyenfeszültség Ux;25,stabilizált feszültség

15.ábra Vezérlő panel
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1,leeresztő szelep;2,üzemi nyomásszelep;3,fogaskerék szivattyú;4,Nyomástároló

19.ábra Hajtómű az alsó fedél levétele után
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24.ábra Üzemi nyomás mérőhely
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26.ábra Üzemi nyomás szűrő előtt és szűrő után
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27.ábra Üzemi nyomás utánállítás
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28.ábra A nyomatékváltó nyomás vizsgálata

A nyomatékváltó nyomás értke bekapcsolt előremeneti fokozatban rögzített féknél alapjárati fordulatszámnál és 90  C  olajhőmérsékletnél legalább 3 bar.
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32.ábra  E 100.2 vezérlésű hajtómű kapcsolási rajz ( példa )

32. ábra kapcsolási rajz rövidítései

A
Nyomógombsor

B
Kapcsoló a nyomatékváltó fék ki- bekapcsolásához

C
Nyomatékváltó fék kézikapcsoló

D
Terhelésadó ( elektronikus )

E
Főfékszelep
F
Elektronikus vezérlés

G
Induktív adó

H
Mágnesszelepek

J
Hátramenet reteszelő kapcsoló
a
Akkumulátor

b
Kapcsolószekrény

c
Akkumulátor relé

d
Biztosíték

e
Generátor

f
Túláramvédelem

g
Indító motor

h
Leeresztő retesz relé

i
Fordulatszám kapcsoló

k
Ajtóbiztosító relé

l
Hátramenet biztosítás relé

m
Tolató lámpa relé

n
Nyomatékváltó fék féklámpa WB relé
o
Leeresztő retesz relé

p
Vezérlés relé

NP
Nyomáscsökkentő mágnesszelepe

DK
Átmenő tengelykapcsoló mágnesszelepe

EK
Bemenő tengelykapcsoló mágnesszelepe

WP
Nyomatékváltó leeresztőszelep mágnesszelepe

PB
Szivattyúfék mágnesszelepe

TB
Turbinafék mágnesszelepe

RBG
Hátramenetfék mágnesszelepe (nagy dugattyúfelület)

RBK
Hátramenetfék mágnesszelepe (kis dugattyúfelület)

SK
4.fokozat tengelykapcsoló mágnesszelepe
PU
Programkapcsoló: takarék – vagy normálprogram

BS
Féknyomáskapcsoló (fékjel az EK kapcsoláshoz)

HB
Nyomatékváltó fék kézikapcsoló

FB
Nyomatékváltó fék lábkapcsoló
L
Terhelésadó

V
Előremenet

R
Hátramenet
S
Retesz

Batt
Akkumulátor

WB
Nyomatékváltó fék

MB
Motorfék kimenőjele

A kiemelt tételek a DIWA 863.2 tip váltóműnél nem találhatók.
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33.ábra DIWA D 863 váltómű olaj és vezérlési séma

33.ábra jelölései

A
Nyomatékváltó leeresztőszelep

B
Nyomástároló

C
Nyomástároló a tehermentesítő szeleppel

D
Üzemi nyomás szelep

E
Mágnesszelepek

F
Tehermentesítő szelep

G
DIWA váltómű

H
Fogaskerékszivattyú

J
Hőcserélő

K
Olajszűrő

1
Szabályzó dugattyú

2
Vezérlő dugattyú

3
Kapcsolódugattyú

4
Kapcsoló dugattyú

5
Kapcsoló dugattyú

6 Kapcsoló dugattyú

7 Dugattyú

8 Szabályzó dugattyú

9 Dugattyú

10 Mágnesszelep dugattyú a nyomáscsökkentéshez

11 Mágnesszelep dugattyú az átmenő tengelykapcsolóhoz ( DK )

12 Mágnesszelep dugattyú a bemenő tengelykapcsolóhoz ( EK )

13 Mágnesszelep dugattyú a leeresztőszelephez ( WP )

14 Mágnesszelep a szivattyúfékhez ( PB )

15 Mágnesszelep a hátramenetfékhez (kis dugattyú felület) ( RBK )

16 Mágnesszelep a hátramenetfékhez (nagy dugattyú felület ) ( RBG )

17 Mágnesszelep dugattyú a turbinafékhez ( TB )

18 Turbinafék nyomástároló

19
Mágnesszelep dugattyú a 4.fokozathoz
24 Nyomásváltó szelep

25 Visszacsapó szelep

26 Bemenő tengelykapcsoló dugattyúja

27 Átmenő tengelykapcsoló dugattyúja

28 4.fokozat tengelykapcsoló dugattyúja

29 Szivattyúfék dugattyúja

30 Turbina hajtómű dugattyúja

31 Hátramenet és nyomatékváltó fék dugattyúja

A kiemelt tételek a DIWA 863.2 váltóműnél nem találhatók .
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