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Szombathely


Hibaelhárítás
1. Dízelmotor

Az észlelt hiba
Lehetséges ok(ok)
Az elhárításhoz szükséges intézkedések

Indítógomb lenyomásakor, az indítómotor kattan, de hatástalan.

Az indítómotor forgatja a dízelmotort, de nem indul.

A dízelmotor alapjáraton rángat, egyenetlenül jár. Megemelt fordulatszámon a rángatás megszűnik, de alapjáraton néhány másodperc után

ismét jelentkezik

A dízelmotor bizonyos terhelésnél a fordulatszámot visszaejti, rángat, esetleg leáll. Újraindításkor nem terhelhető, vagy be sem indul.

A dízelmotor fehéren füstöl, a kipufogó öntvény izzik, a motor nem adja le teljesítményét, esetleg leáll, nehezen vagy egyáltalán nem indítható.

A dízelmotor leáll.

A hűtővíz erősen melegszik.

A dízelmotor hűtővize erősen melegszik, vagy forr.

A ventillátorhajtás működik.

A motor erősen remeg, esetleg leáll, csak nagyobb töltéssel tartható alapfordulaton. A kartergáz elvezetőn és az olajbetöltőn ütemesen gáz távozik.

A motorolaj nyomása hirtelen lecsökken.

A motorolaj nyomása hideg és üzemmeleg motornál l is kicsi.

A motorolaj nyomása hideg motornál megfelelő, 

A motorolaj szürkés színű, esetleg az olajszint a motorban a maximális szint fölött van.

Az indítómotor forgatja a dízelmotort, de nem indul.

A dízelmotorból a gázok erős csattogó hang kíséretében a szívócsőbe lövellnek.

A dízelmotor fémes hangot ad.

A forgattyús tengely ékszíjtárcsáiról az ékszíjak kis idő után leesnek.

A motorolajban finom fémszemcsék vannak.


Az indítómotor megszorult.

Az indítómotor fogaskereke a lendítőkerék indító fogasko-szorú fogának feszült.

Tápszivattyú hiba

Tüzelőanyag szűrő erősen szennyezett

A tüzelőanyag rendszer levegős.

Porlasztó hiba.

Befecskendező elem szorulás, vagy fejszelep hiba.

valamelyik elemének szorulása.

A tüzelőanyag rendszer tömítetlen.

Legtöbbször előforduló okok:

- laza a tüzelőanyag-szűrő légtelenítő csavarja,

- tüzelőanyag rendszer csőkötéseinek lazulása.

- tüzelőanyagcsövek kidörzsölése,

- kézi légtelenítő szivattyú kilazulása, vagy elvesztése,

- ülepítő pohár törése, sérülése, elmozdulása.

A befecskendező szivattyúra szerelt torló-szelep hibája.

A motor nem az előírt befecskendezési szöggel üzemel, ezért a tüzelőanyag egy része a kipufogócsőben ég el.

Legtöbbször a befecskendezési szivattyú meghajtásánál lévő finomállító lazul fel, vagy törik el.

A vízhiányvédelem működik

Vízrendszer gázosodása miatt vízhiányt észlel.

A hűtőventillátor nem forog, a zsalu nem nyit, mert:

- a hidrosztatikus rendszerben kevés az olaj, mert:

- elfogyott, elszivárgott, 

- csőkötés szakadása miatt elfolyt

- a ventilátor megszorult,

- a hidrosztatikus szivattyú ékszíjai elszakadtak,

- a hőmérséklet érzékelő hibás,

- a ventilátor kis fordulatszámmal forog, a hidrosztatikus olajtartályban az olaj habos.

A vízszivattyút meghajtó ékszíj szakadása.

Motor túlmelegedés, dugattyú, vagy dugattyúgyűrű besülés, esetleg törés.

A jelenséget okozhatja:

- olajhiány, az oldalszűrő idegen tárgytól sérült, tömítése elszakadt,

- a befecskendező szivattyúhoz vagy az olajnyomás adókhoz vezető cső elszakadt,

Tüzelőanyag került a motorolajba.

A forgattyús mechanizmus csapágyainak kopása

Motorolaj hűtő lyukadás, ritkábban motorblokk repedés, vagy fagydugó kiesés.

Valamelyik henger kipufogó szelepe nem nyit ki, mert:

- nagy a szelephézag,

- a szelephimba eltört,

- a szelephimbák közös tartóbakja fellazult,

- a szelepemelő tőke összetört.

Főtengely törés


A motort kézzel kell megforgatni.

Meg kell vizsgálni az indítómotort és a fogaskoszorú fogainak állapotát..

Vizsgáljuk meg szemrevételezéssel a tápszivattyú csatlakozó csöveinek épségét, a légtelenítő szivattyú meglétét, tömítettségét.

A szűrőbetétet cserélni kell. Télen a betéten paraffin válhat ki. Szükségmegoldás lehet a betétek eltávolítása. Ha a motor így beindul, és terhelt fordulatszámon is képes járni, akkor a menet a honos vontatási telepig folytatható.

A Separ szűrő víztelenítését ellenőrizni, elvégezni .

A tüzelőanyag rendszert légteleníteni kell.

A légtelenítés szükséges lehet:

 - a dízelmotor hosszabb üzemszünete után,

 - tüzelőanyag tartály kiürülésekor,

 - a szűrők tisztítása és betétek cseréje után,

 - a befecskendező rendszer megbontása, vagy bármely elemének cseréje után,

 - a tüzelőanyag rendszer tömítetlensége miatt.

 A tüzelőanyag rendszer légtelenítését csak feltöltött tüzelőanyag tartálynál szabad végezni.

 Az alábbi sorrendet feltétlenül be kell tartani: kétfokozatú tüzelőanyag szűrő, befecskendező szivattyú, befecskendező vezetékek.

 A kétfokozatú tüzelőanyag szűrő légtelenítése: az előszűrőn lévő légtelenítő csavart egy-két menettel kihajtjuk.

 A tápszivattyún lévő kézi légtelenítő szivattyú rögzítését feloldjuk, és addig működtetjük, amíg a tüzelőanyag a légtelenítő csavarnál buborékmentesen folyik. A légtelenítő csavart gondosan visszahajtjuk, és ugyanígy elvégezzük a finomszűrő légtelenítését is.

 A befecskendező szivattyú légtelenítése: a befecskendező szivattyú szívótere a túlfolyó szeleppel az üzem során folyamatosan légtelenítődik. Ha a szívótér teljesen üres, akkor a túlfolyást szabályzó szelepet néhány menettel kicsavarjuk, majd ha az olaj buborékmentesen folyik, visszahúzzuk.

 A légtelenítés ideje alatt a kézi légtelenítő szivattyút a már ismertetett módon működtetjük, majd rögzítjük.

 A befecskendező vezetékek légtelenítése: a befecskendező vezeték légtelenítésekor a töltésállító rudazatot a teljes töltésre kell állítani.

 Az akkumulátorok kímélése érdekében különösen hideg időben célszerű a befecskendező vezeték csatlakozását a porlasztóknál meglazítani, és azután az önindítót mindaddig működtetni, amíg a vezetéken buborékmentes tüzelőanyag lép ki.

Ekkor a vezetékek csatlakozását ismét meghúzzuk.

Ha a fenti sorrendet nem tartjuk be, akkor a rendszerben lévő levegő nem távozik el.

Egyenként lazítsuk meg, majd húzzuk vissza a tüzelőanyag csövet a porlasztóknál. A hibás porlasztó csövének meglazításkor a rángás megszűnik.

Az eljárás ugyanaz, mint az előbb. A tüzelőanyag csövekből a tüzelőanyagnak egyenletesen kell kilövellni.

Ha a hibát csavar kilazulás, csőkötés lazulás okozta, húzzuk meg a kívánt mértékben. Kidörzsölt csövet szigetelőszalaggal ideiglenesen tömíthetünk.

Légtelenítés válhat szükségessé.

Ha a légtelenítő szivattyú elveszett, vagy az ülepítőpohár összetört, a motor szolgálatképtelen.

A motorkocsit műhelyben kell javítani.

Elállítódás, vagy törés esetén a motorkocsi szolgálatképtelen.

A tényleges vízszintről meg kell győződni. Ha a vízszint megfelelő, a menetet a honos vontatási telepig folytathatjuk.

A motorkocsi távvezérelt üzemben felügyelet nélkül nem közlekedhet.

Keressük meg a vízfolyások helyét. Ha a hiba elhárítható és a víz utántölthető, akkor a menet folytatható.

Légtelenítsük a rendszert és a szintkapcsolót. Ha a vízrendszer hajlamos a gázosodásra, akkor a légtelenítést a szolgálat során többször végezzük és ellenőrizzük a légtelenítő vezetékeket.

A motorkocsit a honos vontatási telepen vizsgáltassuk meg.

Ha kevés az olaj, töltsünk után, ha csőszakadás van, a motorkocsi szolgálatképtelen. Ha a hidrosztatikus szivattyú ékszíjai hiányoznak, álló dízelmotornál győződjünk meg róla, hogy a szivattyú nem szorul-e meg.

Ha kézzel forgatható, tegyük fel a tartalék ékszíjakat.

Ha a hőfokérzékelő hibás, akkor alkalmazzunk kényszerhűtést a villamos csatlakozó széthúzásával.

Ha a levegő egy laza csőkötésnél kerül a rendszerbe, akkor a laza csőkötést húzzuk meg.

Amennyiben a cső kidörzsölődése, vagy szimering hiba okozza a jelenséget, akkor a rendszerben lévő olaj mennyisége, a ventilátor hűtőképessége és az előttünk álló vonalszakasz ismeretében mérlegelni kell a menet fokozott figyelemmel való folytatását, vagy szolgálatképtelenség jelentését.

Üzemképtelen ventillátorhajtással közlekedni még gépmenetben is tilos !

A dízelmotor terhelését azonnal meg kell szüntetni. Ha a hőntartó keringető szivattyúja nem jár, akkor azt be kell kapcsolni.

A hűtéshez a hőntartó keringetőszivattyúja nem elegendő !

Ha módunk van rá, tegyük fel a tartalék ékszíjat, de előtte vizsgáljuk meg a szivattyút, hogy nem szorult-e meg.

Ha az ékszíj szakadását a szivattyú megszorulása okozta, vagy nincs mód tartalék ékszíj felszerelésére, akkor a motorkocsi

 szolgálatképtelen.

Ha a vízszivattyú ékszíja hiányzik, akkor tilos a dízelmotort járatni és a motorkocsival közlekedni !

Ellenőrizni kell a hűtést és az olajszintet. Ha a leírt jelenséget tapasztaljuk, akkor a motort tovább ne járassuk. A motorkocsi szolgálatképtelen.

A motorkocsi szolgálatképtelen

A motorkocsit javításba kell utalni.

A motorkocsit vizsgálat és javítás céljából műhelybe kell utalni.

A motorkocsi szolgálatképtelen, műhelyben kell javítani.

A motorkocsi szolgálatképtelen.

A forgattyús tengely legtöbbször úgy törik el, hogy a motor üzemképes marad.

A motort tovább járatni nem szabad.



3. Segédüzemek

Az észlelt hiba
Lehetséges ok(ok)
Az elhárításhoz szükséges intézkedések

Akkumulátor töltés nincs.(48 V-os)

A segédüzemi keret rezeg

A segédüzemi csapágyház zörgő hangot ad.

A hidroszivattyú és a generátor megáll.

A légsűrítő kopog.


A generátor ékszíjai leszakadtak.

A generátor csapágya megszorult.

A hidroszivattyú vagy a generátor ékszíjtárcsája kiegyensúlyozatlan vagy fellazult.

A gépkeretet függesztő szilentblokkok elfáradtak vagy a fészekből kifordultak.

A Centaflex tengely beállítását ellenőrizni.

Az csapágyház csapágyai összetörtek.

Az s.üzemi csapágyház behajtó oldalán  a Centaflex tengely gumibetétjei sérültek , elszakadtak.

Dugattyú vagy csapágy sérülés.


Az ékszíjak csúszását okozhatja a nem kellő utánfeszítés, vagy a nem egyforma méretű ékszíj. 

Ha az ékszíjak leestek, vagy a generátor megszorult, a szerelvény villamos fogyasztóinak lekapcsolásával a menet folytatható.

Az előttünk álló útszakasz és az akkumulátorok állapota ismeretében döntsünk a segélygép kéréséről.

Ha ahidroszivattyú ékszíjtárcsája lazult le vagy a szilentblokk fordult ki, akkor a motorkocsi szolgálatképtelen.

Egyéb esetekben a jelenséget a vontatási telepen jelezni kell, hogy okát behatárolják és a szükséges javításról intézkedjenek.

Nagy kardánszög esetén a jármű szolgálatképtelen.

Állítsuk meg a dízelmotort, a motorkocsi szolgálatképtelen

A motorkocsi szolgálatképtelen, a dízelmotort állítsuk le, mert a segédüzemi kardántengely is leszakadhat, ami súlyosabb következményekkel járhat.

A motorkocsi szolgálatképtelen.



4. Szabályozás és vezérlés

A szabályozási és vezérlési áramkörök működésében előforduló hibák elhárítását a motorkocsi műszaki leírása és a rendelkezésre álló villamos rajzok alapján célszerű elvégezni. 

Hibakereséshez univerzális villamos mérőműszer szükséges.

A jármű üzemelésekor az előzőekben felsorolt eszközök nem állnak rendelkezésre, azonban 

gyors hibakeresésre és elhárításra szükség lehet. A hiba elhárítását végző személynek ismernie kell a jármű vezérlését, a villamos alkatrészek helyét és helyes működését.

A villamos hibák jellege szerint megkülönböztethetünk látható, vagy kikövetkeztethető hibákat.

Kisebb Hibák az üzemelés helyszínén megszüntethetők, nagyobb hibák a vontatási telepeken háríthatók el.
Az észlelt hiba
Lehetséges ok(ok)
Az elhárításhoz szükséges intézkedések

Nincs sem egyenáramú, sem váltóáramú feszültség a kimeneti pontokon.

( 48 V-os feszültség

szabályzón )

A váltakozó áramú generátor feszültsége nagy (vagy kicsi).

A dízelmotort nem lehet beindítani

A dízelmotor beindul, de a töltésváltozás a menetszabályozóval nem lehetséges

A.kiválasztott hajtómű fokozat nem kapcsolódik.

A K5, illetve a K5a relék nem húznak meg.

20 km/h sebesség felett a menetszabályozó kar lezárásakor a hajtómű kiejt, a motor felpörög.

A távvezérlési csat-lásfejnél beégések láthatók.

A vezérlési hibák rendszertelenül jelentkeznek, főleg esős időben, vagy a járműszekrény mosása után.

Az irányváltó kapcsoló elfordítása után az irányváltás nem jön létre, a végállás ellentétes irányt jelez.

Az irányváltó kapcsoló elfordítása után az irányváltás nem jön létre, végállás visszajelzés nincs.

Az irányváltás létrejön, de végállás jelzés nincs.

Az ajtók egyik oldalon sem záródnak a kapcsoló zárt állásba fordítására, ajtó nyitva jelzés nincs.

Az ajtók egyik oldalon nem záródnak, a másik oldalon rendesen működnek

Az ajtók mindkét oldalon záródnak, a kapcsoló Nyitó állásában egyik oldalon a nyitó ep szelep légtelenítéséig kézzel nyitható, majd a kapcsoló állásától függetlenül az ajtók becsukódnak. A hiba csak az egyik vezetőállásról jelentkezik

Hibajelenség az előzővel azonos, de mindkét vezetőálláson jelentkezik.
Az ajtók vezérlése mindkét oldalra jó, de egyes ajtók teljes nyitás után kézzel nem zárhatók, csak villamosan

Az ajtók vezérlése mindkét oldalra jó, de a kapcsoló állásától függetlenül egyes ajtók kézzel nem nyithatók

Az ajtók vezérlése mindkét oldalra jó, de zárás után az Ajtó nyitva jelzés nem szűnik meg

Fűtés a hőntartóról a kapcsoló Be állása és a Fűtés/Szellőzés kapcsoló fűtés helyzetében a hőntartó nem indul .

Fűtés bekapcsolása után, a berendezés rövid idő múlva kikapcsol .

Az utastérben a hőmérséklet alacsony.

H9, H10 földzárlat jelző lámpa jelez.

Kiolvadt a P1 jelű biztosító.

Nem érintkezik a generátor gerjesztéséhez tartozó B1 relé nyugalmi érintkezője.

Hibás a generátort gerjesztő nem vezérelt, vagy félig vezérelt egyeniránító híd.

A generátor nem kap hajtást, vagy az F6 jelű biztosító szakadt

Hibás a feszültségsza-bályzó.

A feszültségszabályzó helytelenül van beállítva.

Hibás a B1 jelű relé áramköre.

Hibás a 24 V-os akkumulátor egység.

Hibás a K1 jelű relé érintkezője.

Hibás a K26-os relé

Az  S15 és S16 jelű kapcsolók helytelen állásban vannak.

Az  E9 jelű vízszintérzékelő hibás.

Éberségi áramkör hibás.

Az  S1 – S2 kapcsoló helytelen állásban .

Fővezeték nyomása alacsony .

Irány végállás hiba .

Irány végállás hiba .

Az  S1 – S2 jelű kapcsoló helytelen állása 

A  K5 – K5a relék nem húznak meg .     ( irányvégállás hiba )

Az  A5 jelű egység hibája .

Az  S77 vagy S78 jelű nyomógombos kapcsolósor csatlakozó dugója nem érintkezik.

A  K11 jelű relé kiejtett állapotban van   A B2 jelű mikrokapcsoló meghibásodása

Az irányváltó mechanikusan reteszelve van .

Az  F12 jelű biztosító vagy a  K9  és  K10 jelű relék rendellenessége.

Az irányváltó  megszorult .

A működtető Ep szelep meghibásodott.

Nem elegendő a levegőnyomás.

Az irányváltó közép állásban rögzítve van 

Végállás.kapcsoló hiba .

Az  F61 jelű kismegszakító nincs felkapcsolva, vagy a reteszkulcs egy állásában a 3.emelet nem zár

Ajtóvezérlő kapcsoló hiba, vagy a nem záró ajtók levegőrendszere ki van iktatva.

Az adott vezetőállás ajtóvezérlő berendezése a záró ep szelepek áramkörét nem bontja.

V.3.8. vagy V.3.9. dióda záró irányba átvezet.

Nyitó ep szelep nem légtelenít.

Bezárt állapotban kapcsolódó mechanikus kilincsművet az ajtón lévő fogantyú nem bontja, vagy az ajtó szakaszkulccsal van zárva

Valamelyik ajtó végálláskapcsoló hiba.

Hőntartó villamos energiaellátása nem biztosított, F51, F52 és F53 kismegszakító meghubásodott ill. leoldott .

Fűtő elektronika meghibásodott.

Hőntartó gázolajkör levegős .

Akkumulátor földzárlat.

A zárlatot a leggyakrabban az alábbi hibák okozzák:

· a távvezérlési csatlásfej beázása

· a vezállás alatti vill.elosztó doboz beázása

· a dízelmotor és hajtómű olajnyomás adók beázása

· a vezetőasztalban lévő vezetékek lazulása

· a hőntartó izzítógyertya zárlata

· ha a mellékkocsik rákapcsolása után a K2-es relé meghúz, akkor a legtöbb esetben a mellékkocsi zárlatos

A mellékkocsiknál is a fűtőberendezés izzítógyertyája okozza a legtöbb zárlatot.


Meg kell vizsgálni a generátor gerjesztőkörét.

A GN-007 típusú feszültségszabályzó B1 jelű reléjét ellenőrizni kell, hogy az érintkezője nem égett-e be.

Az érintkezőt meg kell tisztítani.

A vontatási műhelyben ellenőriztetni kell az X5 és X6 jelű tirisztorok működését

Vizsgáljuk meg a generátor hajtását.

Cseréljük ki az F6 jelű biztosítót.

A feszültségszabályzót a vontatási telepen ellenőriztetni kell.

A legnagyobb feszültség 56 V lehet -a savas akkumulátorok miatt-, ezt az R20 jelű potenciométerrel lehet beállítani.

Vontatási telepen cserélni kell.

Ellenőrizni kell a voltmérőn a 24 V-os akkumulátor feszültséget. Ha alacsony, akkor a 28 V-os generátor áramkörét le kell ellenőrizni a 3. pontban leírtaknak megfelelően.

Ellenőrizzük a relé érintkezőit.

.

A kapcsolókat állítsuk 0 állásba.

Amennyiben a vízszint rendben van és rendszer nem levegős, ellenőrizzük az érzékelőt. 

Éberségi áramkörök ellenőrzése. Éberségi berendezés kiiktatása. Amennyiben ez hozza a kívánt eredményt, K6 relé kitámasztása.

Ellenőrizni kell a kapcsolók állását.

Ellenőrizzük a fővezeték nyomását.

Ellenőrizzük az irányváltót

Ellenőrizzük az irányváltót, szükség esetén az irányt a reteszelő berendezéssel rögzítsük.

Ellenőrizzük a megfelelő állást.

Ellenőrizzük az irányváltót, szükség esetén az irányt a reteszelő berendezéssel rögzítsük .

Az egységet a vontatási telepen cserélni kell.

A csatlakozó érintkezőket meg kell vizsgálni , szükség szerint rögzíteni .

A menet állásban folytatható, a motorkocsit javításba kell utalni.

Az összekapcsolás előtt az áramellátást meg kell szüntetni.

(Feszültség alatti összekapcsoláskor a vezérlési diódák is zárlatossá válhatnak.)

A vezérlést ellenőrizni kell, szükség esetén a beázott részeket ki kell szárítani.

Ellenőrizni kell a reteszelést.

Villamos hiba esetén kézi irányváltás után az irányváltót az adott irányban rögzítsük.

Az irányváltó reteszelő berendezés karját semleges állásba kell átállítani.

Villamos vezérléssel váltsunk irányt, majd mechanikusan rögzítsük az irányváltót.

A K5 és K5a jelű reléket támasszuk ki.

F61-et bekapcsolni, reteszkapcsoló hiba esetén, ha lehet, vezetőállást cserélni, műhelyi javításra utalni.

Levegő beiktatása, kapcsoló hiba esetén ha lehet, vezetőállást cserélni, műhelyi javításba utalni.

Ha lehet, vezetőállást kell cserélni.

Ha a motorkocsi megfordítása, illetve járműcsere nem lehetséges, az ajtóvezérlést lekapcsolni, az utasokat hangosbemondón tájékoztatni.

Műhelyi javításba utalni.

Ajtóvezérlést lekapcsolni, az utasokat hangosbemondón tájékoztatni, a motorkocsi műhelyi javításba kell utalni.

Végállás kapcsoló hiba, légtelenítő érintkező beállítási hiba.

Zárat kinyitni, mechanizmust állítani.

Hibás végállás kapcsolót behatárolni, a hiba megszüntetéséig a menet kézi vezérléssel folytatható és üzemben tartható a következő napi vizsgálatig.

F51, F52 és F53 kismegszakítók felkapcsolása.

Elektronikát meg kell vizsgálni, szükség szerint a Webastó szakszervízt értesíteni .

Csőkötéseket ellenőrizni, szükség szerint utánhúzni .

B51 termosztátot beállítani.

Fűtőtesteket kitisztítani.

Fűtési rendszert légteleníteni.

A zárlat helyét meg kell keresni, okát meg kell szüntetni.

A K2 jelű relé csak a testhez viszonyított pozitív, vagy negatív zárlatot jelzi.

Ha a vezető asztal kiválasztó kapcsoló 0 állásában a zárlat megszűnik, akkor pozitív zárlat van. Ennek okát feltétlenül meg kell szüntetni, mert a zárlat a vezérlő áramkörökben lévő 1 A diódák meghibásodásához vezet, ami szolgálat képtelenséget okoz.



5. Közlekedésbiztonsági berendezések

Az észlelt hiba
Lehetséges ok(ok)
Az elhárításhoz szükséges intézkedések

A fényszórók nem üzemelnek.

A sebességmérő óra nem működik.

Éberségi hangjelzés van, a dízelmotor fordulatszáma növekszik, de az éberségi ep szelep nem húz meg.

Az éberségi hangjelzés 15 km/h sebesség felett nem nyugtázható, vagy hangjelzés nélkül befékezi a vonatot.

Az éberségi berendezés villamos kiiktatása ellenére az ep szelep nem húz meg.

Nem működik a tűzjelzés.

Az A34 jelű ellenőrző lámpa nem világít, a kürt nem szól.

Az ellenőrző lámpa teljes fénnyel világít a kürt teljes hangerővel szól.

A nyomógomb lenyomásakor a légkürt nem szólal meg.

Az éberségi berendezés nem működik.
Leoldott az F76, vagy F77 jelű automata biztosító.

Az F15 jelű biztosító hibás, vagy leoldott.

A vashidrogén lámpa kiégett.

A szabályozó ellenállás szakadt.

Villamos érintkezési hiba, vagy az Y83 ep szelep hibája.

Éberségi berendezés villamos meghibásodása.

Villamos meghibásodás.

Meghibásodott a V1 jelű tranzisztor.

Meghibásodott a V2 jelű tranzisztor.

Nyomógomb hiba.

Ep szelep hiba (télen esetleg ep szelep elfagyás).

A kürtbe idegen anyag került.

Leoldott az F15, vagy F10 jelű automata biztosító.

Az éberségi berendezés hibája.


Az automatát kapcsoljuk vissza.

Ha a biztosító oldott le, állítsuk vissza, ha a vashidrogén lámpa égett ki, akkor ideiglenesen világítási izzót tegyünk be a helyére, és a menet a vontatási telepig folytatható.

Ep szelep csere, ha a hiba továbbra is fennáll, éberségi berendezés kiiktatása, műhelyi javításba utalás.

Villamosan kiiktatni, műhelyi javításba utalni.

Éberségi berendezést levegős oldalon is kiiktatni, K6 relét kitámasztani, műhelyi javításba utalni.

Vontatási telepen cserélni

Vontatási telepen cserélni.

Ep szelep elfagyása esetén a szelepet olvasszuk ki.

Ha a hibát nem tudjuk elhárítani és egyik légkürt sem szól, akkor használjuk a villamos kürtöt, a vontatási telepig fokozott figyelemmel közlekedjünk.

A leoldott automata biztosítót kapcsoljuk vissza, a kiolvadt biztosítót a készülék dobozának előlapján cseréljük ki.

A biztosítók ismételt leoldása, vagy az éberségi berendezés más jellegű hibája esetén a motorkocsi szolgálatképtelen.

6. Járműszerkezet

Az észlelt hiba
Lehetséges ok(ok)
Az elhárításhoz szükséges intézkedések

Sínkötésen, vagy pályahibán való áthaladás után a motorkocsi hosszantartó függőleges lengéseket végez (bólintás).

A motorkocsi hosszantartó keresztirányú lengéseket végez (szitál), ami ívből történő kihaladáskor felerősödik, esetleg az oldalsó elmozdulás határolók is felütköznek.

A motorkocsi egye-nes pályán haladva támolygó, fékezéskor erős bólintó mozgást végez.

Ívben a motorkocsi rángatva halad, a jelenség egyenes pályán is jelentkezik, sőt egyik haladási irányban erősebben érezhető.

Ívben a motorkocsi ütésszerűen rángat, ami egyenes pályán is ismétlődik.

A szekrénytámon lévő hosszirányú ütközőn felütődési nyomok láthatók.

A feljáró ajtó hátsó nyitott helyzetéből nem mozdítható

A feljáró ajtó félállásban megakad.

A feljáró ajtó nem működik, felső rész kifelé bukik.
A függőleges lengéscsillapító hibája.

A lengéscsillapító olaja elfolyást, vagy felső, illetve alsó rögzítés kiakad.

A meglazult lengéscsillapító kifordulását biztonsági kengyel akadályozza meg.

A keresztirányú lengéscsillapító hibája.

A lengéscsillapító olaj elfolyt, vagy egyik végének rögzítése megszűnt.

Csapágyvezetés műanyag betétei kiestek.

Ebben megerősíthet, ha a biztonsági tálcán betét darabokat találunk.

A forgóváz vonórúd gumirugója elhasználódott, szétrepedt.

A forgóváz kikötőrúd konzolját a szekrény támhoz rögzítő csavarok kiestek.

A kikötőrúd konzol a szekrény támról letört.

Az ajtó átugrott a hátsó ütközőn.

Idegen anyag került a fogaskerék és a fogasléc közé.

A felső tartógörgők futó felülete kitöredezett.

Az ajtó vezetőpályája a tartógörgőkről leesett, mert gumírozott futófelületük levált, vagy az ajtót nyitáskor túlzottan megrántotta.
Intézkedjünk a lengéscsillapítók utántöltéséről, vagy cseréjéről. A kilazult rögzítésű lengéscsillapítót rögzítsük.

Ha rögzítő elem sérült, akkor szereljük le.

Intézkedjünk a lengéscsillapító olajjal való utántöltéséről, vagy cseréjéről.

Ha a rögzítésnél szakadt le, azt a vágányok közt javítani nem tudjuk. Kössük fel úgy, hogy a forgóvázban, vagy az alvázban sérülést ne okozhasson.

A menet fokozott óvatossággal folytatható.

Intézkedjünk a betétek cseréjéről.

A gumirugót műhelyben cserélni kell.

Vizsgáljuk meg a kikötőrudat, azok megmozgatásával. Ha a kikötőrúd lóg, rögzítése megsérült, a menet fokozott óvatossággal a következő állomásig 20km/h sebességgel folytatható, itt szolgálatképtelenséget kell jelenteni.

Próbáljuk meg az ajtót visszahúzni zárt állásba, ügyelve arra, hogy az ajtó vezetőpályája a tartógörgőkről le ne ugorjon, mert az ajtó ilyen esetben hátrafelé leeshet.

Vontatási telepen javíttassuk meg az ajtót.

Az ajtó a mozgatókarokon kifelé billenhet, sőt le is eshet.

Baleset elkerülése érdekében az ajtó működtető levegőjét zárjuk el, az ajtót kössük fel zárt állásban. Az utasok figyelmét hívjuk fel, hogy az ajtót ne használják.

Az ajtót vontatási telepen javíttassuk meg.

7. Fékberendezés

Az észlelt hiba
Lehetséges ok(ok)
Az elhárításhoz szükséges intézkedések

A főlégtartály nyomása nem előírásszerű.

A fővezeték nyomása kicsi.

A fővezeték nyomása.

Csak motorkocsival való közlekedéskor az önműködő fék nem fékez.

Fékezéskor a motorkocsi fékez, de a fékhatás gyenge.

Az üzemi fékezés és oldás lassú.

Üzemi fékezéskor a fővezeték nyomása túl gyorsan csökken. 

Fékezést követően a fővezeték nyomása nő, a fék felold.

A menet állásban fékezés jön létre és fúvás hallható.

Nincs fokozatos fékezés és oldás.

Csak az önműködő fék működik, a kiegészítő fék nem, vagy fordítva.


Ha a nyomás túl nagy, akkor a biztonsági szelep 8, 5 bar nyomásnál működik.

Ha a nyomás túl kicsi, akkor:

- nagy a levegőveszteség,

- a légsűrítő meghibásodott, mert

--.a hajtás megszakadt

-- a nyomócső eltört,

--.a szelep meghibásodott,

-- a közbenső hűtőcső kígyó eltört,

--.a csőkígyón lévő biztonsági szelep kiesett,,

-- a csőkígyó alján lévő lecsapoló váltó nyitva van.

-a kombinált üresjárati szelepen át a levegő a szabadba távozik.

A fékezőszelep hibája.

A vonat légvesztes.

A fékezőszelep beállítási hibája, vagy a gyorstöltő szelep átfúj, a nyomásigazító megszorult, a szelep elszennyeződött.

A kormányszelep ki van iktatva.

A fékhenger csővezetékében,, vagy a fékhenger dugattyújánál fúvás észlelhető.

Az átviteli szerv membránja szakadt.

A vezérlő légtartályban víz van, vagy a csővezeték elfagyott, eldugult.

A lezárt fékezőszelep az előfogati szelep nem zárt le.

A szabályozó szerv membránja átszakadt, vagy a rugó törött.

A fékezőszelep hibája.

A kettős visszacsapó szelep megszorult.
A nyomáskapcsoló beállítását ellenőrizzük.

A légsűrítő bekapcsol 6, 8 bar főlégtartály nyomásnál, az üresjárat indul 8 bar főlégtartály nyomásnál.

Vizsgáljuk meg a léghálózat tömörségét.

Meg kell vizsgálni a légsűrítőt. Ha nincs mód a hiba javítására, akkor a motorkocsi szolgálatképtelen.

Ha a légsűrítő képes a főlégtartály nyomását 6 bar értéken tartani, akkor a vonat a célállomásig közlekedhet.

A nyomáskapcsolót és az Ep szelepet meg kell vizsgálni, meg kell kocogtatni. Hasonlóképp az üresjárati szelepet is. Ha nem vezet eredményre, akkor a motorkocsi szolgálatképtelen.

A fővezeték nyomását a vontatási műhelyben be kell állítani.

Ellenőrízzük a vonat tömörségét.

A fékezőszelepen a fővezeték nyomását állítsuk be. A nyomásigazító szelep rudazatát húzzuk vissza. Ha ez sem segít, akkor a motorkocsi szolgálatképtelen.

Ellenőrizzük a kiiktatott váltó Be állapotban való rögzítettségét

Iktassuk vissza a kiiktatott kormányszelepet. Ellenőrizzük, hogy a mellékkocsik kiiktató váltójának működtető rudazata nem akadt-e szét.

A jármű szolgálatképtelen.

A fékezőszelepet cserélni kell.

Víztelenítsük, illetve az elfagyást olvasztással szüntessük meg. A továbbiakban fokozott figyelmet fordítsunk a víztelenítő váltók kezelésére, az alkohol porlasztó feltöltésére.

A motorkocsi szolgálatképtelen.

A fékezőszelepet le kell cserélni, a motorkocsi szolgálatképtelen.

A motorkocsi szolgálatképtelen.

Ütögessük meg a szelepet és ellenőrizzük a működését. Ha nem járunk eredménnyel, akkor a motorkocsi szolgálatképtelen.
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