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Oktatási Központ
        

Az EDC MS 5 rendszer diagnosztizálása

Általános leírás

Az EDC berendezés állandóan ellenőrzi önmagát. Ebből a célból egy Signal-Range-Check

(tartományellenőrzés) fut le. Ennél az ellenőrzésnél egy bizonyos (a szoftver által meghatározott) időfelbontásban a készülék lekérdezi az összes jel létezését és plauzibilitását.

A vezérlőkészülék saját maga szintén állandóan ellenőrzésre kerül a program teljes futási ideje alatt. Az első ellenőrzés mindig a gyújtás bekapcsolásakor fut le.

Ha működés közben hiba lép fel, azt a hibatároló rögzíti, ahonnan az egy későbbi időpontban kiolvasható.

A hibatárolóban maximum 5 hiba tárolható egy időben. A hibák a keletkezésük sorrendjében kerülnek tárolásra. Ha több mint 5 hiba jelentkezik, akkor a legkevésbé lényeges hiba törlődik.

A hiba tárolása során végbemegy:

· a hiba prioritásának hozzárendelése,

· a hiba típusának meghatározása,

· a hiba gyakoriságának rögzítése,

· a határfeltételek (környezeti feltételek) rögzítése a hibabesorolás időpontjában.

A szórványos hibákat első eltűnésük után egy gyakoriságszámláló rögzíti. Ez annyit jelent, hogy egy meghatározott gyakoriságszám beállítása után, az minden indítás után eggyel csökken. Ha a hiba többet nem lép fel, akkor a nulla elérésekor törlődik.

A hibajelzéshez a jelzőlámpa az értékelés szerint vagy tartósan világít, vagy kikapcsolva marad.

Több tárolt hiba esetén a tartós fénynek elsőbbsége van a kikapcsolással szemben.

Csak az aktuálisan létező hibák kerülnek kijelzésre. Tárolt, de aktuálisan nem létező hibákat a készülék nem jelez ki.

Két hibatároló van:

· Az ISO interfészen keresztül történő vizsgálat hibatárolója.

 Ezt a hibatárolót az MAN-cats segítségével lehet kiolvasni és törölni.

· A villogó kóddal történő vizsgálat hibatárolója.

 Ez a hibatároló a villogókód nyomógombjával (saját gyártmány) lehet kiolvasni és törölni.

Ez a hibatároló az MAN-cats-szel történő vizsgálat befejezése után is törölhető (A felhasználó választási lehetősége).

A hibákat egyidejűleg mindig eltárolja mind a két hibatároló, és a gyújtás kikapcsolása valamint újbóli bekapcsolása után is kiolvasható.

Az ellenőrzőlámpa vizsgálata:

A gyújtás bekapcsolása után az  EDC ellenőrzőlámpája kb. 2 mp-re kigyullad, a lámpa ellenőrzése céljából.

Egy hiba jelentkezése után, az értékelés függvényében, a következő teendők automatikusan végbemennek:

· Átkapcsolás a megfelelő tartalék funkcióra a további, akár korlátozott haladás biztosítása érdekében, hogy elérhessünk a legközelebbi MAN javítóműhelyig.

· A motor azonnali leállítása, ha ez biztonsági okokból szükségessé válik. A hibától függően a leállítás a (befecskendezett) mennyiség nullára történő leszabályozásával, vagy az EHAB illetve a biztonsági relé vészleállító funkciójának segítségével megy végbe.

Villogókódok

A hibatároló kiolvasása

· Álló, vagy járó motor és bekapcsolt gyújtás mellett, a villogó kód kiolvasó gombját legalább 2 másodpercig tartsuk nyomva. A jelzőlámpa nem világít.

· Kb. 3 másodperces szünet után megkezdődik a villogás. A villogó kód hosszú és rövid impulzusokra van felosztva.

· A vizsgálat mindig csak egy hibát ad ki. Annak megállapítására, hogy több hiba van-e eltárolva, a lekérdezést addig kell ismételni, amíg az utoljára tárolt hiba ismét meg nem jelenik.

Az öndiagnózis különbséget tesz a hibatárolóban tárolt és az EDC jelzőlámpa tartós fényével kijelzett, valamint a szintén tárolt, de a jelzőlámpa által nem jelzett hibák között.

Példa egy villogókódra
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Hiba kód 2 hosszú, 5 rövid

Sötét fázis a megjelenítés előtt: 


3 másodperc

A hosszú impulzus világítási ideje: 


2 másodperc

Sötét fázis két hosszú impulzus között: 


1 másodperc

Sötét fázis egy hosszú és egy rövid impulzus között: 
5 másodperc

A rövid impulzus világítási ideje: 


0,5 másodperc

Sötét fázis két rövid impulzus között: 


0,5 másodperc

A hibatároló törlése

1. Nyomja meg a kiolvasó gombot

2. Kapcsolja be a gyújtást

3. Nyomja a kiolvasó gombot további 3 másodpercen keresztül

Tájékoztató: A villogó kód kiolvasó gombbal csak a villogó kódos hibatároló törölhető.

A MAN-cats számára a hiba továbbra is kiolvasható.

A MAN-cats-szel végzett vizsgálat befejezése utáni kérdés alapján mindkét hibatároló törlődik.

Alapvetően a hibatárolókat az MAN-cats segítségével kell törölni.

Kizárólag a kiolvasó gomb segítségével  való törlés nem elegendő.
Az MS 5 2. fokozat villogó kódjainak áttekintése

Villogó kód
Hibakód
Hibaút
A hiba kijelzése

az ellenőrző

lámpán keresztül

hosz-szú
rövid





1
81H
Pedálérték-jeladó
Igen


4
84H
Elsődleges fordulatszám-jeladó
Igen


5
85H
Töltőnyomás-érzékelő
Igen


6
86H
Szabályzási úthossz jeladója
Igen


7
87H
Hűtőfolyadék hőmérséklet-érzékelő
Igen


8
88H
Járműsebességjel
Igen


9
89H
Alapjárat-kapcsoló a pedáljeladón
Igen


10
8AH
Mennyiségszabályzómű szabályzási eltérés
Igen


14
8EH
Segéd-fordulatszámjeladó
Igen

1
1
11H
Tüzelőanyag hőmérséklet-érzékelő
Nem

1
3
13H
Alacsony feszültség
Nem

1
4
94H
Fék közelítésjelző
Nem

1
5
15H
A tengelykapcsoló közelítésjelzője
Igen

1
6
96H
Vezérlőkészülék (számítógép csatolás)
Igen

1
7
17H
Fordulatszám túllépés
Igen

1
8
18H
Befecskendezési kezdet eltérés
Igen

1
10
1AH
Tűs mozgásérzékelő (NBF)
Nem

1
11
1BH
Mechanikus hiba az NBF-ben
Nem

1
12
1CH
Ellenálláscsoport, vezérlőkészülék 35 tű
Nem

1
13
1DH
Kezelőrész (kormányoszlopkapcsoló)
Igen

1
14
1EH
ASR-interfész (DKR)
Nem

2
1
21H
ASR-interfész (DKV)
Nem

2
4
24H
Pedáljeladó, plausibilitás a fékkel
Nem

2
5
25H
Főrelé
Igen

Tájékoztató: Az EDC-ellenőrzőlámpa rövid felvillanása azt jelzi, hogy a rendszerben nincs hiba.

Ne tévesszük össze az 1 villogással!

Az MS5 3 / 4. fokozat villogó kódjainak áttekintése

Villogó kód
Hibakód
Hibaforrás
Hibakijelzés az ellenőrzőlámpán keresztül

hosz-szú
rövid





1
81H
Pedálérték-jeladó
Igen


4
84H
Elsődleges fordulatszám mérő
Igen


5
85H
Töltőnyomás-érzékelő
Igen


6
86H
Szabályzási útadó
Igen


7
87H
Hűtőfolyadék-hőmérséklet érzékelő
Igen


8
88H
Járműsebességjel
Igen


10
8AH
Mennyiségszabályzómű szabályzási eltérés
Igen


14
8EH
Segéd fordulatszám-érzékelő
Igen

1
1
11H
Tüzelőanyag-hőmérséklet érzékelő
Nem

1
3
13H
Alacsony feszültség
Nem

1
4
94H
Fékközelítésjelző
Nem

1
5
15H
A tengelykapcsoló közelítésjelzője
Igen

1
6
96H
Vezérlőkészülék (számítógép csatlakozás)
Igen

1
7
17H
Fordulatszám túllépés
Igen

1
8
18H
Befecskendezési kezdet eltérése
Igen

1
10
1AH
Tűelmozdulás-érzékelő (NBF)
Nem

1
12
1CH
Ellenálláscsoport, vezérlőkészülék 35 tű
Nem

1
13
1DH
Kezelőrész (kormányoszlop kapcsoló)
Igen

1
14
1EH
ASR-interfész (DKR)
Nem

1
15
1FH
Vezérlőkészülék (CAN rendszer)
Nem

2
1
21H
CAN jel ASR
Nem

2
4
24H
Pedáljeladó, Plausibilitás a fékkel
Nem

2
5
25H
Főrelé
Igen

2
7
A7H
Ellenálláscsoport, vezérlőkészülék 54 tű
Igen

2
8
A8H
Légnyomás-érzékelő
Igen

2
10
2AH
ASR - ER üzenet (CAN hiba)
Igen

2
11
2BH
GS - ER üzenet (CAN hiba)
Igen

2
12
2CH
FM - ER üzenet (CAN hiba)
Igen

2
13
2DH
FM üzenet (CAN hiba)
Igen

2
14
2EH
ETC1 üzenet (CAN hiba)
Igen

3
1
31H
Az  EHAB vagy a biztonsági relé utánfutása
Nem

3
2
32H
EEPROM hiba (1 számítógép)
Nem

3
4
34H
Külső leállítás regisztrálása
nem

3
3
33H
EEPROM hiba (2 számítógép)
Nem

3
8
38H
Az utánfutás nem fejeződik be
Nem

3
9
39H
A megfigyelő utánfutási hibája
Nem

3
10
3AH
A szabályzási út jeladójának hibás érintkezése
Nem

Az MS 5 5. fokozat villogó kódjainak áttekintése

Villogó kód
Hibakód
Hibaforrás
A hiba kijelzése az ellenőrzőlámpán keresztül

hosz-szú
rövid





1
81H
Pedálértékjeladó
Igen


3
83H
A töltőlevegő hőmérsékletének érzékelője
Igen


4
84H
Elsődleges fordulatszám-jeladó
Igen


5
85H
Töltőnyomás-érzékelő
Igen


6
86H
Szabályzási út jeladó
Igen


7
87H
A hűtőfolyadék-hőmérséklet érzékelője
Igen


8
88H
Járműsebesség jel
Igen


10
8AH
Mennyiségi szabályzómű szabályzási eltérés
Igen


14
8EH
Segéd fordulatszám-jeladó
Igen

1
1
11H
A tüzelőanyag-hőmérséklet érzékelője
Igen

1
2
12H
A töltőlevegő hőmérséklete a KTF *-en keresztül
Nem

1
3
13H
Alacsony feszültség
Nem

1
4
94H
A fék közelítés-kapcsolója
Nem

1
5
15H
A tengelykapcsoló közelítés-kapcsolója
Igen

1
6
96H
Vezérlőkészülék (számítógép csatlakozás)
Igen

1
7
17H
Fordulatszám túllépés
Igen

1
8
18H
Befecskendezési kezdet szabályzási eltérés
Igen

1
10
1AH
Tűelmozdulás-érzékelő (NBF)
Nem

1
12
1CH
Ellenállás csoport, vezérlőkészülék 35 tű
Nem

1
13
1DH
Kezelőrész (kormányoszlop kapcsoló)
Igen

1
14
1EH
ASR interfész (DKR)
Nem

1
15
1FH
Vezérlőkészülék (CAN rendszer)
Nem

2
1
21H
CAN jel ASR
Nem

2
3
A3H
CAN jel, váltóvezérlés
Nem

2
4
24H
Pedáljeladó, Plausibilitás a fékkel
Nem

2
5
25H
Főrelé
Igen

2
7
A7H
Ellenálláscsoport, vezérlőkészülék 54 tű
Igen

2
8
A8H
Légnyomás-érzékelő
Igen

2
10
2AH
ASR - ER üzenet (CAN hiba)
Igen

2
11
2BH
GS - ER üzenet (CAN hiba)
Igen

2
12
2CH
FM - ER üzenet (CAN hiba)
Igen

2
13
2DH
FM üzenet (CAN hiba)
Igen

2
14
2EH
ETC1 üzenet (CAN hiba)
Igen

3
1
31H
Az EHAB vagy a biztonsági relé utánfutása
Nem

3
2
32H
EEPROM hiba (1 számítógép)
Nem

3
3
33H
EEPROM hiba (2 számítógép)
Nem

3
4
34H
Külső leállítás regisztrálása
Nem

* “különleges hiba“ V építésű beépítendő motoroknál:

A két hengersor külön felügyelet (hajómotorok).

Az MS 5 5. fokozat villogó kódjainak áttekintése

Villogókód
Hibakód
Hibaforrás
A hiba kijelzése az ellenőrzőlámpán keresztül

hosz-szú
rövid




3
7
37H
Végfokozathiba
Nem

3
8
38H
Az utánfutás nem fejeződött be
Nem

3
9
39H
A megfigyelő utánfutási hibája
Nem

3
10
3AH
A szabályzási út jeladójának érintkezési hibája
Nem

3
11
3BH
AGR hiba (maradó szabályzási eltérés)
Igen

3
12
3CH
EBC1 üzenet (CAN hiba)
Igen

3
13
3DH
FMCC üzenet (CAN hiba) *
Igen

3
14
3EH
TSC1-HW üzenet (CAN hiba) *
Igen

3
15
3FH
TSC1-HWER üzenet (CAN hiba) *
Igen

* Pillanatnyilag az MAN nem alkalmazza

Rövidítések

ABS csúszásgátló rendszer

AGR kipufogógáz visszavezetés

ASR kipörgésgátlás

CAN Controller Area Network (soros bit átvitelű buszrendszer)

DKE fojtószelep emelés (ASR szabályzás)

DKR fojtószelep csökkentés (ASR szabályzás)

DKV fojtószelep norma (ASR szabályzás)

EBC Electronic Brake Control (Elektronikusan szabályozott (Motor-)fék)

EDC Electronic Diesel Control (Elektronikusan szabályozott dízel befecskendezés)

EHAB Elektro-Hidraulikus leállító

ER Engine-Retarder (retarder, motorfék)

ETC Electronic Transmission Control (Elektronikus váltóvezérlés)

FGB menetsebesség korlátozás

FGR menetsebesség szabályzás

FM jármű irányítás

FMCC jármű irányítás utazásvezérléssel (a jármű sebességének szabályzása egy követő radar segítségével)

GS váltóvezérlés

KTF tüzelőanyag hőmérséklet érzékelő 

PBM impulzusszélesség-modulált jel

PWG Pedáljeladó

PWM Pulse Width Modulation (ugyanaz, mint az impulzusszélesség-modulált jel)

TSC követő radar

WD Watchdog (megfigyelő, biztonsági elem). 

Villogó kód kiolvasó nyomógomb

A villogó kód kiolvasó nyomógomb nem szállítható, ezért el kell készíteni.
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Mivel a tehergépkocsikon és az autóbuszokon különböző csatlakozókat  használnak, ésszerű, ha a kiolvasó nyomógombot olyan adapter-kábelköteggel látjuk el, amely minden alkalmazáshoz megfelel.

A fent felsorolt komponenseken kívül a következő részekre lesz még szükség:

Kiolvasó nyomógomb 
Dugós csatlakozó X 124, X 201 és X 210 (2 pólusú)
Nyomógomb 81.25503.0108 
Érintkező a 0429 és. 0475 dugós csatlakozó házhoz: 07.91202.2618

Fedél            81.25503.0106 
Érintkező a 0423 u. 0474 dugaszolóhüvely házhoz:    07.91201.2908

Izzólámpa     81.25901.0062

Dugós csatlakozó X 210 (4-pólusú)

Érintkező a 0611 dugós csatlakozó házhoz: 
07.91201.0646

Érintkező a 0281 dugaszolóhüvely házhoz: 
07.91202.0610

Csatlakozó kiosztás

X 201 

X 124

1 tű 
gerjesztő vezeték (L) 
1 tű feszültségellátás, 15. kapocs

2 tű
test 31. kapocs 
2 tű nincs kiosztva



3 tű feszültségellátás, 15. kapocs

X 210 (2 pólusú) 
4 tű villogó kód

1 tű 
villogó kód 
5 tű nincs kiosztva

2 tű
gerjesztő vezeték (L) 
6 tű nincs kiosztva



7 tű nincs kiosztva

X 201 (4 pólusú) 
8 tű test, 31. kapocs

1 tű
villogó kód

2 tű
gerjesztő vezeték (L)

3 tű 
test 31 kapocs

4 tű
feszültségellátás, 15. kapocs. (*) Olyan rendszereknél, ahol pluszvezérelt ellenőrzőlámpát használnak, ez a tű a testre csatlakozik.

Az EHAB nélküli EDC MS 5 (beleértve az 5. fokozatot is) gyors ellenőrzőlistája: 

Műhely: 

Ellenőrzést végző: .


Ügyfél: 

Első forgalomba helyezés: 


Járműtípus: .

Alvázszám: 


Motortípus: 

Motorszám: 


Befecskendező szivattyú: 

Vezérlőkészülék száma: 


Futásteljesítmény: 

Dátum: 

1.
Álló motoron végzendő vizsgálatok (gyújtás kikapcsolva, a vezérlőkészüléket ne csatlakoztassuk)

· a motorhőmérséklete - 20 °C

· a vezérlőkészüléket ne csatlakoztassuk (!!!), a hüvelyes dobozt (vizsgálódobozt) csatlakoztassuk

· a + tű és a – tű közötti ellenállást mérjük multiméterrel

 
+ tű
 – tű
Előírt érték
Mért érték

Szabályzási út jeladó 
11
9
18-25 Ohm
...........................Ohm


11
10
18-25 Ohm
...........................Ohm


18
9
>10 MOhm
...........................Ohm


18
10
>10MOhm
...........................Ohm

Fordulatszám-jeladó (DZG2 -0005) *(DG6 –0008)
21
13
0,5-0,7 kOhm 

0,8-1,0 kOhm
...........................kOhm

 ...........................

Segéd ford.számadó (HZG -0006) *(DG6 –0009)
22
17
0,5-0,7 kOhm 

0,8-1,0 kOhm
...........................kOhm 

...........................

Lökettolóka állítómű 
15
3
1,2-2,0 Ohm
...........................Ohm


18
3
>10 MOhm
...........................MOhm


16
4
1,2-2,0 Ohm
...........................Ohm

Tűelmozdulás érzékelő 
32
17
90-130 Ohm
........................... Ohm

Testvezeték 
13
18
>10 MOhm
...........................MOhm


17
19
>10 MOhm
...........................MOhm

Biztonsági relé 
14
19

........................... Ohm

AGR bemenet       (csak Euro III) 
7
18
39 - 47 Ohm
........................... Ohm

AGR visszajelzés (csak Euro III) 
15
24
< 1 Ohm
........................... Ohm

Mennyiségszabályzómű 
15
1
0,7-1,3 Ohm
..........................Ohm

 
18
1
>10 MOhm
..........................MOhm

 
16
2
0,7-1,3 Ohm
...........................Ohm

* 97 augusztus óta az új DG6 (51.27120-0008 /-0009) fordulatszámadót építik be, ami az elektromos ellenállásában különbözik a régi DG2 (51.27120-0005 /-0006) fordulatszámadótól, máskülönben azonosan működik.

A mennyiség-állítómű átvizsgálása:

· A biztonsági relét húzzuk le

· A reléfoglalat 30 és 87 csatlakozói közötti hidat kössük össze

· A + tű és a – tű közötti ellenállást multiméterrel mérjük meg.

· A hidat ismét távolítsuk el és a biztonsági relét dugjuk vissza

2.
Járó motoron, álló jármű mellett végezhető vizsgálatok
· A motor hőmérséklete >30°C

· A hüvelyes dobozt (vizsgálódobozt) csatlakoztassuk a vezérlőkészülékre

· A következő üzemi pontokban mérjük meg a fordulatszámot

 
Előírt érték 
Mért érték 
Megjegyzés 
MAN-cats

Fordulatszámadó (DZG) 
n-alsó alapjárat
n=................1/perc
PWG Min (a.aj.)
Fordulatszám

 
n-felső alapjárat
n=................1/perc
PWG Max (f. aj.)
(2 ellenőrzés)

Segédfordulatszámadó
 n-alsó alapjárat
n=................1/perc
PWG Min (a. aj.)
Segédfordulatszám

(HZG)
 n-felső alapjárat
n=................1/perc
PWG Max (f. aj.)
(2 ellenőrzés)

* A 21 és 13 tűt zárjuk rövidre (fordulatszámadó(DZG)-hibát jelez)

· Az EDC fut tovább HZG jellel

· A + tű és a – tű közötti feszültséget mérjük meg multiméterrel

 
+ tű
- tű
Előírt érték

[V]
Mért érték 
 [V]
Megjegyzés
Fordulatszám
MAN-cats (Monitoring)

A vezérlőkészülék ellátása (Akku fesz.)
15 
47
18 
19
Akku fesz.

Akku fesz.
....................... .......................

Alapjárat

Alapjárat


Referenciafeszültség

(Ref. fesz.)
45 
33
13 
13
4,75 - 5,25 
4,75 - 5,25
....................... .......................

Alapjárat

Alapjárat


Pedáljeladó (PWG)
27
13
0,30 - 0,42 
2,90 - 4,50
....................... .......................
PWG Min 
PWG Max
Alapjárat

Felső alapjárat
0% 
100%

Alapjárati gáz kapcsoló (LGS) (záró)
39
13
4,50 - 5,25 
0 - 2,00 V
....................... .......................
PWG Min 
PWG Max
alapjárat 

felső alapjárat
Nyitva

Zárva

Tüzelőanyaghőm. érz. (KTF)
34
13
4,17 - 2,62
.......................
10-50 °C
Alapjárat
10-50 °C

Vizhőfok  érzékelő (WTF) 
53
13
3,46 - 1,22
.......................
30 – 90 °C
Alapjárat
30-90 °C

Töltőnyomás érzékelő (LDF) 
36 
36
13 
13
0,94 - 1,20 
1,10 - 1,40
....................... .......................
PWG Min 
PWG Max
alapjárat 

felső alapjárat
900-1050 mbar

 1000-1400 mbar

FGR kezelőrész 

  
44
13
3,15 - 3,55

1,41 - 1,80

0,65 - 0,97

2,30 - 2,75

3,72 - 4,33
.......................

.......................

.......................

...................


Nem.műk.

WA műk

SET+ műk

SET- műk

AUS műk
alapjárat

WA-fordulatsz.

Fsz.csök-ken

Fsz. nő

Alapjárat
Semleges

Memory

SET+

SET–

Ki

Többfokozatú kapcsoló (MSS)

(nyomatékhatárolás aktiv)

(Retarder tgk. működik)

(Fordulatszám-korlátozás aktiv)
35
13
0,75 - 1,25

1,75 - 2,25

2,75 - 3,25

3,75 - 4,25
.......................

.......................

.......................

.......................
Pos 0

Pos 1

Pos 2

Pos 3
Alapjárat
Haladási jelleggörbe

Többfokozatú kapcs. 1 állás

Többfokozatú kapcs. 2 állás

Többfokozatú kapcs. 3 állás

Maximális sebesség határoló kapcsoló (HGB) 
54
13
0,75 - 1,25

1,75 - 2,25
.......................

.......................
Pos 0

Pos 1
HGB1

HGB2
sebesség 1

sebesség 2




(2,75 - 3,25

3,75 - 4,25
.......................

.......................
Pos 2

Pos 3)
Nem 
használt


Fékérintkezés kapcsoló (záró)* 
43
19
0,0 - 2,0

Akku fesz.
.......................

.......................
Nem működik

működik
alapjárat
nyitva

zárva

Tengelykapcsoló közelítés kapcsolója (záró)* 
26
19
0,0 - 2,0

Akku fesz.
.......................

.......................
Nem működik

működik
Alapjárat
nyitva

zárva

Motorfékkapcsoló (MBR) (záró) 
42
19
0,0 - 2,0
Akku fesz
.......................
.......................
Nem működik

Működik
Alapjárat
nyitva

zárva

Motorfékvezérlés 
5
19
0,0 - 2,0 
akku fesz.
....................... .......................
Nem működik 
működik
fordulatszám 850 1/min


FGR/FGB kapcsoló 
25
13
0,0 - 2,0 
Akku fesz
....................... .......................
Ki be



Gázelvétel 
50
13
0,0 - 2,0 
Akku fesz.
....................... .......................
Nem működik 
működik



Tachojel (FGR) 
51
13
>0,6
.......................

Alapjárat
0 km/h

Töltőlevegő hőmérséklet LTR
55
13
4,2 - 2,2
.......................
0 - 60 °C
Alapjárat


* A kapcsolónak kapcsolnia kell, mielőtt a tengelykapcsoló old illetve a fék működésbe lép (legkésőbb 20 mm pedálút után).

ZDR működés ellenőrzés

A lekapcsolási feltételek (PWG beavatkozás, fék, tengelykapcsoló) vizsgálata, esetleg átprogramozása minden ZDR-helyzetben (0..S)

23 tű
[V]
41 tű
[V]

ZDR- 
helyzet

0
0
ZDR fordulatszám S
0

24
0
ZDR fordulatszám 1
1

0
24
ZDR fordulatszám 2
2

24
24
ZDR fordulatszám 3
3

A főrelé ellenőrzése
 
+ tű
–  tű
 Előírt érték 
[V]
Mért érték 
[V]
Megjegyzés

Főrelé *
47
18
U akku
......................
Gyújtás be

 


0 V
......................
Gyújtás ki

 
46
18
0 V
......................
Gyújtás be

 
_
_
U akku
......................
Gyújtás ki

* A 46 tűnek a gyújtás kikapcsolása után 0,5 - 5 mp késéssel Uakku –ra kell kapcsolnia

A biztonsági relé vizsgálata (PWG Max, Motor a felső alapjáraton)

· A biztonsági relé feszültségellátását (14 tű) szakítsuk meg, a motor leáll

 (max. 10 mp)

· Ennél a kísérletnél a  “mennyiség-szabályzómű felügyelet” hibabejegyzés állhat elő.

 (10x rövid villogókód)

· Kapcsoljuk ki a gyújtást, állítsuk helyre a biztonsági relé feszültségellátását;

 töröljük a hibatárolót.

A villogókódos vizsgálat ellenőrzése: a 21-es tűt és a 13-as tűt kössük össze (zárjuk rövidre a DZG-t)

· Az EDC ellenőrzőlámpának világítania kell (tartós fény); az END fordulatszám csökken !

· Olvassuk ki a villogó kódot (a 49-es tűt és a 19-es tűt min. 2 mp-re kössük össze, vagy  a kiolvasó gombot min. 2 mp-re de 10 mp-nél nem hosszabb ideig nyomjuk be)

· A villogó kódnak a fordulatszámadó hibáját kell mutatni (4 x rövid) vagy
· az MAN-cats-szel olvassuk ki a hibatárolót (pillanatnyilag DZG hiba áll fenn)

· 21-es tű és a13 tű közötti összeköttetést ismét szüntessük meg

· Töröljük a hibatárolót (a nyomógombbal /MAN-cats-szel).

A szabályzási útadó rezgőköre kapacitástartalékának ellenőrzése:
· A kapacitásdekádot csatlakoztassuk a 11-es és a 13-as tű közé (a hüvelyes dobozon)

· Kapcsoljunk be további kapacitásokat, amíg a motor nem indul többé

· Rögzítsük az értéket

Az előírt érték > 300 pF, hüvelyes doboz nélkül

A hüvelyes doboz kapacitása kb. 100 pF.

3. Vizsgálatok menet közben

A tempostat vizsgálata
· Haladjunk a tempostat segítségével v>40 km/h sebességgel

· Fokozatváltás és a MEMORY gomb megnyomása után ismét az utolsó sebességre kell szabályoznia.

A fékkapcsoló felügyeletének ellenőrzése

· A 43-as tű csatlakozását szakítsuk meg

· Bekapcsolt tempostat mellett a járművet erősen fékezzük le

· A tempostatnak le kell kapcsolnia (A fékkapcsolót hibásnak jelezve)

· A tempostat csak a gyújtás kikapcsolása után válhat ismét aktiválhatóvá.

A hibatároló törlése

A vizsgálatok befejezése után a hibatárolót az MAN-cats segítségével törölni kell. A gyújtás ismételt bekapcsolása után nem lehet hiba eltárolva, ha mégis, a hibát a hiba keresési terv alapján meg kell 

keresni és el kell hárítani.

Hibakeresési terv

1. Az indító motor forog, a motor nem indul be


2. A motor lefullad működés közben, nem indul többé. (Az indítómotor forog)



3. Hirtelen, átmeneti motorleállás, újra beindítható




4. A motor csak “teljes gázzal” indítható





5. A motor csak alapjáraton jár, nem reagál a gázadásra






6. A motor megemelt alapjárati fordulatszámon jár







7. A névleges fordulatszám jelentősen lecsökkent (terhelés nélkül is)








Lehetséges hiba okok

x 
x 
x




kisnyomású tüzelőanyag-rendszer: tartály, előszűrő, vízleválasztó hibás/eldugult/elgombásodott

x 
x 
x 




kisnyomású tüzelőanyag-rendszer: tápszivattyú, túlfolyó szelep, főszűrő

x 
x 
x 




levegő a tüzelőanyag-rendszerben (a légtelenítéshez kapcsoljuk be a gyújtást)

x 






nagynyomású tüzelőanyag-rendszer: a fúvóka hibás/eldugult

x 
x 
x 




EHAB ill. biztonsági relé hiba, a vezérlés hibás

o 






a befecskendező szivattyú – motor összehangolása: szállításkezdet rossz (alap)

x 
x 
x 




befecskendező szivattyú-mennyiségszabályzó-mű: nehézjárás (szabályzási eltérés)

o 





x
befecskendező szivattyú előlöket-/szállításkezdet szabályzómű: nehéz járás

x 
x 
x 




a szabályzómű szabályzási út jeladója: rövidzárlat, szakadás

o 






a szabályzómű szabályzási út jeladója: rossz beállítás

x 

o




a szabályzómű szabályzási út jeladója: a kábelköteg kapacitás-tartaléka kevés

o 
x 
x 




a szabályzómű mennyiségbeállító mágnese: rövidzárlat, szakadás

o 






a szabályzómű előlöket állító mágnese: rövidzárlat, szakadás





x

x
a pedálérték jeladó hibás: rövidzárlat, szakadás, hibás beállítás




o



alapjárati kapcsoló (a pedálérték jeladóban) hibás

x 
x 
x 
x 


x
az elsődleges fordulatszámadó: hibás, valószínűtlen a segéd fordulatszámadóval összevetve







x
a segéd fordulatszámadó: hibás, valószínűtlen az  elsődleges fordulatszámadóval összevetve 

x 
x 
x 




az EDC hibás fordulatszámot érzékel (zavarjel a fordulatszámadó vezetékén)

o 






a hűtőfolyadék hő érzékelője: hibás, vezetékhiba

x 
x 
o 




a vezérlőkészülék feszültségellátása megszakadt ill. az akkumulátor feszültsége alacsony

o 






a főrelé “lebeg“ (nem nyit)


x





a vezérlőkészülék 15-ös kapocsról induló vezetéke (47 tű) szakadt; gyújtáskapcsoló hiba

o 
o
o 



o
vezérlőkészülék hiba (belső hiba)

x 




x 
x 
rossz vezérlőkészülék (ellenőrizzük az MAN cikkszámot)





x 


a motorfékkapcsoló ill. vezeték hibás/a motorfék működik





o 


a retarder működése hibás/a retarder be van kapcsolva





x 
x
x 
a közbenső fordulatszám-szabályzás be van kapcsolva

o 



x 


a külső üresjárat kapcsoló működik (a vezérlőkészülék 50-es tűje)

x 






az EOL programozás megszakadt





x 


a motor kábelkötege sérült: a vezérlőkészülék végfokozata hibás (13-as tű)

x = inkább helyes

o = esetleg helyes 

Hibakeresési terv (folytatás)

8. Csökkent teljesítmény minden tartományban, rossz gyorsulás


9. Spontán, rövid idejű vonóerő-megszakadás



10. Az alapjárat instabil, Motor “fűrészel“




11. A motor “ráz“





12. Szokatlan égési zajok






13. Erős füstképződés: fehér füst/kék füst







14. Erős füstképződés: fekete füst








Lehetséges hiba okok

x 





o 
a levegőszűrő elszennyeződött vagy eldugult, a töltőlevegő rendszer tömítetlen

x 
x 
    x 




kisnyomású tüzelőanyagrendszer: tartály, előszűrő, vízleválasztó hibás/eldugult/elgombásodott

x 
x
 
x 

x 

levegős a tüzelőanyag-rendszer (légtelenítéshez kapcsoljuk be a gyújtást)

x 
x
x 
x 



kisnyomású tüzelőanyag-rendszer: tápszivattyú, túlfolyószelep, főszűrő

x 


x 
x 
o
x 
nagynyomású tüzelőanyag-rendszer: fúvóka hibás/eldugult

x 


x 
x 


nagynyomású tüzelőanyag-rendszer: nyomóvezetékek (szűkülés, kavitáció)

x 

o 
x
x


nagynyomású tüzelőanyag-rendszer: a befecskendezőszivattyú elkopott




x 
o 


nagynyomású tüzelőanyag-rendszer: az egyennyomású szelep/visszafolyó fojtószelep hibás

o x 





az EHAB ill. a biztonsági relé hibás, a vezérlés hibás

o 



o 
x 

a befecskendező szivattyú – motor összehangolása: szállításkezdet rossz (alap)



x 
o 



befecskendező szivattyú, mennyiségszabályzó-mű: nehéz járás (szabályzási eltérés)

x 
o 

o 
o 
x 

befecskendező szivattyú előlöket/szállításkezdet szabályzómű: nehéz járás


o 





a szabályzómű szabályzási út jeladója: rövidzárlat, szakadás

o 





o 
a szabályzómű szabályzási út jeladója: rossz beállítás

x 

o 
x
o 

o 
befecskendező szivattyú: mennyiség-beállítás rossz/egyenlő szállítás

x 


o 
x 
x 

a szabályzómű előlöket állító mágnese: rövidzárlat, megszakítás

x 
x
o 




a pedálérték jeladó hibás: rövidzárlat, szakadás, rossz beállítás

x 






az elsődleges fordulatszám-jeladó:hibás,valószínűtlen a segéd fordulatszámadóval összevetve



x
 

x 

az elsődleges fordulatszám-jeladó pólusait felcserélték

x 




x 

a fordulatszám-jeladókat felcserélték

x 






segéd fordulatszám-jeladó: hibás, valószínűtlen az elsődleges fordulatszámadóval összevetve


o 
o 




az EDC hibás fordulatszámot érzékel (zavarjel a fordulatszámadó vezetékén)

x 





x 
a töltőnyomás érzékelő hibás, hamis, valószínűtlen az légnyomás-érzékelővel összevetve

x 
o 



o 

a hűtőfolyadék hőmérséklet érzékelője: hibás, vezetékhiba

o 
o 





a tüzelőanyag hőmérséklet érzékelője: hibás, vezetékhiba







x 
a hűtőfolyadék/tüzelőanyag hőmérsékletérzékelőt felcserélték


x 





sebességjel: hibás vagy hiányzik, zavarjel


o 





a vezérlőkészülék feszültségellátása megszakadt ill. az akkumulátor feszültsége alacsony


o 





a  15-ös kapocstól a vezérlőkészülékhez (47 tű) menő vezeték szakadt; gyújtáskapcsoló hiba







x 
tűelmozdulás-érzékelő: túl sok/kevés impulzus, a belső ellenállás rossz

x = inkább helyes

o = esetleg helyes 

Hibakeresési terv (folytatás)

8. csökkent teljesítmény minden tartományban, rossz gyorsulás


9. spontán, rövid idejű vonóerő megszakadás



10. az alapjárati fordulatszám instabil, a motor “fűrészel“




11. a motor “ráz“





12. szokatlan égési zajok






13. erős füstképződés: fehér füst/kék füst







14. erős füstképződés: fekete füst








Lehetséges hiba okok


x 





Tűelmozdulás-érzékelő: zavarjel (csak MS 5 2 fokozat esetén)

x 






ellenálláscsoport, vezérlőkészülék 35-os tű: a feszültségérték hamis vagy valószínűtlen

o 





o 
a vezérlőkészülék hibás (belső hiba)

o 

o 

o 
o 

a vezérlőkészülék rossz (ellenőrizzük az MAN cikkszámot)


o 





a motorfékkapcsoló ill. a vezetéke hibás / a motorfék működik

x 
o 





a retarderfunkció hibás/a retarder be van kapcsolva

x 






az utánfutás nem fejeződik be (pl. a motor leállítása a vészleállítóval)





x 
x 

csatlakozások: szivattyú/szórófal/vezérlőkészülék (oxidált, kitágult, lecsúszott,                    megsérült)
x = inkább helyes

o = esetleg helyes

Hibakeresési terv (folytatás)

15. akaratlan gázadás (az FGR sebességszabályzóval való haladás közben is)


16. FGR, FGB és ZDR nem aktiválható vagy nem kikapcsolható



17. a tüzelőanyag fogyasztás túl magas




18. a kipörgésgátló és/vagy a váltóvezérlés nem működik





Lehetséges hiba okok



x 
o
a levegőszűrő elszennyeződött, vagy eldugult, a töltőlevegő-rendszer tömítetlen



o  
a kisnyomású tüzelőanyagrendszer: tartály, előszűrő, vízleválasztó hibás/eldugult/eltömődött



x  
a kisnyomású tüzelőanyag-rendszer: tápszivattyú, túlfolyószelep, főszűrő



x  
a nagynyomású tüzelőanyag-rendszer: fúvókahiba/dugulás



o  
a nagynyomású tüzelőanyag-rendszer: nyomóvezetékek (szűkülés, kavitáció)



o  
a nagynyomású tüzelőanyag-rendszer: a befecskendező szivattyú elkopott



o  
a nagynyomású tüzelőanyag-rendszer: egyennyomású szelep/visszafolyó fojtószelep hibás



o  
az EHAB ill. a biztonsági relé hibás, a vezérlés hibás



o  
a befecskendező szivattyú előlöket-/előszállításkezdet szabályzómű: nehéz járás

x 



a szabályzómű mennyiségállító mágnese: rövidzárlat, szakadás

o 



a pedálérték-jeladó: rövidzárlat, szakadás, rossz beállítás



o  
az elsődleges fordulatszám-jeladó: hibás, valószínűtlen a segéd fordulatszámadóval   összevetve



x  
az elsődleges fordulatszám-jeladó pólusait felcserélték



x  
a fordulatszám-jeladókat felcserélték

o 



az EDC hibás fordulatszámot érzékel(zavarjel a fordulatszám-jeladó vezetékén)

o 
x 


a sebességjel: hibás vagy hiányzik, zavarjel


x 


a fék közelítéskapcsolója: hibás, rosszul van beállítva, vezetékhiba


x 


a tengelykapcsoló közelítéskapcsolója: hibás, rosszul van beállítva, vezetékhiba



o 

tűelmozdulás-érzékelő: túl sok/kevés impulzus, a belső ellenállás rossz


o 


ellenálláscsoport, vezérlőkészülék 35-ös tű: a feszültség értéke rossz, vagy valószínűtlen


x 


ellenálláscsoport, vezérlőkészülék 54-es tű: a feszültség értéke rossz, vagy valószínűtlen

x 
x 


az  FGR kezelő része: a feszültség értéke hibás vagy valószínűtlen


x 


az FGR/FGB kapcsoló rossz állásban van




x 
ASR interfész: hibás/szakadt




x 
az ASR vezérlőkészülék CAN jele hibás




x 
a váltóvezérlés CAN jele hibás



x 

a vezérlőkészülék rossz (ellenőrizzük az MAN cikkszámot)


x 


a motorfékkapcsoló vagy vezetéke hibás/a motorfék működik


x 
x 

a retarderfunkció hibás/a retarder működik


o 


a közbenső fordulatszám-szabályzó működik


x 


külső alapjárati kapcsoló működik(vezérlőkészülék 50-es tű)


x 

x 
EOL programozás: rossz konfiguráció

x = inkább helyes

o = esetleg helyes

Egy “csökkent max. befecskendezési mennyiség” és/vagy “csökkent max. fordulatszám” az EDC-vel szerelt járművek esetében különböző alkotóelemek hibájából fordulhat elő.

Néhány alkotóelem esetében ezek kiesése azonos hibajelenséget okoz. Emellett a max. befecskendezési mennyiség és a max. fordulatszám ugyanazt az értéket csökkenti ill. korlátozza. A következő alkotóelemekről van szó:

· az elsődleges fordulatszám-jeladó hibája (lásd a  3. vizsgálatot)

· a segéd fordulatszám-jeladó hibája (lásd a 10. vizsgálatot)

· a befecskendezés-kezdet szabályzási eltérése (lásd a 18. vizsgálatot)

· a tűelmozdulás-érzékelő hibája (lásd a 19. vizsgálatot)
· az utánfutás nem fejeződik be (lásd a 40. vizsgálatot)

· vezérlőkészülék ellenőrzési hiba (lásd a 41. vizsgálatot)

Minden hibás alkotóelem és minden motor konkrét értéket ad ennek a két hibajelenségnek.

A hibakeresés egyszerűsítésére itt található egy összeállítás az egyes építőelemekhez és motorokhoz tartozó értékekről.

A “csökkent max befecskendezési mennyiség” és/vagy “csökkent max. fordulatszám” értékei

Motor 
Max. befecskendezett mennyiség csökken 
Max. ford.szám korlátozódik

D 0826 LF 13

D 0826 LF 17

D 0826 LFL 09

D 0826 LOH 18

D 0826 LUH 13
Max. 35 %-ra a fordulatszám függvényében 
kb. 1770 1/perc

D 0826 LOH 17

D 0826 LUH 12 
Max. 20 %-ra a fordulatszám függvényében 
kb. 2070 1/perc

D 28XX 
10 - 20 %-ra a fordulatszám függvényében 
kb. 1900 1/perc

Annak megkülönböztetése, hogy melyik nevezett alkotóelem hibás, részben az EDC jelzőlámpa kijelzésével lehetséges:

A hibát az EDC jelzőlámpa kijelzi 
A hibát az EDC jelzőlámpa nem jelzi ki

Az elsődleges fordulatszám-jeladó hibás 
A tűelmozdulás-érzékelő hibája

A segéd fordulatszám-jeladó hibás
Az utánfutás nem ér véget

Befecskendezéskezdet-szabályzási eltérés 
Megfigyelő hiba

Más elemek esetében a “csökkent max. befecskendezés” és/vagy “csökkent max. fordulatszám” értéke alapján egy meghatározott elem hibája behatárolható:

Pedálérték-jeladó hibája (lásd az 1. vizsgálatot)

(A hibát az EDC jelzőlámpája is kijelzi)

Motor 
Max. befecskendezett mennyiség csökken 
Max. fordulatszám korlátozódik

D 0826 LF 13

D 0826 LF 17

D 0826 LFL 09

D 0826 LOH 18

D 0826 LUH 13
30 -70 %-ra a fordulatszám függvényében
kb. 1770 1/perc

D 0826 LOH 17 
50 - 70 % -ra a fordulatszám függvényében
kb. 2070 1/perc

D 0826 LUH 12 
30 - 75 % -ra a fordulatszám függvényében
kb. 2070 1/perc

D 28XX 
10 - 20 % -ra a fordulatszám függvényében 
kb. 1900 1/perc

Töltőnyomás-érzékelő hibája (lásd a 4. vizsgálatot)

(A hibát az EDC jelzőlámpája is kijelzi)

Motor 
Max. befecskendezett mennyiség csökken 
Max. ford.szám korlátozódik

D 0826 LF 13

D 0826 LF 17

D 0826 LFL 09

D 0826 LOH 18
20 - 30 % -ra a fordulatszám függvényében
----

D 0826 LUH 13 
25 - 40 % -ra a fordulatszám függvényében
----

D 0826 LOH 17 
15 - 25 % -ra a fordulatszám függvényében 
----

D 0826 LUH 12 
20 - 30 % -ra a fordulatszám függvényében 
----

D 28XX 
30 - 40 % -ra a fordulatszám függvényében 
----

A hűtőfolyadék hőmérséklet-érzékelője hibás (lásd a 6. vizsgálatot)

(A hibát az EDC jelzőlámpája is kijelzi.)

Motor 
Max. befecskendezett mennyiség csökken
Max. ford.szám korlátozódik

D 0826 LF 13

D 0826 LF 17

D 0826 LFL 09

D 0826 LOH 17

D 0826 LOH 18

D 0826 LUH 12

D 0826 LUH 13

D 28XX
Kb. 10 %
----

Sebességjeladó hibás (lásd a 7. vizsgálatot)

(A hibát az EDC jelzőlámpája is kijelzi)

Motor 
Max. befecskendezett mennyiség csökken
Max. ford.szám korlátozódik

D 0826 LF 13

D 0826 LF 17

D 0826 LFL 09
----
kb. 1970 1/perc

A tüzelőanyag hőmérséklet-érzékelője (lásd a  11. vizsgálatot)

(A hibát az EDC jelzőlámpája nem jelzi ki)

Motor 
Max. befecskendezett mennyiség csökken
Max. ford.szám korlátozódik

D 0826 LF 13

D 0826 LF 17

D 0826 LFL 09

D 0826 LOH 17

D 0826 LOH 18

D 0826 LUH 12

D 0826 LUH 13

D 28XX
Kb. 5 %
----

Különleges esetek (a hibakeresési terv nem tartalmazza ezeket)

Probléma
Ok
Elhárítás

A motor önállóan ad gázt az MS 5 2. fokozatú, 463.03-ig terjedő sorozatszámú vezérlőkészülékkel rendelkező járműveknél, 
Nem kielégítő elektromágneses összeférhetőség
Építsünk be egy 463.04-nél nagyobb sorozatszámú vezérlőkészüléket

Az MS 5 2. fokozatú készülékkel rendelkező jármű motorja nem indul be, illetve menet közben leáll 
A 003-ra végződő Bosch számú EHAB hibás 
Cseréljük ki az EHAB-ot

Az MS 5 3. fokozatú készülékkel rendelkező jármű motorja leáll
A vezérlőkészülék programhibája: a szabályzórúd felügyelete túl rövid
Programozzuk át a vezérlőkészüléket

A motorfordulatszám akaratlan változása MS 5 3. fokozatú, 47109-  56331 sorozatszámú vezérlőkészü-lékkel rendelkező járműveknél
A fordulatszám regisztráló kondenzátorai tönkremehettek
Cseréljük ki a vezérlőkészüléket

A motorfordulatszám akaratlan változása MS 5 2. fokozatú 47109- 56331 sorozatszámú vezérlőkészü-lékkel rendelkező járműveknél
A fordulatszám regisztráló kondenzátorai tönkremehettek
Cseréljük ki a vezérlőkészüléket

D 0826 motorral szerelt járműnél: hidegindításnál lecsökken az alapjárati fordulatszám. A közbenső fordulatszám-szabályzás felső határánál “fűrészel“ a motor
Hiba a vezérlőkészülék adatállományában
Programozzuk át a vezérlőkészüléket




EOL-programozás után a jármű nem indul
Az EOL-programozás túl korán megszakadt
Az EOL programozást teljes értékűen  ismételjük meg

Bejegyzés a hibatárolóban: EEPROM hiba ill. hibás a számítógép csatolás. A motor beindul. A hibatároló nem törölhető 
Fezsültség kimaradás az EOL programozás közben 
Az EOL programozást teljes értékűen  ismételjük meg. 
– Kapcsoljuk ki a gyújtást. 
– indítsuk be a motort, majd rögtön ismét állítsuk le. 

– töröljük a hibatárolót

D 2865 LUH 07 motoros járművek: hidegindítási probléma és “fűrésze-lés“. Befecskendező szivattyú a 662 15 Bosch sorozatszámig bezárólag
A hideg olaj akadályozza a mennyiségszabályzó-mű működését 
építsünk be 662 16 utáni Bosch sorozatszámú befecskendező szivattyút

Több napos állásidő utáni indítási problémák 
Kevés tüzelőanyag a tartályban. A befecskendező szivattyú üresjáratba kerülhet a visszafolyó csövön keresztül
Ügyeljünk arra, hogy elegendő legyen a tartály tartalma: a szívó- és visszafolyó csőnek a tüzelőanyagba kell merülni

A névleges fordulatszám terhelés alatt. 1100 1/percre csökken. Nincs bejegyzés a hibatárolóban
A töltőnyomástömlő nincs rendesen feltólva
Rögzítsük a töltőnyomás tömlőt

A D 2866 LF 31 motor (vezérlőké-szülék 51.11615-7171) és a  D 2876 LF 06  motor (vezérlőkészülék 51.11615-7170) alapjáraton “fűrészel”
A tűelmozdulás-érzékelő elektromos jele alapjáraton túl alacsony
A vezérlőkészüléket a D-N3, 2.20 verziójú floppy lemezzel programozzuk át

Hibakereső program

A következő hibakereső program tartalmaz minden, a villogókód-tároló által felismerhető hibát.

A sorrend megfelel a villogókódok numerikus sorrendjének, függetlenül a hiba értékétől.

Tehát nincs a “a hibát az EDC kontrollámpa is jelzi“ vagy  “a hibát az EDC kontrollámpa nem jelzi“ séma szerint rendezve.

Egy jármű beérkezési vizsgálata során mindig ki kell olvasni a teljes hibatárolót és minden tárolt hibát fel kell jegyezni.

Ez azért fontos, mert a rendszerben történő hibakeresés közben vezetékeket és komponenseket kell lecsatlakoztatni és eközben a megjelenhetnek és tárolásra kerülhetnek a megfelelő hibakódok.

Emiatt mindig töröljük a hibatárolót a közbenső vizsgálatok után.

A “vezetékek vizsgálata“ ellenőrzési lépés során mindig a következőket kell ellenőrizni:

· szakadás ill. átmeneti ellenállás (pl. megázott, visszatolt csatlakozók, csatlakozóhüvelyek vagy oxidálódott csatlakozások)

· rövidzárlat a test felé

· rövidzárlat a plusz felé

· rövidzárlat a szomszédos vezetékek között

· laza csatlakozások

· víz vagy nedvesség a kábelkötegben

A hiba elhárítása és az ellenőrzés után, a vizsgálatot ismételjük meg, és töröljük a hibatárolót.

Minden, a vezérlőkészülék csatlakozóira vonatkozó vizsgálatot, a hüvelyes doboz segítségével kell végrehajtani. A vezérlőkészülék csatlakozójának tűkiosztása azonos a hüvelyes doboz mérőhüvelyeinek kiosztásával.

1. tájékoztató: ha ellenállást mérünk, akkor a hüvelyes doboz és a vezérlőkészülék összekötését meg kell szüntetni.

2. tájékoztató: a kábelköteg akkor is lehet sérült, ha a burkolótömlő kívülről sérülésmentesnek tűnik!

Vegye figyelembe a járműre vonatkozó kapcsolási rajzokat!

A korábbi F90 sorozatú járműveknél, az NL, NG, EL és ÜL sorozatú autóbuszoknál, valamint az alvázaknál (HOC) túlnyomóan  3 jegyű vezetékszámokat és különböző helyzetjelöléseket alkalmaznak.

Valamennyi jelenlegi sorozat járműveinél (tehergépkocsik és autóbuszok) kizárólag 5 jegyű vezetékszámokat és azonos helyzetjelöléseket alkalmaznak.

1. vizsgálat


Pedálérték jeladó

Villogókód: 
1x rövid

Hibajelzés: 
hibajelzés az EDC jelzőlámpa tartós fényével

Hibaforrás: 
pedálérték jeladó


-a jel túl magas


-a jel túl alacsony


-a jel valószínűtlen az alapjárati kapcsolóval (a pedálérték-jeladón)

A hiba hatása: 
csökkentett max. befecskendezési mennyiség


csökkentett max. fordulatszám


Haladás alapjárati kapcsolóval:


-a pedál alapjárati állásban: alapjárati fordulatszám


-a pedál benyomva: lassú emelkedés  a csökkentett értékig

A lehetséges 

hiba okok 
vezetékszakadás, rövidzárlat, feszültség kimaradás,


hibás pedálérték jeladó, hibás vezérlőkészülék

A vizsgálat előfeltételei: 
csatlakoztassuk a hüvelyes dobozt (vizsgálódobozt) 


Kapcsoljuk be a gyújtást

Tájékoztató:
az EDC jelzőlámpa rövid felvillanása jelzi, hogy a rendszerben nincs hiba. Ne tévesszük össze az 1 villogókóddal!

Vegyük figyelembe a járműre vonatkozó kapcsolási rajzokat

Vizsgálat 
Mérés
Hibaelhárítás

Feszültségellátás 
Feszültségmérés a hüvelyes doboz (vizsgáló doboz) 45 (+) és 13 (–) tűje között 

Előírt érték: 4,75 - 5,25 V
 - ellenőrizzük a vezetékeket 

 - ellenőrizzük a csatlakozásokat 

 - ha nem találunk hibát, cseréljük ki a     vezérlőkészüléket 

Potencióméter jel 
Feszültségmérés a hüvelyes doboz (vizsgáló doboz) 27 (+) és 13 (–) tűje között 

Előírt értékek: 

Alapjárati helyzet: 0,3 - 0,42 V 

(lásd a jelleggörbét) 

Teljes terhelési helyzet: 2,9 - 4,5 V 

(lásd a jelleggörbét) 

alapjárat kapcsoló-kapcsolópont: 0,55-1,0 V
 - ellenőrizzük a vezetékeket 

 - ellenőrizzük a csatlakozásokat

 - állítsuk be a gázpedál és a  pedálérték jeladó közötti összekötő rudat  

 - ha a beállítás nem lehetséges, cseréljük ki a pedálérték jeladót

2. vizsgálat

Töltőlevegő hőmérséklet adója

Villogó kód: 
3x rövid

Hibajelzés: 
hibajelzés az EDC jelzőlámpa tartós fényével

Hibaforrás: 
a töltőlevegő hőmérséklet érzékelője, SRC-high; SRC-low

A hiba hatása: 
nincs AGR funkció

A lehetséges

hiba okok: 
vezetékszakadás, rövidzárlat, hibás hőmérsékletérzékelő, hibás vezérlőkészülék

A vizsgálat előfeltételei: 
csatlakoztassuk a hüvelyes dobozt (vizsgáló dobozt)

Tájékoztató: 
Ez a szenzor az MS 5 5. fokozat esetében az AGR felügyeletére, az MS 5 3. fokozat esetében a töltőnyomás korrigálására szolgál

Vegyük fegyelembe a járműre vonatkozó kapcsolási rajzokat

Vizsgálat 
Mérés 
Hibaelhárítás

A szenzor ellenállása 
Ellenállásmérés a hüvelyes doboz (vizsgáló doboz) 55 és13 tűje között

Előírt érték: 3,6 - 1,3 KΩ ; 15 – 30 °C-on
 - ellenőrizzük a vezetékeket

 - ellenőrizzük a csatlakozásokat

 - cseréljük ki a hőmérséklet érzékelőt

 - ha nem találunk hibát, cseréljük ki a                                                                                                          vezérlőkészüléket

A szenzor feszültsége 
Feszültségmérés a hüvelyes doboz (vizsgáló doboz) 55 és 13 tűje között 

Előírt érték: 4,2 - 2,2 V 0 – 60 °C-on 
 - ellenőrizzük a vezetékeket

 - ellenőrizzük a csatlakozásokat

 - cseréljük ki a hőmérséklet érzékelőt

 - ha nem találunk hibát, cseréljük ki a vezérlőkészüléket

3. vizsgálat

      Elsődleges fordulatszám-jeladó

Villogó kód: 
4x rövid

Hibajelzés: 
hibajelzés az EDC jelzőlámpa tartós fényével

Hibaforrás: 
elsődleges fordulatszám jeladó


-statikusan valószínűtlen


-dinamikusan valószínűtlen


-valószínűtlen a segéd fordulatszám jeladóval összevetve

A hiba hatása: 
csökkentett max. befecskendezési mennyiség


csökkentett max. fordulatszám


a rendszer átkapcsol a befecskendezés kezdet szabályozásáról az előre megadott, rögzített befecskendezési kezdet jellegmezejű vezérlőüzemre. Ha ehhez még hozzájön a segéd fordulatszám jeladó kiesése, a motort az EHAB vagy a biztonsági relé leállítja.

A lehetséges

hiba okok: 
vezetékszakadás, testzárlat, hibás fordulatszám jeladó; az adó helyénél lévő fémforgács stb. befolyása az adó jelére; hibás vezérlőkészülék

A vizsgálat előfeltételei: 
csatlakoztassuk a hüvelyes dobozt (vizsgálódobozt)

1. tájékoztató: 
különlegességek EDC M(S) 5 esetében: Jelenleg az M(S) 5 rendszer két generációját építik be. Legfőképpen a fordulatszám jeladók elhelyezésében különbözik a két rendszer. Eddig az elsődleges fordulatszám jeladó a befecskendező szivattyú házába volt beépítve és a segéd fordulatszámjel a generátor W csatlakozójától jött. A jelenlegi kivitelnél az elsődleges és a segéd fordulatszám jeladó a lendkerékházban van elhelyezve.

2. tájékoztató: 
A DG 2 (51.27120.0005) elsődleges és a DG 2 (51.27120.0006) segéd fordulatszám-jeladót helyettesíti a DG 6 (51.27120.0008) elsődleges és a DG 6 (51.27120.0009) segéd fordulatszám jeladó. A működésmód azonos, az ellenállásértékek megváltoztak. 

Vegyük figyelembe a járműre vonatkozó kapcsolási rajzokat

Vizsgálat
Mérés
Hibaelhárítás

Ellenállás 
Ellenállásmérés a hüvelyes doboz (vizsgáló doboz) 21 (+) és 13 (–) tűje között 

Előírt érték: a DG 2 fordulatszám-jeladó a lendkerékházon: 500 – 700 Ω

Előírt érték: a DG 6 fordulatszám-jeladó a lendkerékházon: 800 – 1000 Ω

Előírt érték: fordulatszám-jeladó a befecskendező szivattyúban: 900 - 1300 Ω
 - ellenőrizzük a vezetékeket

 - ellenőrizzük a csatlakozásokat 

  - ha nem találunk hibát, cseréljük

   ki a fordulatszám jeladót

Fordulatszámjel 
Ellenőrizzük a jelet a hüvelyes doboz (vizsgáló doboz) 

21(+) és 13 (-) tűi között, indítási fordulatszámon, oszcilloszkóppal

Előírt érték: lásd az oszcilloszkóp görbét 
 - ellenőrizzük a vezetékeket

 - ellenőrizzük a csatlakozásokat 

 - ha nem találunk hibát, cseréljük

  ki a vezérlőkészüléket

4. vizsgálat

Töltőnyomás érzékelő

Villogó kód: 
5x rövid

Hibajelzés: 
hibajelzés az EDC jelzőlámpa tartós fényével

Hibaforrás: 
töltőnyomás érzékelő


-a jel túl magas


-a jel túl alacsony


-a jel valószínűtlen az atmoszférikus nyomás érzékelővel összevetve (a vezérlő készülékben)

A hiba hatása: 
csökkentett max. befecskendezési mennyiség (a motor csak szívási mennyiséggel jár)

A lehetséges

hiba okok: 
vezetékszakadás, rövidzárlat, hibás töltőnyomás érzékelő, a töltőnyomás csatlakozó tömítetlen, hibás vezérlőkészülék

A vizsgálat előfeltételei: 
csatlakoztassuk a hüvelyes dobozt (vizsgáló dobozt)


Kapcsoljuk be a gyújtást


A nyomásérzékelőbe való nyomásbeömlés ALDA ellenőrzőkészülékkel vagy Mitywac Duo kézipumpával (abszolút nyomásmérő)

Vegyük figyelembe a járműre vonatkozó kapcsolási rajzokat

Vizsgálat 
Mérés
Hibaelhárítás

Feszültségellátás 
Feszültségmérés a hüvelyes doboz (vizsgáló doboz) 33 (+) és 13 (–) tűje között 

Előírt érték: 4,75 - 5,25 V 
 - ellenőrizzük a vezetékeket

 - ellenőrizzük a csatlakozásokat

 - ha nem találunk hibát, cseréljük ki       a vezérlőkészüléket

Jelfeszültség
Feszültségmérés a hüvelyes doboz (vizsgáló doboz) 36 (+) és 13 (–) tűje között

Előírt érték 51.27421.0079 esetén: 

2,10 - 2,60 V 150 kPa-nál 

3,70 - 4,20 V 250 kPa-nál 

Előírt érték 51.27421.0102 és 0180 esetén: 

1,50 - 1,70 V 150 kPa-nál 

2,70 - 3,00 V 200 kPa-nál 
 - ellenőrizzük a vezetékeket

 - ellenőrizzük a csatlakozásokat

 - ha nem találunk hibát, cseréljük ki a nyomásérzékelőt

 
Ha minden érték rendben van, esetleg az atmoszférikus nyomásérzékelő hibás a vezérlőkészülékben
 - cseréljük ki a vezérlőkészüléket

5. vizsgálat

Szabályzási út jeladó

Villogókód: 
6x rövid vagy


3x hosszú, 10x rövid. A szabályzási út jeladó hibás érintkezése (V_16 verziótól)

Hibajelzés: 
6x rövid. Hibajelzés az EDC jelzőlámpa tartós fényével.


3x hosszú, 10x rövid. A hibát az EDC jelzőlámpa nem jelzi.

Hibaforrás: 
szabályzási út jeladó


-a jel túl magas


-a jel túl alacsony

A hiba hatása: 
Ez a hiba a motor leállását eredményezi a 0 szabályzási úthosszra való szabályzással.


Ha a hiba aktuálisan fennáll (az EDC jelzőlámpa tartósan világít), a motor nem indítható.

A lehetséges

hiba okok: 
vezetékszakadás, rövidzárlat, a szabályzási út jeladó rossz beállítása,


hibás befecskendező szivattyú

A vizsgálat előfeltételei: 
csatlakoztassuk a hüvelyes dobozt (vizsgáló dobozt)

Vegyük figyelembe a járműre vonatkozó kapcsolási rajzokat

Vizsgálat 
Mérés 
Hibaelhárítás

Mérőtekercs 
Ellenállásmérés a hüvelyes doboz (vizsgáló doboz) 11 és 9 tűje között

Előírt érték: 18 – 25 Ω
 - ellenőrizzük a vezetékeket

 - ellenőrizzük a csatlakozásokat

 - ha nem találunk hibát, javítsa meg a befecskendező szivattyút

Referenciatekercs 
Ellenállásmérés a hüvelyes doboz (vizsgáló doboz) 11 és 10 tűje között 

Előírt érték: 18 – 25 Ω
 - ellenőrizzük a vezetékeket

 - ellenőrizzük a csatlakozásokat 

 - ha nem találunk hibát, javítsa meg a befecskendező szivattyút

Teljes ellenállás 
Ellenállásmérés a hüvelyes doboz (vizsgáló doboz) 9 és 10 tűje között 

Előírt érték: 34 – 46 Ω
 - ellenőrizzük a vezetékeket

 - ellenőrizzük a csatlakozásokat

 - ha nem találunk hibát, javítsa meg a befecskendező szivattyút

 
Az elektromos hiba lehetősége mellett a szabályzási út jeladó hibás beállítása is eredményezheti az itt leírt hibajelenséget
 - vegyük ki a befecsk. szivattyút

 - állítsuk be a szabályzási út jeladót

Tájékoztató:

További hiba ok lehet a kábelköteg nagy kapacitása is.

Ellenőrzés:

Csatlakoztassuk az MAN-cats-et, indítsuk el a 3. vizsgálatot.

Ha a jármű álló helyzetében a szabályzási út jeladó értéke 5.000 mV, ez a kábelköteg nagy kapacitását (11-13 tű), ill. rövidzárlatát jelzi.

Egy  500 és 3.500 mV közötti érték esetén más a hiba oka. Végezzük el a hibakeresést a fenti módon.

6. vizsgálat

Hűtőfolyadék hőmérséklet érzékelője

Villogó kód: 
7x rövid

Hibajelzés: 
hibajelzés az EDC jelzőlámpa tartós fényével

Hibaforrás: 
a hűtőfolyadék hőmérséklet érzékelője

A hiba hatása: 
ennek a hibának nincs közvetlen hatása.


A vezérlőkészülékben az ilyen esetekre előre eltárolt helyettesítő érték van, amely csekély teljesítmény csökkenéshez és hidegindításkor  megnövekedett  fehér füst kibocsátáshoz vezethet

A lehetséges

Hiba okok: 
vezetékszakadás, rövidzárlat, hibás hőmérséklet érzékelő, hibás vezérlőkészülék

A vizsgálat előfeltételei: 
csatlakoztassuk a hüvelyes dobozt (vizsgáló dobozt)

Tájékoztatás: 
a hűtőfolyadék és a tüzelőanyag hőmérsékletérzékelőjét nem szabad felcserélni!

Vegyük figyelembe a járműre vonatkozó kapcsolási rajzokat

Vizsgálat 
Mérés 
Hibaelhárítás

A szenzor ellenállása 
ellenállásmérés a hüvelyes doboz (vizsgáló doboz) 53 és13 tűje között

Előírt érték: 

3,6 - 1,3 K Ω 15 – 30 °C-nál 

460 - 230 Ω 75 – 80 °C-nál
 - ellenőrizzük a vezetékeket

 - ellenőrizzük a csatlakozásokat

 - cseréljük ki a hőmérséklet   érzékelőt 

 - ha nem állapítható meg hiba, cseréljük ki a vezérlőkészüléket.

A szenzor feszültsége 
Feszültségmérés a hüvelyes doboz (vizsgáló doboz) 53 és 13 tűje között 

Előírt érték: 

3,46 – 1,22 V 30 – 90 °C-nál 
 - ellenőrizzük a vezetékeket

 - ellenőrizzük a csatlakozásokat

 - cseréljük ki a hőmérséklet érzékelőt

 - ha nem állapítható meg hiba, cseréljük ki a vezérlőkészüléket.

7. vizsgálat

Menetsebesség-jel

Villogókód: 
8x rövid

Hibajelzés: 
hibajelzés az EDC jelzőlámpa tartós fényével

Hibaforrás: 
a járműsebesség jeladó


-a jel túl magas


-a jel túl alacsony


-nincs jel


-a frekvencia túl magas

A hiba hatása: 
csökkentett max. fordulatszám


Nincs alapjárat-kiegyenlítés


Minden sebességfunkció, mint a tempomat, a sebességszabályzás és a


maximális sebesség korlátozása kikapcsol.


A törvényes max. sebesség határolást a fordulatszám-korlátozás biztosítja.

A lehetséges

hiba okok: 
vezetékszakadás, a dugós csatlakozó páncélkábele oxidálódott (vízbehatolás),


rövidzárlat, hibás menetíró

A vizsgálat előfeltételei: 
csatlakoztassuk a hüvelyes dobozt (vizsgáló dobozt)

Tájékoztató: 
Az olyan összkerék hajtású járműveknél, amelyek nem mellékhajtáson, hanem az osztóművön keresztül hajtanak meg egy kiegészítő aggregátot, a közbenső fordulatszám-szabályzó csak akkor aktivizálható, ha előbb a menetíró jelet kikapcsoljuk.


Indoklás: szabály szerint a menetíró által jelzett sebesség hetedik vagy nyolcadik fokozatba kapcsolás után (a jármű áll) kb. 50 km/h- nál van, tehát a vezérlőkészülék által a közbenső fordulatszám szabályzó számára tolerált sebességhatár fölött. 


Ennek következtében az EDC jelzőlámpa hibát jelez, és bejegyzés kerül a hibatárolóba!

Vegyük figyelembe a gépjárműre vonatkozó kapcsolási rajzokat.

Vizsgálat 
Mérés 
Hibaelhárítás

Jelvezeték 

 
Ellenállásmérés a hüvelyes doboz (vizsgáló doboz) 51 tűje és a menetíró  B7 csatlakozója között.

Előírt érték: 0 Ω
 - ellenőrizzük a vezetékeket

 - ellenőrizzük a csatlakozókat

 - ha nem találunk hibát, kísérletképpen cseréljük ki a menetírót


Feszültségmérés a hüvelyes doboz (vizsgáló doboz) 51 és 13 tűje között 

Előírt érték: > 0,6 V


8. vizsgálat

Alapjárati kapcsoló a pedálérték-jeladón

Villogókód: 
9x rövid

Hibajelzés: 
hibajelzés az EDC jelzőlámpa tartós fényével

Hibaforrás: 
az alapjárat kapcsoló a pedálérték-jeladóban

A hiba hatása: 
fordulatszám csökkenés alapjáratra, nem lehet gázt adni

A lehetséges

hiba okok: 
vezetékszakadás; rövidzárlat, hibás beállítás, hibás pedálérték-jeladó

A vizsgálat előfeltételei: 
csatlakoztassuk a hüvelyes dobozt (vizsgáló dobozt)


kapcsoljuk ki a gyújtást

Tájékoztató: 
ez a hibakód csak a 2. fokozatú készüléknél jelentkezik.


A 3. fokozattól ez a funkció egy SW kapcsoló, az epwg_u kiértékelésén keresztül.

Vegyük figyelembe a gépjárműre vonatkozó kapcsolási rajzokat.

Vizsgálat
Mérés
Hibaelhárítás

Alapjárat kapcsoló a pedálérték-jeladón
Ellenállásmérés a hüvelyes doboz (vizsgáló doboz) 39 és 13 tűje között 

Előírt értékek: 

Alapjárati helyzet: ∞ Ω

Alapjárati helyzet fölött: kb. 1 k Ω
 - ellenőrizzük a vezetékeket

 - ellenőrizzük a csatlakozó-kat

 - cseréljük ki a pedálérték-jeladót.

9. vizsgálat

Mennyiségszabályzómű

Villogókód: 
10x rövid

Hibajelzés: 
hibajelzés az EDC jelzőlámpa tartós fényével

Hibaforrás: 
Mennyiségszabályzómű szabályzási eltérés

A hiba hatása: 
Az előírt és a tényleges értékek összehasonlítása a mennyiség-szabályzómű vezérlésére egy szabályzási eltérést eredményez, ami átlép egy előre meghatározott időküszöböt. Ez a hiba a motor leállásához vezet. Az újraindítás csak akkor lehetséges, ha a hiba már nem áll fenn és a gyújtást egyszer ki- és bekapcsoltuk.

A lehetséges

hiba okok: 
vezetékszakadás, rövidzárlat, hibás főrelé, hibás befecskendező szivattyú (a szabályzómű belső hibája vagy nehéz járás)


túl kicsi a kapacitástartalék.

A vizsgálat előfeltételei: 
csatlakoztassuk a hüvelyes dobozt (vizsgáló dobozt)

Vegyük figyelembe a gépjárműre vonatkozó kapcsolási rajzokat.

Vizsgálat 
Mérés 
Hibaelhárítás

Szabályzó mágnes 
Ellenállásmérés a hüvelyes doboz (vizsgáló doboz) 15 és 1 és 16 és 2 tűje között 

Előírt érték: 0,7 - 1,3 Ω

Ellenállásmérés a hüvelyes doboz (vizsgáló doboz) 18 és 1 tűje között 

Előírt érték: > 10 M Ω
 - ellenőrizzük a vezetékeket

 - ellenőrizzük a csatlakozókat

 - ha nem találunk hibát, cseréljük ki a befecskendező szivattyút

Szabályzó mágnes biztonsági relével, M(S) 5
Távolítsuk el a K324 relét és a reléfoglalat 87 és 30 csatlakozója közé dugjunk egy hidat. 

Ellenállásmérés a hüvelyes doboz (vizsgáló doboz) 15 és 1 és 16 és 2 tűje között 

Előírt érték: 0,7 - 1,3 Ω

Ellenállásmérés a hüvelyes doboz (vizsgáló doboz) 18 és 1 tűje  között 

Előírt érték: > 10 M Ω
 - ellenőrizzük a vezetékeket

 - ellenőrizzük a csatlakozókat

 - ha nem találunk hibát, cseréljük ki a befecskendező szivattyút 

 - ellenőrizzük a K324 relét

10. vizsgálat

Segéd fordulatszám-jeladó

Villogókód: 
14x rövid

Hibajelzés: 
hibajelzés az EDC jelzőlámpa tartós fényével

Hibaforrás: 
segéd fordulatszám-jeladó


-statikusan valószínűtlen


-dinamikusan valószínűtlen


-valószínűtlen az elsődleges fordulatszám jeladóval összevetve

A hiba hatása: 
csökkentett max. befecskendezett mennyiség


csökkentett max. fordulatszám


ha ehhez hozzájárul az elsődleges fordulatszám-jeladó működésképtelensége is, a motort az EHAB vagy a biztonsági relé leállítja

A lehetséges

hiba okok: 
vezetékszakadás, testzárlat, hibás fordulatszám-jeladó; az adó helyénél lévő fémforgács stb. befolyása az adó jelére; hibás vezérlőkészülék

A vizsgálat előfeltételei: 
csatlakoztassuk a hüvelyes dobozt (vizsgáló dobozt)

Tájékoztatás: 
különlegességek EDC M(S) 5 esetében: Jelenleg az M(S) 5 rendszer két generációját építik be. Legfőképpen a fordulatszám-jeladók elhelyezésében különbözik a két rendszer. Eddig az elsődleges fordulatszám-jeladó a befecskendező szivattyú házába volt beépítve és a segéd fordulatszámjel a generátor W csatlakozójától jött. A mostani kivitelnél az elsődleges és a segéd fordulatszám-jeladó a lendkerékházban van elhelyezve.

Vegyük figyelembe a gépjárműre vonatkozó kapcsolási rajzokat.

Vizsgálat 
Mérés 
Hibaelhárítás

Ellenállás 
Ellenállásmérés a hüvelyes doboz (vizsgáló doboz) 22 (+) és 17 (–) tűje között 

Előírt érték: a lendkerékházon lévő fordulatszám-jeladónál: 500 – 700 Ω

A generátor W csatlakozójáról jövő fordulatszámjel esetén helyes mérés csak oszcilloszkóppal végezhető
 - ellenőrizzük a vezetékeket

 - ellenőrizzük a csatlakozá-sokat

 - ha nem találunk hibát, cseréljük ki a fordulatszám-jeladót 

Fordulatszámjel 
Indítási fordulatszámon ellenőrizzük oszcilloszkóppal a jelet a hüvelyes doboz (vizsgáló doboz) 22 (+) és 17 (–) tűje között. 

Előírt érték: lásd az oszcilloszkóp görbéket 
 - ellenőrizzük a vezetékeket

 - ellenőrizzük a csatlakozásokat

 - ha nem találunk hibát, cseréljük ki a vezérlő készüléket

11. vizsgálat

Tüzelőanyag hőmérséklet érzékelő

Villogó kód: 
1x hosszú, 1x rövid

Hibajelzés: 
hibajelzés az EDC jelzőlámpa tartós fényével

Hibaforrás: 
a tüzelőanyag hőmérséklet érzékelője

A hiba hatása: 
ennek a hibának nincs közvetlen hatása.


Az ilyen esetekre a vezérlőkészülékben előre eltárolt helyettesítő érték van, amely csekély teljesítménycsökkenést okoz.

A lehetséges

hiba okok: 
vezetékszakadás, rövidzárlat, hibás tüzelőanyag-hőmérséklet érzékelő, hibás vezérlőkészülék

A vizsgálat előfeltételei: 
csatlakoztassuk a hüvelyes dobozt (vizsgáló dobozt)

Tájékoztató: 
a tüzelőanyag és a hűtőfolyadék hőmérséklet érzékelőjét nem szabad felcserélni!

Vegyük figyelembe a gépjárműre vonatkozó kapcsolási rajzokat.

Vizsgálat 
Mérés 
Hibaelhárítás

A szenzor ellenállása
Ellenállásmérés a hüvelyes doboz (vizsgáló doboz) 34 és 13 tűje között

Előírt érték: 3,6 - 1,3 K Ω 15 – 30 °C-nál 
 - ellenőrizzük a vezetékeket

 - ellenőrizzük a csatlakozásokat

 - cseréljük a hőmérséklet érzékelőt

 - ha nem találunk hibát, cseréljük ki a vezérlőkészüléket

A szenzor feszültsége 
Feszültségmérés a hüvelyes doboz (vizsgáló doboz) 34 és 13 tűje között 

Előírt érték: 4,17 - 2,62 V 10 – 50 °C -nál
 - ellenőrizzük a vezetékeket

 - ellenőrizzük a csatlakozásokat

 - cseréljük a hőmérséklet érzékelőt

 - ha nem találunk hibát, cseréljük ki a vezérlőkészüléket

12. vizsgálat

A töltőlevegő hőmérséklete a KTF-n keresztül

Villogókód: 
1x hosszú, 2x rövid

Hibajelzés: 
a hibát az EDC jelzőlámpája nem jelzi

Hibaforrás: 
A tüzelőanyag hőmérséklet érzékelője

A hiba hatása: 
teljesítménycsökkenés, adott esetben fordulatszám korlátozás (alkalmazásfüggő)

A lehetséges

hiba okok: 
vezetékszakadás, rövidzárlat, hibás szenzor, hibás vezérlőkészülék

A vizsgálat előfeltételei: 
csatlakoztassuk a hüvelyes dobozt (vizsgáló dobozt)

Tájékoztató: 
V építésű beépítendő motoroknál (hajómotorok) a tüzelőanyag hőmérséklet érzékelő (KTF) választhatóan nem a befecskendezőszivattyúra van építve, hanem az egyik hengersor töltőlevegő hőmérsékletét érzékeli (SG 34/13 tű), mialatt a “szabályos“ töltőlevegő-hőmérséklet érzékelő (SG 55/13 tű) a másik hengersort regisztrálja.


Ez a funkció mind a 3. fokozatú mind az 5. fokozatú készülékben rendelkezésre áll.


Ennek a hibának a “normális“ KTF hibától való megkülönböztetése céljából a villogókód1x hosszú, 2x rövidre lett beállítva.

Vegyük figyelembe a gépjárműre vonatkozó kapcsolási rajzokat.

Vizsgálat 
Mérés 
Hibaelhárítás

A szenzor ellenállása
Ellenállásmérés a hüvelyes doboz (vizsgálódoboz) 55 és 13 tűje között 

Előírt érték: 3,6 - 1,3 K Ω 15 – 30 °C-nál
 - ellenőrizzük a vezetékeket

 - ellenőrizzük a csatlakozásokat

 - cseréljük a hőmérséklet érzékelőt

 - Ha nem találunk hibát, cseréljük ki a vezérlőkészüléket

A szenzor feszültsége 
Feszültségmérés a hüvelyes doboz (vizsgáló doboz 34 és 13 tűje között 

Előírt érték: 4,17 - 2,62 V 10 – 50 °C-nál 
 - ellenőrizzük a vezetékeket

 - ellenőrizzük a csatlakozásokat

 - cseréljük a hőmérséklet érzékelőt

 - Ha nem találunk hibát, cseréljük ki a vezérlőkészüléket

13. vizsgálat

Feszültségcsökkenés

Villogókód: 
1x hosszú, 3x rövid

Hibajelzés: 
a hibát az EDC jelzőlámpa nem jelzi

Hibaforrás: 
a vezérlőkészülék feszültségellátása (az akkumulátorfeszültség túl alacsony)

A hiba hatása: 
a feszültségcsökkenés nagysága szerint az EDC rendszer ill. a motor különböző viselkedése jelentkezhet:


-nincs teljesítmény


-erősen egyenetlen motorjárás


-nem jár a motor


-erős füstképződés


-ellentmondásos hibatároló bejegyzések

A lehetséges

hiba okok: 
az akkumulátor kimerült vagy rossz, hibás generátor, vezetékszakadás, rövidzárlat,


hibás főrelé

A vizsgálat előfeltételei: 
csatlakoztassuk a hüvelyes dobozt (vizsgáló dobozt)


kapcsoljuk be a gyújtást

Vegyük figyelembe a gépjárműre vonatkozó kapcsolási rajzokat.

Vizsgálat 
Mérés 
Hibaelhárítás

Feszültségellátás 
Feszültségmérés a hüvelyes doboz (vizsgáló doboz) 15/16 (+) és 18/19 (–), ill. 47 (+) és 18/19 (–) tűje között, bekapcsolt gyújtás mellett 

Előírt érték: 20 - 28 V
 - ellenőrizzük a vezetékeket

 - ellenőrizzük a csatlakozá-sokat

 - cseréljük ki a főrelét

 - ha nem találunk hibát, cseréljük ki a vezérlőkészüléket

14. vizsgálat

Fék közelítés-kapcsoló

Villogókód: 
1x hosszú, 4x rövid

Hibajelzés: 
A hibát az EDC jelzőlámpája nem jelzi

Hibaforrás: 
a fékjel közelítés-kapcsolója

A hiba hatása: 
a sebességszabályzás (tempomat) nem aktiválható

A lehetséges

hiba okok: 
vezetékszakadás, hibás vagy rosszul beállított közelítés-kapcsoló

A vizsgálat előfeltételei: 
csatlakoztassuk a hüvelyes dobozt (vizsgáló dobozt)


Kapcsoljuk be a gyújtást

Vegyük figyelembe a gépjárműre vonatkozó kapcsolási rajzokat.

Vizsgálat 
Mérés 
Hibaelhárítás

Közelítéskapcsoló fékjel
MS 5  3/4/5. fokozat és M(S) 5: feszültségmérés a hüvelyes doboz (vizsgáló doboz) 43 (+) és 19 (–) tűje között 

Nyomjuk meg a fékpedált.

Előírt érték: Uakku 

MS 5 2. fokozat: feszültségmérés a hüvelyes doboz (vizsgáló doboz) 43 (+) és 19 (–) tűje között 

Nyomjuk meg a fékpedált. 

Előírt érték: 0 - 2 V
 - ellenőrizzük a vezetékeket

 - ellenőrizzük a csatlakozá-sokat

 - állítsuk be a közelítés-kapcsolót

 - cseréljük a közelítés-kapcsolót

Eltérő kivitel az EDC MS 5 2. fokozatnál
Az EDC-MS 5 2. fokozatával szerelt járműveknél két közelítés-kapcsolót építettek be a fékjel érzékelésére.

Az egyik záró (mint a 3/4/5. fokozatnál) a másik nyitó kapcsolóként működik.

Mindkét kapcsolónak lehetőleg egy időben kell kapcsolnia.

Ha nem így történik, a vezérlőkészülék bejegyzi a fent említett hiba kódot.

Alkalmasint előfordul, hogy a tengelykapcsoló közelítés-kapcsolóját (nyitó) felcserélik a fékpedál második közelítéskapcsolójával, ami záró kapcsolóként működik (rosszul rakják fel a csatlakozót).

Ebben az esetben szintén kikapcsolódik a sebességszabályzás.

15. vizsgálat

Tengelykapcsoló közelítés-kapcsolója

Villogókód: 
1x hosszú, 5x rövid

Hibajelzés: 
hibajelzés az EDC jelzőlámpa tartós fényével

Hibaforrás: 
a tengelykapcsoló közelítés-kapcsolója

A hiba hatása: 
a sebesség szabályzás (tempomat) nem aktiválható

A lehetséges

hiba okok: 
vezetékszakadás, hibás közelítés-kapcsoló


A vezérlőkészülék akkor is hibát érzékel, ha a jármű sebessége túllépi a 30 km/órát és eddig nem érzékelt tengelykapcsoló jelet

A vizsgálat előfeltételei: 
csatlakoztassuk a hüvelyes dobozt (vizsgáló dobozt)


Kapcsoljuk be a gyújtást

Vegyük figyelembe a gépjárműre vonatkozó kapcsolási rajzokat.

Vizsgálat 
Mérés 
Hibaelhárítás

Közelítéskapcsoló tengelykapcsoló jel
Feszültségmérés a hüvelyes doboz (vizsgáló doboz) 26 (+) és 19 (–) tűje között 

Nyomjuk meg a tengelykapcsoló pedált 

Előírt érték: Uakku 
 - ellenőrizzük a vezetékeket

 - ellenőrizzük a csatlakozá-sokat

 - állítsuk be a közelítés-kapcsolót

 - cseréljük a közelítéskap-csolót

Eltérő kivitel az EDC MS 5 2. fokozatnál

Az EDC-MS 5 2. fokozattal szerelt járműveknél a közelítéskapcsoló nyitó kapcsolóként dolgozik.

Alkalmasint előfordul, hogy a tengelykapcsoló közelítéskapcsolóját (nyitó) felcserélik a fékpedál második közelítéskapcsolójával, ami záró kapcsolóként működik (a csatlakozót rosszul rakják fel).

Ebben az esetben szintén kikapcsolódik a sebességszabályzás.

16. vizsgálat

Vezérlőkészülék (számítógép-csatolás)
Villogókód: 
1x hosszú, 6x rövid

Hibajelzés: 
hibajelzés az EDC jelzőlámpa tartós fényével

Hibaforrás: 
hibás vezérlőkészülék (számítógép-csatolás)

A hiba hatása: 
A motor 0 szabályzási útra és “áramlás nélküli mennyiségi végfokozatra“ való szabályzás miatt leáll.


Ha ez a hiba csak átmenetileg lép fel, a motor a gyújtás ki- és bekapcsolása után újból indítható.

A lehetséges

hiba okok: 
alacsony feszültség (laza csatlakozók), hibás vezérlőkészülék

A vizsgálat előfeltételei: 
csatlakoztassuk a hüvelyes dobozt (vizsgáló dobozt)

Vegyük figyelembe a gépjárműre vonatkozó kapcsolási rajzokat.

Vizsgálat 
Mérések 
Hibaelhárítás

Vezérlőkészülék 
Ez a hibabejegyzés nagyon nem kielégítő feszültségellátás (laza érintkezés vagy alacsony feszültség) következtében is felléphet! 

A vezérlőkészülék belső hibája 
 - ellenőrizzük a vezetékeket

 - ellenőrizzük a csatlakozá sokat

 - cseréljük ki a vezérlő-készüléket.

17. vizsgálat

Túl magas fordulatszám

Villogókód: 
1x hosszú, 7x rövid

Hibajelzés: 
hibajelzés az EDC jelzőlámpa tartós fényével

Hibaforrás:
a motor túl magas fordulatszáma

A hiba hatása: 
a mennyiségszállítás megszakad.


Ha nincs más hiba, a magas fordulatszám tartomány elhagyása után a szállítás ismét folytatódik.

A lehetséges

hiba okok: 
hibás kezelés, vezetési hiba(pl. hegyről lefelé).

Vizsgálat 
Mérés 
Hibaelhárítás

 
Ha nincs más hiba, nincs szükség egyéb intézkedésre
 - töröljük a hibatárolót.

18. vizsgálat

Befecskendezéskezdet-szabályzás eltérése

Villogókód: 
1x hosszú, 8x rövid

Hibajelzés: 
hibajelzés az EDC jelzőlámpa tartós fényével

Hibaforrás: 
a befecskendezés-kezdet szabályzómű szabályzási eltérése

A hiba hatása: 
csökkentett max. befecskendezési mennyiség 


csökkentett max fordulatszám


erős füstképződés


A befecskendezési kezdet előírt értékének összehasonlítása a tűelmozdulás érzékelő tényleges értékével az előlöket szabályzómű szabályzási eltérését adja.


A rendszer átkapcsol a szabályozott üzemről egy rögzített befecskendezési kezdet jellegmezővel működő vezérelt üzemre.

A lehetséges

hiba okok: 
vezetékszakadás, rövidzárlat


A befecskendező szivattyú/szórófal/vezérlőkészülék csatlakozásai:


Oxidálódtak, kitágultak, visszacsúsztak, megsérültek


Az elsődleges fordulatszám-jeladó jele inkorrekt


A tűelmozdulás-érzékelő jele inkorrekt (pl. testzaj)


A tüzelőanyag ellátó rendszer hibája (tömítetlen, eldugult, levegő van a rendszerben)


Hibás befecskendező szivattyú (a lökettolás szabályzómű belső hibája vagy


Nehéz járás, a magasnyomású hidraulika hibája)


A szivattyú alapfelépítése hibás


A hibát az is kiprovokálhatja, ha egy gyors induláskor vagy gyors kapcsoláskor egy fordulatszámtörés következik be.

A vizsgálat előfeltételei: 
csatlakoztassuk a hüvelyes dobozt (vizsgáló dobozt)

Tájékoztató: 
ennél a hibánál mindig ellenőrizzük a tűelmozdulás érzékelő és az elsődleges fordulatszám-jeladó működési útját még akkor is,  ha a hibatárolóban nincs erre vonatkozó bejegyzés.

Vegyük figyelembe a gépjárműre vonatkozó kapcsolási rajzokat..

Vizsgálat 
Mérés 
Hibaelhárítás

Szabályzó mágnes

 
Ellenállásmérés a hüvelyes doboz (vizsgálódoboz) 15 és 3 és 16 és 4 tűje között

Előírt érték: 1,2 - 2,0 Ω

Ellenállásmérés a hüvelyes doboz (vizsgáló doboz) 18 és 3 tűje között

Előírt érték: > 10 MΩ
 - ellenőrizzük a vezetékeket

 - ellenőrizzük a csatlakozá-

  sokat

 - ha nem találunk hibát, ismé-teljük meg a mérést közvetlenül a szivattyú csatlakozóján

 - cseréljük a befecskendező szivattyút (vegyük figyelembe a 980117/10 sz. szerviz infót) 

Tűelmozdulás-érzékelő 
Lásd a 19. vizsgálatot
Lásd a 19. vizsgálatot

Elsődleges ford.szám jeladó 
Lásd a 2. vizsgálatot 
Lásd a 2. vizsgálatot

19. vizsgálat

      Tűelmozdulás-érzékelő

Villogókód: 
1x hosszú, 10x rövid

Hibajelzés: 
a hibát az EDC jelzőlámpája nem jelzi

Hibaforrás: 
Tűelmozdulás-érzékelő


-a jelmagasság túl kicsi


-túl kevés impulzus


-túl sok impulzus


-a belső ellenállás rossz

A hiba hatása: 
csökkentett max. befecskendezési mennyiség


csökkentett max fordulatszám

A rendszer átkapcsol a szabályozott üzemről egy rögzített befecskendezési kezdet jellegmezővel működő vezérelt üzemre.

Ha a hiba már nem áll fenn, a rendszer ismét átkapcsol a normális szabályozott üzemre.

A lehetséges

hiba okok: 
vezetékszakadás, rövidzárlat, hibás tűelmozdulás-érzékelő

A vizsgálat előfeltételei: 
csatlakoztassuk a hüvelyes dobozt (vizsgáló dobozt)

Vegyük figyelembe a gépjárműre vonatkozó kapcsolási rajzokat.

Vizsgálat 
Mérés 
Hibaelhárítás

Belső ellenállás 
Ellenállásmérés a hüvelyes doboz  

(vizsgáló doboz) 32 és 17 tűje között 

Előírt érték: 65 – 160 Ω
 - ellenőrizzük a vezetékeket

 - ellenőrizzük a csatlakozásokat

 - cseréljük ki a tűelmozdulás-érzékelőt (vegyük figyelembe a 970430/0 sz. szerviz infót)

További lehetséges hiba okok:

 - a fordulatszám-érzékelők hibás impulzusai (hibajelzés nélkül is, pl. tengelykapcsoló csere után nem odavaló lendkerék beépítése)

 - zavarimpulzusok a vezérlőkészülék és a tűelmozdulás-érzékelő között (pl. kapcsoló relé által)

 - a tűelmozdulás érzékelő testzörejekkel való befolyásolása mechanikus károk következtében (pl. szelephajtás,

dugattyú)

 - szoruló fúvókatű

 - a tüzelőanyag ellátó rendszer alacsony nyomású részének hibája a rossz vagy nem ide való túlfolyószelep miatt, levegő vagy tömítetlenség a rendszerben, hibás EHAB, rossz tüzelőanyag szivattyú, eldugult szűrő eldugult csövek vagy hibás befecskendező szivattyú.

20. vizsgálat

Ellenálláscsoport (vezérlőkészülék Pin 35)

Villogókód: 
1x hosszú, 12x rövid

Hibajelzés: 
a hibát az EDC jelzőlámpája nem jelzi

Hibaforrás: 
a nyomatékhatárolás többfokozatú kapcsolója


-a feszültség túl magas


-a feszültség túl alacsony


-rossz feszültségérték

A hiba hatása: 
nem lehetséges a nyomatékhatárolás

Funkció: 
A többfokozatú bemenet (vezérlőkészülék Pin 35) feszültségjeleket regisztrál, melyek értékét külső ellenállás kapcsolások rögzítik.


Ha a MAN-cats segítségével programozható “fordulatszám korlátozás különleges alkalmazásoknál“ kívánatos, ez a többfokozatú kapcsoló kimenő jeléről a fordulatszám korlátozó jelére való átkapcsolással (kapcsoló vagy relé segítségével) aktiválható.

A lehetséges

hiba okok: 
vezetékszakadás, rövidzárlat, az ellenálláscsoport hibája (pl. hideg forrasztáshely)

· ebben az esetben legtöbbször a “többfokozatú kapcsoló


maximális sebesség korlátozása“ hiba is kijelzésre kerül: 2x hosszú, 7x rövid)

A vizsgálat előfeltételei: 
csatlakoztassuk a hüvelyes dobozt (vizsgáló dobozt)

Figyelmeztetés: 
A 2. fokozatú  közbenső fordulatszám interfész nélküli EDC berendezéseknél hiányzik az ellenálláscsoport. Ebben az esetben a 35 tű testre van kötve. Ez azt jelenti, hogy ebben az esetben a 35. tű és a vezetőfülke test pontja közötti ellenállásmérés 0 Ω-ot kell hogy eredményezzen.

Fontos: 
Ennél a mérésnél a hüvelyes doboz (vizsgáló doboz) 18, 19 és 35 hídjait el kell távolítani.
Vizsgálat 
Mérés 
Hibaelhárítás

Ellenálláscsoport 
Ellenállásmérés a hüvelyes doboz(vizsgáló doboz) 35 és 13 tűje között 

MS 5 3. fokozat és M(S) 5 

Előírt érték: ha a fordulatszám-korlátozás nem aktív: 

0,4 - 0,7 kΩ ( R 5 ellenállás) 

ha a fordulatszám-korlátozás aktív:

6,2 - 11,6 kΩ ( R 8 ellenállás) 

A hiba akkor is  előáll, ha az ellenállás  0 Ω vagy  ∞ Ω  értékű 

MS 5 2. fokozat 

Előírt érték: 

ha a fordulatszám korlátozás nem aktív:  0 Ω  

ha az 1. fordulatszám korlátozás aktív: kb. 3 kΩ 

ha a   2. fordulatszám korlátozás aktív: kb. 8 kΩ

ha a retarder aktiv: kb. 3 kΩ
 - ellenőrizzük a vezetékeket

 - ellenőrizzük a csatlakozás-okat

 - cseréljük ki az ellenálláscsoportot

Retarder: Az MS 5 2. fokozatnál az aktiv retardert a kezelőrészen a KI –funkció szimulálja.

21. vizsgálat

Kezelőelem (kormányoszlopkapcsoló)

Villogókód:


1 x hosszú, 13 x rövid

Hibajelzés:


a hibát az EDC lámpa folyamatos fénnyel jelzi
Hibaforrás:


Kezelőelem (kormányoszlopkapcsoló) hibás

· feszültségértékek nem megfelelőek ill. nem hihető

A hiba hatása:
a tempomat funkció nem működik, egyidejűleg a kezelőelem többi funkció sem működik mint köztes fordulatszám szabályozás vagy üresjárati fordulatszám szabályozás


A hiba csak átmeneti ( pl. a kezelőegység többfokozatú működtetése) a gyújtás ki- ill. bekapcsolásával a kezelőegység újra működőképes

Funkció:
A kezelőelem ellenállásokkal vezérelve műkökdik, ez azt jelenti, hogy a vezérlőkészülék minden kapcsolási fokozatot feszültségértékeken keresztül érzékel. Ha egy megadott időintervallum alatt hibás adatok kerülnek ki, a hiba felismerésre kerül; pl. elektromos hiba a kezelőegység többfokozatú működtetése során.

A lehetséges hiba okok:
vezetékszakadás, rövidzárlat, hibás kezelő rész

A vizsgálat előfeltételei: 
csatlakoztassuk a hüvelyes dobozt (vizsgáló dobozt).

Tájékoztatás: 
autóbuszokon a  “közbenső fordulatszám szabályzás “ és az “alapjárati fordulatszám szabályzás“ nincs aktiválva. Igy csak a menetsebesség-szabályzás (tempomat) működik.

Vegyük figyelembe a gépjárműre vonatkozó kapcsolási rajzokat.

Vizsgálat
Mérés
Hibaelhárítás

Kezelő rész
Feszültségmérés a hüvelyes doboz

(vizsgáló doboz) 44 és 13 tűje között

A kezelőrész minden kapcsoló állását kapcsoljuk végig és a  feszültséget ellenőrizzük le

Előírt értékek:

SET+        0,65 - 0,97 V

SET–        2,31 - 2,75 V

MEMORY 1,41 - 1,81 V

AUS         4,00 - 4,32 V

Nem működtetve 3,15 - 3,55 V


- ellenőrizzük a vezetékeket

 - ellenőrizzük a csatlakozásokat

 - cseréljük ki a kezelő részt

 - ha nem találunk hibát, kísérletképpen cseréljük ki a 

vezérlőkészüléket



22. vizsgálat

ASR kapcsolódás DKR / DKV (PBM kapcsolat)

Villogókód:

1 x hosszú, 14 x rövid

Hibajelzés:

A hibát az EDC lámpa nem jelzi ki

Hibaforrás:
PBM = impulzus szélesség modulált jel (vezérlőkészülék bemenet Pin 52 vagy Pin 29)

· hibás

· szakadt
A hiba hatása:
nincs ASR szabályzás

Funkció:
Az PBM csatlakozáson keresztül kap információt az EDC vezérlőkészülék az ABS vezérlőkészüléktől az ASR funkció aktivizálásához.

Az EDC rendszerben a hiba csak tárolásra kerül és a multiplex hálózaton (vezérlőkészülék kimenet Pin 29) keresztül kerül tovább. A hibakijelzés nem az EDC lámpán keresztül történik, hanem a kapcsolódó rendszer diagnosztikai lámpáján keresztül (jelen esetben az ABS/ASR rendszer)



A lehetséges

hiba okok: 

rövidzárlat a minusz felé, vezetékszakadás

A vizsgálat előfeltételei: csatlakoztassuk a hüvelyes dobozt (vizsgáló dobozt) gyújtás kikapcsolva

Tájékoztatás: 
Az MS 5 2. fokozatnál a hibás jel esetén a Pin 29 (itt: ASR/DKV- jel) kiadja 

a 2x hosszú, 1x rövid hibakódot (hasonlítsuk össze a 24. vizsgálattal). Ebben az esetben a “rövidzárlat a mínusz felé“ (a vezeték a testtel érintkezik) feltételezhető.

Vegyük figyelembe a gépjárműre vonatkozó kapcsolási rajzokat.

Vizsgálat
Mérés
Hibaelhárítás

Vezetékek az

ABS/ASR rendszerhez
Ellenállásmérés a hüvelyes doboz (ellenőrző doboz) 52 és 19 tűje között

Előírt érték: ∞ Ω
- ellenőrizzük a vezetékeket (beleértve az ABS/ASR kábelezését is)

 - ellenőrizzük a csatlakozásokat


Ellenállásmérés a hüvelyes doboz 

(vizsgáló doboz) 29 és 19 tűje között

Előírt érték: ∞ Ω
- ellenőrizzük a vezetékeket (beleértve az ABS/ASR kábelezését is)

 - ellenőrizzük a csatlakozásokat

 - ha mindkét vezeték rendben van, további hibakeresés az ABS/ASR rendszeren 

DKR 

Fojtószelep csökkentés (ASR - szabályozás)

DKV 

Fojtószelep érték (ASR - szabályozás)

23. vizsgálat

CAN rendszer (vezérlőkészülék)

Villogókód:


1 x hosszú, 15 x rövid

Hibajelzés:


A hibát az EDC lámpa nem jelzi ki

Hibaforrás:


hibás vezérlőkészülék 

A hiba hatása:
az adatcsere az EDC rendszer és a csatlakoztatott elektronikus rendszer (pl. SAMT- váltó) között megszakadt

A lehetséges hiba okok:
EOL- programozási hiba, vezeték / csatlakozó hiba, vezérlőkészülék hiba

Tájékoztatás:
A CAN- adatbusz rendszer leírása a T 51 javítási útmutatóban található

Vegyük figyelembe a gépjárműre vonatkozó kapcsolási rajzokat.

Vizsgálat
Mérés
Hibaelhárítás

Vezérlőkészülék
A vezérlőkészülék ellenőrzését a MAN-cats segítségével végezzük

A T 51 javítási útmutatót vegyük figyelembe
- ellenőrizzük a vezetékeket

- ellenőrizzük a csatlakozásokat

- kísérletképpen cseréljük ki a

vezérlőkészüléket.

24. vizsgálat

CAN – jel ASR

Villogókód:


2 x hosszú, 1 x rövid

Hibajelzés:


A hibát az EDC lámpa nem jelzi ki

Hibaforrás:
A CAN – jel az ABS / ASR vezérlőkészüléktől (CI 12) hibás (vezérlőkészülék Pin 30 és Pin 31)

A hiba hatása:
Az ASR nem működik

Tájékoztatás 1:
Az EDC 2. Fokozatnál a Pin 29- en jelenik meg a hiba, hibás jel esetén a hibakód 2 x hosszú, 1 x rövid (ASR/DKV- jel) (összehasonlítás 22- es vizsgálat)

Tájékoztatás 2:
A CAN- adatbusz rendszer leírása a T 51 javítási útmutatóban található


A vizsgálat előfeltételei:
csatlakoztassuk a hüvelyes dobozt (vizsgáló dobozt) kikapcsolt gyújtásnál

Vegyük figyelembe a gépjárműre vonatkozó kapcsolási rajzokat.

Vizsgálat
Mérés
Hibaelhárítás

EDC vezérlőkészülék
Ellenállásmérés a hüvelyes doboz Pin 31 és Pin 30 csatlakozói között

Előírt érték: 60 Ω
 - 0 Ω -nál zárlat CAN-H és CAN-L között

 - kb.120 Ω-nál a csatlakozás a záróellenállással megszakadt 

Váltó vezérlőkészülék
Ellenállásmérés a hüvelyes doboz Pin 15 és Pin 52 csatlakozói között

Előírt érték: 60 Ω
- 0 Ω -nál zárlat CAN-H és CAN-L között

- kb.120 Ω-nál a csatlakozás a záróellenállással megszakadt

ABS/ASR vezérlőkészülék
Ellenállásmérés a hüvelyes doboz Pin X 1/3 és Pin X 1/1 csatlakozói között

Előírt érték: 60 Ω
 - 0 Ω -nál zárlat CAN-H és CAN-L között

 - kb.120 Ω-nál a csatlakozás a záróellenállással megszakadt

25. vizsgálat


CAN-jel sebességváltó vezérlés

Villogókód:
2 x hosszú, 3 x rövid

Hibajelzés:


A hibát az EDC lámpa nem jelzi ki

Hibaforrás:
CAN-jel a sebességváltó vezérlőkészüléktől (pl. SAMT B) hibás

(vezérlőkészülék Pin 30 és Pin31)

A hiba hatása:

működési korlátozás a sebességváltó vezérlésben

Tájékoztatás:


A CAN- adatbusz rendszer leírása a T 51 javítási útmutatóban található

A vizsgálat előfeltételei:
gyújtást kikapcsolni

Ellenörzés közvetlenül vezérlőkészülék csatlakozásoknál

Vegyük figyelembe a gépjárműre vonatkozó kapcsolási rajzokat.

Vizsgálat
Mérés
Hibaelhárítás

Ellenállásmérés a CAN-H vezetéken
Ellenállásmérés a mindenkori vezérlőkészülék csatlakozásokon:

EDC Pin 31 valamint SAMT-B Pin 15 és ABS Pin X 1/3 között

Előírt érték: kb. 0 Ω
 - > 0 Ω- nál szakadás a CAN-H vezetéknél

Ellenállásmérés a CAN-L vezetéken
Ellenállásmérés a mindenkori vezérlőkészülék csatlakozásokon:

EDC Pin 30 valamint SAMT-B Pin 52 és ABS Pin X 1/1 között

Előírt érték: kb. 0 Ω
- > 0 Ω- nál szakadás a CAN-L vezetéknél

26. vizsgálat

Pedáljeladó (elfogadhatóság a fékkel)

Villogókód:

2 x hosszú, 4 x rövid

Hibajelzés:

A hibát az EDC lámpa nem jelzi ki

Hibaforrás:

Üresjárati kapcsoló a pedáljeladón – elfogadhatatlan a fékjel




Fék közelítéskapcsoló

A hiba hatása:
fordulatszám az üresjárati fordulatszámra esik

Funkció:

első lépésben ellenőrizzük, hogy a gázpedál nem szorúl ill. nem akadozik –e

Ez azt jelenti, hogy a gázpedál nem működik ill. nem áll vissza teljesen az üresjárati pozícióba, ezután már nem tudunk gázt adni. Ez a helyzet előállhat ha egyszerre működtetjük a fék és a gázpedált

A lehetséges 

hiba okok:

vezetékszakadás, rövidzárlat, hibás belépés, hibás pedáljeladó

A vizsgálat 

előfeltételei:
csatlakoztassuk a hüvelyes dobozt (vizsgáló dobozt) kikapcsolt gyújtásnál

1. ellenőrzés elvégezve

Vegyük figyelembe a gépjárműre vonatkozó kapcsolási rajzokat.

Vizsgálat
Mérés
Hibaelhárítás

Üresjárati kapcsoló a pedáljeladón
Lásd 8 vizsgálat
Lásd 8 vizsgálat

Közelítéskapcsoló fék
Lásd 14 vizsgálat
Lásd 14 vizsgálat

27. vizsgálat

Főrelé

Villogókód:

2 x hosszú, 5 x rövid

Hibajelzés:

A hibát az EDC lámpa nem jelzi ki

Hibaforrás:

főrelé – érintkezők összeragadtak vagy akadnak (nem nyit)

A hiba hatása:
a hiba bizonyos körülmények között nem észlelhető

Funkció:
a relétekercs mínusz vezérlése az EDC vezérlőkészülék Pin 46 kimenetén keresztül történik. A főrelé lekapcsolása a gyújtás kikapcsolása után késleltetéssel történik (utánfutás).


Az utánfutás alatt néhány elekrtonika funkció ellenőrzésre kerül és az ezalatt felmerült hibák a hibatárolóban tárolásra kerülnek 

A lehetséges 

hiba okok:
testzárlat, főrelé hiba

A vizsgálat 

előfeltételei:
csatlakoztassuk a hüvelyes dobozt (vizsgáló dobozt) 

Vegyük figyelembe a gépjárműre vonatkozó kapcsolási rajzokat.

Vizsgálat
Mérés
Hibaelhárítás

Főrelé
Feszültségmérés a hüvelyes doboz a Pin 15/16 és Pin 18/19 csatlakozói között

Előírt érték: UAkku bekapcsolt     gyújtásnál

                     0 V kikapcsolt gyújtásnál
- ellenőrizzük a vezetékeket

- ellenőrizzük a csatlakozásokat

- ha minden rendben van a főrelét cserélni

28. vizsgálat

Ellenálláscoport (vezérlőkészülék Pin 54)

Villogókód:

2 x hosszú, 7 x rövid

Hibajelzés:

A hibát az EDC lámpa folyamatos fénnyel kijelzi

Hibaforrás:

a maximális sebességhatároló többfokozatú kapcsolóján

· a feszültség túl magas

· a feszültség túl alacsony

· hibás feszültség

A hiba hatása:
nem működik a maximális sebességhatároló. Csak a törvényben előírtak szerint  beállított maximális sebességhatároló érték érvényes.

Funkció:
A többfokozatú bemeneten keresztül (vezérlőkészülék Pin 54) érzékeli a feszültségjelet, ezek az értékek külső ellenálláskapcsoláson keresztül vannak rögzítve. A MAN- Cats program segítségével lehet a „maximális sebesség 1“ értéket beállítani. Kívánság szerint programozható a „maximális sebesség 2“ ez átkapcsolható (kapcsoló vagy relé segítségével) a Vmax maximális sebesség jelkimenet 1- ről, a Vmax maximális sebesség jelkimenet 2- re

A lehetséges 

hiba okok:
vezeték szakadás, rövidzárlat, ellenálláscsoport hiba (pl. ebben az esetben a hideg forrasztás –a leggyakoribb hiba „többfokozatú kapcsoló nyomatékkorlátozás“ 1 x hosszú, 12 x rövid hibakóddal)

A vizsgálat 

előfeltételei:
csatlakoztassuk a hüvelyes dobozt (vizsgáló dobozt)

Tájékoztatás:
Az EDC 2. Fokozatnál ez a funkció nem aktiválható


A Pin 54 nincs bekötve

Vegyük figyelembe a gépjárműre vonatkozó kapcsolási rajzokat. 

Vizsgálat
Mérés
Hibaelhárítás

Ellenálláscsoport
Feszültségmérés a hüvelyes doboz a Pin 54 és Pin 13 csatlakozói között

Előírt érték:

1 legnagyobb sebesség határolás aktív:

0,4 – 0,7 kΩ

2 legnagyobb sebesség határolás aktív:

1,1 – 1,7 kΩ

A hiba akkor is fennáll, ha az ellenállás 0 Ω vagy ∞ Ω 
- ellenőrizzük a vezetékeket

- ellenőrizzük a csatlakozásokat

- ellenálláscsoportot cserélni

29. vizsgálat

Atmoszférikus nyomásérzékelő

Villogókód:

2 x hosszú, 8 x rövid

Hibajelzés:

A hibát az EDC lámpa folyamatos fénnyel kijelzi

Hibaforrás:
Atmoszférikus nyomásérzékelő a vezérlőkészülékben hibás, SRC- high, SRC- low

A hiba hatása:
Nincs közvetlen hatás


Egyes esetekben előfordulhat az atmoszférikus nyomásérzékelő egyidejű hibajelzése

A lehetséges 

hiba okok:
hibás vezérlőkészülék

Vizsgálat
Mérés
Hibaelhárítás

Vezérlőkészülék
Ha csak ez a letárolt hiba fordul elő, nem szükséges ellenőrzés, az érzékelő a vezérlőkészülékben található

Ha viszont egyedőben hibaként érzékeli a töltőnyomás érzékelőt is, akkor először a 4. vizsgálat szerint végezzük az ellenőrzést
- vezérlőkészülék csere

30. vizsgálat

ASR CAN- jel a retarderhez

Villogókód:

2 x hosszú, 10 x rövid

Hibajelzés:

A hibát az EDC lámpa folyamatos fénnyel kijelzi

Hibaforrás:
CAN- jel az ABS/ASR vezérlőkészüléktől a retarderhez

A hiba hatása:
nincs semmilyen hatás, a logikai kapcsolás megakadályozza a hiba reakciót. A retarder a CAN- jel kiesése esetén automatikusan lekapcsolásra kerül. A sebességváltó kapcsolása korlátozás nélkül lehetséges.

A vizsgálat 

előfeltételei:
csatlakoztassuk a hüvelyes dobozt (vizsgáló dobozt)


gyújtás kikapcsolva

Tájékoztatás:
A CAN- adatbusz rendszer leírása a T 51 javítási útmutatóban található

Vegyük figyelembe a gépjárműre vonatkozó kapcsolási rajzokat.

Vizsgálat
Mérés
Hibaelhárítás

EDC vezérlőkészülék
Lásd 24. vizsgálat
 - Lásd 24. vizsgálat

ABS/ASR vezérlőkészülék
Lásd 24. vizsgálat
 - Lásd 24. vizsgálat

31. vizsgálat

CAN- jel a sebességváltó vezérlőkészüléktől a retarderhez

Villogókód:

2 x hosszú, 11 x rövid

Hibajelzés:

A hibát az EDC lámpa folyamatos fénnyel kijelzi

Hibaforrás:
CAN- jel a sebességváltó vezérlőkészüléktől a retarderhez

A hiba hatása:
nincs semmilyen hatás, a logikai kapcsolás megakadályozza a hiba reakciót. A retarder a CAN- jel kiesése esetén automatikusan lekapcsolásra kerül. A sebességváltó kapcsolása korlátozás nélkül lehetséges.

A vizsgálat 

előfeltételei:
csatlakoztassuk a hüvelyes dobozt (vizsgáló dobozt)


gyújtás kikapcsolva

Tájékoztatás:
A CAN- adatbusz rendszer leírása a T 51 javítási útmutatóban található

Vegyük figyelembe a gépjárműre vonatkozó kapcsolási rajzokat.

Vizsgálat
Mérés
Hibaelhárítás

EDC vezérlőkészülék
Lásd 24. vizsgálat
 - Lásd 24. vizsgálat

ABS/ASR vezérlőkészülék
Lásd 24. vizsgálat
 - Lásd 24. vizsgálat

Sebességváltó vezérlőkészülék
Lásd 24. vizsgálat
 - Lásd 24. vizsgálat

32. vizsgálat

CAN- jel a járműirányítástól a retarderhez

Villogókód:

2 x hosszú, 12 x rövid

Hibajelzés:

A hibát az EDC lámpa folyamatos fénnyel kijelzi

Hibaforrás:
CAN- jel a járműirányítástól a retarderhez

A hiba hatása:
nincs semmilyen hatás, a logikai kapcsolás megakadályozza a hiba reakciót. A retarder a CAN- jel kiesése esetén automatikusan lekapcsolásra kerül. A sebességváltó kapcsolása korlátozás nélkül lehetséges.

A vizsgálat 

előfeltételei:
csatlakoztassuk a hüvelyes dobozt (vizsgáló dobozt)


gyújtás kikapcsolva

Tájékoztatás:
A CAN- adatbusz rendszer leírása a T 51 javítási útmutatóban található

Vegyük figyelembe a gépjárműre vonatkozó kapcsolási rajzokat.

Vizsgálat
Mérés
Hibaelhárítás

EDC vezérlőkészülék
Lásd 24. vizsgálat
 - Lásd 24. vizsgálat

Járműirányítás vezérlőkészülék
Lásd 24. vizsgálat
 - Lásd 24. vizsgálat

33. vizsgálat

CAN- jel járműirányítás

Villogókód:

2 x hosszú, 13 x rövid

Hibajelzés:

A hibát az EDC lámpa folyamatos fénnyel kijelzi

Hibaforrás:
CAN- jel a járműirányításnál

A hiba hatása:
Nincs külső mennyíségbevitel járműirányítás – EDC között

A vizsgálat 

előfeltételei:
csatlakoztassuk a hüvelyes dobozt (vizsgáló dobozt)


gyújtás kikapcsolva

Tájékoztatás:
A CAN- adatbusz rendszer leírása a T 51 javítási útmutatóban található

Vegyük figyelembe a gépjárműre vonatkozó kapcsolási rajzokat.

Vizsgálat
Mérés
Hibaelhárítás

EDC vezérlőkészülék
Lásd 24. vizsgálat
 - Lásd 24. vizsgálat

Járműirányítás vezérlőkészülék
Lásd 24. vizsgálat
 - Lásd 24. vizsgálat

34. vizsgálat

CAN- jel ETC 1

Villogókód:

2 x hosszú, 14 x rövid

Hibajelzés:

A hibát az EDC lámpa folyamatos fénnyel kijelzi

Hibaforrás:
CAN- jel a sebességváltó vezérlőkészüléktől az EDC - hez

A hiba hatása:
Kick – down a sebességváltó vezérlőkészüléken keresztül nem működik


Fordulatszám átvitel a sebességváltó vezérlőkészüléken keresztül nem működik


„Overspeed enable“ nem lehetséges, ez azt jelenti sebességváltás nem lehetséges

A vizsgálat 

előfeltételei:
csatlakoztassuk a hüvelyes dobozt (vizsgáló dobozt)


gyújtás kikapcsolva

Tájékoztatás:
A CAN- adatbusz rendszer leírása a T 51 javítási útmutatóban található

Vegyük figyelembe a gépjárműre vonatkozó kapcsolási rajzokat.

Vizsgálat
Mérés
Hibaelhárítás

EDC vezérlőkészülék
Lásd 24. vizsgálat
 - Lásd 24. vizsgálat

Sebességváltó vezérlőkészülék
Lásd 24. vizsgálat
 - Lásd 24. vizsgálat

35. vizsgálat

EHAB utánfutás vagy biztonsági relé

Villogókód:

3 x hosszú, 1 x rövid

Hibajelzés:

A hibát az EDC kontroll lámpa nem jelzi ki

Hibaforrás:
EHAB funkció vagy biztonsági relé

A hiba hatása:
a motor leáll




A motor nem indul

Funkció:
Az EHAB vagy a biztonsági relé egy valódi biztonsági funkciót teljesít függetlenül, a fölérendelt motorleállító berendezéstől. Az EHAB / biztonsági relé vezérlése egy valódi vészleállító funkciót teljesít, ha a motor leállítása a szabályozórúd 0 mennyiségre történő állításával már nem lehetséges. 

Az EHAB- on keresztül a szivattyú szívótér nyomása lecsökken és ezzel a töltés (befecskendezés) megszakad.

A biztonsági relén keresztül a + feszültségellátás (Pin 15 és Pin 16) a mennyiség szabályozóműhöz megszakad.

A lehetséges 

hiba okok:
vezetékszakadás, rövidzárlat, EHAB / biztonsági relé hibás, a vezérlés a vezérlőkészüléktől hibás (vezérlőkészülék hiba)

A vizsgálat 

előfeltételei:
csatlakoztassuk a hüvelyes dobozt (vizsgáló dobozt)

Tájékoztatás 1:
Az üzemanyag rendszer kéziszivattyúval történő légtelenítése esetén az EHAB- nak feszültség alatt kell lennie, ez azt jelenti, hogy a gyújtás bekapcsolása nélkül az üzemanyag rendszer nem légteleníthető

Tájékoztatás 2:
A V 13 vezérlőkészülék verziótól az EHAB elektro hidraulikus leállítóegységet egy relé helyettesíti.

Vegyük figyelembe a gépjárműre vonatkozó kapcsolási rajzokat.

Vizsgálat
Mérés
Hibaelhárítás

EHAB / biztonsági relé funkció
Motort beindítani és üresjáratba járatni

A Pin 14 áthidalást a hüvelyes dobozon eltávolítani. A motornak kb. 3 másodpercen belül le kell állnia
- ellenőrizzük a vezetékeket

- ellenőrizzük a csatlakozásokat

- EHAB / biztonsági relét cserélni

Feszültségellátás
Gyújtást bekapcsolni

Feszültségmérés a hüvelyes dobozon a Pin 14 (+) és a Pin 19 (-) között

Előírt érték: UAkku
- ellenőrizzük a vezetékeket

- ellenőrizzük a csatlakozásokat

- EHAB / biztonsági relét cserélni, hibás nincs tárolt hiba:

- Vezérlőkészüléket cserélni

EHAB tekercsellenállás
Gyújtást kikapcsolni

Vezérlőkészüléket lecsatlakoztatni, ellenállásmérés a hüvelyes dobozon a Pin 14 és a Pin 19 között

Előírt érték: 30 – 70 Ω
- ellenőrizzük a vezetékeket

- ellenőrizzük a csatlakozásokat

- EHAB csere

Tekercsellenállás biztonsági relé
Gyújtást kikapcsolni

Vezérlőkészüléket lecsatlakoztatni, ellenállásmérés a hüvelyes dobozon a Pin 14 és a Pin 19 között

Előírt érték: 240 – 300 Ω
- ellenőrizzük a vezetékeket

- ellenőrizzük a csatlakozásokat

- biztonsági relét cserélni

36. vizsgálat

EEPROM hiba (számítógép 1 a vezérlőkészülékben)

Villogókód:

3 x hosszú, 2 x rövid

Hibajelzés:

A hibát az EDC kontroll lámpa nem jelzi ki

Hibaforrás:
számítógép 1 a vezérlőkészülékben hibás

A hiba hatása:
A motor leállításra kerül


A motor nem indul

Vizsgálat
Mérés
Hibaelhárítás

Vezérlőkészülék
Lásd a tájékoztatót
- adott esetben vezérlőkészüléket cserélni

 - lásd a tájékoztatót

Tájékoztató:
az ilyen hibatároló információ esetén nem szükséges minden esetben vezérlőkészüléket cserélni, mert ez a beírás más okból is előfordulhat:


Hiba előfordulás gyújtás kikapcsoláskor


A gyújtás ismételt bekapcsolása okozhatja, hogy a hiba beírásra kerül, ezután töröljük és ezért nincs hatással a jármű üzemére


Hiba előfordulás MAN- Cats beavatkozás után


Ha a hiba a MAN- Cats beavatkozás után fordul elő, a motor már nem lesz indítható. Ebben az esetben ne cseréljük ki a vezérlőkészüléket, hanem a MAN- Cats- el előzőleg elvégzett feladatot ismételjük meg.

Ha az előbb felsorolt hibák közül valamelyik és a villogó hibakód a 2 x hosszú, 5 x rövid (főrelé) együtt lép fel, akkor a lehetséges hibaok nem a vezérlőkészülékben van, hanem a főrelében kell keresni.

37. vizsgálat

EEPROM hiba (számítógép 2 a vezérlőkészülékben)

Villogókód:

3 x hosszú, 3 x rövid

Hibajelzés:

A hibát az EDC kontroll lámpa nem jelzi ki

Hibaforrás:
számítógép 2 a vezérlőkészülékben hibás

A hiba hatása:
A motor leállításra kerül


A motor nem indul

Vizsgálat
Mérés
Hibaelhárítás

Vezérlőkészülék
Lásd a tájékoztatót
- adott esetben vezérlőkészüléket cserélni

 - lásd a tájékoztatót

Tájékoztató:
az ilyen hibatároló információ esetén nem szükséges minden esetben vezérlőkészüléket cserélni, mert ez a beírás más okból is előfordulhat:


Hiba előfordulás gyújtás kikapcsoláskor


A gyújtás ismételt bekapcsolása okozhatja, hogy a hiba beírásra kerül, ezután töröljük és ezért nincs hatással a jármű üzemére


Hiba előfordulás MAN- Cats beavatkozás után


Ha a hiba a MAN- Cats beavatkozás után fordul elő, a motor már nem lesz indítható. Ebben az esetben ne cseréljük ki a vezérlőkészüléket, hanem a MAN- Cats- el előzőleg elvégzett feladatot ismételjük meg.

Ha az előbb felsorolt hibák közül valamelyik és a villogó hibakód a 2 x hosszú, 5 x rövid (főrelé) együtt lép fel, akkor a lehetséges hibaok nem a vezérlőkészülékben van, hanem a főrelében kell keresni.

38. vizsgálat

Külső Stop (leállítás) kiterjesztés

Villogókód:

3 x hosszú, 4 x rövid

Hibajelzés:

A hibát az EDC kontroll lámpa nem jelzi ki

Hibaforrás:
külső leállítás kapcsoló (vezérlőkészülék Pin 50)

A hiba hatása:
az üresjárati mennyiség igény, funkció nélküli

Funkció:
Ez a funkció eredetileg mint „elindulás védelem“ működik autóbuszoknál ha nyitva az ajtó.


Csak mode = 1 aktív, ez azt jelenti, hogy üresjárati mennyiség igény. Ez nem jelent hibát a hibatárolóban. Csak mode = 2, ez azt jelenti, hogy  „Motor Stop“ hibát eredményez a hibatárolóba. A tehergépjárműveknél alapvetően csak a mode = 1 használatos pl. hidrodinamikus tengelykapcsolónál mint gázpedál blokkolás.

A lehetséges 

hiba okok:
vezetékszakadás, rövidzárlat, üresjárati kapcsoló hiba

A vizsgálat 

előfeltételei:
csatlakoztassuk a hüvelyes dobozt (vizsgáló dobozt)


üresjárati kapcsolót ne működtessük

Vegyük figyelembe a gépjárműre vonatkozó kapcsolási rajzokat.

Vizsgálat
Mérés
Hibaelhárítás

Üresjárati kapcsoló
Ellenállásmérés a hüvelyes dobozon (vizsgáló doboz)

a Pin 50 és a járműtest között

Előírt érték: ∞ Ω
- ellenőrizzük a vezetékeket

- ellenőrizzük a csatlakozásokat

- üresjárati kapcsolót cserélni

39. vizsgálat

Végfokozat hiba

Villogókód:

3 x hosszú, 7 x rövid

Hibajelzés:

A hibát az EDC kontroll lámpa nem jelzi ki

Hibaforrás:
A megfelelő funkciójú vezetékek

A hiba hatása:
A megfelelő vezérlőkészülék végfokozat nem kerül kivezérlésre, a funkció nem áll rendelkezésre

A lehetséges 

hiba okok:
vezérlőkészülék hiba (hardver hiba)

Vegyük figyelembe a gépjárműre vonatkozó kapcsolási rajzokat.

Vizsgálat
Mérés
Hibaelhárítás

Végfokozat egység
Függ az egységektől
- ellenőrizzük a vezetékeket

- ellenőrizzük a csatlakozásokat

- egységeket ellenőrizni

- próbaképpen vezérlőkészüléket cserélni

40. vizsgálat

Az utánfutás nem fejeződött be

Villogókód:

3 x hosszú, 8 x rövid

Hibajelzés:

A hibát az EDC kontroll lámpa nem jelzi ki

Hibaforrás:
Vezérlőkészülék

 – a számítógép utánfutás nem fejeződött be sikeresen 

A hiba hatása:
Csökkentett végfordulatszám


Csökkentett teljes befecskendezési mennyíség

Funkció:
minden leállítási ciklus magában foglal egy automatikus utánfutási folyamatot 

A lehetséges 

hiba okok:
a vezérlőkészülék feszültségellátása az utánfutási folyamat alatt nem garantált


EOL nem fejeződött be

A vizsgálat 

előfeltételei:
csatlakoztassuk a hüvelyes dobozt (vizsgáló dobozt)

Vegyük figyelembe a gépjárműre vonatkozó kapcsolási rajzokat.

Vizsgálat
Mérés
Hibaelhárítás

Vezérlőkészülék feszültségellátás
Feszültség mérés a hüvelyes dobozon (vizsgáló doboz)

a Pin 15/16 és a Pin 18/19 között

Előírt érték:

UAkku kikapcsolt gyújtásnál, addig amíg az utánfutási folyamat tart

Az akkumulátor főkapcsolót az EDC vezérlőkészülék bekapcsolva tartja (tartó kör)
- ellenőrizzük a vezetékeket

- ellenőrizzük a csatlakozásokat

- utánfutási kapcsolást ellenőrizni 

- főrelét ellenőrizni

Ha a Pin 18-15, 5 másodperccel hosszabb ideig marad feszültség alatt mint a Pin 47-19, ez a „főrelé“ hiba fokozatát jelenti.  

41. vizsgálat

Utánfutás Watchdog hiba

Villogókód:

3 x hosszú, 9 x rövid

Hibajelzés:

A hibát az EDC kontroll lámpa nem jelzi ki

Hibaforrás:
Vezérlőkészülék hiba (Watchdog hiba)

 – a számítógép utánfutás nem fejeződött be sikeresen 

A hiba hatása:
Csökkentett teljes befecskendezési mennyiség


Csökkentett végfordulatszám

Vizsgálat
Mérés
Hibaelhárítás

Vezérlőkészülék
Lásd tájékoztató
- esetleg vezérlőkészüléket cserélni

- lásd tájékoztató

Tájékoztató: ennél a hiba oknál (összehasonlítás a 36 és 37- es vizsgálattal) nem kell a vezérlőkészüléket szükségszerűen cserélni.

Ezt a beírást a motor leállítása is eredményezheti. A motor újbóli beindításakor a beírt hibához kapcsolódó következmény, mint fordulatszám / forgatónyomaték csökkentés törlésre kerül, ezután ez a hiba már nem hat ki a motor üzemére.

42. vizsgálat

Szabályozási útjeladó érintkezési hiba

Villogókód:

3 x hosszú, 10 x rövid ( V 16 verziónál) vagy




6 x rövid szabályozási útjeladó (lásd 5. vizsgálat)

Hibajelzés:

3 x hosszú, 10 x rövid, a hibát az EDC kontroll lámpa nem jelzi ki




6 x rövid, a hibát az EDC kontroll lámpa folyamatos fénnyel jelzi ki 

Hibaforrás:
Szabályozási útjeladó

- a jel túl magas

- a jel túl alacsony

A hiba hatása:
ez a hiba a motor leállításához vezet az útjeladó 0 leszabályozásával. Ha a hiba fennáll (az EDC kontroll lámpa folyamatos fénnyel világít), a motor nem indítható.

A lehetséges 

hiba okok:
vezetékszakadás, rövidzárlat, a szabályozási útjeladó hibás beállítása, befecskendezőszivattyú hiba

A vizsgálat 

előfeltételei:
csatlakoztassuk a hüvelyes dobozt (vizsgáló dobozt)

Vegyük figyelembe a gépjárműre vonatkozó kapcsolási rajzokat.

Vizsgálat
Mérés
Hibaelhárítás

Mérőtekercs 
Ellenállásmérés a hüvelyes dobozon (vizsgáló doboz)

a Pin 11 és Pin 9 között

Előírt érték:  18 – 25 Ω
- ellenőrizzük a vezetékeket

- ellenőrizzük a csatlakozásokat

- nincs tárolt hiba, a  befecskendezőszivattyút javítani 

Referenciatekercs 
Ellenállásmérés a hüvelyes dobozon (vizsgáló doboz)

a Pin 11 és Pin 10 között

Előírt érték: 18 – 25 Ω
- ellenőrizzük a vezetékeket

- ellenőrizzük a csatlakozásokat

- nincs tárolt hiba, a  befecskendezőszivattyút javítani 

Össz ellenállás
Ellenállásmérés a hüvelyes dobozon (vizsgáló doboz)

a Pin 9 és Pin 10 között

Előírt érték:  34 – 46 Ω
- ellenőrizzük a vezetékeket

- ellenőrizzük a csatlakozásokat

- nincs tárolt hiba, a  befecskendezőszivattyút javítani 


Az elektromos hiba lehetősége mellett, lehetséges a szabályozási útjeladó hibás beállítása is amely vezethez az itt leírt hibajelenséghez
- befecskendezőszivattyút kiszerelni

- szabályozási útjeladót beállítani

Tájékoztató: további hibaokok lehetnek túl magas kapacitás a kábelkötegekben

Ellenőrzés: MAN – Cats csatlakoztatás, Monitoring 3 ellenőrzés

A jármű álló helyzetében a szabályozási útjeladó értéke 5.000 mV, ez arra utal, hogy a kábelkötegben túl magas a kapacitása (Pin 11 – 13), ill. rövidzárlat.

Ha az érték 500 és 3.500 mV között van ez másik hibaokra utal. A hibaokhoz lásd a fenti vizsgálatot.

43. vizsgálat

AGR-állító (maradandó szabályozási eltérés)

Villogókód:

3 x hosszú, 11 x rövid

Hibajelzés:

A hibát az EDC kontroll lámpa tartós fénnyel jelzi ki

Hibaforrás:

AGR – állító

A hiba hatása:
AGR funkció nem áll rendelkezésre

A lehetséges 

hiba okok:
vezetékszakadás, rövidzárlat,visszajelzőkapcsoló hiba, mechanikus hiba az állítón

A vizsgálat 

előfeltételei:
csatlakoztassuk a hüvelyes dobozt (vizsgáló dobozt)

Tájékoztató:
a MAN – Cats diagnosztikai módban az AGR állító működtethető. Az állítóegység teszt után a hibatároló kiolvasható, amely mindig a következő hibát tartalmazza 3B Hex „AGR állító maradandó szabályozási eltérés“


(3 x hosszú, 11 x rövid), akkor ha a hiba az állítóegység teszt előtt törlésre kerül. 


Az AGR állítóegység ellenőrzésének befejezése után a hibatárolót feltétlenül törölje.

Vegyük figyelembe a gépjárműre vonatkozó kapcsolási rajzokat.

Vizsgálat
Mérés
Hibaelhárítás

Visszajelző kapcsoló

(Reed – relé)
Ellenállásmérés a hüvelyes dobozon (vizsgáló doboz)

a Pin 15 és Pin 24 között

Előírt érték:  < 1 Ω
- ellenőrizzük a vezetékeket

- ellenőrizzük a csatlakozásokat

- nincs tárolt hiba, az AGR állítót cserélni

Mágnesszelep vezérlés
Ellenállásmérés a hüvelyes dobozon (vizsgáló doboz)

a Pin 7 és Pin 18 között

Előírt érték:  39 – 47 Ω
- ellenőrizzük a vezetékeket

- ellenőrizzük a csatlakozásokat

- nincs tárolt hiba, az AGR állítót cserélni

44. vizsgálat

CAN – jel EBC 1

Villogókód:

3 x hosszú, 12 x rövid



Hibajelzés:

A hibát az EDC kontroll lámpa tartós fénnyel jelzi ki

Hibaforrás:

CAN – jel az ABS vezérlőkészüléktől az EDC – hez

A hiba hatása:
nincs automatikus motorfék lehetőség

Funkció:
az automatikus motorfék (azt jelenti, hogy a vezető működtetése nélkül) csak akkor vezérelhető ki, ha az ABS teljesen működőképes (pl. csúszós úton történő kitöréskor a motorfékműködtetést megakadályozza). EBC1 arra szolgál, hogy „ABS ok“- jel az EDC- hez, azt jelenti, hogy felszabadítja az automatikus motorféket.

A lehetséges 

hiba okok:
EBC1 az ABS vezérlőkészüléktől nincs továbbítva

A vizsgálat 

előfeltételei:
csatlakoztassuk a hüvelyes dobozt (vizsgáló dobozt)


gyújtás kikapcsolva

Tájékoztató:

a CAN adatbusz leírása a T 51 javítási útmutatóban található meg

Vegyük figyelembe a gépjárműre vonatkozó kapcsolási rajzokat.

Vizsgálat
Mérés
Hibaelhárítás

EDC vezérlőkészülék
Lásd 24. vizsgálat
 - Lásd 24. vizsgálat

ABS / ASR vezérlőkészülék
Lásd 24. vizsgálat
 - Lásd 24. vizsgálat

46. vizsgálat

Motorfék

Villogókód:

nincs kiterjesztés



Hibajelzés:

A hibát az EDC kontroll lámpa nem jelzi ki

Hibaforrás:

motorfék, motorfék kapcsoló

A hiba hatása:
nincs motorfék funkció

Funkció:
a motorfék vezérlése fordulatszámfüggő, az EDC vezérlőkészülék Pin 5 (kimenet) keresztül


Az aktiváláshoz feszültség alá kell helyezni az EDC vezérlőkészülék Pin 42 (bemenet) érintkezőt a motorfék lábkapcsoló működtetésén keresztül.


Aktiválás lehetséges a sebességváltó vezérlésen keresztül is vagy a járműirányítástól CAN üzeneten keresztül. 

A lehetséges 


hiba okok:
vezetékszakadás, rövidzárlat, motorfék kapcsoló hiba

A vizsgálat 

előfeltételei:
csatlakoztassuk a hüvelyes dobozt (vizsgáló dobozt)

Tájékoztató 1:
a motorfékfukció más rendszereken keresztül is működtethető, pl. ABS vezérlőkészüléken keresztül egy ABS szabályozott fékezésen keresztül. Ezért a hibakeresésnél az ABS egységet is ellenőrizzük.


Az MS5  2 fokozatnál a fordulatszámfüggő motorfék továbbá a motorfék határérték adótól (beépítés: központi elektronika, 61 poz.) is vezérlést kap.

Tájékoztató 2:
ha az EDC MS5 EOL programozásnál „menetpedál zár retarderüzemnél“ menüpont kiválasztva és „nincs retarder beépítve“ van bejelölve, akkor a motorfék kapcsoló úgynevezett „Flip – Flop kapcsoló“ –ként működik, ez azt jelenti ha motor fordulatszám > 800 1/ min a motorfék kapcsoló működtetésre kerül, a motorfék aktív marad addig amíg a motorfék kapcsoló nem kerül újra működtetésre. Ha a motorfék kapcsoló újra működtetésre kerül vagy a fék, a tengelykapcsoló, a gázpedál működtetése történik vagy a motor fordulatszám 800 1/min alá esik a motorfék kikapcsol. 

Vegyük figyelembe a gépjárműre vonatkozó kapcsolási rajzokat.

Vizsgálat
Mérés
Hibaelhárítás

Feszültségellátás a motorfék kapcsolótól
Gyújtást bekapcsolni feszültségmérés a hüvelyes dobozon (vizsgáló doboz)

a Pin 42 (+) és Pin 19 (-) között

Előírt érték: működtetett motorfék kapcsolónál: UAkku
- ellenőrizzük a vezetékeket

- ellenőrizzük a csatlakozásokat

- az áthidalás a központi elektronika 61 helyén csatlakoztatva van?

- cserélje ki a motorfék kapcsolót

Motorfék mágnes szelep
feszültségmérés a hüvelyes dobozon (vizsgáló doboz)

a Pin 5 (+) és Pin 19 (-) között

motort beindítani és kb. 1100 1/min fordulatszámra emelni

Előírt érték: működtetett motorfék kapcsolónál: UAkku

Motorféknek működni kell
- ellenőrizzük a vezetékeket

- ellenőrizzük a csatlakozásokat

- cserélje ki a motorfék mágnes-szelepét

- ha nem állapítható meg hiba cserélje ki vezérlőkészüléket

47. vizsgálat

FGB / FGR kapcsoló

Villogókód:

nincs kiterjesztés



Hibajelzés:

A hibát az EDC kontroll lámpa nem jelzi ki

Hibaforrás:

FGB/FGR kapcsoló

A hiba hatása:
nincs átkapcsolási lehetőség FGB- re

Funkció:
az FGB funkciót a vezérlőkészülék a Pin 25 csatlakozáson vezérli ki


Az aktiválás a Pin 25 áramellátásával történik

A lehetséges 


hiba okok:
vezetékszakadás, rövidzárlat, hibás FGB / FGR kapcsoló

A vizsgálat 

előfeltételei:
csatlakoztassuk a hüvelyes dobozt (vizsgáló dobozt)

Vegyük figyelembe a gépjárműre vonatkozó kapcsolási rajzokat.

Vizsgálat
Mérés
Hibaelhárítás

Feszültségellátás
Gyújtást bekapcsolni feszültségmérés a hüvelyes dobozon (vizsgáló doboz)

a Pin 25 (+) és Pin 19 (-) között

Előírt érték: működtetett FGB / FGR kapcsolónál: UAkku
- ellenőrizzük a vezetékeket

- ellenőrizzük a csatlakozásokat

- ellenőrizze / cserélje ki az FGB / FGR kapcsolót
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