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I.
AZ UTASÍTÁS HATÁLYA, TARTALMA, MÓDOSÍTÁSA ÉS RENDELKEZÉSEINEK ÉRTELMEZÉSE



Az utasítás tárgya és hatálya    1. A D.4. sz. Utasítás a téli időjárás, erős fagy, sűrű havazás, hófúvás által okozott forgalmi zavarok és közlekedési akadályok alkalmával követendő eljárásra vonatkozik.
   Hatálya kiterjed mindazokra a vasútvonalakra, amelyeken a szolgálatot az F.2. sz. Forgalmi Utasítás előírásai szerint végzik. 

Az utasítás tartalma    2. Az utasítás tartalmazza az erős fagy, sűrű havazás, és hófúvásból származó zavarok megelőzésének, vagy a már bekövetkezett akadályok legrövidebb időn belüli megszüntetésének alapvető szabályait. Ezek a rendelkezések a szolgálati helyek nagyobb részén, illetőleg a gyakorlatban a legtöbb esetben változtatás vagy különleges helyi intézkedések nélkül végrehajthatók.
   Végrehajtási utasítást a helyi viszonyoknak megfelelően a kijelölt szolgálati helyek készítik el a Vasútigazgatóság rendelkezései szerint. 

Az utasítás módosítása    3. Az utasítás rendelkezéseit csak a Vezérigazgatóság változtathatja meg. A változásokat közzé kell tenni a MÁV Értesítőjében. 

Az utasítás rendelkezéseinek értelmezése    4. Az utasítás rendelkezéseinek értelmezése során felmerülő véleménykülömbség, vagy kétely esetén a Vasútigazgatóság Építési és Pályafenntartási Osztályához kell fordulni.
   Vasútigazgatóság hatáskörét meghaladó ügyekben a Vezérigazgatóság döntését kell kérni. 

5.
A rendelkezések értelmezésekor minden esetben figyelmebe kell venni a jelen utasításnak, valamint a forgalmi utasításnak a felmerülő kérdéssel összefüggő rendelkezéseit. 

II. ÁLTALÁNOS RENDELKEZÉSEK



6.
A téli időjárásra valamennyi szakszolgálat minden dolgozójának időben fel kell készülni, hogy erős fagy, sűrű havazás, vagy hófúvás idején a forgalom biztonsága, a forgalomnak a lehetőség határáig való fenntartása és az esetleg keletkezett akadályok mielőbbi elhárítása érdelében a szükséges intézkedéseket azonnal megtehesse.
   A havazások és hófúvások által okozott forgalmi akadályok megelőzése, megszüntetése és a pálya szabadon tartása mind a nyílt vonalon, mind az állomásokban valamennyi szakszolgálat együttes feladata.
   A munka szervezése, irányítása az építési- és pályafenntartási szakszolgálat kötelessége.
   A szolgálati főnököknek gondoskodniuk kell arról, hogy a takarító és tisztító eszközöket, anyagokat a várható téli szükséglet szerinti mennyiségre még a tél beállta előtt kiegészítsék.
   Az állomás, a hídőrhely kijelölt pontjain homokot vagy rostált szénsalakot kell tárolni a vágányok közötti peronok, az útátjárók, az állandó tolatásra használt területek és a járművek lépcsőinek, valamint a közös vasúti-közúti hidak hídpályájának szükség szerinti felhintésére.
   Időben gondoskodni kell a szolgálati épületek ajtó, ablak és tető hiányainak megszüntetéséről, továbbá a fűtőberendezések kifogástalan működéséről. 

Az oktatások anyaga    7. A megfelelő intézkedésekre, továbbá a havazások és hófúvások által okozott forgalmi zavarok és akadályok elhárítására, valamint az azokkal kapcsolatos teendőkre a jelen utasítás rendelkezésein kívül még figyelembe kell venni: 
· Az F.2, F.3, F.4. és F.11. sz. Forgalmi Utasítás „A forgalmi szolgálat végzése télen” című fejezete, továbbá
- az F.5. sz. Utasítás téli időjárás esetére vonatkozó rendelkezéseit,
- a D.1 sz. Utasítás,
- D.2 sz. Utasítás,
- a D.11 sz Műszaki Útmutató,
- a D.18 sz. Műszaki Útmutató,
- az E.1 sz. Utasítás,
- az E.12 sz. Műszaki Kocsiszolgákati Utasítás,
- a Menetrendfüggelék,
- E.101 sz. Utasítás,
- Vasúti Munkavédelmi Szabályzat,
- Ruházati Utasítás vonatkozó fejezeteit. 

Oktatása    8. A forgalmi, a kereskedelmi, az építési és pályafenntartási, a vontatási, a műszaki kocsiszolgálati, a távlözlési és biztosítóberendezési, valamint a villamos vonalfelügyelőségi személyzet részére a D.4 sz Utasítást és a téli forgalommal összefüggő saját szakszolgálati utasítások előírásait január és október hónapokban a rendes oktatás keretében oktatni kell.
   Az oktatást a Vasútigazgatóságnak ellenőriznie kell és meg kell győződnie arról, hogy az érdekelt személyzet kellően tájékoztatott-e a teendőiről. 

Az utasítás ismerete    9. A forgalmi, kereskedelmi, az építési és pályafenntartási, a vontatási, a műszaki kocsiszolgálati, a távközlési és biztosítóberendezési, valamint a villamos-vonalfelügyelőségi mérnököknek, üzemmérnököknek, műszaki munkakörben foglalkoztatott dolgozóknak, továbbá a végrehajtó forgalmi szolgálat önálló végzésére felhatalmazott alkalmazottaknak, végül a pályamestereknek és a mozdonyfelvigyázóknak az utasítás valamennyi rendelkezését, a szakszolgálatok többi dolgozójának pedig csak az utasítás rájuk vonatkozó részeit kell ismerniük. 

Felügyeleti és ügyeleti szolgálat    10. A hófúvásos időjárás tartama alatt szükség szerint a forgalmi, a kerekedelmi, az építési és pályafenntartási, a gépészeti, a biztosítóberendezési és automatizálási szakosztályokon felügyeleti szolgálatot kell tartani. Erre az építési és pályafenntartási szakosztály tesz javaslatot.
   A felügyeleti szolgálat bevezetéséről és megszüntetéséről a Vezérigazgatóság a Vasútigazgatóságokat értesíti. 

11.
A Vasútigazgatóság vonalhálózatán tartandó vagy helyenkénti ügyeleti szolgálat bevezetését és a veszély elmúltával annak megszüntetését a Vasútigazgatóság vezetője rendeli el.
   A Vasútigazgatóság felügyeleti szolgálatot tartó osztályai, az ügyeleti szolgálat elrendeléséről és megszüntetéséről kötelesek a Vezérigazgatóság felügyeletet gyakorló szakosztályaihoz jelentést tenni. 

12.
Több vonalon bekövetkezett hóakadály esetén a vonalak felszabadítási sorrendjét a Vasútigazgatóság javaslata, továbbá a Vezérigazgatóság érdekelt szakosztályainak és a szállítási igények mérlegelése alapján a Forgalmi Szakosztály határozza meg. 

13.
A Vasútigazgatóság Építési- és Pályafenntartási Osztályának felügyeleti szolgálatot ellátó dolgozója köteles a rádió időjárás jelentését rendszeresen meghallgatni, az Építési és Pályafenntartási Szakosztály ügyeletesénél a várható időjárás iránt naponta 14-15 óra között érdeklődni. Ugyanakkor köteles tájékoztatást adni a Vasútigazgatóság területén kialakult időjárásról és hóhelyzetről. 

14.
A kapott időjárás előrejelzési adatok alapján a Vasútigazgatóság távbeszélőn, vagy géptávirón rendelkezik a szükséges intézkedések megtételére.
   A mozdonyszemélyzet nyíltvonalon - külön intézkedés nélkül - köteles a hóviszonyokat megfigyelni. Ha a hó magassága a vágányban meghaladja a sínkorona magasságát, vagy hóviharban egyes pályarészeken átfúvásokat, hóakadályok kialakulását lehet észlelni, akkor a mozdonyszemélyzet köteles tapasztalatait közölni a legközelebbi állomás forgalmi szolgálattevőjével, aki értesíti a főpályamesteri szakasz ügyeletes dolgozóját.
   Azokon a vonalakon, amelyeken mozdonyrádióval felszerelt mozdonyok közlekednek, az állomáson menetrend szerint áthaladó vonat mozdonyvezetője a hóhelyzetre vonatkozó tapasztalatait mozdonyrádión jelenti a mozdonyirányítónak. A mozdonyirányító erről az illetékes üzemirányítót tájékoztatja, aki az intézkedések megtétele céljából értesíti a pályafenntartási osztály ügyeletesét.
   Az eseményről értesített főpályamesteri szakasz illetékes dolgozója alkalmas módon köteles a helyszínre utazni, felmérni a helyzetet és megtenni a szükséges intézkedéseket.
   Azokon a vonalakon, amelyeken menetrend szerint 2 óránál hosszabb időre vonatmentes idő előfordul, erős havazás, vagy hófúvásveszély esetén - ha a hómagasság a 85. pontban leírt értékeket meghaladja - a veszélyeztetett vonalszakaszon az első vonat indítása előtt hóekével felszerelt mozdonyt kell közlekedtetni. A mozdonyon a pályafenntartási szolgálat kijelölt műszaki dolgozójának is jelen kell lennie. 

15.
Ha a Meteorológiai Intézet időjárási előrejelzése szerint szükségesnek mutatkozik, akkor munkaidőn kívül annyi dolgozót kell készenlétben tartani, amennyivel a vonatforgalom fenntartásához a legszükségesebb hóeltakarítási munkát el lehet végezni.
   A munkaerő mozgosításához kiértesítési tervet kell készíteni, amelynek alapján a legrövidebb időn belül a teljes dolgozó létszám - esetleg több munkaerő is - behívható. (Lásd „A” mellékletet). 

16.
Az értesítési szolgálat megszervezésében valamennyi szakszolgálatnak együtt kell működni és az értesítési tervet a pályamesteri, a biztosítóberendezési művezetői irodában, a vontatási főnökség mozdonyfelvigyázói irodában, az állomáson pedig a forgalmi irodában kell kifüggeszteni. 

17.
Szigetelt sínmezők, biztonsági határjelzők, váltók, keresztezések hótól és jégtől való megtisztítását az F.2 sz. Utasításnak a váltógondozásra vonatkozó pontjában előírtak szerint kijelölt dolgozók kötelesek végezni.
   A munka végzésére csak akkor szabad pályafenntartási, vagy más szakszolgálattól dolgozókat igénybe venni, ha az illetékes szolgálati hely dolgozói a munkát saját szolgálati ténykedésük mellett nem tudják végezni. Erre minden évben az állomások szolgálati főnökeinek összehangolt létszámtervet kell készíteni. Az erről készült jegyzőkönyvet minden szolgálati főnök a Vasútigazgatóság felügyeletet gyakorló osztályának küldi meg. Határidő: szeptember 30.
   A Vasútigazgatóság valamennyi osztálya egyetértőleg köteles megállapítani azt a létszámot, amely az állomásokon a forgalom fenntartásához havazás, vagy hófúvás esetén feltétlenül szükséges. A létszám megállapításakor a csomópont, illetve a vonal valamennyi szolgálati helyének dolgozóit figyelembe kell venni. Határidő: október 31. 

Dolgozók elhelyezése és szállítása    18. A hófúvás elleni védelem érdekében a legsürgősebb munkákhoz szükséges dolgozókat lehetőleg az állomás területén kell elhelyezni. Ha erre a célra alkalmas laktanya nem áll rendelkezésre, úgy részükre az állomás közelében kell szállásról gondoskodni. Szükség esetén fűthető, nem futóképes kocsik is igénybevehetők. Az elhelyezés iránti intézkedés a pályafenntartási szolgálat irányításával, valamennyi szolgálati ág kötelessége. 

19.
A hóakadály sürgős elhárítása céljából a dolgozóknak a nyílt pálya mentén lévő helységekből történő összegyűjtésére, illetve szállítására külön szolgálati vonatot kell készenlétben tartani és szükség szerint közlekedtetni. A vonatot a dolgozók fel, illetőleg leszállása céljából az egyes községek közelében a nyílt vonalon is meg lehet állítani.
   Az ilyen vonatot vonatvezetővel, vagy forgalmi kísérővel kell közlekedtetni. 

Hóeltakarítógépek, berendezések    20. Rendezőpályaudvarokon, állomásokon, és nyíltvonali váltók hó- és jégmentesítésére elektromos vagy propángáz üzemű váltómelegítő is alkalmazható.
   Egyes pályaudvarokra a kitérők és líravágányok hó- és jégmentesítésére UNIMOG hómaró-váltóseprő és hőlégsugaras hó- és jégolvasztógép van állomásítva.
   Hóakadályok áttörésére, hófúvások eltakarítására különféle hómarók, hóekék, hóekével felszerelhető mozdonyok szolgálnak. 

Elektromos váltómelegítő berendezés    21. Az elektromos váltómelegítő berendezés (továbbiakban: váltómelegítőberendezés) a váltó hó- és jégmentesítésére, a csúcssínek lefagyásának megakadályozására szolgál.
   Azokon az állomásokon, ahol ilyen berendezés van, a Vasútigazgatóság köteles elkészíteni és kiadni az „Elektromos váltómelegítőberendezés üzemeltetési Utasítását”, amely részletesen tartalmazza a berendezés leírását, kezelését, karbantartását. A váltómelegítőberendezés (feszültségszint) karbantartás és kezelés szempontjából három részből áll:

· a 25 kV-os oszloptranszformátor állomás a Villamos Vonalfelügyelőség állagában és kezelésében van. Javításáról, karbantartásáról és kezeléséről a VVF gondoskodik,
- a 220 V-os elosztóhálózat, váltómelegítőberendezés a Vontatási Főnökség állagában van. Javításáról, karbantartásáról a Vontatási Főnökség gondoskodik,
- a váltómelegítőberendezés, melynek kezelése (ki-be kapcsolása) az állomás feladata. 

   A váltómelegítőberendezések próbafűtését minden év szeptember 1 és október 15 között kell elvégezni.
   A fűtőtranszformátorokat 25 kV-os oldalról minden év november 15-én kell bekapcsolni és március 15-én kell kikapcsolni. Ezen időszakon kívül be kell kapcsolni az állomás kérésére havazás esetén, vagy 0 °C körüli eső, havaseső, ónoseső időtartamára.
   A Vontatási Főnökség kérésére bármikor be, illetve ki kell kapcsolni javítás, karbantartás vagy próbafűtés céljából.
   A váltómelegítőberendezés távvezérelt fűtést biztosít, be- és kikapcsolását az állomás dolgozói kizárólag a szolgálati helyeken elhelyezett kapcsolódobozokon levő kapcsolókkal végzik. A fűtés bekapcsolására csak a szolgálatot teljesítő forgalmi dolgozó jogosult. Kezelését az energia takarékosság figyelembe vételével az Állomási Végrehajtási Utasításban kell szabályozni. 
Propángáz váltómelegítő berendezés    22. A propángáz váltómelegítőberendezés a MÁV-nál még kísérleti jellegű. 

Hőlégsugaras hó- és jégmentesítő gép    23. A hőlégsugaras hó- és jégmentesítő pályafenntartási munkagép (továbbiakban: hőlégsugaras gép) állomásban váltók és vágányok hó- és jégmentesítésére szolgál. Nyílt vonalon csak a Vezérigazgatóság Építési- és Pályafenntartási Szakosztályának engedélyével használható.
   A hőlégsugaras gépeket minden év november 15-től a következő év április 10-ig a vasútigazgatóság által kijelölt helyen és vágányon üzemképes állapotban kell tárolni.
   A hőlégsugaras gép üzemeltetésének megszervezéséért felelős pályamestert, illetve az állomás területén való közlekedtetésének és alkalmazási feltételeinek biztosításáért felelős forgalmi dolgozót a pályafenntartási főnökség vezetője és az állomás vezetője egyetértésben köteles biztosítani.
   A pályamester feladata megszervezni a hó- és jégtelenítési munkát. A munkát köteles a helyszínen irányítani, ellenőrizni, különös figyelemmel a keletkező hő- és fizikai hatások káros következményeinek megelőzésére, illetve azok elhárítására.
   A forgalmi szakszolgálat kijelölt felelősének a vontatási szakszolgálattal egyetemben a pályafenntartási szakszolgálat megkeresése alapján a hőlégsugaras gép mozgatásához dízel, vagy villamos mozdonyt kell biztosítani (gőzmozdony alkalmazása tűzvédelmi szempontból tilos). A kijelölt felelősnek kell a kitérőkben, a vágányokban szükséges hó- és jégolvasztási munkák sorrendjét megállapítani, továbbá a rendelkezésének megfelelően kell a hóolvasztó menetet az üzemelés megkezdésétől annak befejezéséig közlekedtetni.
   Azokon az állomásokon, ahol a tél folyamán hőlégsugaras gépet fognak üzemeltetni, a pályamester köteles a biztosítóberendezési művezető figyelmét írásban felhívni, hogy a váltóállítók és reteszek vasvédőszekrényeinek fedele a tél folyamán állandóan rögzített állapotban legyen, mert ellenkező esetben a hőlégsugaras gép azt üzem közben lefújja.
   Üzem közben a hőlégsugár előtti 60 m hosszban, a vágánytengelytől jobbra és balra 10-10 m-en belül személynek tartózkodni tilos. 

Hómarók    24. Az UNIMOG (továbbiakban: UM) hómarógép kétféle típusú. 

· A 100 psz.-u csoporthoz tartozó járműhöz S3 típusú hószóró és tárcsás váltóseprő tartozik. A gép pályaudvari hóeltakarításra, hófelrakásra és váltósöprésre használható.
- A 200 psz.-u csoportban tartozó járművekhez VF3 típusú hómaró tartozik. A gép kifejezetten vonali hóeltakarítási célokat szolgál, teljesítménye nagy. 

   A hómarógépeket csak olyan dolgozó kezelheti és vezetheti, akinek UM gépkezelői és vezetői vizsgája van.
   Hóeltakarításkor a hóakadály magasságától és a hó minőségétől függően a kiszórási távolságot úgy kell szabályozni, hogy a legnagyobb kiszórási teljesítmény legyen elérhető. Ennek biztosítása érdekében mindenkor űrszelvényen kívül, de minimális távolságra kell a havat kiszórni.
   Eltakarítás közben kialakuló hósugarat tilos személyekre, épületekre és olyan hely felé irányítani, amelyekben a hóban levő esetleges idegen anyagok kárt okozhatnak.
   Villamosított vonalon végzett hóeltakarításnál a felsővezetéket minden esetben feszültségmentesíteni kell.
   Vonali hóeltakarításnál az oldalszárnyakat a hómennyiségnek megfelelően ki kell nyitni és nyitott helyzetben rögzíteni. Nyitott oldalszárnyakkal űrszelvénybe nyúló létesítmény mellett elhaladni, raktári vágányra járni szigorúan tilos!
   Felemelt maróhengerrel végzett munkánál helyismerettel rendelkező pályafenntartási dolgozó köteles megfelelő jelzésekkel a mozgásokat szabályozni, és minden vonatkozásban segíteni a hómaró vezetőjének munkáját.
   Ha a nyílt vonalon a hóakadály magassága a 2 m-t meghaladja, a hóeltakarítást csak akkor szabad megkezdeni, ha a szomszédos állomás forgalmi szolgálattevője és a járműszemélyzet között - azonos frekvenciára hangolt - rádió adó-vevő kapcsolat van.
   Ennek buztosítására az UM 200 típusú hómarót (ideiglenes jelleggel is) a BE hálózatba bekötött rádióval kell felszerelni. A kijelölt kiinduló állomásra az UM hómaró szállítja ki, és telepíti a rádió adó-vevőt.
   Szükség szerint esetenként kézi, hordozható rádió adó-vevő is használható.
   A 100-as pályaszámú csoportba tartozó S3 típusú hószóróval és tárcsás váltóseprővel felszerelt járművel, a jármű vezetője hóeltakarítás közben mindenkor az engedélyezett és beállított vágányúton köteles végighaladni. Csak előremenetben lehet a váltók sínszékeit a leeresztett váltóseprővel megtisztítani. A sínszékek letakarítása a csúcs vagy gyök felől megközelítve is végezhető. A hó mennyiségétől és minőségétől függően a menetet meg kell ismételni. 

Henschel-féle maró    25. A 600-as pályaszámú Henschel-féle hómarók magasabb hóakadályok áttörésére szolgálnak. A gép homlokfalára gőzerővel hajtott lapátkerék van felszerelve. A hólapátot a szabaddá teendő pályán a mozdony tolja előbbre. A lapátkerék forgása a havat ívben dobja ki a pályáról. A hólapátológéppel 5 m magas hóakadályt lehet eltávolítani. 

Hóekék    26. Ide tartoznak a 30-as pályaszámú MÁV és nem MÁV rendszerű hóekék, valamint a 400-as és 700-as pályaszámú Klima hóekék. Ezek legfeljebb 200 cm magas hófúvások áttörésére alkalmasak. A hóekéket mozdony, vagy mozdonyok tolják. Engedélyezett legnagyobb munkasebességük 50 km/óra.

   1 db nagyteljesítményű mozdonnyal 50 km/óra sebességgel tolt hóeke nyílt pályán:
- 60 cm magas, bármilyen hosszú,
- 70 cm magas, 600 m hosszú,
- 100 cm magas, 350 m hosszú hótorlasz,

   2 db nagyteljesítményű mozdonnyal 50 km/óra sebességgel tolt hóeke sík pályán:
- 100 cm magas, bármilyen hosszú,
- 150 cm magas, 450 m hosszú hótórlasz áttörésére alkalmas.

   Mélyebb bevágásokban csak rövidebb akadályok áttörésére lehet használni, mert a hóekével a magas rézsüoldalakra nem lehet a havat feldobni. Baleset és üzemi zavarok elkerülése céljából a hóekét csak olyan bevágásban szabad munkába állítani, amelynél a hó magassága mindkét oldalon közel egyforma.
   Ívben csak olyan hóakadályok áttörését szabad hóekével megkísérelni, amelynél a külső sínszál felől a hó legfeljebb 30 cm-el vastagabb. Ha a hóréteg 4-5 m-nél nagyobb hosszban a belső sínszál felől vastagabb, akkor kisiklás következhet be.
   Kétvágányú pályán, ha a hóeltakarítás az egyik vágányon már megtörtént, a másik vágányon 2 m-nél magasabb hó esetén a hóeke menetet csak akkor szabad megindítani, ha az akadály az eltávolításhoz elő van készítve.
   Kétvágányú pályán különösen fontos, hogy a hóeke legalább 30-35 km/ó sebességgel haladjon, mert csak ez esetben szórja a havat nagyobb távolságra, s a már megtisztított vágány beszórása csak így kerülhető el.
   Kétvágányú pályán hómaróval, Henschel-féle hómarógéppel vagy hóekével úgy kell a hóeltakarítást ütemezni, hogy a menet vonattal a nyílt vonalon ne találkozzék.
   A menet indításának elrendelése a pályafenntartási főnökség feladata. A hóakadály áttöréséhez felhasználható mozdony vagy hóeltakarító gépre vonatkozóan pedig a vontatási főnökség intézkedik.
   Rövid legfeljebb 100 cm magas, 5-6 m hosszú hóakadályt hóekével felszerelt gőzmozdony is áttörhet. M-62 sorozatú mozdonyokra felszerelt hóekével a fenntiekben leírt feltételek mellett legfeljebb 150 cm magas hóréteg áttörése végezhető el. 

A.
Az üzemviteli szolgálatnál


Felkészülés    27. Huzamosabb ideig tartó -10 °C aluli hőmérséklet esetén a tartósan fordulóban szolgálatot végző tolató csapatok létszámát lehetőleg egy közbeváltó dolgozóval növelni kell. 
28.
Nagyobb létszámú állomásokon a szabadban dolgozók számára melegedőhelyiséget kell biztosítani. Fel kell készülni a szabadban dolgozó állomási személyzet, továbbá a Vasútigazgatóság által kijelölt állomásokon a vonatkísérő személyzet melegítő itallal való ellátására. 
29.
Az állomásfőnöknek meg kell szerveznie, hogy azokon a csatlakozó és elágazó állomásokon, ahol étterem van, az szükség esetén éjjel-nappal álljon az utazóközönség rendelkezésére. 
30.
A balesetek megelőzése érdekében az állomásfőnöknek gondoskodnia kell arról, hogy az állomás területén az utak, útátjárók, utasperonok, a rendszeres tolatásra használt területek, és a személyszállító kocsik lépcsői szükség szerint fel legyenek hintve homokkal, vagy rostált szénsalakkal. 
31.
A Vasútigazgatóság forgalmi osztályával egyetértésben az építési- és pályafenntartási osztály köteles kijelölni azokat a vonalszakaszokat, állomásokat, illetőleg vágányokat, amelyek a tapasztalatok szerint hófúvástól veszélyeztetettek, és amelyekről emiatt a tárolt kocsikat, továbbá a leállított javításos és roncskocsikat el kell távolítani. Ilyen állomásokon kocsik és más járművek tárolását kerülni kell. Amennyiben az elkerülhetetlen, akkor a kocsikat mindig az uralkodó szél irányába eső szélső vágányra kell állítani. Hóakadályt okozó anyagokat és tárgyakat a veszélyeztetett helyekről el kell távolítani. Eltávolítása annak a Szolgálati Főnökségnek a kötelessége, amelyiknek az anyag a számadásában, illetve leltárában van. 
32.
Hófúvásos időjárás alkalmával bekövetkezett vonatkésések, forgalmi akadályok esetén a vasútigazgatósági kocsiintézőségnek a saját területén található üres kocsikból kell a feltétlenül továbbítandó áruk (pl. gyógyszer, élelmiszer, tüzelő, fűtőolaj, stb.) részére szükséges kocsikat biztosítani, illetőleg rendelkezésre bocsátani. 
33.
Gurítódombos rendezőpályaudvarokon a téli időjárás beállta előtt a téli gurító használatára fel kell készülni. A rendezőpályaudvarok zökkenőmentes munkájának biztosítása érdekében előtervet kell készíteni. A vasútigazgatóság szabályozza, hogy mely állomásokon kell a rendezőpályaudvarok mentesítése céljából vonatokat rendezni. 
34.
A Vasútigazgatóság forgalmi osztálya köteles kijelölni a korábbi évek tapasztalatai alapján a hófúvás által veszélyeztetett pályaszakaszhoz legközelebb fekvő állomásokat, amelyeken hófúvásos időjárás alkalmával forgalmi felügyelet tartását tartja szükségesnek.
   A kijelölésről a Vasútigazgatóság a külszolgálati főnökségeket (állomás, pft. főnökség, vontatási főnökség) írásban értesíti. Az erről készített kimutatást a Vezérigazgatóság Forgalmi Szakosztályába is fel kell terjeszteni.
   A forgalmi ügyeleti szolgálat megkezdése, illetve befejezése iránt az időjárási viszonyoktól függően, a Vasútigazgatóság vezetője rendelkezik. 
35.
A 27-34. pontokban foglaltak végrehajtása érdekében a Vasútigazgatóságnak, illetőleg az érdekelt állomás főnökének minden évben legkésőbb október hó 31-ig bezárólag kell a szükséges intézkedéseket megtennie. A végrehajtást a Vasútigazgatóságnak ellenőrizni kell. 
Szolgálat végzése havazás és hófúvás esetén    36. A végrehajtó forgalmi szolgálat teendőit az F.2 sz., F.3 sz., F.4 sz. és F.11 sz. Forgalmi Utasítások, illetve az F.5 sz. Utasításnak a téli időjárásra vonatkozó rendelkezései tartalmazzák. 
37.
A vonóvezetékes biztosítóberendezéseknél a jelző- és biztosítóberendezést kezelő dolgozóknak zúzmarás és ónos esős időben a vonóvezeték lefagyásának megelőzése céljából az állító-emeltyűkkel időközönként a vonóvezetéket mozgatni kell. Gondoskodni kell arról is, hogy a szabadban elhelyezett vezetéktartó oszlopokon a vonóvezetékre rárakódott jég mérsékelt ütögetéssel el legyen távolítva.
   Gondoskodni kell továbbá a jelző, súlyos utánhúzók, illetve áttételi emeltyűk, valamint az automatikus vezetékszabályozók jégtelenítéséről. Jelzőknél a lámpakocsi leengedésével, illetve felhúzásával a függőleges vezetékek enyhe rángatásával míg a többi felsorolt berendezéseknél vezetékrángatással kell a jeget eltávolítani.
   A jelzőemeltyűket, valamint a szabad vezetékű váltó- és reteszemeltyűket a kezelőszemélyzetnek erős fagy, sűrű havazás esetén szakaszosan kell állítani. Az emelytű állításánál nem szabad egyszerre az emeltyűt teljesen átállítani, hanem 10-15 cm-es állítás után eredeti állásba kell visszaengedni, majd ugyanilyen mértékben lépcsőzetesen tovább emelve kell az emeltyűt végállásba vinni. Ezen állítási móddal elérhető, hogy a vonóvezetékre rárakódott hó vagy jég leverődjék.
   Mind a villamos, mind a vonóvezetékes állítóművel felszerelt váltóknál vonatmentes időben próbaállításokat kell végezni a lefagyások megelőzésére.
   Azokon az állomásokon, amelyeken a váltókat villamos vagy vonóvezetékkel állítják, munkaszünetes napokon is biztosítani kell a váltók tisztítását és kenését.
   Amennyiben a forgalmi helyzet megengedi, a be- és kijáratot olyan időben kell a vonatok számára beállítani, hogy esetleges jelzőállítást megnehezítő jegesedés még időben megszüntethető legyen. Nagyobb mérvű havazás esetén - ahol erre lehetőség van - hangosbemondón közölni kell, hogy mely vágányút beállítása szükséges, így elsősorban erről kell a havat eltávolítani.
   Az alakjelzők színes üvegeinek tisztításáról fokozott mértékben kell gondoskodni. 
38.
Ahol a hőlégsugaras hó- és jégolvasztógép dolgozik, annak elhaladása után a váltók kenését újra el kell végezni. 
B.
Az építési és pályafenntartási szakszolgálatnál


Felkészülés    39. A nyár folyamán meg kell vizsgálni a hóakadályok elhárításához szükséges szerszámok állapotát és mennyiségét, hogy elegendő-e a foglalkoztatott munkásokhoz képest.
Határidő: augusztus 1.

   A vizsgálat eredeményének megfelelően gondoskodni kell a szerszámok kijavításáról és a hiányzó szerszámok, anyagok pótlásáról.
Határidő: október 31.

   A megállapított szerszám és anyagszükségletet a hófúvástól veszélyeztetett vonalrészek fő pályamesteri szakaszának raktárában kell tárolni.
   Az összes szükségleten felül még 10 százalékot a pályafenntartási főnökség által kijelölt főpályamesteri szakasz raktárában kell tartalékként elhelyezni.
   A hófúvástól veszélyeztetett szakaszok védelmére szánt hordozható hófogó táblákat meg kell vizsagálni és az azokon mutatkozó hiányosságokat pótolni kell.
Határidő: augusztus 31.

   A hordozható hófogó táblákat a veszélyeztetett helyekre legkésőbb november 15-ig ki kell szállítani és fel kell állítani. 
40.
Azokon a vonalszakaszokon, ahol a korábbi tapasztalatok szerint nagyobb mérvű hólerakódások voltak és nagy terület van, ahonnan a havat a szél a pálya felé hordhatja, a felállított hófogó táblákon kívül a helyszínen tartalék hófogó táblákat is készenlétben kell tartani. 
41.
Olyan pályaszakaszok mentén, ahol a végleges jellegű hóvédművek hiányoznak és az egysorban lerakott hófogó táblák az előző években nem bizonyultak elegendőknek, kétsorban kell azokat felállítani. A hófogó tábla sorokat úgy kell elhelyezni, hogy közöttük a hólerakódásra minél több hely maradjon. 
42.
Alacsony töltések, vagy kis bevágások mentén a vágány közelében lerakott halmokat el kell teríteni, vagy el kell hordani, mert ezek hólerakódásokat okozhatnak. 
43.
Valamennyi szolgálati és üzemi épületben - a mindenkor érvényben levő rendeletek szerint - meg kell szüntetni az üvegezési hiányokat és egyidejűleg gondoskodni kell az ajtók és ablakok jól záródásáról, a fűtőberendezések üzembehelyezéséről.
Határidő: október 31. 
44.
Gondoskodni kell a vízállomásokon a fagytalanító csappal el nem látott tolózárak, csővezetékek fagy elleni védelméről, a vízdaruk fagyveszély elleni megvédéséről, a salaknak a gyűjtőhelyről való elhordásáról, az állomási és vontatási telepi vágányok eljegesedésének megakadályozásáról. Gondoskodni kell az utasperonok, utak, közös vasúti-közúti hidak, járdák felszórásához szükséges anyagokról és helyszínen való tárolásáról (homok, salak stb.).
Határidő: október 31. 
45.
A szigetelt sínek üzembiztos működése érdekében, ahol annak szükségessége mutatkozik, vízlevezetőket kell készíteni, illetőleg az elszennyeződött szigetelt sín szakaszokon rostálást kell végrehajtani.
Határidő: november 30. 
46.
Azokon az állomásokon, ahol a váltók nincsenek szigetelve, a váltók fagymentesítése céljából megfelelő mennyiségű ipari só tárolásáról gondoskodni kell.
Határidő: október 31.

   Azokon az állomásokon, ahol a váltók szigetelve vannak, a váltók fagymentesítése céljából ipari sót használni nem szabad, mert az olvadás következtében keletkezett víz zárlatot idéz elő. Ezekről a váltókról a havat el kell söpörni, vagy jégolvasztó lámpával elolvasztani.
   A jégolvasztó lámpák kezelésére megfelelően kiképzett dolgozókat szabad beosztani. Erről a pályafenntartási főnökségnek kell gondoskodni.
   Jégolvasztó lámpák használatánál ügyelni kell a vágányok között lévő kábelek épségben tartására. 
47.
A Vasútigazgatóság által kijelölt állomásokon a váltók fagymentesítése céljából az előírt mennyiségű etilénglikolt és permetezőkészüléket kell tárolni.
Határidő: november 15. 
48.
Az elektromos- és gáz váltófűtőberendezések használhatóságáról a tél beállta előtt meg kell győződni.
Határidő: október 15. 
49.
A központi állítású váltókat minden év szeptember 30-ig a biztosítóberendezési szakszolgálattal közösen felül kell vizsgálni.
   Ahol az állítási erőszükséglet az előírástól eltérő ott a 101526/1977 sz. rendelet szerint gondoskodni kell a hiányok megszüntetéséről. 
50.
A gurítódombi vágányokat a tél beállta előtt az építési tervnek megfelelően szintezéssel történt kitűzés után fekszintre és irányviszonyra ki kell szabályozni. 
51.
A hófúvásos útátjárók előtt „Különleges jelző hótörő menetek részére” felállítását ellenőrizni kell és a hiányokat pótolni.
Határidő: november 30. 
52.
A pályaőrök vonalbejáratását téli időszakban úgy kell szabályozni, hogy az állomások a hóviharok idején a pálya állapotáról, a hótórlaszok helyéről és terjedelméről rövid időn belül megbízható adatokat kapjanak. 
53.
A Vasútigazgatóság Építési és Pályafenntartási Osztálya jelöli ki azokat a főpályamesteri szakaszokat, amelyeken figyelőőri szolgálatot kell szervezni. A kijelölésnél figyelembe kell venni azt a követelményt, hogy a forgalmat veszélyeztető hóakadályokról az érdekelt állomás időben értesüljön.
   A figyelőőri beosztást a főpályamestereknek úgy kell megszervezniük, hogy minden szakaszra az őrök személy szerint ki legyenek jelölve. A figyelőőröket erről értesíteni kell és a beosztást kimutatás alakjában a főpályamesteri szakaszon és annak az állomásnak a forgalmi irodájában, - ahova a jelentéseket fogják adni, - ki kell függeszteni.
Határidő: október 1.

   A hófúvásos állomásközöket a helyi viszonyoknak megfelelően olyan hosszúságú figyelőőri szakaszokra kell feloszatni, amelyeket a figyelőőr (vonalbejáróőr, pályaőr, pályamunkás stb.) a hófúvás ideje alatt két-három óránként be tud járni.
   Erősen veszélyeztetett szakaszon a vonalrész hosszát úgy kell megállapítani, hogy az 1-1,5 óra alatt bejárható legyen. A bejáráskor fokozottan meg kell tartani a személyi biztonságra vonatkozó előírásokat.
   A figyelőőröket el kell látni deciméter beosztású 1,5 m hosszú léccel, hogy a sínkorona feletti hómagasságokat ne becsléssel hanem tényleges méréssel állapíthassák meg.
   A figyelőőri szolgálatot úgy kell megszervezni, hogy munkaidőn kívül, vagy munkaidőben ha a pályamester nincs jelen, akkor is amint a havazás mértéke vagy a meteorológiai jelentés indokolja, illetőleg hófúvás jelei mutatkoznak, a figyelőőrök azonnal, külön rendelkezés nélkül öntevékenyen kezdjék el a számukra kijelölt munkát.
   A figyelőőri szolgálat megkezdéséről a pályafenntartási szolgálat köteles az állomásokat értesíteni. Az állomás értesítése annak a főpályamesternek, vagy megbízottjának a feladata, akinek a szakaszához az állomás tartozik (lásd a „B” jelű mellékletet). 
54.
Amennyiben a vasúti dolgozók létszáma nem volna elegendő a beállott forgalmi akadályok elhárításához, honvédség kirendelését lehet kérni. Honvédség kirendelését a Vezérigazgatóság Építési és Pályafenntartási Szakosztályától kell kérni. 
Szolgálat végzése havazás esetén    55. Ha a havazás olyan mérvű, hogy forgalmi akadály keletkezésétől kell tartani, vagy ha a meteorológiai előrejelzés ezt indokolja, akkor az 53. pont szerint kijelölt főpályamesteri szakaszokon be kell vezetni a figyelőőri szolgálatot.
   Az erre a szolgálatra kijelölt és kioktatott dolgozók a vonalbejárásaikon észleltekről kötelesek a kijelölés szerinti állomásokat 3 óránként tájékoztatni. Ha a Vasútigazgatóság a helyi viszonyok szempontjából gyakoribb jelentéstételt tart szükségesnek, akkor eziránt intézkedni köteles.
   Amennyiben a hó magassága a sínkorona felett elérte a 15 cm-t, akkor a figyelőőrök 2 óránként kötelesek jelentéseiket megtenni.
   Ha a hó magassága a sínkorona felett a 30 cm-t eléri, ezt azonnal kell jelenteni. Ha az őr távbeszélőn nem tudja megtenni jelentését, akkor alkalmas módon írásbeli jelentést köteles küldeni (pl. közlekedő vonat személyzetével). A jelentésnek tartalmaznia kell, hogy a hó milyen magas a sínek felett, milyen minőségű (nedves, porhó), a szél milyen irányból fúj és hordja-e a havat vagy sem.
   Az automatikus biztosítóberendezéssel felszerelt vonalakon a figyelőőröket el kell látni pályatelefonnal.
   A pályamester és a pályafenntartási főnökség a hójelentés továbbítására kijelölt állomásnál a pálya állapotáról tájékozódni köteles. Amennyiben a hó magassága a sínkorona felett a 15 cm-t eléri, az állomás köteles a pályamestert és a pályafenntartási főnökséget erről értesíteni.
   A pályafenntartási főnökség a beérkezett jelentéseket kiértékeli és tett intézkedéseiről jelentést tesz a Vasútigazgatóságnak. 
56.
A pályafenntartási főnökség pályamesterei kötelesek havazás idején a veszélyeztetett pályarészeket bejárni. 
57.
A pályafenntartási főnökség vezetőmérnöke vagy távollétében a megbízottja tartózkodjék székhelyének állomásán, hogy a vontatási főnökséggel és az állomásfőnökséggel együtt minél gyorsabban megtehesse a szükséges intézkedéseket. 
58.
Ha a pályafenntartási főnökség vezetőmérnöke kiutazik valamelyik veszlélyeztetett helyre, tartózkodási helyét közölnie kell a pályafenntartási főnökség ügyeletesével, hogy minden értesítést a legrövidebb időn belül megkaphasson és intézkedéseit annak alapján tehesse meg. 
59.
A hóeltakarításon foglalkoztatott honvédséget a főpályamesteri szakasznak kell szerszámmal ellátni. A munkában töltött időről, az átadott szerszámokról pontos jegyzéket kell készíteni. 
60.
Villamosvontatású pályán az igénybevett katonai alakulat tagjait a feszültség alatt álló vezeték érintésének veszélyességére ki kell oktatni. Az oktatás a hóeltakarítási munkát irányító vasúti munkavezető kötelessége (lásd: E.101. Utasítást) 
61.
Állomásokon, gurítódombokon, a vágányok közötti területen, utasperonokon, rakterületeken, rendes kezelési helyeken, a hótakarítás programját a rendelkezésre álló munkaerők figyelembevételével a forgalmi és kereskedelmi szakszolgálattal egyetértésben kell megállapítani és végrehajtani
Határidő: szeptember 30. 
62.
A külszolgálati főnökségek javaslatára, a gazdaságosság szem előtt tartása mellett a Vasútigazgatóság forgalmi osztálya állapítja meg, hogy nagyobb állomásokon, rendezőpályaudvarokon melyik vágányokról, milyen sorrendben és milyen mértékben kell a hótakarítást elvégezni.
   Kisebb állomások területén és vontatási telepeken a szükséges hótakarítás helyét és mértékét az érdekelt szolgálati főnöknek kell a főpályamesterrel egyetértőleg - a rendelkezésre álló munkaerő figyelembevételével - esetről-esetre megállapítani.
   Ezeken a szolgálati helyeken a hólerakódást különösen figyelemmel kell kísérni, hogy a vonatmegállások megszüntetésére kellő időben lehessen rendelkezni. 
63.
Behavazott, vagy felfagyott állomási, rendezőpályaudvari, vontatási főnökségi, ipartelepi vágányra mozdonyt, motoros járművet, kocsit vagy kocsisort beállítani csak akkor szabad, ha a vágányt a pályafenntartási szolgálat (pályamester) megvizsgálta és megállapította, hogy a vágány járható.
   Ennek elmulasztásából származó minden kisiklást és balesetet tárgyalni kell. 
64.
A gurítódombok munkájának biztosítása érdekében fontos, hogy azok mindig tiszták legyenek, főként a vágányfékek után és a sarukidobók előtt. 
65.
A hóekemenetek rádió-telefonnal vannak ellátva. A hóakadályok megszüntetésénél közreműködő pályafenntartási közegek, vonalbejáróőrök, figyelőőrök jelentéseiket pályatelefonon is leadhatják. 
66.
A hótakarítást csak akkor szabad megkezdeni, amikor a hóvihar elült, mert a kitakarított pályaszakaszt a hóvihar újra behordja. Ha különleges okból viharban kell a hótakarítást végezni, akkor hordozható hófogótáblákat kell felállítani. A különösen veszélyeztetett pályaszakaszokra ennek érdekében tartalék táblákat kell előre a helyszínre kiszállítani és ott úgy tárolni, hogy azokat a hófúvás be ne temesse és szükség esetén könnyen hozzáférhetők legyenek. 
67.
A vonalbejárás során a behavazott figyelmeztető jelek (sávos táblák, sebességjelzők stb.) hótól való megtisztításáról gondoskodni kell.
   Meg kell vizsgálni a vonóvezetékeket és légvezetékeket. Különös veszélyt jelent utóbbiaknál a zúzmara és ónoseső. Ha ezek miatt vezetékszakadás állna elő, erről az illetékes biztosítóberendezési, illetve távközlési művezetőt azonnal értesíteni kell. 
68.
Ha a vonalgondozó más egyéb sürgős munkáit már elvégezte (szigetelt sínek, útátjárók, hidak, hevederek, szelvénykarók, peronok tisztítását), akkor a sínszálak belső oldalán legalább egy lapát szélességben kell a havat eltakarítani. Szükség esetén ezekhez a munkákhoz a vonalgondozóhoz kisegítőt kell adni, vagy a hómegfigyelőőröknek kell ebben segédkezniük.
   A takarításnál kikerülő havat minél távolabbra kell dobni, a pályának arra az oldalára, amely felé a szél fúj, tehát nem szembe a széllel. A magasított utasperonokról nem szabad a havat a vágányok közé seperni. A peronszegély oldalára fagyott havat, jeget le kell takarítani, nehogy a hó összetömörödjék és a járműveket megrongálja.
   Hóeltakarítás alkalmával ügyelni kell arra, hogy a havat ne a vonóvezetékek csatornáira, vagy egyéb biztosítóberendezési szerelvényekre lapátolják, hanem a szerelvényektől távolabbi más alkalmas helyekre. 
69.
A hóekemenetnek (a mozdony és vonatkísérő személyzetnek) az akadály áttörése előtt tájékozódnia kell, hogy a hótorlasz hol van, milyen hosszú, milyen a hó minősége.
   A hóekemenet az akadály áttörésére csak akkor indulhat, ha az akadály helyén hóeltakarítást végzők nem dolgoznak, vagy azok értesítést küldtek, hogy a pályán kívül biztonságban vannak. 
70.
Tartós vagy ismétlődő hóviharok idején, ha a szél a hóvédmű mentén a havat annak magasságáig már feltöltötte, úgy a pálya megvédése céljából a lerakódott hó tetejére, vagy a meglévő hóvédművel párhuzamosan távolabb kell az e célból tárolt tartalék hófogókat felállítani. A hófogótáblák felállításánál figyelemmel kell lenni arra, hogy a hólerakódás általában 1:8 - 1:12 hajlású lejtővel történik. Az újonnan elhelyezendő hófogótáblákat tehát a vágánytengelytől, illetőleg a régi hófogótáblák helyétől ennek megfelelő távolságra kell elhelyezni. 
71.
Havazás idején - balesetek, siklások megelőzése céljából - az útátjárók nyomcsatornáit folyamatosan takarítani kell.
   Közös vasúti-közúti hidak pályájának hó- és jégmentesítéséről - különös tekintettel a nyomcsatorna szabadon tartására - valamint az útpálya szükségszerinti felszórásáról gondoskodni kell.
   Hidak hó- és jégmentesítését sózással vagy acélra káros vegyszerrel végezni tilos. Etilén-glikol használható. 
72.
Villamosított vonalakon a hóeltakarítás tartama alatt különös figyelemmel kell lenni a nagyfeszültségű villamos felsővezetékekre és az E.101 sz. Utasításban foglaltakat szigorúan meg kell tartani. 
73.
Mély bevágásokban, ha a hótorlasz magassága már megközelíti a felsővezetéket, a hótakarításnál gondot kell fordítani arra, hogy a dolgozók a felsővezetéket, szabadvezetéket szerszámaikkal vagy más módon 200 cm-nél kisebb távolságra ne közelítsék meg. Ilyen esetben hóeltakarítás csak a felsővezeték feszültségmentesítése után engedhetpő meg. A munkahely előtt és után a földelést szabályszerűen végre kell hajtani. Egyebekben pedig az E.101 sz. Utasítás előírásait meg kell tartani. 
C.
A vontatási szakszolgálatnál


Felkészülés    74. A mozdonyszíneket (gőz-, villamos és motorszíneket) üzemanyag-, kenőolaj és homokfeladó, továbbá hűtővíz előkészítő és tárolóberendezéseket, a laktanyákat és egyéb vontatási épületeket, az ajtókat, és az ablakokat, valamint a kútházakat rendbe kell hozni. Ezeknek a helyiségeknek a fűtésére szolgáló kályhák és központi fűtőberendezések megjavítását kellő időben be kell fejezni, hogy mire a téli időjárás beáll, a dolgozók munkájukat védett fűtött helyen, egészségük veszélyeztetése nélkül tudják végezni, és a gőz- és villamosmozdonyokban, valamint a motoros járművekben, illetőleg a gépi berendezésekben fagysérülések ne keletkezzenek.

   Felül kell vizsgálni és szükség esetén meg kell javítani, 
· a gőz-, Diesel- és villamos vontatójárművek és vezérlőkocsik vezetőállásának fűtését, valamint az ajtók, figyelő- és oldalablakok megfelelő zárását,
- a vonatfűtőberendezéseket,
- gőzfűtési vezetékek, gőzfűtési tömlők, villamosfűtési csatlásokat
- a géptér szellőző berendezéseit,
- a gázolajellátó, hűtővíz, sűrített levegő rendszerek és ezekhez tartozó csővezeték tömörségi állapotát, továbbá az alkoholporlasztók üzemképességét,
- a vontatómotorok szellőzőit és kommutátorfedelek tömör zárását,
- a homokoló berendezéseket,
- a gőzmozdonyszemélyzet védelmét szolgáló ponyvákat,
- a Diesel-vontatójárművek hűtőtakaróit.
   Gondoskodni kell a kazánkocsik és Diesel-villamos vonatfűtőkocsik nyári idényben történő javításáról, továbbá az ezeket kiszolgáló személyzet biztosításáról, valamint jó minőségű üzemanyaggal és megfelelő tartalék-alkatrészekkel való ellátásáról.
Határidő: szeptember 1. 
75.
A mozdonyszínekben lévő vízleeresztő csatornákat ki kell tisztítani és az esetleges hibákat ki kell javítani. A vízdaruk fagymentesítésére szolgáló vízleeresztő csapokat rendbe kell hozni, a parázs serpenyőket elő kell készíteni. A vízdaru-aknákat befagyás ellen salakkal kell befödni.
Határidő: november 30. 
76.
A vágányok mellől a salakot és a pernyét el kell hordani, hogy a vágányban kevésbé rakódjék le a jég.
    A kijelölt mozdonytűztisztító helyeken és a vágányok között a salakfelhalmozódást megtűrni nem szabad. A salakot a gyűjtőhelyről összefagyás előtt el kell hordani.
Határidő: folyamatos

   Salaknak és víznek hidakon és hídprovizóriumokon, továbbá szigetelt sín szakaszokon való leeresztése mindenkor, de főképpen télen a legszigorúbban tilos. 
77.
A mozdonyok és a motoros vontatójárművek fagymentesítő berendezéseit gondosan át kell vizsgálni és a talált hiányosságokat meg kell szüntetni. A gőzlecsapódás okozta felfagyás megelőzése céljából a gőzvezetéket, tömszelencéket, hamuládalocsolókat rendbe kell hozni. A mozdonyok és szerkocsik víztartályait a könyökcsövekkel együtt lelkiismeretesen ki kell tisztítani, át kell vizsgálni, a hibákat ki kell javítani. Meg kell tisztítani a vízkőtől a lövettyű alkatrészeket, a nyomócsöveket és a tápfejeket.
   Gondot kell fordítani a kazánkő elhárítási berendezés fagy elleni megóvására.
Határidő: november 15. 
78.
Az össze- illetve befagyott mozdony és kocsialkatrészek kiolvasztására minden mozdonyon 2 db fáklyát, vagy ennek megfelelő anyagot kell tartani. Kiolvasztásra célszerúen használható megfelelő hosszúságú vashuzal végére erősített gázolajos gyapot. Fagyveszély esetén indítás előtt a mozdonyok gőzhengereit elő kell melegíteni.
Határidő: november 15. 
79.
A vontatási szolgálat zavartalan lebonyolítása érdekében gondoskodni kell, hogy a kedvezőtlen téli időszakban megfelelő mennyiségű üzemanyag álljon rendelkezésre.
Erről szeptember hó 30-ig kell gondoskodni.
   A kedvezőtlen időjárás beállta előtt a szerkocsis mozdonyok szénkészletét fel kell frissíteni, nehogy nagyobb szénfogyasztás esetén a széntartály hátsó részében a nehezebben hozzáférhető helyeken tárolt, elmállott, összetömörödött, csökkent értékű szén kerüljön felhasználásra és ez vontatási nehézményt okozzon. A mozdoyokat csak megfelelően összekevert és jól előkészített szénkeverékkel, teljesen kiszerelt széntartállyal szabad a vontatási főnökség területéről kijáratni. Ezért a mozdonyszemélyzeten kívül a vontatási főnökség felügyeleti dolgozói is felelősek.
   Az időjárás hidegre fordulásával a szénkeveréket megfelelően javítani kell.
   Az időjárástól függően gondoskodni kell a fűtőolaj megfelelő felmelegítéséről. A téli időszakban a csapágyak kenésére téli tengelyolajat kell használni.
Határidő: november 30. 
80.
Fagyos időben a szenet a szertartályban, vagy szerkocsin nem szabad locsolni, nehogy az összefaggyon. Mindig csak annyi szenet kell a mozdonykonyhán, vagy a szerkocsi elején meglocsolva előkészíteni, amennyit a mozdonyszemélyzet összefagyás veszélye nélkül el tud tüzelni. 
81.
Az esős idő beállta előtt az előírt mennyiségű száraz, szemcsés és agyagmentes kvarc homokot kell beszerezni (dunamenti, drávamenti vagy a soproni homokbányákból). A kedvező időjárást ki kell használni a homoknak a napon történő szárítására, mert ezzel tüzelőanyag takarítható meg. Különös figyelmet kell fordítani a homok feladó és a mozdonyok homokoló berendezéseinek kifogástalan állapotba való helyezésére.
Határidő: szeptember 30. 
82.
A hómarók, a hóekék, és a mozdonyokra szerelhető hóekék javítását be kell fejezni. A mozdonyra szerelhető hóekék próba felszerelését végre kell hajtani.
Határidő: november 30.
   A hómarók és hóekék tárolási helyét a Menetrendfüggelék 13. táblázata tartalmazza. 
Szolgálat végzése    83. A hóeltakarító gépeket hófúvás esetén a megfelelő sorozatú mozdonnyal együtt, minden külön rendelkezés nélkül készenlétbe kell helyezni, és a pályafenntartási szolgálat kérésére azokat ki kell állítani. 
84.
Havazás, hófúvás idején a mozdonyszemélyzetnek mindent el kell követnie a személyszállító, de különösen a munkásvonatok menetrendszerű továbbítása érdekében. A mozdonyszemélyzetnek csak kifogástalan állapotban levő és jól kiszerelt mozdonyokkal szabad a vonathoz kijárni, és menet közben is mindent el kell követniük, hogy menetidő túllépések, túlkezelések, indokolatlan vízvételezések ne forduljanak elő. Ezenkívül törekedni kell a túlsúly csökkentésére, késett vonat esetén rövid menetidők alkalmazására és a vontatási kezelési idők megrövidítésére.
   A forgalom biztonsága érdekében a vontató járművek kivilágítását a mozdonyvezetőnek szolgálat közben több esetben ellenőriznie kell és szükség esetén a lámpákat a hótól meg kell tisztítani, hogy a kivilágítás a Jelzési Utasítás szabályainak megfelelő legyen. Villamos felsővezetékes vonalon a felső lámpát nem szabad havazás közben tisztítani. 
Vonatközlekedés havazás idején    85. A vonatközlekedés szabályozásánál az általános biztonsági előírásokon túlmenően az alábbi szabályokat kell figyelembe venni: 
a) Az alanti figyelembeveendő hómagasságok értékei alatt azt a laza hóréteget kell érteni, ami a sínkoronát a közlekedő vonat előtt borítja (tehát nem a pályaszinttől mért magasság).

b) Hóekével felszerelt mozdonnyal vonatot továbbítani tilos.
Hóekével felszerelt mozdonyt csak hóakadály elhárítása céljából szabad közlekedtetni.

c) Hóakadály elhárítása céljából közlekedő hóekével felszerelt mozdonyt fordított állásban közlekedtetni tilos.

d) Hóekével felszerelt M62, M43, M47 és M31 sorozatú mozdonyok kivételével dieselmozdonyt, villamosmozdonyt, motorkocsit hóakadályok áttörésére közlekedtetni tilos.

e) Sínkorona felett mért 15 cm hómagasságig a vonatok korlátozás nélkül közlekedhetnek.

f) Ha a hómagasság elérte, illetve meghaladta a sínkorona feletti 15 cm-t, akkor vonatot előlhaladó vezérlőkocsival, motorkocsival, villamosmozdonnyal, dieselmozdonnyal - az M61 és M62 sorozatúak kivételével - elindítani tilos. Ilyen esetben a pályát hóekével felszerelt gőz- vagy dieselmozdonnyal kell a vonat előtt megjáratni.

g) A fenti esetben hóekemenet után is csak akkor közlekedhet előlhaladó vezérlőkocsival vonat, ha a vonalon az útátjárók nyomcsatornájában összetömörített, fagyott hó nincs. Kételyek esetén ezek a vonatok a mozdonnyal csak vontatva közlekedtethetők.

h) Gőzmozdonnyal külön intézkedés nélkül szabad vonatot továbbítani, ha a sínkorona felett mért hómagasság nem haladja meg a 30 cm-t. 31-50 cm-es hómagasság esetén gőzmozdonnyal továbbított vonatok előtt a pályát hóekével felszerelt gőz, vagy dieselmozdonnyal kell megjáratni.

i) M61 és M62 sorozatú dieselmozdonnyal külön intézkedés nélkül szabad vonatot továbbítani, ha a sínkorona felett mért hómagasság nem haladja meg a 25 cm-t.
26-50 cm-es hómagasság esetén a fenti dieselmozdonyokkal továbbított vonatok előtt a pályát hóekével felszerelt gőz-, vagy dieselmozdonnyal kell megjáratni.

j) Ha a sínkorona felett mért hómagasság meghaladta a 25 cm-t és a hó nem laza (pl. hóátfúvások, bevágásokban szél hordta hó, összefagyott hó), akkor a gőz-, és dieselmozdonnyal továbbított vonatok előtt a pályát hóekével, vagy hómaróval kell a hótól megtisztítani.

k) Ha a sínkorona felett mért hómagasság 51-150 cm, akkor hóekével, vagy hómaróval kell a pályát felszabadítani.

l) Ha a sínkorona felett mért hómagasság 150 cm felett van, akkor a pálya felszabadítását UM hómaróval kell végezni.

m) Hóeke menetet általában egy gőzmozdonnyal kell indítani, de szükség esetén kettővel kell továbbítani.

n) Mellékvonalon és keskenynyomközű vonalakon hóakadályok elhárítására hóekével felszerelt mozdonyt kell alkalmazni.
Olyan keskenynyomközű vonalakon, ahol gőzmozdony nincs, ott a motormozdonyt is szabad hóakadály elhárítására használni, de csak olyan hómagasságig, ameddig a motormozdony sérülése nem következhet be. Ezt a vontatási és a pályafenntartási főnökség határozza meg.

o) Hóeke és hómaró menetet a pályafenntartási és a távközlési és biztosítóberendezési szakszolgálat helyi ismerettel rendelkező - önálló szolgálatra felhatalmazott - dolgozójának kísérni kell. Ilyen menet közlekedéséről a fenti két szakszolgálat képviselőjét a forgalmi szolgálattevő értesíti.

ö) Klima hóeke és UM hómaró magasbított utasperon mellett csak zárt állású oldalszárnyakkal, illetve vágóéllel közlekedhet. Munka közben a pályafenntartási kísérő ad utasítást a peronok előtt és elhagyása után az oldalszárnyak zárására és nyitására.

p) Hóvihar közben hóakadály áttörését megkísérelni nem szabad. A menet indításával várni kell, amíg a hóvihar megszűnik.

r) Felfagyott (fagypúp) vágányra a kisiklás veszélye miatt vonatot engedni még sebességkorlátozással sem szabad. 
D. A műszaki kocsiszolgálatnál


Felkészülés    86. A téli forgalomban a személykocsikat különös gonddal kell kezelni és biztosítani a személyvonatok kocsijainak kifogástalan állapotát.
   Biztosítani kell a kocsik fűtését, a lépcsőkről a feljáró fogantyúkról a hó- és jég letakarítását, a lépcsők homokolását.
   A kocsik víztartályait az E.12 sz. Utasítás előírásai szerint kell az induló- és fordulóállomásokon a külső hőmérséklettől függően vízzel feltölteni, illetve fagyveszély esetén vízteleníteni. A rendkívüli okok miatt kisorozott kocsi víztelenítését az az állomás köteles elvégezni, ahol a kocsit kisorozták.
   A személyszállító kocsik fűtési, világítási, valamint egyéb műszaki felkészítését szeptember hó 1-ig kell elvégezni. 
   87. Az áramfejlesztővel felszerelt kocsiknál be kell kapcsolni a teljes világítást az induló állomásokon az utasok beszállításával egyidőben, ha a kapcsolószekrényre ragasztott, vagy kifüggesztett javítási bárca, illetőleg figyelmeztető tábla más utasítást nem tartalmaz. A vonaton menet közben minden olyan kocsinál át kell kapcsolni a világítási főkapcsolót ½ állásba, amelynél a töltésellenőrző lámpa a vonat 30 km/óránál, mellékvonali közlekedésre átalakított, módosított áttételű kocsiknál 20 km/óránál nagyobb sebességgel való közlekedése esetén nem ég.
   Azoknál a kocsiknál, amelyeknek akkumulátor töltése nem működik és a kocsit valamely oknál fogva nem lehet javításra kisorozni, a kapcsolódobozra „Csak félvilágítással használható” feliratot kell elhelyezni. 
   88. A vonatok fűtésére szolgáló berendezésekre állandó gondot kell fordítani. A fűtési vezetékek, elzáró szelepek, gőzfűtési tömlők stb. javítását el kell végezni. Gondoskodni kell a tömlők zavartalan ellátásáról. A kazánok és villamos-vonatfűtőkocsik időszakos vizsgálatát még a fűtési idő beállta előtt be kell fejezni.
Határidő: szeptember 1.

   Gondoskodni kell a kazánkocsi és villamos fűtőkocsi személyzet létszámáról és beosztásáról, továbbá a kazánkocsik jó minőségű üzemanyaggal és mindkét vonatfűtő jármű megfelelő tartalék alkatrésszel való ellátásáról.
   Különös gonddal kell végezni a vonatok előfűtését, illetőleg a vezetékek kifúvatását és víztelenítését. E munkálatok elvégzését az induló és forduló állomásokon már előre meg kell szervezni. A szerlvényekben menetközben csak annyi kocsit szabad bekapcsolni a gőzfűtésbe, amennyit az időjárásnak megfelelően az E.12. Utasítás megenged.
   Légfűtéses személykocsi előfűtését - az akkumulátorok kimerülése miatt - a vonat indulása előtt legfeljebb 40 perccel korábban szabad megkezdeni.
   A közbenső forduló állomásokon is a legnagyobb körültekintéssel kell megszervezni a szerelvények kifúvatását és előfűtését. Ennek biztosítására - ha szükséges - külön személyzetet és előfűtőmozdonyt kell kirendelni. A kazánkocsik és a villamosfűtőkocsik vonatokhoz történő felhasználásánál a 7. és a 8. Szakosztály, illetőleg az utóbbiaknál a 9. Szakosztály utasításai szerint kell eljárni. 
89. A vonatok üzembiztos és zavartalan továbbítása érdekében fokozottan figyelemmel kell kísérni és megfelelően karban kell tartani a kocsik futóművét, ütköző- és vonószerkezetét és gondoskodni kell a csavarkapcsok kenéséről is. 
   90. Gondoskodni kell a szerelvények és mozdonyok légvezetékeinek időszakos kifúvatásáról és víztelenítéséről.
   A jégdugók elkerülése céljából 0 °C alatti hőmérséklet esetén minden vonatindító állomáson, mozdonycsere esetén, vagy ha a vonat közbenső állomáson 60 percnél többet tartózkodik, az első öt kocsi között a légfék kapcsolatokat szét kell szedni, és megnézni, hogy a fagy nem okozott-e keresztmetszeti szűkületet.
   A fékpróbákat - mivel a fővezeték elfagyása előfordulhat - különös gonddal kell végrehajtni. Fokozott figyelmet kell fordítani a fékek oldására. 
   91. A központi légtelepek vízkondenzáló berendezését üzembiztos állapotba kell hozni. Télen rendszeresen, naponta többízben is gondoskodni kell az ehhez tartozó vízgyűjtőedény és légtartályok víztelenítéséről.
Határidő: október 31. 
92. A teherkocsi mosások zavartalanságának biztosítása érdekében a vízmelegítő kazánokat és tartályokat rendbe kell hozni. A kocsik tisztítását úgy kell megszervezni, hogy a naponta jelentkező kocsikat 24 órán belül ki lehessen mosni. A hullámszerűen felmerülő mosási szükséglet esetén többlet dolgozók beállításával, esetleg a kocsik más mosótelepre való irányításával kell biztosítani, hogy a legrövidebb idő alatt tisztán forgalomba lehessen adni a kocsikat. 
E. Villamos Vonal Felügyelőségnél (Villamos Vonal Főnökségnél)



Felkészülés    93. A hőmérséklet változása, csökkenése, fokozottabban veszi igénybe a szabadvezetékű hálózat sodronyainak vezetékeit.
   A hőmérséklet változása azokon a helyeken, ahol a vezetéken sérülés, keresztmetszet csökkenés, zárlatokból keletkezett kilágyulás van, veszélyes helyzetet, üzemzavart okozhat.
   A sodronyok feszítettségének változása a belógások értékeit befolyásolja, amelynek következtében az áramvezetési, áramszedési feltételek rosszabodnak.
   A tél beállta előtt gondosan át kell vizsgálni a szabadvezetéki hálózatokat és a villamos berendezések valamennyi részét. Gondoskodni kell a hiányosságok megszüntetéséről. Gondosan át kell vizsgálni a hálózatok áramköreit a műtárgyakon és minden olyan helyen, ahol a felsővezetéki berendezések egyéb létesítményektől a megengedett legkisebb érték körüli távolságra vannak.
   A téli forgalom zavartalan lebonyolítása érdekében még a téli időjárás beállta előtt a villamos helyhezkötött berendezéseken az alábbi vizsgálatokat kell megtartani és az észlelt hiányosságokat fontosságuk sorrendjében meg kell szüntetni. 

a) Valamennyi szabadvezeték és szigetelői épségének, feszítettségének vizsgálata.

b) Szilárd és folyékony üzemanyagleadó állomások, vízvételező helyek, fordítóberendezések szerkezeteinek, villamos berendezéseinek vizsgálata, javítása.

c) Földelési vizsgálatok, szigetelés mérések, mozgóalkatrészek vizsgálata, kenése.

d) Primer és szekunder kábelhálózatok, transzformátor állomások, kapcsolóházak vizsgálata, a berendezések rendellenességeinek kijavítása.

e) Erőátviteli, vontatási transzformátor alállomások készülékeinek, berendezéseinek időszakos felülvizsgálata, hiányosságok megszüntetése.

f) A vontatási felsővezetéki hálózat utánfeszítő szerkezeteinek, szakaszolóinak, szakasz-szigetelőinek, stb. időszakos vizsgálata, rendellenességeinek megszüntetése.

g) Közúti és vasúti járművek, karbantartási szerelőkocsik üzembiztos állapotban való tartása. A munkákhoz szükséges szerszámok, eszközök felszerelések megfelelő műszaki állapotának biztosítása.

h) Megfelelő mennyiségű és minőségű alkatrész, anyag, stb. biztosítása, éjszakai munkák végzéséhez szükséges világító eszközök, st. mennyiségének, üzemkészségének biztosítása.

Munkaerő- és anyagbiztosítás    94. Meg kell szervezni és az érdekelt szolgálati helyekkel ismertetni kell az esetleges üzemzavarok elhárításához szükséges anyagok biztosítási módját, gyors elhárításra igénybevehető munkaerők és szállítóeszközök számát, szolgálati helyét és módját.
   Az üzemzavarok elhárítására, megelőzésére vezényelt dolgozókat, szállító járművek menetét, akadálytalan továbbítását biztosítani kell. 

Zavarok elhárítása    95. A berendezések fenntartásával megbízott szerv köteles a tudomására jutott - üzemzavart okozó - vagy üzemzavar elháratása érdekében azonnal a rendelkezésére álló munkaerővel intézkedni.
   Ha a rendelkezésre álló munkaerő a zavar gyors elhárítására nem elég, akkor a Vasútigazgatóság által kijelölt más szolgálati helyről kell a munkaerőt biztosítani.
   Ha az időjárási körülményekből arra lehet következtetni, hogy a hófúvás, vihar, jégteher, stb. miatt nagyobb számú szakadással, rongálódással lehet számolni, a készenléti szolgálat megerősítéséről kell gondoskodni
   Jelentős üzemzavar keletkezéséről a KPM Vasúti Főosztály 7. Szakosztályának jelentést kell tenni. 
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F. A távközlési és biztosítóberendezési szolgálatnál



a) Távközlési szolgálat
Felkészülés    96. A téli időjárás által veszélyeztetett távközlő összeköttetések használható állapotban tartására fokozott gondot kell fordítani. A nagyobb zavarokat okozó oszlopdőlések megakadályozására az oszlopok állékonyságát a téli időszakot megelőző fenntartási munkák keretében biztosítani kell.
Határidő: október 31. 

   97. A távközlési zavarokat munkaidő alatt az illetékes távközlő fenntartási szervek, munkaidőn kívül vagy munkaszüneti napon, valamint, ha a fenntartó szerv nem értesíthető, a Távközlési Körzeti Felügyelethez kell bejelenteni.
   A Távközlési Körzeti Felügyeletek kötelesek tájékozódni a körzetükbe tartozó lég- és kábelhálózat állapotáról. A tájékozódás saját ellenőrző mérések és a helyi távközlési fenntartó szakaszok útján szerzett értesülések alapján történik.
   A Távközlési Körzeti Felügyelet a lég- és kábelhálózatban bekövetkezett jelentős üzemzavarról (tömegzavar) a Hálózat és Berendezés Felügyeletnek köteles tájékoztatást adni.

   A jelentésben feltétlenül meg kell határozni: 

a) a tömegzavar pontos helyét (megállóhely, szelvényszám, stb.),

b) a leszakadt huzalok darabszámát, anyagát, méretét,

c) a kitört, pótlandó oszlopok számát és méretét,

d) az ideiglenes és végleges helyreállításhoz szükséges anyagmennyiséget és a munkáslétszámot.

   Jelentős üzemzavar (tömegzavar) elhárításának módját végrehajtási utasításban kell szabályozni. A Végrehajtási Utasítás tartalmazza a helyreállításhoz szükséges biztonsági anyag és szerszám készlet felsorolását, valamint tárolási helyét.
   A vasútigazgatóságoknak a Végrehajtási Utasítást minden évben felül kell vizsgálni és a konkrét helyzetnek, illetve változásoknak megfelelően módosítani kell.
Határidő: szeptember 30.

   A vasútigazgatóságok területére zavar felelősként a Hálózat és Berendezés Felügyelet vezetőjét kell kijelölni. Meg kell határozni helyettesét, továbbá azon dolgozók nevét és az értesítés módját, akik a szállítási eszközök, az anyag és munkaerő biztosítása szempontjából kötelesek intézkedni. 

98. Az összeköttetési zavarok megszüntetése a távközlési szervek feladata. Nagyobb légvezeték rongálódásoknál, ha a vonatközlekedés lebonyolításához szükséges összeköttetés kiépítése hosszabb időt vesz igénybe, az értekezést rádió-távbeszélő telepítésével kell biztosítani. Ha a rádió-távbeszélő összeköttetés kiépítése nem lehetséges, mert pl. az URH antennák optikai rálátása nem biztosítható, vagy több összeköttetés ideiglenes kiépítése szükséges és annak elvégzése MÁV, illetőleg postai szervek által nem lehetséges, katonai híradó alakulat segítségét kell kérni. 

Ügyeleti készenlét tartása    99. Hófúvás, téli időjárás alkalmával, amikor a szélnyomás, vagy a vezetéken keletkező jégteher miatt oszloptöréssel, kidőléssel, vagy nagyobb arányú vezeték szakadással kell számolni, a körzeti felügyeleti szerveknél állandó ügyeleti, a veszélyeztetett vonalrész távközlési szakaszán pedig készenléti szolgálatot kell tartani. 

   100. A nagyobb arányú zavarok felszámolására figyelembevehető kábelfenntartó csoportok munkahelyeit nyilván kell tartani és szükség szerint részükre készenléti szolgálat tartását kell elrendelni. A távközlő összeköttetésben mutatkozó hiányosság megszüntetésére, illetőleg a zavar elhárítására - amennyiben az saját fenntartású - a területileg illetékes távközlési szakasz feladata, a postai fenntartású összeköttetések munkáit pedig a postai dolgozóknak kell elvégezni.
   Nagyobb rongálódások esetén a zavar elhárításához más távközlési szakasz dolgozóit, valamint a kábelfenntartó csoportokat is igénybe lehet venni. Ezenkívül a szakszolgálat építési részlegeit is a helyreállításhoz kell irányítani. 

101. A tömegzavart a vasút és postai távközlési szerveknek kölcsönös segítségnyújtás alapján kell megszüntetni függetlenül attól, hogy az a MÁV, vagy postai fenntartású összeköttetésben keletkezett. Ezt lehetővé teszi a Vasúti és Postafőosztály közötti megegyezés. 

Anyagbiztosítás    102. A fenntartási szakaszon, valamint a vasútigazgatóság alkalmas gócponti helyén megfelelő mennyiségű légvezetékhez szükséges építési anyagot és szerszámot kell tárolni.
   A gócponti helyen tárolt légvezeték építéséhez szükséges anyagokat biztonsági készletként kell kezelni és a téli időszakban csak tömegzavarok elhárításához szabad felhasználni.
   A Biztosítóberendezési Fenntartási Főnökségen üzemképes rádió-távbeszélő készülékeket kell tárolni. 

103. A segélykocsi távközlő felszerelését megrendelőlevélre kéthavonként meg kell vizsgálni. Gondoskodni kell azok használható állapotáról és előírt mennyiségben való tárolásáról. A segélykocsik távközlő felszereléseit, ha mód van rá, hordozható rádió-távbeszélővel is ki kell egészíteni. 

104. A híradó kocsi távközlő berendezéseit állandóan üzemképes állapotban kell tartani, hogy az ideiglenes távközlő berendezések telepítésére, illetve munkák irányítására bárhol felhasználható legyen. 

Munkaerő és anyagszállítás    105. Meg kell szervezni és kimutatásba kell foglalni azokat a szállítási módokat, amelyek a légvezeték helyreállításához szükséges munkaerőt, valamint anyagokat a helyszínre továbbítják. 

106. Tömeges vonalrongálódások esetén, - amikor nagyobb létszámú hálózatépítő munkáscsoport, esetleg postai alakulat helyszínre szállítása szükséges - külön szolgálati vonatot kell indítani. A szolgálati szerelvények kiállítására a vasútigazgatóság forgalmi, vontatási, valamint a távközlési és biztosítóberendezési szolgálatnak egyetértésben kell intézkedni. Az ilyen menetek akadálytalan továbbítását a tömegzavar helyéig - lehetőség szerint - biztosítani kell. 

Zavar elhárítás    107. A fenntartó szerv köteles a tudomására jutott távközlési zavart megszüntetni. Ha a zavar olyan mértékű, hogy azt a rendelkezésre álló munkaerővel nem lehet elvégezni, vagy annak elvégzése a postai szervek feladata, a körzeti felügyeletnek be kell jelenteni. 

108. A körzeti felügyelet köteles a bejelentett zavar elhárítására a távközlési utasításokban és rendelkezésekben előírt módon intézkedni. A postai szervek által elhárítandó zavart a postával közölni kell. Nagyobb mérvű rongálás esetén meg kell állapodni a munkálatok közelebbi részleteire. 

109. Munkaidő után és munkaszüneti napokon fellépő tömegzavarok elhárításához rendelkezésre jogosultak értesítésére, a munkaerő és az anyag igénybevételére, a helyszínre szállítására téli időszakban valamennyi érdekelt távközlő munkahelyen a vasútigazgatóság V. osztálya által jóváhagyott Végrehajtási Utasítást táblázatos összeállításban kell kifüggeszteni. 

   110. A tömegzavar keletkezéséről és annak megszüntetésére tett intézkedésekről a KPM Vasúti Főosztály 9. Szakosztályának jelentést kell tenni.
   Az összeköttetési zavarok helyreállításánál, rádióberendezések telepítésénél és igénybevételénél, valamint a híradókocsi és katonaság igénybevételénél a távközlési utasításban előírtakat kell megtartani. 

b) Biztosítóberendezési szolgálat
Felkészülés    111. A téli időjárás beállta előtt a rendszeres fenntartási munkák keretében el kell végezni a vonóvezetékek csatornáinak tisztítását, annak érdelében, hogy vízelvezetése biztosítva legyen.
Határidő: október 31.

   A biztosítóberendezési szakszolgálat főművezetőinek (üzemvezetőinek), szakaszkezelő művezetőinek fokozott mértékben kell ellenőrizniük a forgalmi személyzet kezelésbeni jártasságát, különös tekintettel a berendezés meghibásodása esetén követendő eljárásokra.
   A váltózárak, siklasztósaruk, vágányzáró sorompók kulcsnyílásainak fedőlemezét, - ha hiányzik, - pótolni kell. A kulcsokon lemez, vagy gumigyűrűket kell elhelyezni, hogy a hó bejutását a zárakba megakadályozzák, ha a kulcs a zárban van.
   Vonóvezetékes állítású váltókat minden év szeptember 30-ig a pályafenntartási szakszolgálattal közösen felül kell vizsgálni, a szükséges beszabályozásokat el kell végezni. Ott, ahol az állítási erőszükséglet a rendeletekben előírtaknál nagyobb, a nehézmények megszüntetéséről október 30-ig gondoskodni kell.
   Ellenőrizni kell a motorikus állítású váltók dörzstárcsáinak beszabályozását, hogy az állítómotorok a meghatározott erőkifejtést biztosítani tudják.

   A hajtómű állítóerő (fékbenfutáskor)
- egyszerű kitérőnél 2941,1-3431,3 N (300-350 kp)

- átszelési és nagysugarú, valamint gurítói váltóknál 3921,5-4411,7 N (400-450 kp)

   A villamos-váltóhajtómű fedeleket kulccsal kell állandóan zárva tartani.
   A szigeteltsín szakaszokat felül kell vizsgálni és ott, ahol az üzembiztos működés érdekében ágyazattisztítást kell végezni, ott augusztus 31-ig fel kell venni a kapcsolatot a pályafenntartási főnökséggel.
   A rendszeres felülvizsgálatoknál megállapított olyan természetű hiányosságokat, amelyek a téli időjárás esetén hatványozott hibaként jelentkezhetnek, a tél beállta előtt meg kell szüntetni.
Határidő: október 31. 

   112. Gondoskodni kell arról, hogy a téli időjárás idejére a biztosítóberendezések üzemeltetéséhez a fenntartó szakaszokon az első kiszerelési készletként meghatározott mennyiségű tartalékanyag rendelkezésre álljon.
   A túlfeszültség biztosítók és a szikraközök helyeit kiemelő tárgyakon (pl. felsővezetéktartó oszlopon) meg kell jelölni, hogy magas hó esetén könnyebben megtalálhatók legyenek.
Határidő: szeptember 30. 

Teendők téli időjárás alkalmával    113. A berendezések üzembiztos működése érdekében a vonóvezetékek szabályozására szolgáló alkatrészek fenntartására fokozott gondot kell fordítani, hogy az időjárásnak megfelelően a vonóvezetékek mindenkor beszabályozhatók legyenek. A beszabályozást az időjárásnak megfelelően végre kell hajtani. A berendezések külső mozgó alkatrészeit a fenntartás keretén belül a téli időszak folyamán higított olajkeverékkel kell bekenni, hogy a mozgás könnyebbé váljon.
   Azokon a helyeken, ahol tartalék áramforrásként agregátor is van, a téli időszak alatt az agregátorokat többször kell járatni, hogy szükség esetén üzembiztosan működjenek. Az agregátor helyiségek fűtéséről gondoskodni kell.
   Felügyelet nélküli agregátorok hűtővizét le kell engedni, de ezt a tényt jól látható helyen elhelyezett táblán fel kell tüntetni.
   A fényjelző optikákat és a figyelmeztető jeleket a rárakódott hótól a hófúvás megszűnte után azonnal meg kell tisztítani.
   Nagyobb mérvű jegesedés, illetve zavar esetén a biztosítóberendezési művezetői szakasz dolgozói is segítséget nyújtanak a berendezést kezelő személyzet részére a jelzők és vonóvezetékek megtisztításában.
   Hóeltakarítás alkalmával ügyelni kell arra, hogy a havat ne a vonóvezetékek csatornáira, vagy egyéb biztosítóberendezési szerelvényre lapátolják, hanem a szerelvényektől távolabb más alkalmas helyekre.
   A biztosítóberendezés zavartalan üzemeltetése érdekében a téli időszakban az időjárástól függően, munkaszünetes napokon, illetve munkaidő után a biztosítóberendezési fenntartási főnökségek által kijelölt helyeken megerősített készenléti szolgálatot kell tartani. 

G. Keresekedelmi szolgálatnál


Felkészülés    114. Az iparvágányok használóit, a terület- és raktárbérlőket fel kell szólítani az általuk használt rakodóvágányok és utak tisztánatartására, valamint a zavartalan vasútüzemi tevékenység biztosítása érdekében szükséges folyamatos hó- és jégtakarításra
Határidő: október 31. 
115. A vasúti rakodóterületeken tárolt (deponált) árukat a fuvaroztatókal el kell szállíttatni, ha a korábbi tapasztalatok szerint azok hóakadályt idézhetnek elő. 
116. A raktárak, rakodók, bérelt területek és ipartelepek vágányzatát és azok űrszelvényét a földtől, salaktól és egyéb hulladéktól még a tél beállta előtt meg kell tisztítani. Ugyancsak el kell távolítani a rakodóvágányok mellől az áruk kikötözéséből, rögzítéséből származó vashuzalokat, lemezeket és egyéb anyagokat, mert lefagyásuk baleset okozója lehet. 
117. A kocsipark elszennyeződésének megelőzése érdekében télen fokozottabb gondot kell fordítani a nyitott kocsik tiszta állapotban való visszavételére. 
118. Bányaállomásokon szervezett formában kell biztosítani a berakáshoz érkezett üres kocsik hótól történő kitakarítását vasút által biztosított munkaerővel, vagy pedig a feladóval külön kötött megállapodás útján. 
   119. A fagyra és hidegre érzékeny áruk felvételénél meg kell vizsgálni a csomagolás megfelelő voltát és a hiányokra a fuvaroztatók figyelmét fel kell hívni, hogy a fuvarozás és tárolás ideje alatt a küldeményekben értékcsökkenés ne következzék be.
   A fagyérzékeny áruk előjelentésére és a címzettek értesítésére figyelmet kell fordítani. Ahol a postai értesítés nem lehetséges, ott a küldönccel történő értesítésre előre fel kell készülni. 
120. Azokon a szolgálati helyeken, ahol az árumozgás gépesítve van, a villamostargoncák, villásemelők és egyéb járművek közlekedésének biztosítása végett a síkos és csúszós közlekedési utak felszórására előírt anyagokat megfelelő mennyiségben tárolni kell. A felszórás előtt gondoskodni kell az ilyen utak és közlekedési helyek rendszeres söpréséről, tisztításáról. 
Téli időjárás esetén követendő eljárás    121. A fűtetlen árukezelési helyeken foglalkoztatott dolgozók melegedését szervezett formában biztosítani kell. Gondoskodni kell a hőmérsékletnek megfelelő melegítő italról. 
122. Lelkiismeretesen kell végrehajtani a téli időjárás következtében előállott helyzetben az árufuvarozásra kiadott sorolásokat, egyéb operatív intézkedéseket, mint pl. az áruforgalmi korlátozás útján történő forgalomszabályozás eseteit. 
   123. A feloszlatott vonatokon lévő romló, élő és fagyveszélyes áruk továbbításáról, megóvásáról és tárolásáról úgy kell gondoskodni, hogy a késett továbbítás vagy tárolás miatt árukár ne keletkezzék.
   Szükség esetén az élő, romló és fagyveszélyes áruknak a helyi átvevők részére történő kiszolgáltatását - a központi áruirányítók előzetes jóváhagyásával - kezdeményezni kell. 
124. Olvadással váltakozó fagyveszélyes időben szükséges megvizsgálni, hogy a mérlegaknába beszivárgó víz nem fagyott-e meg a mérlegszerkezet alkatrészein (mérlegelőkön, mérlegéltestek és élágyak között, stb.). Lefagyott mérleget üzemeltetni, illetőleg súlymegállapításra használni tilos. 
   125. Ha a vágányhídmérleg aknáiba oly magasan áll a víz, hogy a mérlegemelők vízbe érnek, a hídmérleget a víz eltávolításáig használni tilos, mivel a súlyeredmények megbízhatatlanok.
   Kisebb mennyiségű (1-3 köbméter) víz eltávolítását - szivattyúval ellátott mérlegeknél - a hídmérleget használó szolgálati hely, szivattyú hiányában és nagyobb mennyiségű (3 köbméteren felül) víz kiemelését pedig az Épület és Hídfenntartó Főnökség köteles elvégeztetni. 
   126. Téli időben a vágányhídmérlegek hídfelületét a hórétegtől és a mérleg hídjának szabad mozgását akadályozó jégképződményektől folyamatosan a mérleget üzemeltető szolgálati helynek kell megtisztítani.
   A mérleghíd és az akna felső kerete közötti hézagoknál képződő jegesedés fellazítására vagy eltávolítására sóféleség (konyhasó, ipari só, stb.) használata szigorúan tilos, etilén-glikol használható. 
127. Az élőrakodók karámát, és a felvezető hidakat sózni nem szabad, mert a só kimarja az állatok körmét. A csúszást homokolással kell meggátolni. 
H. Az anyaggazdálkodási szakszolgálatnál


Felkészülés    128. A téli időszakban a dermedésre hajlamos kenőolajok melegítéséről - tűzrendészeti előírások szigorú betartásával - valamennyi szertár gondoskodni köteles. 
   129. Az őszi és téli forgalom zavartalan lebonyolításához szükséges idényjellegű anyagokból (iparisó, fáklya, vesszőseprű, szerszámnyél etilén-glikol stb.) - a felhasználók igényeit a szertárak maradéktalanul kötelesek kielégíteni és a várható további igények kielégítésére megfelelő tartalékkészletről gondoskodni.
Határidő: október 30. 
   130. Valamennyi szertár - a vontatási főnökségek igényeinek megfelelően - köteles gondoskodni arról, hogy az előírt minőségnek megfelelően mozdonyhomok a tárolóhelyekre beszállításra kerüljön.
Határidő: augusztus hó 15. 
IV. A VONATFORGALOM SZÜNETELTETÉSE ÉS MEGINDÍTÁSA



   131. Ha a vonatoknak a szomszéd állomásig való menete kétséges, a pályafenntartási főnökség javaslatára a vonatközlekedést szüneteltetni kell.
   Ha a forgalmi akadály előreláthatóan hosszabb ideig tart, az érdekelt vasútigazgatóság a vezérigazgatóság hozzájárulásával a behavazott pályán a forgalmat beszüntetheti, amelyről valamennyi állomást és az idegen vasutakat is táviratilag értesíteni kell. A vasútigazgatóság kiadja a megfelelő személy- és árufuvarozási korlátozásokat és ugyanakkor közölni kell azt is, hogy mi történjék a már felvett és az úton levő szállítmányokkal. Szükség esetén a vasútigazgatóság javaslatának figyelembevételével a vezérigazgatóság kijelöli, hogy a rakott, illetőleg kiegyenlítésre futó üres szerelvényeket melyik kerülő útirányon át továbbítsák. Ugyanez vonatkozik az OPW kiegyenlítésre futó szerelvényekre is. 
132. Amint a pálya a pályafenntartási főnökség értesítése szerint járható és villamosított vonalakon a villamos vonalfelügyelőség a vonatközlekedés megindításához a hozzájárulását megadta, az állomásfőnök a rendelkezési szakasz állomásainak, érdekelt vontatási főnökségeinek, a villamos vonalfelügyelőségnek és a pályaszemélyzetnek értesítése után a vonatközlekedést megindíthatja. A vonatforgalom felvételéről a vasútigazgatósághoz és ugyanakkor közvetlenül a vezérigazgatósághoz azonnal jelentést kell tenni. 
133. A vonatforgalom felvételéről az érdekelteket az utazóközönséget és a szállító feleket a vezérigazgatóság értesíti. 
134. Minden más vonatkozásban az F.2. sz. Utasítás előírásai és a „Vasúti Műszaki és Üzem Szabályzat” vonatkozó rendelkezései az irányadók. 
V. EGYÉB RENDELKEZÉSEK


140. Hófúvások miatt feltartóztatott személyszéllító vonatok utasainak ellátására a Vasútigazgatóságtól kell rendelkezést kérni. 
135. Az építési- és pályafenntartási szolgálat kötelessége gondoskodni a hófúvásra és a keletkezett hótorlaszokra vonatkozó minden adat (időtartam, széljárás, hó keresztszelvények, időjárási és hőmérsékleti viszonyok, stb) feljegyzéséről, hogy azok a hófúvás elleni sikeres védelmi munkák jövőbeni terveinek megállapításánál felhasználhatók legyenek. 
   136. Hóvihar által tömegesen megrongált vezetékek, oszlopok helyreállításához a postai vonalfenntartó személyzet részére fűthető kocsikkal szolgálati vonatokat kell indítani.
   A helyreállításhoz kirendelt dolgozók fel- és leszállása végett - a forgalombiztonsági előírások szigorú megtartása mellett - a dolgozókat szállító vonat megállítható a nyílt pályán is. A vonat közlekedtetése és a vonatok megállítása iránt a Vasútigazgatóság intézkedik.
   A munkaügyi- munkaerőgazdálkodási, munkaerőátcsoportosítási, munkaügyi gazdálkodási, stb. - intézkedések végrehajtásánál figyelembe kell venni a vonatkozó szabályzatokban előírtakat, valamint a MÁV Kollektív Szerződés vonatkozó rendelkezéseit is. 
VI. MELLÉKLETEK


„A” melléklet (15. ponthoz) 
......................................főpályamesteri szakasz 
......................................állomás                          
..........................................................................................Vontatási Főnökség       
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