76. Mit tartalmaz az E. 1. sz. Utasítás III. része?

a) A III. részben foglalt szabályok a dízelmozdonyok személyzetére és mindazokra kötelezőek, akiknek munkaköre ezek üzemeltetésével összefügg.

b) A dízelmozdonyok üzemére, menetszolgálatára valamint a személyi- és vagyonbiztonságra vonatkozó, az általános szabályokat kiegészítő rendelkezéseket.

c) A dízelmozdonyok üzemére, menetszolgálatára valamint a személyi- és vagyonbiztonságra vonatkozó, az általános szabályokat tartalmazza.

d) A villamosmozdonyok üzemének, menetszolgálatának, javításának és a személyi biztonságnak, az általános szabályokat kiegészítő rendelkezéseit, a MÁV Rt. villamosított vonalaira vonatkozóan.

77. Ki helyezhet üzembe dízelmozdonyt?
a) Az adott mozdonyra típusismerettel bíró mozdonyvezető.

b) Az adott mozdonyra típusismerettel bíró mozdonyvezető és a dízelmozdony járműszerelők vezetője.

c) Az adott mozdonyra típusismerettel bíró mozdonyvezető, segéd-mozdonyvezető képesítésű dolgozó.

d) Az adott mozdonyra típusismerettel bíró mozdonyvezető, segéd-mozdonyvezető vagy saját használatú vasúti dízel járművezető képesítésű dolgozó.

78. Hogyan kell a mechanikus erőátvitelű mozdonyoknál az erőátviteli láncot megszakítani?

a) Az irányváltó „semleges” állásával.

b) A főkapcsoló nyitott, vagy az irányváltó semleges állásával.

c) A főkapcsoló nyitott, vagy az irányváltó középállásával.

d) A főkapcsoló és az irányváltó középállásával.

79. Kinek kell ellenőrizni az üzembe helyezés előtt, hogy a dízelmozdony alatt, a géptérben és a védházban személyek ne tartózkodjanak, a gépezeti berendezéseket takaró fedelek az előírás szerinti helyükön legyenek?

a) A különböző gépezeti egységeknél a motor indításában segítőknek.

b) Az üzembe helyezést végző személynek.

c) A diszpécsernek.

d) A külsős mozdonyfelvigyázónak.

80. Mit kell ellenőrizni az indítás előtt hidraulikus erőátvitelű mozdonyoknál?

a) A hajtómű töltőmágnesének alaphelyzetét.

b) Azt, hogy a hajtómű töltőmágnes vagy a fővezérlő tolattyú nincs-e mechanikusan vagy a vezérlési rendszer egyes elemeivel töltő állásban reteszelve.

c) A főkapcsoló nyitott, vagy az irányváltó középállását.

d) A hajtómű helyzetét, állapotát.

81. Mikor szabad a dízelmozdonyon munkát végezni?

a) A jármű kézifékkel befékezett helyzetében.

b) A főkapcsoló nyitott, vagy az irányváltó középállásában.

c) Az adott mozdonyra típusismerettel bíró mozdonyvezető jelenlétében vagy az engedélyével.

d) Üzemen kívül helyezett dízelmotornál és a jármű kézifékkel befékezett helyzetében.

82. Hogyan kell gondoskodni a dízelmotor véletlen beindulásának megelőzéséről akkor, ha a dízelmotoron, erőátviteli berendezéseken munkát kell végezni?

a) A vezetőasztalból a reteszkulcsot ki kell venni.

b) A jármű feszültségmentesítésével a dízelmotort üzemen kívül kell helyezni.

c) A jármű feszültségmentesítésével, a késeskapcsoló kikapcsolásával vagy az akkumulátor főbiztosító kiemelésével.

d) A vezetőasztal reteszkulcs kivételével a dízelmotort üzemen kívül kell helyezni.

83. Kinek a feladata az előírt hűtővíz-hőmérséklet szabályozása azoknál a dízelmozdonyoknál, amelyeknél a hűtővíz hőmérsékletszabályozás nem önműködő?

a) A mozdonyvezetőé.

b) Valamennyi dízelmozdonynak önműködő hűtővízhőmérséklet szabályozása van.

c) Erre vonatkozóan nincs külön előírás a mozdonyvezető részére.

d) Csak akkor a mozdonyvezető kötelessége, ha a hűtővízhőmérséklet szabályozás meghibásodott.

84. Mit kell ellenőriznie középállomásokon, hosszabb tartózkodási idő alatt a mozdonyszemélyzetnek?

a) A dízelmotort, futóművet és a kerékabroncsokat.

b) A tüzelőanyag-, kenőolaj- és hűtővízrendszer csővezetékeinek épségét és tömörségét, valamint azt, hogy vannak-e rendellenes zörejek.

c) A dízelmotort, futóművet, a kerékabroncsokat és nincsenek-e rendellenes zörejek.

d) A tüzelőanyag-, kenőolaj- és hűtővízrendszer csővezetékeinek tömörségét.

85. Ki a felelős a távvezérlési kábelek szabályszerű összekapcsolásáért?

a) A kapcsolásra kötelezett dolgozó.

b) A mozdonyvezető.

c) A távvezérlési lakatos.

d) A mozdonyvezető és a távvezérlési lakatos együttesen.

86. Szabad-e a kenőolajnyomás-hiány védelem működése és rendellenes zaj együttes észlelése esetén a motort tovább üzemeltetni?

a) Igen, fokozott felügyelet mellett a honos telephelyig.

b) A hiba megszüntetéséig tilos a motort újra indítani, tovább üzemeltetni.

c) Egyszer a dízelmotor indítható és fokozott felügyelet mellett a honos telephelyig üzemeltethető.

d) Ha a dízelmotor nem állt le, akkor fokozott felügyelet mellett üzemeltethető.

87. Mikor kell a járművet szolgálatképtelennek minősíteni, ha a kenőolajnyomás-, túlfordulat-, vagy a kartergázvédelmi berendezés működött?

a) Akkor, ha a hibaelhárítást követően az ismételt visszaállítás eredménytelen.

b) Ha a felsorolt védelmi berendezések egyidejűleg működtek.
c) Legfeljebb három visszaállítás megengedett, ezt követően a mozdony szolgálatképtelen.

d) A védelmi berendezések működése esetén a mozdony szolgálatképtelen.

88. Kiiktatható-e a dízelmotor kenőolajnyomás-, hűtővízhiány-, túlfordulat-, és a kartergázvédelmi berendezése?

a) Egyenként kiiktatható.

b) Akkor, ha a berendezést működésbe hozó jellemző értéke egyéb műszerrel, vagy észleléssel ellenőrizhető.

c) Nem iktatható ki.

d) Akkor, ha a védelmi berendezést vezérlő egyéb elem hibája okozta a működést.

89. Mikor kell menetközben áttérni a hűtési rendszer kézi szabályozására?

a) Ha a hűtővíz hőmérséklete elérte a 100 ˚C-t.

b) Ha a dízelmotor hűtővíz hőmérséklete indokolatlanul növekedik.

c) Ha a hűtővíz hőmérséklete elérte a 90 ˚C-t.

d) Ha a dízelmotor hűtővíz hőmérséklete elérte a 90 ˚C-t.

90. Mekkora lehet a dízelmotor hűtővízének legnagyobb hőmérséklete túlnyomásos hűtőrendszernél?

a) 100 ˚C.

b) 110 ˚C.

c) 90 ˚C.

d) 95 ˚C.

91. Mekkora lehet a dízelmotor hűtővízének legnagyobb hőmérséklete nyitott hűtőrendszernél?

a) 100 ˚C.

b) 110 ˚C.

c) 90 ˚C.

d) 95 ˚C.

92. Milyen fordulatszámon kell a dízelmotort visszahűtés céljából járatni, ha a hűtési rendszere meghibásodott?

a) Kis fordulatszámon, terheletlenül.

b) Magas üresjárati fordulatszámon.

c) Magas üresjárati fordulatszámon, hogy a hűtővíz minél hamarabb visszahűljön.

d) Közepes fordulatszámon.

93. Mi a teendő akkor, ha a hűtővíz hőmérsékletének növekedése következtében a rendszer nagymennyiségű hűtőfolyadékot veszít?

a) A visszahűtés után a hiányzó mennyiséget pótolni kell.

b) A visszahűtés után a hiányzó mennyiséget lehetőségeknek megfelelően pótolni kell.

c) Fagyálló hűtőfolyadékkal feltöltött rendszer esetén a mozdony szolgálatképtelen, egyéb esetben a lehetőségeknek megfelelően pótolni kell a hiányzó mennyiséget.

d) Intézkedni kell, hogy a legrövidebb úton a hűtővízkészletet az előírt minőségű hűtőfolyadékkal egészítsék ki.

94. Mi a teendő akkor, ha a hiányzó hűtővízmennyiséget nem megfelelő minőségűvel pótolták?

a) A honos telephelynek azonnal jelenteni kell. A motort terheletlenül, kis fordulatszámon kell járatni.

b) A honos telephelynek azonnal jelenteni kell. Intézkedni kell, hogy a hűtővízkészletet haladéktalanul az előírt minőségű hűtőfolyadékkal egészítsék ki és ezt az „Üzemi napló”-ba be kell írni.

c) A motort terheletlenül, kis fordulatszámon kell járatni.

d) Az „Üzemi napló”-ba be kell írni. A motort terheletlenül, kis fordulatszámon kell járatni.

95. Hányszor szabad visszaállítani, cserélni egyvezetékes vezérlési rendszerben a kismegszakítót, olvadó biztosítót akkor, ha a földzárlat a kismegszakító vagy az olvadó biztosító leoldásával egyidőben következik be?

a) Kétszer.

b) Nincs előírás.

c) Egyszer.

d) Nem szabad.

96. Mi a teendő kétvezetékes vezérlési rendszerben földzárlat hibajelzés esetén?

a) Nem szabad visszaállítani, illetve cserélni ilyen esetben a kismegszakítót, vagy az olvadóbiztosítót.

b) Egyszer szabad visszaállítani, illetve cserélni.

c) Kétszer szabad visszaállítani, illetve cserélni.

d) A menet fokozott figyelemmel a honos telephelyig, illetve a legközelebbi mozdonyvizsgáló helyig folytatható.

97. Milyen esetben kell soron kívül gondoskodni a földzárlat hiba elhárításáról?

a) A személyszállító ingavonatok hátul működő dízelmozdonyainál.

b) Minden esetben soron kívül gondoskodni kell a hiba kijavításáról.

c) A személyszállító vonatok dízelmozdonyainál.

d) Állomási tartalék szolgálatot ellátó dízelmozdonyoknál.

98. Mikor kell a hidraulikus erőátvitelű mozdonyt szolgálatképtelennek minősíteni?

a) Ha a mozdony olajnyomás-védelmi és hidraulikaolaj túlmelegedés védelmi berendezései a hibaelhárítást követően ismételten leoldottak.

b) Ha a védelmet biztosító és az elektronikus vezérlési elemek meghibásodtak.

c) Ha a mozdony olajnyomás-védelmi és hidraulikaolaj túlmelegedés védelmi berendezései a hibaelhárítást követően ismételten leoldottak, a védelmet biztosító és az elektronikus vezérlési elemek meghibásodtak, vagy a hajtóműnél rendellenes zajok tapasztalhatóak, és az okot a mozdonyvezető nem tudja megszüntetni.

d) Ha a védelmet biztosító és az elektronikus vezérlési elemek meghibásodtak és a hajtóműnél rendellenes zajok tapasztalhatóak, az okot a mozdonyvezető nem tudja megszüntetni

99. Mekkora sebességgel szabad a vonatot továbbítani akkor, ha a hidraulikus hajtómű vezérlési rendszer meghibásodott és a mozdonyvezetőnek kézi vezérlésre kellett áttérnie?

a) Legfeljebb 40 km/h sebességgel.

b) Csak az átkapcsolási sebesség felső határának megfelelő sebességgel.

c) Legfeljebb 25 km/h sebességgel.

d) Amekkora sebességre fel tud gyorsulni a vonat.

100. Hogyan kell vontatni a hidraulikus erőátvitelű mozdonyt akkor, ha a primer kenőolaj-szivattyúja nem kap hajtást?

a) A menetiránynak megfelelő irányba kell az irányváltót kapcsolni, és ezt le kell ellenőrizni. A mozdonyt az engedélyezett sebességének legfeljebb 80%-ával szabad vontatni. 

b) Az irány- vagy fokozatváltó középállásba helyezése és reteszelése után szabad. Az előírás szerinti reteszelt állást a mozdonyvezető köteles ellenőrizni.

c) Legfeljebb 40 km/h sebességgel.

d) Csak az átkapcsolási sebesség felső határának megfelelő sebességgel.

101. Hogyan kell vontatni a hidraulikus erőátvitelű mozdonyt akkor, ha annak van szekunder szivattyúja, de az meghibásodott?

a) A menetiránynak megfelelő irányba kell az irányváltót kapcsolni, és ezt le kell ellenőrizni. A mozdonyt az engedélyezett sebességének legfeljebb 80%-ával szabad vontatni.

b) Az irány- vagy fokozatváltó középállásba helyezése és reteszelése után szabad. Az előírás szerinti reteszelt állást a mozdonyvezető köteles ellenőrizni.

c) Csak az átkapcsolási sebesség felső határának megfelelő sebességgel.

d) Legfeljebb 40 km/h sebességgel.

102. Hogyan kell vontatni a hidraulikus erőátvitelű mozdonyt, ha rendelkezik szekunder szivattyúval, de az meghibásodott?

a) A menetiránynak megfelelő irányba kell az irányváltót kapcsolni, és ezt le kell ellenőrizni. A mozdonyt vontatni az engedélyezett sebesség legfeljebb 80%-ával szabad.

b) Az irány- vagy fokozatváltó középállásba helyezése és reteszelése után szabad. Az előírás szerinti reteszelt állást a mozdonyvezető köteles ellenőrizni.

c) Legfeljebb 40 km/h sebességgel.

d) Az erőátviteli láncot olyan helyen kell megszakítani, hogy a mozdony vontatása során a hajtóműbe semmilyen körülmények között ne legyen visszahajtás.

103. Mi a teendő akkor, ha a VOITH gyártmányú hidraulikus hajtóműveknél kényszerüzemmódra kell áttérni?

a) Tilos a kényszerüzem.

b) A töltőmágnes, illetve a fő-vezérlőtolattyút ki kell ékelni.

c) Az irány- vagy fokozatváltó középállásba helyezése és reteszelése után szabad. Az előírás szerinti reteszelt állást a mozdonyvezető köteles ellenőrizni.

d) A töltőmágnest ki kell ékelni.

104. Hogyan kell a dízelmozdony üzemmeleg dízelmotorját visszahűteni?

a) A hidegvíz utántöltésével, és a dízelmotor járatásával.

b) Teljesen nyitott zsaluknál, az alapjárati fordulatszámnál nagyobb fordulatszámon, terhelés nélküli motorjáratással.

c) Teljesen nyitott zsaluknál való motorjáratással.

d) Motorjáratással.

105. Hogyan kell fagyveszély esetén a dízelmotor hűtővízrendszerének elfagyását megakadályozni akkor, ha a hőntartó berendezést nem lehet működtetni?

a) A hűtővízrendszert vízteleníteni kell.

b) A jármű dízelmotorját az előírt hűtővízhőmérséklet eléréséig szakaszosan kell járatni, a gyakoriságát a külső hőmérséklet határozza meg.

c) A fagyálló folyadékkal feltöltött hűtővízrendszert nem kell vízteleníteni.

d) A víztelenítést a környezetvédelmi szempontoknak megfelelően és lehetőleg lehűlt, kb. 40˚C hőmérsékletű hűtővíznél szabad végrehajtani.

106. Hova kell a vonatba besorozni az üzemképes dízelmozdony(oka)t?

a) Üzemképes dízelmozdonyra nincs előírás.

b) A vonómozdony után.

c) Lehetőség szerint a vonómozdony után, figyelembe véve a könnyített vonóhoroggal ellátott járműre vonatkozó előírásokat.

d) Üzemképes dízelmozdonyra nincs előírás, de lehetőség szerint a vonómozdony után.

107. Hogyan lehet villamos erőátvitelű dízelmozdonnyal ellenárammal fékezni?

a) Irányváltást követően fokozatosan kell felgerjeszteni a generátort.

b) Ellenárammal fékezni még veszély esetén sem szabad.

c) Irányváltást követően nincs más teendő.

d) Ellenárammal fékezni csak gépmenetben szabad.

