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1. Kikre, illetve hova terjed ki az E.1. sz. Utasítás hatálya?
1. Az F.2.sz. Forgalmi Utasítás hatálya alá tartozó vasútvonalak mozdonyszemélyzetére.
1. Az F.2.sz. Forgalmi Utasítás hatálya alá tartozó vasútvonalakon vonatot továbbító MÁV Rt. létszámába tartozó mozdonyszemélyzetre.
1. A Magyar Köztársaság területén fekvő vasútvonalakon szolgálatot teljesítő, MÁV Rt. és GySEV Rt. létszámába tartozó mozdonyszemélyzetre.
1. A Magyar Köztársaság területén fekvő vasútvonalakon szolgálatot teljesítő bármely vasút létszámába tartozó mozdonyszemélyzetre.
2. Mit tartalmaz az E. 1. sz. Utasítás?
2. Három részben (I., III., IV.) tartalmazza a mozdonyvezetők menetszolgálatára vonatkozó üzemi és műszaki szabályokat.
2. Négy részben, elkülönülten tartalmazza a mozdonyok (gőz, dízel, villamos) személyzetének menetszolgálatára vonatkozó üzemi és műszaki szabályokat.
2. Az E. 1. sz. Utasítás csak a dízel és villamos mozdonyvezetők menetszolgálatára vonatkozó külön üzemi és műszaki szabályokat tartalmazza.
2. Az E. 1. sz. Utasítás az I., III., IV. részében elkülönülten tartalmazza, a mozdonyok (gőz, dízel, villamos) személyzetének menetszolgálatára vonatkozó üzemi és műszaki szabályokat.
3. Kiknek kell ismerniük és alkalmazniuk az E. 1. sz. Utasítás rendelkezéseit?
3. Kizárólag a mozdonyszemélyzetnek. 
3. A vasúti közlekedésben közvetlenül résztvevőknek. 
3. A mozdonyszemélyzeten kívül mindazoknak, akik a mozdonyszemélyzet részére műszaki jellegű utasítást adhatnak, a mozdony és a mozdonyszemélyzet ellenőrzésére jogosultak.
3. A mozdonyszemélyzetnek és a gépészeti vezetőknek.
4. Mely műszaki utasítások meghatározott pontjait kell ismernie és betartania a mozdonyszemélyzetnek a szolgálatvégzése során?
4. E.2. sz. Fékutasítás,
E.12. sz. Műszaki Kocsiszolgálati Utasítás,
E.101. sz. Általános Utasítás a MÁV villamosított vonalainak üzemére.

4. E.2. sz. Fékutasítás,
E.12. sz. Műszaki Kocsiszolgálati Utasítás,

E.101. sz. Általános Utasítás a MÁV villamosított vonalainak üzemére,

E.106. sz. Utasítás a nem MÁV által üzemeltetett legfeljebb 1100 V feszültségű villamos felsővezeték közelében teljesített szolgálat ellátására.

4. E.2. sz. Fékutasítás,
E.12. sz. Műszaki Kocsiszolgálati Utasítás,

E.101. sz. Általános Utasítás a MÁV villamosított vonalainak üzemére,

E.106. sz. Utasítás a nem MÁV által üzemeltetett legfeljebb 1100 V feszültségű villamos felsővezeték közelében teljesített szolgálat ellátására,

F. 1. sz. Jelzési Utasítás,

F. 2. sz. Forgalmi Utasítás és Függelékei,
D. 4. sz. Utasítás a téli időjárás alkalmával követendő eljárásra.
4. E.2. sz. Fékutasítás,
E.12. sz. Műszaki Kocsiszolgálati Utasítás,
E.101. sz. Általános Utasítás a MÁV villamosított vonalainak üzemére,
E.106. sz. Utasítás a nem MÁV által üzemeltetett legfeljebb 1100 V feszültségű villamos felsővezeték közelében teljesített szolgálat ellátására,
Műszaki Táblázatok I.-II.,
D. 4. sz. Utasítás a téli időjárás alkalmával követendő eljárásra.
5. Kik tartoznak a mozdonyszemélyzet fogalmába a dízel- és villamosmoz​do​nyok​nál az E. 1. sz Utasítás meghatározása szerint?

5. A mozdonyvezető és a gépészeti szolgálat oda vezényelt dolgozói.

5. A mozdonyveze​tő.

5. A mozdonyvezető, a segéd-mozdonyvezető, a mozdonyvezető gyakornok, a vontatási vonatkísérő vagy gépkezelő és ha van, akkor a mozdonyfűtő.

5. A mozdony​veze​tő, a segéd-mozdonyvezető, a mozdonyvezető gyakornok és ha van, akkor a vontatási vonatkísérő vagy gépkezelő, illetve az ott tartózkodása alatt a feljebbvaló.

6. Mikor kell a jármű​vön ​– annak műszaki kiszolgálásához – szolgálatot teljesítenie mozdonyvezetőnek (segéd-mozdonyvezetőnek)?

6. A mozdonyok, távvezérelt dízel-villamos vonatfűtő járművek műszaki kiszolgálásához minden esetben a jármű​vön legalább egy – a járműkategóriára érvényes képesítéssel bíró – mozdonyvezetőnek (segéd-mozdonyvezetőnek) kell szolgálatot teljesíteni. 

6. A mozdonyok műszaki kiszolgálásához a jármű​vön egy – a járműkategóriára érvényes képesítéssel bíró – mozdonyvezetőnek (segéd-mozdonyvezetőnek) kell szolgálatot teljesíteni. A távvezérelt (mozdonyról, vezérlőkocsiról) mozdonyokra és dízel-villamos vonatfűtő járműre nem kell külön kiszolgáló személyzet. Működő gőzmozdonyt a járművezető mellett legalább egy mozdonyfűtőnek kell kiszolgálnia
6. A mozdonyok, távvezérelt dízel-villamos vonatfűtő járművek műszaki kiszolgálásához minden esetben a jármű​vön legalább egy – a járműkategóriára érvényes képesítéssel bíró – mozdonyvezetőnek (segéd-mozdonyvezetőnek) kell szolgálatot teljesíteni, kivéve az üzemen kívül, áruként szállított járműveket.

6. A mozdonyok műszaki kiszolgálásához a jármű​vön egy – a járműkategóriára érvényes képesítéssel bíró – mozdonyvezetőnek (segéd-mozdonyvezetőnek) kell szolgálatot teljesíteni. A távvezérelt mozdonyokra és dízel-villamos vonatfűtő kocsikra csak a szolgálati felsőbbség külön engedélye alapján nem kell külön kiszolgáló személyzet.

7. Kiket kell egyes esetekben a mozdonyokra vezényelni?

7. A mozdonyvezetőn kívül mozdonyvezető-gyakornokot, típus-, vagy vonalismereti szolgálatot teljesítő dolgozót, illetve pilótát lehet, míg a különleges menetekhez, próbákhoz a forgalmi utasítás alapján műszaki próbavezetőt, illetve kísérőt.

7. Kizárólag a mozdonyvezetőt, más személyzetre – a gőzmozdonyok kivételével – nincs szükség.

7. A mozdonyvezetőn kívül – szükség esetén – mozdonyvezető-gyakornokot, típus-, vagy vonalismereti szolgálatot teljesítő dolgozót, illetve pilótát, a különleges menetekhez, próbákhoz külön rendelkezés alapján műszaki próbavezetőt, illetve a bevezető rendelkezés szerinti kísérőt.

7. A mozdonyvezetőn kívül – szükség esetén – legfeljebb mozdonyvezető-gyakornokot, pilótát, illetve gépészeti vonalellenőrt.

8. Mely esetben kell a kategóriára érvényes képesítéssel bíró mozdony​vezetőnek (segéd-mozdonyvezetőnek) kísérnie a mozdonyt?

8. A vonatba sorozott dízel- vagy villamos​mozdonyt, motorkocsit – kivéve az áruként feladott és saját kerekein továbbított járműveket – a járműkategóriára érvényes képesítéssel bíró mozdony​vezetőnek (segéd-mozdonyvezető-nek) kell kísérnie.

8. Kikapcsolt hajtógépezettel vonatba sorozva szállított dízel- vagy villamos​mozdonyt, motorkocsit elegendő a vontatási vonatkísérői vizsgával bíró dolgozónak kísérnie.

8. Kikapcsolt hajtógépezettel nem közvetlenül a vonómozdony mögött a szolgálati vonatban szállított dízel- vagy villamos​mozdonyt, motorkocsit – kivéve az áruként feladott és saját kerekein továbbított járműveket – mindig a járműkategóriára érvényes képesítéssel bíró mozdony​vezetőnek (segéd-mozdonyvezetőnek) kell kísérnie.

8. Kikapcsolt hajtógépezettel vonatba sorozva szállított dízel- vagy villamos​mozdonyt, motorkocsit – kivéve az áruként feladott és saját kerekein továbbított járműveket – a járműkategóriára érvényes képesítéssel bíró mozdony​vezetőnek (segéd-mozdonyvezetőnek) kell kísérnie.

9. Mikor nem kell külön kísérni a mozdonyokat?
9. A külön menettel, szolgálati vonattal szállított, vagy a szolgálatképtelenné vált és saját vonatában továbbított, motorkocsi(ka)t, dízel-villamos vonatfűtő járműve(ke)t és távvezérelt mozdony(oka)t, valamint közvetlenül a segélymozdony mögött továbbított járműve(ke)t akkor, ha a vonómozdony vezetőjének a szállított jármű(vek) kiszolgálására is érvényes képesítése van.

9. A szolgálatképtelenné vált motorkocsi(ka)t, dízel-villamos vonatfűtő járműve(ke)t és távvezérelt mozdony(oka)t akkor, ha a vonómozdony vezetőjének a szállított jármű(vek) kiszolgálására is érvényes képesítése van.

9. Mindig kísérni kell a vonattal szállított motorkocsi(ka)t, dízel-villamos vonatfűtő járműve(ke)t és mozdony(oka)t.

9. Soha sem kell külön járművezetőnek kísérni a külön menettel, szolgálati vonattal szállított, vagy a szolgálatképtelenné vált és saját vonatában továbbított, motorkocsi(ka)t, dízel-villamos vonatfűtő járműve(ke)t és távvezérelt mozdony(oka)t, valamint közvetlenül a segélymozdony mögött továbbított járműve(ke)t.

10. Hol teljesít egyedül szolgálatot a mozdonyvezető, a „csak mozdonyvezetővel” való közlekedés során és mi tartalmazza ennek feltételeit?

10. A mozdony vezetőállásán teljesít egyedül szolgálatot, amelynek a feltételeit az E. 1. sz. Utasítás tartalmazza.

10. A mozdony vezetőállásán teljesít egyedül szolgálatot, amelynek a feltételeit az F.2. sz. Forgalmi Utasítás szabályozza.

10. Személyvonatnál a mozdony vezetőállásán, egyéb esetekben az egész vonatnál egyedül teljesít szolgálatot a mozdonyvezető, amelynek a feltételeit az F. 2. és az E. 1. sz. Utasítások szabályozzák.

10. A mozdony vezetőállá​sán, esetenként a vonatnál is a mozdonyvezető egyedül teljesít szolgálatot, amelynek a feltételeit az E. 1. sz. Utasítás szabályozza.

11. Melyek a mozdonyszolgálatra beoszthatóság feltételei?

11. - A járműkategóriára előírt hatósági képesí​tés​ (járművezetői igazolvány), 

- erre a szolgálatra egészségügyi alkalmasság, 
- a szolgálatra kijelölt vonalak, illetve szolgálati helyek ismerete (kivéve az 
F. 2. sz. Forgalmi Utasítás által meghatározott eseteket), 
- típusismeret a kiszolgálandó mozdonyra, 
- részvétel a rendszeres szakmai oktatásokon,

- az előírt anyagból időszakonként eredményes vizsga.

11. - A járműkategóriára előírt hatósági képesí​tés​ (járművezetői igazolvány), 

- erre a szolgálatra egészségügyi alkalmasság, 

- típusismeret a kiszolgálandó mozdonyra, 

- részvétel a rendszeres szakmai oktatásokon,

- az előírt anyagból időszakonként eredményes vizsga.

11. - A járműkategóriára előírt hatósági képesí​tés​ (járművezetői igazolvány), 

- erre a szolgálatra egészségügyi alkalmasság, 

- a szolgálatra kijelölt vonalak, illetve szolgálati helyek ismerete (kivéve az    F. 2. sz. Forgalmi Utasítás által meghatározott eseteket), 

- típusismeret a kiszolgálandó mozdonyra, 

- részvétel rendszeres oktatásokon vagy beosztástól függően az ismeretek önképzéssel való elsajátítása,

- az előírt anyagból időszakonként eredményes vizsga.
11. - A járműkategóriára előírt hatósági képesí​tés​ (járművezetői igazolvány), 

- erre a szolgálatra egészségügyi alkalmasság, 

- típusismeret a kiszolgálandó mozdonyra.

12. Milyen előírást tartalmaz az E. 1. sz. Utasítás az állomás- és vonalismeretre vonatkozóan?

12. A rendszeres vonali, illetve tolatószolgálat végzésének, az oda való beosztásnak nem feltétele a vonal-, vagy állomásismeret az F.2. sz. Forgalmi Utasítás rendelkezései szerint.
12. A mozdony személyzetének minden olyan állomás helyi viszonyait ismernie kell, amelyen rendszeres tolatószolgálatot teljesít. A vonali szolgálatra vezénylésnek a vonalismeret megléte nem feltétele, mert az F.2. sz. Forgalmi Utasítás rendelkezései ez alól felmentést adnak.
12. A mozdony személyzetének minden olyan vonal és állomás helyi viszonyait ismernie kell, amelyen vonali, illetve rendszeres tolatószolgálatot teljesít, ettől eltérni egy esetben sem lehet, ami a vezényelhetőségének is alapfeltétele.  A vonal-, illetve állomásismeret megszerzésére, nyilvántartás​ára, valamint az érvényességére vonatkozó részletes előírásokat az E.1. számú Utasítás 3. melléklete tartalmazza.

12. A mozdony személyzetének minden olyan vonal és állomás helyi viszonyait ismernie kell, amelyen vonali, illetve rendszeres tolatószolgálatot teljesít. Ettől eltérni az F.2. sz. Forgalmi Utasítás rendelkezései szerint lehet.  A vonal-, illetve állomásismeret megszerzésére, nyilvántartására, valamint az érvényességére vonatkozó részletes előírásokat az E.1. számú Utasítás 3. melléklete tartalmazza.

13. Milyen előírást tartalmaz az E. 1. sz. Utasítás a típusismeretre vonatkozóan?

13. A mozdonyvezetők csak azokon a járműveken végezhetnek önálló mozdonyvezetői szolgálatot, amelyeknek a műszaki kiszolgálásához, kezeléséhez, vezetéséhez megfelelő elméleti és gyakorlati ismeretük van (típusismeret). 

13. A mozdonyvezetők csak azokon a járműveken végezhetnek önálló mozdonyvezetői szolgálatot, amelyekre a ténylegesen elvégzett mozdonyvezető tanfolyam tematikája szerint megfelelő ismereteket szereztek (típusismeret). 

13. A mozdonyvezetők csak azokon a járműveken végezhetnek önálló mozdonyvezetői szolgálatot, amelyeknek a műszaki kiszolgálásához, kezeléséhez, vezetéséhez a típusismereti tanfolyamokon megfelelő elméleti és gyakorlati ismereteket szereztek (típusismeret). 

13. A mozdonyvezetők csak azokon a járműveken végezhetnek önálló mozdonyvezetői szolgálatot, amelyekre a hatósági képesítésük érvényes és a műszaki kiszolgálásához, kezeléséhez, vezetéséhez megfelelő elméleti és gyakorlati ismeretekből időszakonként sikeres típusvizsgát tesznek. Ennek letételéhez 2 évenként típusismeret felújítása címén felügyelet alatti szolgálatot kell számára biztosítani (típusismeret). 

14. Melyik szabályzat, illetve utasítás tartalmazza a mozdonyszemélyzet rendszeres oktatására és vizsgáztatására vonatkozó részletes, normatív szabályokat?
14. A Közlekedési Főfelügyelet Képzési és Vizsgaszabályzata.
14. Az O. 1. sz. Oktatási Utasítás.

14. A Közlekedési Főfelügyelet Képzési és az O. 1. sz. Oktatási Utasítás Vizsgaszabályzata.

14. A Közlekedési Főfelügyelet Képzési és Vizsgaszabályzata, a MÁV Rt. Tanfolyami Szabályzata és az O. 1. sz. Oktatási Utasítás.

15. Hogyan vezényelhetők szolgálatba azok, akik az időszakos vizsgákon nem feleltek meg?
15. A vizsga jellegének megfe​lelően csak korlátozott mozdonyszolgálatra vezényelhetők a sikeres vizsga letételéig.

15. A vizsga jellegének megfe​lelő mozdonyszolgálatra nem vezényelhetők, a sikeres időszakos vizsgáig csak rendkívüli oktatásra vezényelhetők.

15. A vizsga jellegének megfe​lelő mozdonyszolgálatra nem vezényelhetők. Ilyen szolgálatra csak akkor lehet őket újból beosztani, ha sikeres időszakos vizsgát tettek.

15. Csak vontatási telepi mozdonyszolgá​latra vezényelhetők. A vizsga jellegének megfe​lelő mozdonyszolgá​latra csak akkor lehet őket újból beosztani, ha sikeres időszakos vizsgát tettek.

16. Miért kell a mozdonyszemélyzetnek a szolgálata befejeztével lejelentkeznie?

16. A menetigazolvány és mellékletei leadása miatt.

16. A menetigazolvány és mellékletei leadása miatt és azért, mert szükség esetén eseménykönyvi jelentést kell tennie és a parancskönyvi rendelkezéseket valamint a következő szolgálatát tudomásul kell vennie.

16. A mozdonyszemélyzetnek szolgálata befejezésével nem mindig kell lejelentkeznie, ezt legkésőbb 24 óra elteltével is megteheti.

16. Azért, mert a mozdonyszemélyzet a Szolgálati Rend alapján veszi tudomásul következő szolgálatát, ezért szolgálata befejezésével valamennyi dolgozónak le kell jelentkeznie.

17. Mi a kötelessége a mozdonyszemélyzetnek akkor, ha a szolgálatára a Kollektív Szerződésnek (KSz) megfelelően nem kapott vezénylést?
17. Legkésőbb a távollétének utolsó napján köteles a beosztásáról érdeklődni.

17. Az Üzemi Rendben meghatározott időben köteles a beosztásáról érdeklődni.
17. Legkésőbb a távollétének utolsó napját megelőző napon köteles a beosztásáról érdeklődni. 

17. Az Üzemi Rendben és a Kollektív Szerződés Helyi Függelékében meghatározott időben köteles a beosztásáról érdeklődni. 

18. Mikor nem a honos főnökségén vezénylik a mozdonyszemélyzetet?

18. A feladatok időszakos átcsoportosításakor, ha a szomszédos telephely személyzeti fordulója szerint kell a mozdonyszemélyzetet vezényelni.
18. Akkor, ha a mozdonyszemélyzetet más telephelyhez rendelik ki kisegítésre úgy, hogy onnan szolgálatonként nem tér vissza honos főnökségéhez (telephelyéhez).
18. Akkor, ha a mozdonyszemélyzetet más telephelyhez rendelik ki úgy, hogy onnan szolgálatonként vissza kell térnie honos telephelyéhez.
18. Mindig a honos telephelyen kell vezényelni.
19. Milyen szolgálati magatartást kell tanúsítania a mozdonyszemélyzetnek?
19. A mozdonyszemélyzet szolgálata során köteles önképzéssel elsajátítani az új ismereteket.

19. A mozdonyszemélyzet szolgálata során köteles kultúrált, a vasutas dolgozótól elvárható szolgálati magatartást tanúsítani.

19. A mozdonyszemélyzet szolgálata során köteles fegyelmezett, utasításszerű magatartást tanúsítani, mindent el kell követnie annak érdekében, hogy az emberi életek és anyagi javak épségét megóvja.

19. Erre vonatkozóan nincs külön előírás.
20. Hogyan köteles a mozdonyszemélyzet a munkáját végezni?
20. A legjobb belátása szerint.
20. A vonatkozó törvények szerint végezni.
20. A menetrend alapján pontosan és gazdaságosan.
20. A szolgálati utasítások, a menetrend és tartozékai, valamint az érvényes rendeletek és szabályok alapján pontosan és gazdaságosan.
21. Melyik utasítás tartalmaz a mozdonyszemélyzet figyelési kötelezettségére vonatkozó előírást?

21. Az F.1. sz. Jelzési és az F. 2. sz. Forgalmi, valamint az E. 1. sz. utasítások.
21. Az F.1. sz. Jelzési és az F. 2. sz. Forgalmi utasítás.
21. Az F.1. sz. Jelzési és az E. 1. sz. utasítás.
21. Az F. 1., F. 2., E. 2., E. 101., valamint az E. 1. számú utasítások.
22. Melyik utasításokat és segédkönyveket kell a mozdonyszemélyzet személyes rendelkezésére bocsátani?

22. Csak azokat, amelyeket szolgálata közben magánál kell tartania.

22. Azokat, amelyek tartalmát szolgálatának szabályszerű ellá​tása érdekében ismernie kell.

22. Mindazokat állandó személyes használatra kell kiadni, amelyek tartalmát szolgálatának szabályszerű ellá​tása érdekében ismernie kell.

22. Kérése azokat, amelyek tartalmát saját érdekében ismernie kell.

23. Mely rendelkezéseket köteles a mozdonyszemélyzet a szolgálata közben végrehajtani?
23. A vonatközlekedésnél és tolatószolgálatban csak az írásban adott forgalmi, illetve a tolatásra vonatkozókat.

23. A vonatközlekedésnél és tolatószolgálatban az elöljárója által adottakat. 
23. A vonatközlekedésnél és tolatószolgálatban a közlekedést szabályzó személyek forgalmi, illetve a tolatás vezetésével meg​bí​zott dolgozó tolatás lebonyolítására vonatkozó, utasítás szerinti rendelkezé​seit. 
23. A vonatközlekedésnél és tolatószolgálatban a közlekedést szabályzó személyek forgalmi, illetve a tolatás vezetésével meg​bí​zott dolgozó tolatás lebonyolítására vonatkozó, rendelkezé​seit mindig köteles végrehajtani.
24. Kinek a feljebbvalója a mozdonyvezető (segéd-mozdonyve​zető) a szolgálata közben?
24. A mozdonyon tartózkodó összes személynek.

24. Az elöljáró kivételével a mozdonyon tartózkodó összes személynek.

24. A hozzá beosztottaknak, valamint a mozdonyon engedéllyel tartózkodóknak.

24. A hozzá beosztott fűtőnek, figyelőszolgálatot ellátó dolgozónak, a mozdonyvezető gyakornoknak, a kiképzésre beosztott mérnököknek és technikusok​nak.

25. Mit köteles bemutatni és jelenteni a mozdonyvezető (segéd-mozdonyvezető) a mozdony vagy mozdonyszemélyzet ellenőrzése céljából a mozdonyra lépő feljebbvalónak, annak kérése szerint?
25. - Köteles bemutatni a járművezetői igazolványát és a menetokmányokat,

- jelentést tenni a kapott szóbeli és írásbeli rendelkezésekről, a mozdony műszaki állapotáról, az előfordult rendkívüli eseményekről, valamint

- a vezetőálláson tartózkodó további személyek mozdonyon tartózkodásának jogosultságáról.

25. - Köteles bemutatni a járművezetői-, a személyi igazolványát és a menetokmányokat,

- jelentést tenni a kapott szóbeli és írásbeli rendelkezésekről, a mozdony műszaki állapotáról, az előfordult rendkívüli eseményekről, valamint

- a vezetőálláson tartózkodó további személyek mozdonyon tartózkodásának jogosultságáról.

25. - Köteles bemutatni a vonalismereti igazolványát, írásbeli rendelkezéseket és a menetokmányokat,

- jelentést tenni a kapott szóbeli rendelkezésekről, a mozdony műszaki állapotáról, az előfordult rendkívüli eseményekről, valamint

- a vezetőálláson tartózkodó további személyek mozdonyon tartózkodásának jogosultságáról.

25. - Köteles bemutatni a járművezetői igazolványát és a menetokmányokat,

- jelentést tenni a kapott szóbeli és írásbeli rendelkezésekről, a mozdony műszaki állapotáról, az előfordult rendkívüli eseményekről.

26. Milyen szerkezeti változtatásokat szabad tenni a mozdonyszemélyzetnek a mozdony üzemeltetése során?
26. A mozdony alkatrészeit, berendezéseit csak a menet folytatása érdekében szabad eltávolítani, beállí​tási értéküket megváltoztatni, a működtető és védelmi relé​ket, biztosítókat üzemen kívül helyezni, átkötni, ilyen esetben az első alkalmas telephelyen az eredeti állapotot vissza kell állítani.
26. A mozdony alkatrészeit, berendezéseit eltávolítani, nem szabványosra cserélni, beállí​tási értéküket megváltoztatni, a működtető és védelmi relé​ket, biztosítókat üzemen kívül helyezni, átkötni – kivéve az E. 1. sz. Utasítás II., III. és IV. részben megengedett eseteket – az üzemeltetésnél az előírásoktól eltérő anya​gokat használni tilos.

26. A mozdony alkatrészeit, berendezéseit a mozdony​sze​mélyzet​nek eltávolítani, nem szabványosra cserélni, beállí​tási értéküket megváltoztatni, a működtető és védelmi relé​ket, biztosítókat üzemen kívül helyezni, átkötni kivétel nélkül tilos.
26. A mozdony alkatrészein, szerkezetein változtathat a mozdony​sze​mélyzet, de mindenkor a tőle elvárható szakszerűséggel kell eljárnia.
27. Mi a helyes eljárás akkor, ha a mozdonyvezető szolgálatképtelenné válik?
27. A szolgálatot, csak a külön odavezényelt leváltó mozdonyvezető veheti át.
27. Segélymozdonyt kell kérni.
27. A menet a végállomásig (mozdonyváltó állomásig) a Forgalmi Utasításban szabályozott módon folytatható akkor, ha a vonatnál található olyan - a járműre érvényes képesítésű és az adott mozdonyvezetői szolgálatba állítás feltételeivel is bíró - személy, aki a mozdonyvezető szolgálatát átveszi.
27. A menet a végállomásig (mozdonyváltó állomásig) a Forgalmi Utasításban szabályozott módon folytatható akkor, ha a vonatnál található a járműkategóriára vizsgával bíró olyan személy, aki a mozdonyvezető szolgálatát átveszi. Ekkor azonban a vezető jegyvizsgálónak vagy a vonali tolatásvezetőnek a figyelőszolgálaton túl, a pilóta feladatát is el kell látnia.
28. Melyik állítás a helyes akkor, ha a mozdonyvezető szolgálatképtelenné válik?
28. Ha a vonatnál a mozdonyra érvényes típusvizsgával bíró, szolgálatba állítható segéd-mozdonyvezető található és az adott közlekedéshez mozdonyvezetői képesítés szükséges, akkor a segéd-mozdonyvezető korlátozás nélkül, a következő állomásig továbbíthatja a vonatot.

28. A segéd-mozdonyvezető a végállomásig továbbíthatja a vonatot akkor, ha bír a szolgálatba állítás feltételeivel.
28. A segéd-mozdonyvezető a végállomásig továbbíthatja a vonatot, ha bír a szolgálatba állítás feltételeivel és mellette a mozdonyon második vontatási dolgozó is szolgálatot teljesít.

28. Ha a vonatnál a mozdonyra érvényes típusvizsgával bíró, szolgálatba állítható segéd-mozdonyvezető található, de az adott közlekedéshez mozdonyvezetői képesítés szükséges, akkor a segéd-mozdonyvezető csak a következő állomásig, legfeljebb 40 km/h sebességgel továbbíthatja a vonatot.

29. Mikor kell tompított, illetve távolsági fényszórót használni?
29. A fényjelzésekhez tompított fényt, míg a pálya, a jelzők és a jelzések megfigyeléséhez sötétben ​- az E. 1. sz. Utasításban felsorolt kivételeken túl - a távolsági fényszórót kell használni.

29. Nappal és sötétben az állomások területén tompított fényt, a nyílt pályán​ - az E. 1. sz. Utasításban felsorolt kivételeken túl - a távolsági fényszórót kell használni.

29. Használatuk a mozdonyvezető belátására van bízva, de figyelemmel kell lenni az elvakítás veszélyére.
29. Használatuk a mozdonyvezetőre van bízva, de be kell tartani az F. 1. sz. Jelzési Utasítás idevonatkozó rendelkezéseit és figyelemmel kell lenni az elvakítás veszélyére is.

30. Mire kell a jelzőfényt használni?
30. A bármely ok miatt várakozó mozdonyok megjelölésére, és a vonat végét jelző vörös jelzőüveg átvilágítására.

30. Jelzőfényt és csak ennek hiányában tompított fényt kell használni az üzemben lévő, de bármely ok miatt várakozó mozdonyok megjelölésére, és a vonat végét jelző vörös jelzőüveg átvilágítására.

30. Csak a tompított fény meghibásodása esetén az üzemben lévő, de bármely ok miatt várakozó mozdonyok megjelölésére, valamint a vonat végét jelző vörös jelzőüveg átvilágítására.

30. A vonat végét jelző vörös jelzőüveg átvilágítására.

31. Mi tartozik a mozdonyvezető általános érvényű kötelességei közé?
31. A mozdony vezetőállásán tartózkodók tevékenységének irányítása.

31. A mozdony vonatnemváltójának a legnagyobb fékhatást eredményező állásba állítása.
31. A mozdony üzemi naplójának az E. 1. sz. Utasítás 5. sz. függeléke szerinti vezetése, kezelése.
31. A szolgálati menetrendben előírt sebesség betartása.
32. Melyik állítás a helyes?
32. A mozgásban lévő mozdony géptér (védház), valamint vezetőfülke ajtóit mindig lezárva kell tartani. 

32. Üzemelő mozdony gépterében a mozdonyszemélyzeten kívül más személynek tartózkodni tilos. 
32. A tisztítási munkákat a forgalmi szabályok betartásával szabad elvégezni.

32. A mozgásban lévő mozdonyról a visszapillantó tükör külső vonalán kívülre kihajolni tilos.

33. Hogyan szabad a vontatási telep területén a mozdonyokkal mozogni, vagy azokat mozgatni?
33. A vontatási telep területén az E. 1. sz. Utasítás rendelkezéseinek betartásával, a telep Üzemi Rendjében szabályozottak szerint szabad a mozdonyokkal mozogni, vagy azokat mozgatni.

33. A vontatási telep területén a mozdonyok mozgatását, mozgását az E. 1., és az F. 1. sz. utasítások szabályozzák.

33. A vontatási telep területén az E. 1., és az F. 1. sz. utasítások alapján, a KSz Helyi Függelékében foglaltak szerint szabad a mozdonyokkal mozogni, vagy azokat mozgatni.

33. A vontatási telep területén a Műszaki és Üzemi Szabályzat, valamint az     E. 1., és az F. 1. sz. utasítások rendelkezései szerint szabad a mozdonyokkal mozogni, vagy azokat mozgatni.

34. Hogyan szabad a fordítókorongra, tolópadra rájárni?

34. A mozdonyokat fordítókorongra, tolópadra saját erejükkel, a jármű lendületével, más járművel vagy csörlővel kell ráállítani. 
34. A fordítókorongra és tolópadra járás előtt minden esetben meg kell állni. A fordítókorongra, tolópadra csak akkor szabad rájárni, ha a fordítókorong, tolópad a rájárásnak megfelelő vágányútban rögzítve van és a kezelője erre kézi jelzéssel is engedélyt ad. A mozdonyokat fordítókorongra, tolópadra saját erejükkel, más járművel vagy csörlővel kell ráállítani.
34. Nem szabad rájárni szalasztással, csurgatással, vagy csörlővel.

34. A rájárás előtt minden esetben meg kell állni és, ha a kezelője erre kézi jelzéssel engedélyt ad, akkor a mozdonyt saját erejével, más járművel, csörlővel, illetve a jármű lendületével kell ráállítani. Nem szabad rájárni szalasztással és csurgatással.

35. Melyik a helyes állítás?
35. A vezetőfülkét a mozdonyszemélyzetnek menetközben elhagyni szigorúan tilos. 
35. A mozdonyvezető csak azt követően távozhat el a mozdonyától, ha azt üzemen kívül helyezte, megfutamodás ellen biztosította és a külső nyílászáróit lezárta olyan módon, hogy arra illetéktelen személy ne juthasson fel.
35. Ha két vezetőfülkével ellátott mozdonyon a menetirányban elöl levő vezetőfülkében a menethez szükséges kapcsoló-berendezések menetközben meghibásodnak, akkor a mozdonyvezető köteles a vonatot azonnal megállítani. A vonatot ilyen esetben a másik vezetőfülkéből kell – az F. 2. sz. Forgalmi Utasításban a toltvonatok részére előírt szabályok betartásával – a legközelebbi állomásig továbbítani.
35. A vezetőfülkét a mozdonyszemélyzetnek menetközben ​– az EÉVB kezelését kivéve ​– elhagyni nem szabad. 
36. Milyen feltételek megléte esetén hagyhatja el a mozdonyát a műszaki hiba miatt megállt vonat mozdonyvezetője?
36. Akkor, ha azt üzemen kívül helyezte, megfutamodás ellen biztosította és a külső nyílászáróit lezárta olyan módon, hogy arra illetéktelen személy ne juthasson fel.
36. A megállást követően, a kiegészítő fékkel való befékezés és a nyílászárók becsukása után akkor, ha az a hiba elhárításához szükséges.
36. Általában azt követően távozhat el a mozdonyától, hogy azt üzemen kívül helyezte, megfutamodás ellen biztosította és a külső nyílászáróit lezárta. Ha a hiba elhárításához szükséges, akkor a mozdonyt nem kell üzemen kívül helyezni, de az irányváltót közép állásba kell állítani és a vezetőasztal reteszkulcsot magával kell vinnie azért, hogy azt illetéktelen személy megindítani ne tudja.
36. Csak azt követően, hogy azt üzemen kívül helyezte, megfutamodás ellen biztosította és a külső nyílászáróit lezárta olyan módon, hogy arra illetéktelen személy ne juthasson fel. Ha a hiba elhárításához szükséges a mozdony egyes berendezéseinek üzeme, akkor a mozdonyt nem kell üzemen kívül helyezni, de a járműtípustól függően a kezelőszerveit olyan állásba kell állítani, hogy annak saját géperőből történő megindulása, vonóerő kifejtése kizárt legyen.
37. Melyik a helyes állítás?

37. A mozdonyokon csak azok akkumulátoráról táplált, vagy saját akkumulátorral, illetve szárazelemmel működtetett kézilámpát szabad használni.

37. A járműtűz elkerülése érdekében a tűzveszélyt okozó rendellenességek megszüntetésére, csak a mozdony üzemen kívül helyezése és lezárása után szabad intézkedni.

37. A mozdonyokon tűzveszélyes folyadékot (benzin, benzol, alkohol stb.) szállítani csak a hátsó vezetőálláson a Tűzvédelmi Szabályzat figyelembe vételével szabad, a használt tisztítóanyagot a vontatási telep erre kialakított helyén kell tárolni.
37. A vezetőállás villamos fűtőtesteit, villamos ételmelegítő készülékeket csak felügyelet mellett szabad bekapcsolni és működtetni.

38. Hogyan kell meggyőződni a mozdonyon elhelyezett kézi tűzoltó készülékek meglétéről, üzemképességükről?
38. Az E. 1. sz. Utasítás 2. melléklete alapján, míg az üzemképességükről az ólomzárak épsége, és ha van, akkor a készülék ellenőrző műszere alapján.
38. A leltári tárgyak jegyzéke alapján, míg az üzemképességükről a készülék ellenőrző műszere alapján akkor, ha az – típustól függően – ezzel rendelkezik.

38. A leltári tárgyak jegyzéke és az E. 1. sz. Utasítás 2. melléklete alapján, míg az üzemképességükről az ólomzárak épsége és a készülék ellenőrző műszere alapján.
38. Az Üzemi Napló alapján, rátekintéssel.
39. Meddig lehet a mozdony elhasznált kézi tűzoltó készülékének cseréjét elhalasztani?
39. A soron következő mozdonyvizsgálat alkalmával cserélni kell, amit elhalasztani nem szabad.

39. Az első alkalmas helyen, de legkésőbb a soron következő mozdonyvizsgálat alkalmával cserélni kell. A cserét csak akkor lehet a következő mozdonyvizsgálatig halasztani, ha a mozdonyon rendszeresített összes tűzoltó készülék, legalább a fele oltókapacitásával üzemképes maradt.

39. Az első alkalmas helyen, de legkésőbb a soron következő mozdonyvizsgálat alkalmával cserélni kell. A cserét csak akkor lehet a következő mozdonyvizsgálatig halasztani, ha a mozdonyon rendszeresített tűzoltó készülékek legalább fele, a teljes oltókapacitásukkal üzemképesek maradtak.

39. Az első alkalmas helyen cserélni kell. A cserét csak akkor lehet a következő mozdonyvizsgálatig halasztani, ha a mozdonyon rendszeresített többi tűzoltó készülék üzemképes maradt. 

40. Mikor kell járműtűznél a mozdonyszemélyzetnek a felsővezeték feszültségmentesítését kezdeményezni?
40. Akkor, ha a lángok a felsővezetéket, vagy annak tartozékait a legkisebb távolságon belül megközelíthetik.
40. Akkor, ha a lángok a felsővezetéket, vagy annak tartozékait a veszélyes közelségen belül megközelíthetik.

40. Akkor, ha a lángok a felsővezetéket, vagy annak tartozékait 0,5 méteren belül megközelíthetik.

40. Akkor, ha a lángok a felsővezetéket, vagy annak tartozékait 2 méteren belül megközelíthetik.

41. Mikor szabad a mozdonyszemélyzetnek az égő járműtől eltávozni?
41. Akkor, ha a tűz vagy annak következményei a személyes biztonságot veszélyeztetik.

41. Egy percel a járműtűz teljes eloltását követően.
41. Öt percel a járműtűz teljes eloltását követően.

41. Akkor, ha a tűzoltóság az oltást már megkezdte.
42. Kinél kell jelentkeznie szolgálatbalépéskor a mozdonyszemélyzetnek?
42. A Munka Törvénykönyve szerint, személyesen kell jelentkezni a mozdonyfelvigyázónál.

42. A KSz Helyi Függelékében meghatározott esetek kivételével személyesen kell jelentkezni a mozdonyfelvigyázónál.
42. A Kollektív Szerződés szerint.

42. A Munka Törvénykönyve, illetve a Kollektív Szerződés betartásával, a személyzeti forduló szerint kell jelentkezni szolgálatbelépéskor.

43. Melyek a mozdonyszemélyzet kötelességei a szolgálatba jelentkezéskor?
43. A telephely Üzemi Rendjének előírásai szerint jelentkezni.

43. A parancskönyvi rendelkezéseket tudomásul venni, a szolgálathoz szükséges eszközöket átvenni, majd a mozdonyfelvigyázó rendelkezéseit betartani.

43. A parancskönyvi rendelkezéseket tudomásul venni, a szolgálathoz szükséges eszközöket átvenni, és amennyiben nem ismeri a vonalat, állomást vagy moz​donyt, amelyre vezényelték, köteles arról jelentést tenni.

43. A parancskönyvi rendelkezéseket tudomásul venni, a szolgálathoz szükséges eszközöket átvenni, és amennyiben nem ismeri a vonalat, állomást vagy moz​donyt, amelyre vezényelték, akkor köteles a mozdonyirányító útján átvezénylést kérni.

44. Mit nem köteles tenni a mozdonyszemélyzet szolgálatból való lejelentkezéskor?
44. A következő szolgálatát és az időközben megjelent parancskönyvi rendelkezéseket tudomásul venni.

44. A menetigazolványt, az írásbeli rendelkezéseket, a tolatási jegyzéket, a szabályszerűen kezelt sebességmérő szalagot, a fékpróba bárcát, az Üzemi Napló szabályszerűen kitöltött lapjának eredeti példányát, valamint a használatra átvett eszközöket a mozdonyfelvigyázónak leadni,

44. A járművön esetleg szükségessé vált javításokat megrendelni, a szolgálat közben előfordult rendkívüli eseményekről az „Eseménykönyv”-ben írásbeli jelentést tenni, ezen kívül a forgalom biztonságát veszélyeztető eseményekről és az ilyen jellegű járműsérülésekről a mozdony reszortosának (távollétében a mozdonyfelvigyázónak) szóbeli jelentést is tenni,

44. A feladott napivizsgálatot közreműködve elősegíteni, a vizsgálat előtt a járművet üzemen kívül helyezni, a vizsgálatot végzőket kísérni és az esetleges veszélyekre figyelmeztetni.

45. Melyik feltételnek nem kell megfelelni a vontatási telepen (vizsgálóhelyen) szolgálatra felkészített mozdonynak?

45. A visszapillantó tükrök, a mozdony fény-, és hangjelző berendezéseinek, a jármű külső-belső festésének és a járművezetői székek) kifogástalan állapota.

45. Az akkumulátortelep megfelelő állapota, a biztonsági, védelmi berendezések és felszerelések megléte, a fémzárak épsége, az üzemanyag rendszerek (hűtő-, kenő-, tüzelőanyagok, hidraulika olaj, homok, stb.) megfelelő tömörsége, az ilyen anyagok szükséges mennyiségének megléte.

45. A sebességmérő berendezés üzemkész állapota, az éberségi berendezés vagy az EÉVB érvényessége, működőképessége, a tűzoltó készülékek megléte, működőképessége és érvényessége, a megfelelő tartalékbiztosítók és a tartalékizzók megléte, az előírt jelzőeszközök, valamint értekező berendezések megléte és megfelelő állapota (beleértve a kijelző világítást is).
45. A kezelőszervek, kapcsolók munkavédelmi szempontból kifogástalan állapota, a jármű üzemének követhetősége a vezetőálláson levő műszerek, jelzőlámpák alapján.
46. Miről köteles meggyőződni a mozdonyvezető a jármű üzembe helyezése előtt?
46. A sebességmérő, az éberségi berendezés vagy EÉVB, a tűzoltó készülékek valamint értekező berendezések működőképességéről.
46. A mozdonyvezető a jármű üzembe helyezése előtt köteles meggyőződni az Üzemi Napló alapján a gépvizsgálat érvényességéről, továbbá a hiányosságok megszüntetésére vonatkozó bejegyzésekről. 
46. A sebességmérő, az éberségi berendezés vagy EÉVB, a tűzoltó készülékek működőképességéről.
46. A tűzoltó készülékek és az értekező berendezések működőképességéről.
47. Mit köteles személyesen ellenőrizni a mozdonyvezető a menetszolgálat megkezdése előtt?

47. - Az előírt jelzőeszközök, valamint értekező berendezések meglétét és állapotát,

- a mozdony fény- és hangjelzést adó berendezéseinek működőképességét,

- az éberségi berendezés, illetve az EÉVB, valamint a sebességmérő berendezés üzemkész állapotát.

47. - Az előírt jelzőeszközök, valamint értekező berendezések meglétét és állapotát,

- a mozdony fény- és hangjelzést adó berendezéseinek működőképességét,

- az éberségi berendezés, illetve az EÉVB, valamint a sebességmérő berendezés üzemkész állapotát,

- a gázolaj mennyiségét.

47. - Az előírt jelzőeszközök, valamint értekező berendezések meglétét és állapotát,

- a mozdony fény- és hangjelzést adó berendezéseinek működőképességét,

- az éberségi berendezés, illetve az EÉVB, valamint a sebességmérő berendezés üzemkész állapotát,

- a jármű üzemét a vezetőálláson levő műszerek, jelzőlámpák alapján,

- a mozdonnyal végzett mozgás (indítási próba) előtt, az önműködő fékberendezés működését az E. 2. sz. Fékutasítás előírásai szerint,

- a gázolaj mennyiségét.

47. - Az előírt jelzőeszközök, valamint értekező berendezések meglétét és állapotát,

- a mozdony fény- és hangjelzést adó berendezéseinek működőképességét,

- az éberségi berendezés, illetve az EÉVB, valamint a sebességmérő berendezés üzemkész állapotát,

- a jármű üzemét a vezetőálláson levő műszerek, jelzőlámpák alapján,

- a mozdonnyal végzett mozgás (indítási próba) előtt, az önműködő fékberendezés működését az E. 2. sz. Fékutasítás előírásai szerint
- az ólomzárak meglétét, előírás szerinti elhelyezését

- a kenő- és tüzelőanyag mennyiségét.

48. Miről köteles tájékoztatni a leváltandó mozdonyvezető a leváltóját az állomási személyzetváltásnál?
48. A leváltandó mozdonyvezető köteles tájékoztatni a leváltóját a jármű állapotáról, és az esetleges rendellenességekről.
48. Az előírt jelzőeszközök, valamint értekező berendezések meglétéről és állapotáról, a mozdony fény- és hangjelzést adó berendezéseinek működőképességéről.

48. A leváltandó mozdonyvezető köteles tájékoztatni a leváltóját a jármű állapotáról, az esetleges rendellenességekről, a szolgálata alatt bekövetkezett műszaki eseményről és az intézkedésekről, az előírt jelzőeszközök, valamint értekező berendezések meglététről és állapotáról, a mozdony fény- és hangjelzést adó berendezéseinek működőképességéről.

48. A leváltandó mozdonyvezető köteles tájékoztatni a leváltóját a jármű állapotáról, az esetleges rendellenességekről, a szolgálata alatt bekövetkezett műszaki eseményről és az intézkedésekről.
49. Mit köteles személyzetváltáskor a leváltandó és leváltó mozdonyvezető együtt átvizsgálni?
49. A jármű leltári készletét, a gázolaj mennyiségét.
49. Az ólomzárak sértetlenségét, a jármű leltári készletét, a gázolaj mennyiségét és e közben a futó-, illetve hordmű állapotát.
49. Az ólomzárak sértetlenségét, a gázolaj mennyiségét és e közben a futó-, illetve hordmű állapotát.
49. Az ólomzárak sértetlenségét, a jármű leltári készletét, és a futó-, illetve hordmű állapotát.
50. Melyik utasítás, illetve szabályzat szerint kell eljárni a mozdony átvételekor a fékberendezés vizsgálata tekintetében?
50. Az E.1. sz. Utasítás szerint.

50. Az E.2. sz. Fékutasítás szerint.

50. Az E.1. sz. Utasítás és a MÁV Rt. Műszaki és Üzemi Szabályzata szerint.

50. Az E.1. sz. Utasítás, az E.2. sz. Fékutasítás és a MÁV Rt. Műszaki és Üzemi Szabályzata szerint.

51. Mikor nem kell, a váltáskor előírt összes teendőt a váltás helyén elvégezni?
51. Akkor, ha villamos- és dízelmozdonyoknál 10 percnél rövidebb idő alatt kell lebonyolítani a személyzetváltást.
51. Akkor, ha villamos- és dízelmozdonyok esetén nem áll rendelkezésre legalább 10 perc a személyzetváltásra.

51. Akkor, ha villamosmozdonyok esetén három percnél, dízelmozdonyok esetén négy percnél rövidebb idő alatt kell lebonyolítani a személyzetváltást.

51. Akkor, ha a személyzetváltásra 10 percnél rövidebb idő áll rendelkezésre.

52. Mit kell még külön bejegyezni a vonatán (vonatában) lezárt mozdony Üzemi Naplójába?
52. A fékpróbabárca számát.
52. A fékpróbabárca számát és a „Fékberendezés rendben” szöveget.
52. A fékpróbabárca számát, a fővezeték levegőutántáplálás megszüntetésének idejét és a „Fékberendezés rendben” szöveget.
52. A lezárás, valamint a nyitás tényét óra, perc pontossággal.
53. Hol kell tartózkodnia a jármű mozgása közben a mozdonyvezetőnek?
53. Általában a menetirány szerinti első vezetőálláson köteles tartózkodni kivéve a toltvonatoknál, illetve tolatási művelet során a Jelzési és Forgalmi, valamint az E.1. sz. Utasításokban leírt eseteket.

53. Mindig a menetirány szerinti első vezetőálláson.
53. Általában a menetirány szerinti első vezetőálláson köteles tartózkodni kivéve a toltvonatoknál, illetve tolatási művelet során a Jelzési és Forgalmi Utasítás 6.3.3. pontjában leírt eseteket.

53. Általában a menetirány szerinti első vezetőálláson köteles tartózkodni kivéve a toltvonatoknál, illetve tolatási művelet során a Jelzési és Forgalmi Utasításban leírt eseteket, valamint akkor, ha a vonaton a mozdony a hátul levő vezérlőkocsi vezetőállásáról nem vezérelhető.

54. Mit kell szolgálat közben a mozdonyvezetőnek magánál tartania?
54. Gyufát, zseblámpát és íróeszközt.

54. A járművezetői igazolványát, zseblámpát és íróeszközt.

54. Gyufát, a járművezetői igazolványát, zseblámpát és íróeszközt.

54. Gyufát, a járművezetői igazolványát, zseblámpát és íróeszközt és ha van a segélykérő zöld szám hívásához a mobiltelefonját.

55. Ki kezelheti – veszély esetét kivéve – a mozdony vezetésére való kezelőszerveket?
55. Mindenki, aki rendelkezik a mozdonyszolgálatra beosztás feltételeivel.
55. Az odavezényelt mozdonyvezető engedélye alapján az arra jogosultak.
55. A vonal-, állomás-, vagy típusismeret megszerzésére odavezényelt mozdonyvezető, a vonatkozó külön előírások betartásával.

55. Saját felelősségére a mozdonyon tartózkodási engedéllyel és felügyeleti igazolvánnyal bíró dolgozó.
56. Mi az eljárás a sebességmérő berendezés meghibásodásakor?
56. A következő állomásig a vonat óvatosan továbbítható, majd szolgálatképtelenséget kell jelenteni.
56. A következő mozdonyváltó állomásig a vonat óvatosan továbbítható, majd szolgálatképtelenséget kell jelenteni.

56. Ha az éberségi berendezés, illetve az EÉVB éberségellenőrzést ad, akkor a vonat, „kézi” sebességméréssel a célállomásig továbbítható.
56. Ha a sebességmérő berendezés meghibásodik, de az éberségi berendezés, illetve az EÉVB éberségellenőrzést ad, akkor a vonat, a percenként megtett út alapján végzett sebességbecsléssel a célállomásig továbbítható.
57. Mikor és hogyan szabad használni a kézi működtetésű homokoló berendezést?
57. Az adott viszonyoknak megfelelően, a 20 tengelyesnél nagyobb vonatoknál a kerékperdülés megelőzésére, ekkor is csak szakaszosan, csekély homok kibocsátásával. Váltókon, szigetelt síneken való áthaladás közben kerülni kell a használatát.

57. Csak a kerékperdülés megelőzésére, a váltókon való áthaladás kivételével.
57. Csak a kerékperdülés megelőzésére és megszüntetésére, a váltókon való áthaladás kivételével.

57. Csak a 200 méternél hosszabb vonatoknál, a kerékperdülés megelőzésére és megszüntetésére, a vonóerő egyidejű csökkentésével.

58. Miről kell meggyőződni akkor, ha azt a tartózkodási idő lehetővé teszi?
58. Nincs-e a futó- és hordműnél érzékelhető melegedés, sérülés, rendellenesség.

58. A tengelyágyaknál, csapágyaknál, mozgó alkatrészeknél és a kerékabroncsok​nál nem mutatkozik-e a szokottnál nagyobb hőmérsékletű vagy üzemveszélyes melegedés, érzékelhető sérülés, rendellenesség.

58. A gépezeti alkatrészeknél – függetlenül azok helyétől – nem mutatkozik-e a szokottnál erősebb melegedés, érzékelhető sérülés, rendellenesség.

58. Kutatni kell az esetlegesen meglévő üzemveszélyes melegedést, érzékelhető sérülést, rendellenességeket.

59. Kinek a kötelessége kezdeményezni a nem fordulóban közlekedő mozdonyok gépvizsgálatát?
59. A mozdonyvezető kérésére a vonatot felvevő dolgozónak.
59. A mozdonyvezető kérésére a mozdonyfelvigyázónak.

59. Az Üzemi Napló alapján a mozdonyvezetőnek.
59. A mozdonyvezető kérésére a mozdonyirányító útján, a mozdonyfelvigyázónak.
60. Kinek kell a vontatási telepre bejáró mozdonyt üzem- és kenőanyaggal kiszerelni?
60. A szolgálat befejezése után a mozdonyt a vontatási telepre bejárás után az átvevő személyzetnek kell üzem- és kenőanyaggal kiszerelni a KSz Szakági és Helyi Függelékeiben megállapítottak figyelembevételével.
60. A szolgálat befejezése után a mozdonyt a lejelentkezéskor, a lejelentkező személyzetnek kell üzem- és kenőanyaggal kiszerelni a KSz Szakági és Helyi Függelékeiben megállapított normaidők figyelembevételével.
60. A szolgálat befejezése után a mozdonyt a lejelentkező (a vontatási telepre bejáró) személyzetnek kell üzem- és kenőanyaggal kiszerelni az Üzemi Rendben leírt normaidőkkel.
60. A szolgálat befejezése után a mozdonyt a lejelentkező (a vontatási telepre bejáró) személyzetnek kell üzem- és kenőanyaggal kiszerelni a KSz Szakági és Helyi Függelékeiben megállapított normaidők figyelembevételével.
61. Mikor hagyhatja el a mozdonyát a mozdonyvezető a vontatási telepen?
61. Csak akkor, ha azt a legközelebbi szolgálattételre megfelelően előkészítette és a mozdony elhagyására vonatkozóan az Üzemi Rendben meghatározottak szerint járt el.

61. Csak akkor, ha azt a legközelebbi szolgálattételre megfelelően előkészítette és a mozdonyt állvatartotta és a nyílászáróit lezárta.

61. Csak akkor, ha azt állvatartotta és a nyílászáróit lezárta.

61. Csak akkor, ha azt állvatartotta, a nyílászáróit lezárta és az Üzemi Rend szerint járt el.

62. Ki vezényli a kirendelt mozdonyszemélyzetet?

1. A honos vontatási telep mozdonyfelvigyázója /vezénylője/.

1. Az a mozdonyfelvigyázó /vezénylő/, akinek vontatási telepére kirendelték.

1. Annak a vontatási telepnek az üzemeltetési részlegvezetője, ahová kirendelték.

1. A honos vontatási telep üzemeltetési részlegvezetője.

63. Mi az eljárás akkor, ha a személyzetváltást követően a leváltó mozdonyvezető indulás után a jármű üzemében rendellenességet észlel?

a) Azt az Üzemi Naplóban rögzíteni kell, és rádión vagy az első alkalmas helyről az illetékes mozdonyirányítónak vagy mozdonyfelvigyázónak jelentenie kell.

b) Azt az Üzemi Naplóban rögzítenie kell és annak a mozdonyvezetőnek, aki a következő gépvizsgálatot „feladja” a javítást kezdeményeznie kell.

c) Az első vizsgáló bázisra való érkezést követően a javítást „fel kell adnia”.

d) Azt az Üzemi Naplóban rögzíteni kell.

64. Mi vagy ki ad hiteles tájékoztatást a mozdonyszemélyzet részére a vontatási telepen való mozdonyszolgálati tevékenységük végrehajtásával kapcsolatban?

a) A Vontatási Telep Üzemi Rendje.
b) A mozdonyfelvigyázó /diszpécser/.
c) A vontatási telepi rendező.
d) A KSz Helyi Függeléke.

65. Hol tilos megállni a mozdonyon, illetve a vonaton észlelt tűz esetén?

a) Alagútban, hídon, másik vonat mellett, illetve az országos villamos távvezetéktől mért 40 méteren belül.

b) Alagútban, hídon, állomáson ha a szomszédos 2-2 vágányon vonat áll, illetve az országos villamos távvezetéktől mért 40 méteren belül.

c) Állomáson illetve megállóhelyen, ha ott utasok tartózkodnak.
d) Sehol sem tilos, sőt kötelező az azonnali megállás.

66. Hány perc alatt kell eldönteni mozdonyhiba esetén a javíthatóságot?

a) 10.

b) 30.

c) Öt.

d) Azonnal.

67. Meddig és hogyan szabad közlekedni törött hordrugóval?

a) A vonat nem továbbítható, a mozdony legfeljebb 20 km/h sebességel a javítás helyére közlekedhet.

b) A vonat max. 60 km/h, a váltókon 20 km/h sebességgel a célállomásig továbbítható, a mozdony az előzőekben megadott sebességekkel a javítás helyére közlekedhet.

c) A vonat max. 60 km/h sebességgel a célállomásig továbbítható, a mozdony utána a javítás helyére közlekedhet.

d) A vonat max. 40 km/h, a váltókon 5 km/h sebességgel a célállomásig továbbítható, vagy a mozdony az előzőekben megadott sebességekkel a javítás helyére közlekedhet.

68. Hogyan folytatható a menet a kerékabroncs szakadása esetén?

a) A menet csak lépésben, bejárással folytatható a következő állomásig.

b) A menet csak legfeljebb 20 km/h sebességgel folytatható a következő állomásig.

c) A menet nem folytatható, segélyt kell kérni.

d) A menet csak legfeljebb 20 km/h, kitérőben 5 km/h sebességgel folytatható a következő állomásig.

69. Mikor kell a kerékabroncsot lazának tekinteni?
a) Akkor, ha az abroncsra mért kalapácsütés nem ad tiszta csengő hangot, és a kerékabroncs és a kerékváz között rozsdakiverődés látható.

b) Akkor, ha a kerékvázon és az abroncson levő, sugárirányú fehér vagy vörös festékcsík határvonala nem esik egybe, és ha feloldott fék mellett több különböző helyen, megközelítőleg sugárirányban az abroncsra mért kalapácsütések nem adnak tiszta csengő hangot, vagy a kerékabroncs és a kerékváz között rozsdakiverődés látható, vagy az abroncs és a kerékváz csatlakozó élei sérültek, illetve a biztosítógyűrű sérült, laza vagy mellette rozsdakiverődés látható.

c) Akkor, ha az abroncs és a kerékváz biztosító élei és a biztosítógyűrű laza vagy mellette rozsdakiverődés látható.

d) Akkor, ha feloldott féknél több különböző helyen, megközelítőleg sugárirányban az abroncsra mért kalapácsütések nem adnak tiszta csengő hangot, vagy a kerékabroncs és a kerékváz között rozsdakiverődés látható, vagy az abroncs és a kerékváz csatlakozó élei sérültek, illetve a biztosítógyűrű sérült, laza vagy mellette rozsdakiverődés látható.

70. Hogyan továbbítható vonat laza abroncsú mozdonnyal?
a) Ha az abroncs tengelyirányban nem mozdult el, a biztosítógyűrűje ép, az abroncs és a kerékváz között szemmel látható hézag nincs, akkor a mozdony csak a legközelebbi vontatási telepig (vizsgálóhelyig) - személyszállító vonat kivételével - legfeljebb 60 km/h sebességgel továbbíthat vonatot. A laza abroncsú kerékpárt - ha az műszakilag lehetséges - a vontatásból és a fékezésből ki kell iktatni.

b) Ha az abroncs tengelyirányban nem mozdult el, a biztosítógyűrűje ép, az abroncs és a kerékváz között szemmel látható hézag nincs, akkor a mozdony csak a legközelebbi mozdonyváltó állomásig - személyszállító vonat kivételével - legfeljebb 60 km/h sebességgel továbbíthat vonatot. A laza abroncsú kerékpárt - ha az műszakilag lehetséges - a vontatásból és a fékezésből ki kell iktatni.

c) Nem szabad vonatot továbbítani.

d) Vonatot továbbítani csak akkor szabad, ha a laza abroncsú kerékpárt a vontatásból és a fékezésből ki lehet iktatni.

71. Mekkora sebességgel közlekedhet az a mozdony, amelynek a lengéscsillapítóját leszerelték vagy hatástalanná vált?

a) Az engedélyezett legnagyobb sebességének legfeljebb a felével.

b) A vonat alapsebességének legfeljebb a felével.

c) A mozdonyra engedélyezett legnagyobb sebességnek – ha a mozdony kezelési szabályzata ettől eltérően nem rendelkezik – legfeljebb a felével.

d) Az engedélyezett sebességnek a 80%-ával közlekedhet.

72. Meddig tartható üzemben akkumulátortöltő hiba esetén a vontatójármű?

a) Legfeljebb fél óráig.

b) Csak gépmenetben az első vontatási telepig.
c) Legfeljebb a célállomásig.

d) Legfeljebb egy óráig.

73. Mi a teendő nyílt vonalon bekövetkezett tengelyágy olvadásnál?

a) Legfeljebb 10 km/h sebességgel a legközelebbi állomásig lehet közlekedni.

b) Segélyt kell kérni.

c) Legfeljebb 20 km/h, kitérő irányban 5 km/h sebességgel a legközelebbi állomásig lehet közlekedni.

d) Azonnal meg kell állni és a tengelyágy teljes lehülése után folytatható a menet a következő állomásig.

74. Mi a teendő akkor, ha a mozdony vonattal kapcsolódó ütközője sérült?
a) A vonatot a legközelebbi állomásig max. 10 km/h sebességgel lehet továbbítani.

b) A vonatot a legközelebbi állomásig max. 25 km/h, váltókon max. 5 km/h sebességgel lehet továbbítani, kivéve a hátul működő mozdonnyal közlekedő személyszállító ingavonatokat.

c) A vonatot a legközelebbi állomásig lépésben, bejárással lehet továbbítani.

d) A vonatot a legközelebbi állomásig max. 25 km/h, váltókon max. 5 km/h sebességgel lehet továbbítani.

75. Mi a teendő nagymérvű keréklaposodáskor?
a) Ha az a kocsivizsgálói kalapács fejhosszúsága felét eléri, akkor a vonat a legközelebbi állomásig max. 25 km/h, váltókon max. 5 km/h sebességgel továbbítható. 

b) Ha az a kocsivizsgálói kalapács fejhosszúságát eléri, akkor a vonat a legközelebbi állomásig max. 25 km/h sebességgel továbbítható. 

c) Ha az a kocsivizsgálói kalapács fejhosszúsága felét eléri, akkor a vonat a legközelebbi állomásig max. 25 km/h sebességgel továbbítható. 

d) Ha az az ötven forintos átmérőjének hosszát eléri, akkor a vonat a legközelebbi állomásig max. 50 km/h sebességgel továbbítható.
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