76. Kikre kötelezőek az E.1. sz. Utasítás IV. részében leírt szabályok?
a) A közforgalmú vasúti villamos​mozdonyok személyzetére.

b) Az I. részben foglalt általános előírásokkal együtt a közforgalmú vasúti villamos​mozdonyok személyzetére.

c) Az egyfázisú, 50 Hz, 25kV névleges váltakozó feszültségről táplált villamos​mozdonyok személyzetére, valamint mindazokra, akiknek munkaköre összefügg ezeknek a vontatójárműveknek az üzemeltetésé​vel, javításával és adott esetben baleseti elhárításával.

d) Az I. részben foglalt általános előírásokkal együtt a valamennyi normál nyomtávolságú vasúti villamos​mozdony személyzetére.

77. Mit a tartalmaz az E.1. sz. Utasítás IV. része?
a) A villamosmoz​donyok üzemére, menetszolgálatára vonatkozó rendelkezéseket.

b) A I. részben foglalt általános előírásokkal együtt a villamosmoz​donyok üzemére, menetszolgálatára vonatkozó rendelkezéseket, a MÁV Rt. villamosított vonalaira vonatkozóan.

c) A villamosmozdonyok üzemének, menetszolgálatának és a személyi biztonságnak, az általános szabályokat kiegészítő rendelkezéseit, a MÁV Rt. villamosított vonalaira vonatkozóan.

d) A villamosmozdonyok üzemének, menetszolgálatának, javításának és a személyi biztonságnak, az általános szabályokat kiegészítő rendelkezéseit, a MÁV Rt. villamosított vonalaira vonatkozóan.

78. Kik helyezhetik a villamosmozdony 25 kV-os áramkörét feszültség alá?
a) A vontatási telep területén, az arra felhatalmazott sajáthasználatú vasúti villamos járművezetők.

b) Valamennyi villamos mozdonyvezetői vizsgával rendelkező személy.

c) A vontatási telep területén a villamos mozdonyvezetői gyakorlatot teljesítő mozdonyvezető gyakornokok is.

d) A vontatási telep területén - kizárólag a járműpróbákhoz - az erre házivizsgát tett járműszerelők.

79. Mit jelent a villamos ellenkapcsolás tilalma?
a) A kívánt menetiránynak megfelelően beállított irányváltó kapcsolókat, működtetni csak a vonóerő nulla értéke esetén szabad.

b) Az irányváltó kapcsolókat a kívánt menetiránynak megfelelően kell beállítani, működtetni csak a villa​mos​mozdonyok álló, befékezett helyzetében, a vontatómotorok áramának, illetve a vonóerő nulla értéke esetén szabad.

c) Villamosmozdonyt az első kocsival nem szabad a kocsi csavarláncával kapcsolni.

d) Az irányváltó kapcsolókat a kívánt menetiránynak megfelelően kell beállítani, működtetni csak a vontatómotorok áramának, illetve a vonóerő nulla értéke esetén szabad.

80. Hány mozdony áramszedőjét szabad felengedni több egymáshoz kapcsolt villa​mos​moz​dony esetén?

a) Csak kettő áramszedője engedhető fel.

b) Csak kettőé engedhető fel, kivétel a kettőnél több egységből álló villamos motorvonat és a tolómozdonnyal közlekedő személyszállító ingavonat.

c) Csak kettőé, kivétel a kettőnél több egységből álló villamos motorvonat.

d) Mozdonyonként legfeljebb egy.

81. Hogyan kell áthaladni feszültségmentes szakasz alatt?
a) Csak kikapcsolt villa​mosmozdonnyal, másik dízelmozdony (kitoló) segítségével vagy a villa​mosmozdony (a vonat) lendületével.

b) Csak dízelmozdony segítségével szabad áthaladni.

c) Csak kikapcsolt főmegszakítóval szabad. Az áthaladás előtt gondoskodni kell arról, hogy a feszültségmentes szakasz alatt a villa​mosmozdony (a vonat) lendületével haladhasson át.

d) Csak kikapcsolt főmegszakítóval és leeresztett áramszedővel, a villa​mosmozdony (a vonat) lendületével.

82. Hogyan kell áthaladni a fázishatár alatt, a több egységből álló villamos motorvonattal?
a) A fázishatár jelző előtt le kell az áramszedőket ereszteni és az ingavonatokra érvényes „Főmegszakítót be!” jelző után kell az áramszedőket felereszteni.

b) A főmegszakítót ki kell kapcsolni. 

c) A főmegszakítót ki kell kapcsolni, és csak a menetirány szerinti utolsó motorkocsi haladhat át feleresztett áramszedővel a fázishatár alatt. 

d) Egy egység kivételével a főmegszakítót ki kell kapcsolni és az áramszedőket le kell engedni. 

83. Mikor tiltott a helyszíni kapcsolás a távvezérelt fázishatár​kap​csolónál?
a) Akkor, ha az elektrikussal, illetve diszpécserrel az értekezés közvetlenül nem lehetséges.
b) Akkor, ha az elektrikussal, vagy a diszpécserrel az értekezés nem lehetséges még a forgalmi szolgálattevő, illetve a forgalmi vonalirányító útján sem. Ebben az esetben segélyt kell kérni.
c) Akkor, ha az elektrikussal, illetve diszpécserrel az értekezés nem lehetséges.
d) A helyszíni kapcsolás soha nem hajtható végre, segélyt kell kérni.
84. Ki adhat utasítást az összes fázishatárszakaszoló egyidejű bekapcsolására?

a) Külön engedély nélkül a mozdonyvezető döntése alapján kell végrehajtani az adott helyzetnek megfelelően.

b) Az adott felsővezetéki hálózatot felügyelő szervezet elektrikusa, vagy a honos gépészeti telephely diszpécsere.

c) Csak az adott felsővezetéki hálózatot felügyelő szervezet elektrikusa, vagy diszpécsere.

d) Az adott felsővezetéki hálózatot felügyelő szervezet elektrikusa, a hálózati főmozdonyirányító vagy ezek megbízásából a honos gépészeti telephely diszpécsere.

85. Miért kell megfigyelnie a mozdonyvezetőnek szolgálat közben a felsőve​zeté​ket is?

a) A felsőve​zeték valamennyi hibájának felderítése érdekében.

b) A felsőve​zeté​ket a mozdonyvezetőnek csak akkor kell megfigyelnie, ha üzemveszélyes felsővezeték lengést tapasztal.

c) Az áramszedő ellenőrzése érdekében.

d) Egyrészt az áramszedő megfelelő működésének ellenőrzése, másrészt a felsőve​zeték olyan hibáinak felderítése érdekében, amelyek a közlekedő vonatok biztonságát veszélyeztetik.

86. Mit a teendő a menet közben bekövetkezett áramszedő sérülés esetén?

a) Azonnal meg kell állni, az eseményt mozdonyrádión vagy mobiltelefonon, vagy ezek hiányában a következő állomásról a forgalmi szolgálattevő útján jelenteni kell, és dönteni kell a továbbhaladáshoz szükséges további intékedésről.

b) A vonatot a legközelebbi állomáson meg kell állítani, az eseményt jelenteni kell.

c) A vonatot a legközelebbi állomáson meg kell állítani, az eseményt jelenteni kell, és ezek után szabad a hibás áramszedő javítását (pl. lekötözés) megkezdeni.

d) Azonnal meg kell állni, és segélyt kell kérni.

87. Hogyan folytatható az út sérült áramszedővel?

a) A sérült áramszedőt le kell ereszteni, ha ez nem lehetséges vagy ennek ellenére a sérült áramszedő a környezetét, illetve a felsővezetéki berendezést továbbra is veszélyezteti, akkor a felsővezetéki hálózat feszültsémentesítése és szabályszerű földelése után a hibát el kell hárítani.

b) A sérült áramszedőt le kell ereszteni, ha ez nem lehetséges vagy ennek ellenére a sérült áramszedő a környezetét, illetve a felsővezetéki berendezést továbbra is veszélyezteti, akkor a mozdonyirányító útján az adott felsővezetéki hálózatot felügyelő szervezet intézkedését (segítségét) kell kérni.

c) A sérült áramszedőt le kell ereszteni, ha ez nem lehetséges vagy ennek ellenére a sérült áramszedő a környezetét, illetve a felsővezetéki berendezést továbbra is veszélyezteti, akkor a felsővezetéki hálózat kikapcsolása után a hibát el kell hárítani.

d) A sérült áramszedőt le kell ereszteni, és a mozdonyirányító útján az adott felsővezetéki hálózatot felügyelő szervezet intézkedését (segítségét) kell kérni.

88. Mennyi idő elteltével szabad megindítani, illetve gyorsítani a felsővezeték feszültségének megszűnése, majd megjelenése után a személyvonatokat akkor, ha erre az illetékes szakaszirányító másként nem rendelkezik?

a) Azonnal.

b) Két perc.

c) Egy perc.

d) Valamennyi vonatot két perc elteltével.

89. Miről köteles meggyőződni a villamosmozdony átvizsgálása során a mozdonyvezető középállomáson, a tartózkodási idő alatt?

a) Az áramszedő működési idejéről.

b) Az áramszedő leereszthetőségéről.

c) Az áramszedő leereszthetőségéről és működési idejéről.

d) A tetőberendezéseknél mutatkozik-e a földről rálátással megállapítható sérülés.

90. Milyen előírás vonatkozik a villamos fékberendezéssel ellátott villamos​mozdo​nyok​nál a villamos fék használatára?

a) A villamos féket a vonali fékpróba elvégzése után amennyiben kizáró körülmény nem merül fel, használni kell, kiiktatni nem szabad.

b) A mozdonyvezető dönti el, hogy használja-e.

c) Lehetőség szerint használni kell.

d) Csak nagysebességű vonatoknál kell használni, amennyiben kizáró körülmény nem merül fel.

91. Hogyan kell veszély esetén a villamosmozdony főáramkörét feszültségmentesíteni?

a) A főmegszakítót ki kell kapcsolni, majd az áramszedőt le kell ereszteni.

b) A vezetőasztal reteszkulcsot ki kell venni a vezetőasztalból.

c) Feszültségmentesíteni azzal a kezelőszervvel kell, amelyik az áramszedőt és a főmegszakítót egyidejűleg kapcsolja ki.
d) A főmegszakítót ki kell kapcsolni, majd az áramszedőt le kell ereszteni, a mozdonyt a földelő kapcsolóval le kell földelni.
92. Mikor szabad ismételten visszakapcsolni a főmegszakítót akkor, ha a védelmek visszaállítása után a főmegszakító kikapcsolt?

a) Erre vonatkozóan nincs előírás.

b) A zárlat helyének kiderítése és megszüntetése után.

c) Kétszer lehet visszakapcsolni, ez után szolgálatképtelenséget kell jelenteni.

d) A kikapcsolás után egyszer visszakapcsolható a főmegszakító, ez után szolgálatképtelenséget kell jelenteni.

93. Mi az eljárás a primer túláramvédelem leoldásakor?

a) Az akkumulátort ki kell kapcsolni, majd kis idő múlva kell visszakapcsolni, a primer túláramvédelem önműködően visszaáll.

b) Egy esetben visszaállítható a védelem.

c) Minden sorozatnál szolgálatképtelenséget okoz.

d) A mozdony kezelési szabályzatában leírtak szerint kell a primer túláramvédelmet visszaállítani.

94. Hogyan továbbíthat vonatot a V43 sorozatú mozdony a himbacsapszegének törése, vagy kicsúszása esetén?

a) Szolgálatképtelenséget kell jelenteni.

b) A vonat a legközelebbi állomásig max. 5 km/h sebességgel továbbítható. Innen a mozdony 5 km/h sebességgel a legközelebbi javítóbázisig közlekedhet.
c) A vonat a legközelebbi állomásig max. 15 km/h sebességgel továbbítható. Innen a mozdony 15 km/h sebességgel a legközelebbi javítóbázisig közlekedhet.
d) A vonat a legközelebbi állomásig max. 15 km/h sebességgel továbbítható. Innen a mozdony 15 km/h sebességgel a honos főnökségig közlekedhet.
95. Mi az eljárás a V43 sorozatú mozdony simító-fojtó szellőző hibája esetén?

a) 50 %-os vonatterhelés csökkentést kell kérni.

b) A mozdony 15 km/h sebességgel a legközelebbi javítóbázisig továbbíthatja a vonatot.
c) Legfeljebb 500 tonna elegytömegig a vonatot csak a legközelebbi állomásig szabad továbbítani. Ezt meghaladó vonatterhelés esetén a mozdony szolgálatképtelen és csak gépmenetben szabad a legközelebbi javítóbázisig közlekedni.

d) Legfeljebb 350 tonna elegytömegig a vonatot a célállomásig kell továbbítani. Ezt meghaladó vonatterhelés esetén csak a legközelebbi állomásig szabad továbbítani, és gépmenetben a legközelebbi javítóbázisig kell közlekedni.

96. Mi a teendő a V43 sorozatú mozdonynál a vontatómotor forgórész bandázs szakadásakor?

a) A mozdony a hajtómű szétkötése előtt nem mozgatható.

b) Azt a forgóvázat, amelynek vontatómotorja sérült, selejtezni kell. A vonat a legközelebbi állomásig max. 5 km/h sebességgel továbbítható.

c) Azt a forgóvázat, amelynek vontatómotorja sérült, selejtezni kell. A vonat a legközelebbi állomásig max. 15 km/h sebességgel továbbítható.

d) Szolgálatképtelenséget kell jelenteni.

97. Milyen esetekben használható a villamosmozdony menetirány szerinti első áramszedője?

a) Nincs előírás az áramszedők használatára.

b) Mindig a menetirány szerinti első áramszedőt kell használni.

c) Csak tolatási mozgás közben.

d) Tolatási mozgás közben, vagy akkor, ha a menetirány szerinti hátsó áramszedő nem helyezhető üzembe.

98. Meddig továbbíthatja a két áramszedővel szerelt mozdony a vonatot egy üzemképes áramszedővel?

a) A következő vizsgálatig.

b) Szolgálatképtelenséget kell jelenteni.

c) A vonattal a legközelebbi javítóbázisig közlekedhet.

d) A vonatot a célállomásig továbbíthatja.

99. Kell-e ellenőriznie a mozdonyvezetőnek a szolgálat megkezdésekor az áramszedők működését?

a) Nem.

b) Akkor, ha erre felhívták a figyelmét.

c) Igen.

d) Akkor, ha az előző mozdonyvezető az áramszedők helytelen működéséről az Üzemi naplóba bejegyzést tett.

100. Hány villamosmozdony áramszedője engedhető fel több, egymáshoz kapcsolt villamosmozdony esetén?

a) Valamennyi villamosmozdony áramszedője felengedhető.

b) A menetirány szerinti első villamosmozdony áramszedője engedhető fel.

c) Két mozdony áramszedője engedhető fel.

d) Két mozdony áramszedője engedhető fel, kivétel a kettőnél több egységből álló villamos motorvonat.

133. Milyen kezelőszervvel kell feszültségmentesíteni veszély esetén a villamos mozdony főáramkörét? 
 
a) Azzal, amelyik a főmegszakítót kikapcsolja.
b) Azzal, amelyik az áramszedőd leereszti.
c) Azzal, amelyik az áramszedőt és a főmegszakítót egyidejűleg kapcsolja ki.
d) Azzal, amelyik a villamos kapcsolatokat megszakítja és befékezi a vonatot. 

 

134. Mi a teendő akkor, ha a leoldott biztosító, elektronikus védelem vagy kismegszakító a csere vagy visszaállítás után ismételten kiolvad, illetve leold?
 
a) Újra meg újra meg kell próbálni a cserét, illetve visszaállítást.
b) A zárlat helyének kiderítése és megszüntetése után lehet a cserét, illetve visszaállítást újra elvégezni.
c) A járművet műhelybe kell állítani javítás céljából.
d) Nincs különösebb teendő. 

 

135. Melyik nem állítható vissza az alább felsorolt, leólmozott elektromechanikus túláramvédelmek közül? 
 
a) A fűtési túláram védelmi relé abban az esetben, ha a zárlat nem a mozdonyon keletkezett.
b) A primer túláram védelmi relé akkor, ha egyidejűleg a fűtési túláram védelmi relé is leoldott.
c) A differenciál védelmi relé akkor, ha a fűtési áramkörben lévő biztosítókkal együtt oldott le.
d) A primer túláram védelmi relé akkor, ha egyidejűleg a fűtési túláram védelmi relé nem oldott le. 
 

136. Miről kell meggyőződni a villamosmozdonyok vontatómotorjának meghibásodása esetén a vontatómotor selejtezése után és a menet folytatása előtt?
 
a) Arról, hogy a hiba akadályozza-e a villamosmotor forgórészének az elfordulását, szabad forgását. 
b) A vontatómotor vezérlési áramköreinek állapotáról.
c) A vontatómotor főáramkörének állapotáról.
d) A vontatómotor mechanikus állapotáról. 

 

137. Mi a teendő a vontatómotorköri túláramvédelem ismételt leoldása esetén? 
 
a) Újra meg újra vissza kell állítani a védelmet, amíg jó nem lesz.
b) A mozdony szolgálatképtelen.
c) A zárlatos villamos motort selejtezni kell és a menet folytatható.
d) Nincs különösebb teendő. 

 

138. Mikor mozgatható a villamosmozdony 10 km/h-nál nagyobb sebességgel a vontatómotor áramköri kábeleinek zárlata, vagy zárlatának gyanúja esetén? 
 
a) Akkor, ha a vontatómotor kábeleket lekötötték és a motor szénkeféit kiszerelték.
b) Csak 10 km/h sebességgel mozgatható a mozdony.

c) Akkor, ha selejtezték a hibás vontatómotort és a selejtezés után a menet tetszőleges sebességgel folytatható.

d) Akkor, ha arra engedélyt ad a mozdonyirányító.

 

139. Mi a teendő, ha a villamosmozdony főegyenirányító inverterei közül az egyik meghibásodik ?
 
a) A mozdony szolgálatképtelen, segélymozdonyt kell kérni.
b) A hibás berendezést feszültségmentesíteni kell és a selejtezés után a menet folytatható.
c) A feszültség újra és újra való rákapcsolásával meg kell próbálni üzembe állítani a berendezést.
d) Nincs különösebb teendő. 

 

140. Mi a teendő akkor, ha a primer túláram védelem leold? 
 
a) A mozdony szolgálatképtelen.
b) A védelmet egyszer vissza kell állítani, ismételt leoldás esetén a mozdony szolgálatképtelen.
c) A villamos alállomástól kell engedélyt kérni a védelem visszaállítására.
d) Nincs különösebb teendő. 

 

141. Mi a teendő villamos motorvonat, illetve V46 sor. mozdonynál akkor, ha a primer földzárlatvédelem leold?
 
a) A védelmet egyszer vissza kell állítani, ismételt leoldáskor a jármű szolgálatképtelen.
b) Meg kell nézni, hogy a vezetőfülke fűtési biztosító kiolvadt-e,

c) A jármű szolgálatképtelen.
d) Nincs különösebb teendő. 

 

142. Mi a teendő V63-037 és annál magasabb pályaszámú mozdonyok esetén akkor, ha a főáramköri szekunder (váltakozóáramú) túláramvédelem leold? 
 
a) A mozdony szolgálatképtelen.
b) Akkor, ha más védelem nem működött egyszer visszaállítható, ismételt leoldás esetén selejtezni kell a hibás forgóváz motorjait.
c) A hibás vontatómotort selejtezni kell.
d) Nincs különösebb teendő. 

 

143. Mi a teendő a V46 és V63 sorozatú mozdonyoknál az egyenirányítóvédelem leoldásakor?
 
a) A mozdony szolgálatképtelen.
b) Ha más védelem nem oldott le, akkor egyszer visszaállítható, ismételt leoldás esetén selejtezni kell a kérdéses forgóvázhoz tartozó vontatómotorokat.
c) A kérdéses forgóvázhoz tartozó vontatómotorokat selejtezni kell.
d) Nincs különösebb teendő. 

 

144. Meddig lehet vonatot továbbítani a V43 sorozatú mozdonnyal akkor, ha a vontatómotor túláramvédelem leoldása után a hibás vontatómotort selejtezni kellett?
 
a) Legfeljebb a honos vontatási telephelyig.
b) A következő napivizsgálatig.
c) A vonat végállomásáig.
d) Nem továbbítható tovább a vonat. 

 
145. Mi a teendő a V46 sorozatú mozdonynál akkor, ha a szimmetria védelem leold?
 
a) A mozdony szolgálatképtelen.
b) Egyszer visszaállítható, ismételt leoldás esetén szolgálatképtelenség.
c) Addig kell próbálni a védelem visszaállítását, amíg üzemképessé nem válik a mozdony.
d) Nincs különösebb teendő. 

 

146. Mi a teendő a V43 sorozatú mozdonynál akkor, ha az egyenirányító belsőzárlat védelem működik ?
 
a) A mozdony szolgálatképtelen.
b) A hibás egyenirányítót minden esetben selejtezni kell.
c) Ha a védelem olyan motorfeszültségnél működik, hogy a vonat menetideje nem tartható, akkor a hibás egyenirányítót selejtezni kell.
d) Nincs különösebb teendő. 

147. Mi a teendő a V43 és a V63 sorozatú mozdonyoknál a vonatfűtési túláramvédelem leoldásakor ?
 
a) Mozdony szolgálatképtelen.
b) A védelem minden további nélkül visszaállítható.
c) A védelem visszaállítható azért, hogy a főmegszakító bekapcsolható legyen, de a fűtési kontaktort csak a zárlat megszűntetése után szabad bekapcsolni.
d) Nincs különösebb teendő. 

 

148. Meddig szabad üzemeltetni a villamosmozdonyt földzárlatos vontatómotor-, segédüzemi-, illetve akkumulátor áramkörrel akkor, ha a földzárlat működési zavart, tűzveszélyt nem okoz?
 
a) A legközelebbi állomásig.
b) A legközelebbi javítóműhelyig.
c) A legközelebbi „V”-jelű vizsgálatig.
d) A legközelebbi „V1”- jelű vizsgálatig.
 

149. Meddig szabad üzemeltetni a villamosmozdonyt, a főtranszformátor olajkeringetése nélkül?
 
a) A legközelebbi állomásig.
b) A vonat célállomásáig.
c) A honos fenntartási telephelyig.
d) A mozdony szolgálatképtelen.

 

150. Mi a teendő a villamosmozdony főtranszformátor Bucholcz-védelem 2. fokozatának működése esetén?
 
a) A mozdony szolgálatképtelen.
b) A mozdony a honos vontatási műhelyig továbbítható.
c) A mozdony „V”-jelű vizsgálatáig továbbítható.
d) A mozdony a legközelebbi állomásig továbbítható.
 
151. Mi a teendő a V43 sorozatú villamosmozdony simító-fojtó szellőzőjének hibája esetén?
 
a) A mozdony szolgálatképtelen.
b) A vonat a legközelebbi állomásig továbbítható.
c) A vonatot 500 t elegytömegig a legközelebbi állomásig szabad továbbítani, ezt meghaladó vonatterhelés esetén a mozdony szolgálatképtelen.
d) A mozdony gépmenetben korlátozás nélkül továbbítható.
 

152. Mi a teendő a V43 sorozatú villamosmozdony segédüzemi egyenirányító szellőzőjének üzemképtelensége esetén?
 
a) A vonat a célállomásig továbbítható.
b) A vonatot a legközelebbi állomásig szabad továbbítani, innen a mozdony gépmenetben, a vontatómotorok téli szellőztetésével legfeljebb a honos ftelephelyig közlekedhet.
c) A mozdony szolgálatképtelen.
d) A mozdony az első „V”-jelű vizsgálatig üzemelhet.

 
153. Mi a teendő a V43 sorozatú villamosmozdony szekrényfelfüggesztő himba törése esetén? 
 
a) A himbacsapszeg törése vagy kicsúszása esetén a vonat a legközelebbi állomásig max. 5 km/h sebességgel továbbítható, innen a mozdony max. 5 km/h sebességgel közlekedhet a legközelebbi javítóműhelyig.
b) A mozdony szolgálatképtelen.
c) A mozdony gépmenetben max. 10 km/h sebességgel továbbítható a legközelebbi javítóműhelyig.
d) A mozdony max. 5 km/h sebességgel továbbítható a honos javítóműhelyig. 

 

154. Mi a teendő a V43 sorozatú villamosmozdony vonórúd sérülése esetén? 
 
a) A vonórúd görbülése esetén a vonat nyílt pályán max. 60 km/h, váltókon max. 20 km/h sebességgel a célállomásig továbbítható. A mozdony innen a honos javító műhelybe mozdonyvonatként közlekedhet. A sérült vonórúdhoz tartozó vontatómotort selejtezni kell. 
b) A mozdony szolgálatképtelen.
c) A mozdony 10 km/h sebességgel gépmenetben továbbítható a honos javítóműhelyig.
d) A mozdony 40 km/h sebességgel, gépmenetben továbbítható a legközelebbi javítóműhelyig.
 

155. Mi a teendő a V43 sorozatú villamosmozdony vontatómotor forgórészének bandázsszakadása esetén?
 
a) A mozdony a hajtóműkapcsolat megbontása előtt nem mozgatható.
b) A mozdony kerékpárjait „kiskocsira” kell emelni, és csak így továbbítható.
c) A mozdony nem mozgatható.

d) A mozdony csak vontatható.

 

