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1. Tétel:
1. Mi az eljárás eltérő értelmű egyidejű jelzések, továbbá kétes értelmű jelzések esetén?
F 1. utasítás--18.—19 pontok.

18. 

Egyidőben adott, de eltérő értelmű jelzéseket aggályosnak kell minősíteni és közülük a forgalom biztonsága szempontjából a fontosabbat, kell figyelembe venni: ha az eltérő értelmű egyidejű jelzéseket utasítás szerint adják: a jelzéseket az utasításban meghatározott értelemmel kell tudomásul venni.

19. 

Ha valamely jelzés értelme tekintetében a legkisebb kétely merül fel: kétes előjelzés esetén fel kell készülni a megállásra, más kétes jelzés esetén a vonatot, a kiskocsit, és a tolatási mozgást a helyzet tisztázásáig meg kell állítani, álló helyzetből pedig nem szabad elindulni.

2. Hogyan értesül a vonatszemélyzet a nyíltvonali fény- és félsorompók használhatatlanságáról, mik a közlekedés szabályai?

F 2. utasítás--3.16.-3.21.p.--/82-83.o./

3.16.

A 3. 14. pont szerinti zavarfeloldás eredményességéről, illetve a fénysorompó használhatatlanságáról a két állomás forgalmi szolgálattevője köteles egymást értesíteni. Ha a visszajelentő készülék nyíltvonali szolgálati helyen van, az ellenőrzéssel megbízott dolgozónak a fénysorompó használhatatlanságát, illetve a zavarfeloldás eredményességét jelentenie kell mindkét szomszédos állomás forgalmi szolgálattevőjének (1. 172. p)
3.17.

Ha az útsorompót ellenőrző fedező jelző, a fénysorompót ellenőrző útátjárójelző, vagy MERÁFI- MEFI ellenőrző jelző a fénysorompó használhatatlanságára utaló jelzést ad, a vonatszemélyzet erről a Jelzési utasításban előírtak szerint köteles jelentést tenni.

3.18.

A fénysorompó használhatatlanságáról a vonatszemélyzetet értesíteni kell.     

A közlekedő vonatok személyzetét - a már nem értesíthető vonatok kivételével – értesíteni kell arról, hogy……-……….állomások között a ……….sz. szelvényben lévő fénysorompó használhatatlan.
3.19.

A nyíltvonali fénysorompón, ha kézi kezelés ellenére a villogó fehér- megtévesztő- jelzés nem szüntethető meg, a közlekedő vonat vonatszemélyzetét értesíteni kell …………..-…………..állomások között a ……….sz. szelvényben lévő fénysorompó használhatatlan, a közút  felé villogó fehér jelzést ad, megközelíteni csak legfeljebb 5km/h sebességgel szabad és az útátjáró előtt meg kell állni, ha a vonat áthaladásával a közúti forgalmat veszélyezteti.

3.20.

Nem kell a vonatszemélyzetet értesíteni, ha:

· a fénysorompó használhatatlan, és az útátjárót jelzőőr fedezi, aki értesíthető volt;

· az útátjárót a közúti forgalom elől lezárták;

· a helyhez kötött jelző (útsorompót ellenőrző fedező jelző, fénysorompót ellenőrző útátjáró, MERÁFI-, MEFI ellenőrző jelző) a használhatatlanságról jelzést ad ;

· a vonat által vezérelt fénysorompó üzemképes működését helyhez kötött főjelző (nem önálló jelzéssel) ellenőrzi.
3.21.


A nyíltvonali útátjárók helyét és biztosítási módját- kiemelve azokat az önműködő fénysorompókat, melyeknek üzemképes működését ellenőrző-, vagy főjelző ellenőrzi- az ÁVU-ban kell felsorolni és kimutatás formájában, a forgalmi irodában kifüggeszteni.

A kimutatáshoz szükséges adatokat a pályagazdálkodási, illetve a biztosítóberendezési fenntartási főnökség köteles az állomás részére megadni.
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3. Mi az eljárás ha az önműködő biztosított térközjelzőn „Megállj jelzés” van vagy jelzés nincs rajta, és nincs EÉVB?

F 2. utasítás--15.236.-15.238.p.--/217-218.o./

15.238.

2.

Ha jól működő vonatbefolyásoló berendezés nincs: a vonatot a Megállj-állású önműködő térközjelző előtt meg kell állítani és megállás után az alábbiak szerint, kell eljárni:

a) ha megállapítható, hogy a követező térköz foglalt, a vonat csak a térköz felszabadulása után folytathatja menetét;

b) ha a térköz foglaltsága bármely ok miatt (sötétség, távolbalátás vagy szabadlátás korlátozott) nem állapítható meg és a megállástól számított 2 percen belül nem jelenik meg továbbhaladást engedélyező jelzés: a mozdonyvezető a megállástól számított 2 perc eltelte után a következő főjelzőig- függetlenül annak jelzésétől – figyelmesen továbbhaladhat olyan sebességgel, hogy a vonatot a jelentkező akadály előtt minden körülmények között meg tudja állítani. A továbbhaladás sebessége a legjobb látási viszonyok esetén sem lehet 15 km/h-nál nagyobb. Ha menet közben főjelző sem ad továbbhaladást engedélyező jelzést: a jelző előtt meg kell állni. Fehér árbocú főjelző mellől az előző bekezdésben szabályozott módon; fehér-vörös árbocú főjelzőtől pedig az F.1.sz. Jelzési Utasításban szabályozott módon szabad továbbhaladni;

c) ha a Megállj-jelzést adó vagy sötét, fehér árbocú önműködő térközjelzőtől, a megállástól számított 2 perc eltelte után elindult vonat a következő térközben vonatot talál: a vonatot meg kell állítani, s ha az előtte levő vonat elindul, legalább 200m távolságot tartva követheti azt a következő főjelzőig. Ha az nem ad továbbhaladást engedélyező jelzést: előtte meg kell állni és csak a fenti a, illetőleg b, alpontban szabályozott módon szabad továbbhaladni aszerint, hogy a főjelző fehér, vagy fehér-vörös árbocú.

Az 1.,2.b, pont szerinti továbbhaladásra vonatkozó előírás csak akkor alkalmazható, ha a térközjelző előtti előjelzést is adó főjelzőn a megállásra utaló előjelzés volt. Ellenkező esetben a vonatot azonnal meg kell állítani és továbbhaladni csak a mozdonyrádión, mobil telefonon, vagy a hordozható távbeszélő készüléken (pályatelefonon) kapott engedély alapján szabad.
4. Hogyan történik a fékpróbák eredményének dokumentálása és közlése?

E 2 utasítás—3.4.p.--/38-41.o./

3.4.1. A fékpróba eredményének rögzítése és közlése

              A sikeresen megtartott teljes és egyszerűsített fékpróba eredményét:

· Valamennyi személyszállító-, posta és szolgálati vonatnál a „Menetigazolvány”-ba történő bejegyzéssel,

· A többi vonat esetében a „Fékpróba bárca” kiállításával kell bizonylatolni.

A tolatási mozgások fékpróbájáról, valamint a 3.3.7. pontban előírt fékpróbákról nem kell bizonylatot kiállítani.

Ha a mozdonyvezető szolgálatán belül, az általa továbbított vonatok szerelvény összeállítása nem változik, akkor csak a teljes és az első egyszerűsített fékpróbát köteles bizonylatolni.

3.4.2. A teljes fékpróba bizonylatolása  a „Menetigazolvány” , „Menetlevél”  kitöltésével 
A teljes fékpróba bizonylatolásához, a „Menetigazolvány” vonatközlekedési oldalán, - a sorszámozott sorok közül – az aktuális vonat sorát megelőző sorba, a 3.4.3. pont szerint kell bejegyzést tenni. A „Menetlevélen” az általános megjegyzések rovatában kell a vizsgálat eredményét dokumentálni.

3.4.3. A mozdonyvezető köteles bejegyezni:

· a 12. oszlopba (Szolgálati hely kódszáma) a fékpróbára utaló 00998 kódszámot,

· a 13. oszlopba a fékpróba vonatnemváltó állás szerinti típusát, (pl.: R+Mg)

· a 18; 19. oszlopba a mért fővezeték tömörséget, továbbá ha a főlégtartály vezeték tömörségét is mérni kell, akkor ezt az adatot az előbbivel együtt tört szám formájában (pl.; a mért fővezeték tömörség 0,1 bar a főlégtartály vezeték mért vesztesége 0.2 bar, akkor az említett oszlopokban  0.1/F0.2 adatot kell feltüntetni.
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A féket vizsgáló dolgozó köteles bejegyezni

· a 14. 15. 16. 17. oszlopokba a vonatban lévő kiiktatott fékberendezésű kocsik pályaszámát, valamint azoknak a kocsiknak a pályaszámát, vonatnem váltó állását és érvényes féksúját, amelyeknek a vonatnemváltóját a kisebb féksújt adó állásba kellett átállítani.

· a 32. oszlopba olvasható aláírását.

A sor teljes kitöltése és az aláírás a sikeres fékpróbát tanúsítja.
3.4.4. Ha a fékpróbát olyan dolgozó végzi a vontatójárművön, akinek nincs nagy alakú  „Menetigazolvány”-a, akkor a fékpróba eredményének bizonylatolásához kis alakú „Menetigazolvány”-t, vagy „Szolgálati lap”-ot köteles magával vinni. Ezek valamelyikébe kell az imént felsorolt adatokat bejegyezni és azt a féket vizsgáló dolgozóval együtt aláírni.

3.4.5. A vonatot továbbító mozdonyvezető köteles a saját „Menetigazolvány”-ára átvezetni az adatokat, a fékpróbát végző személy kis alakú „Menetigazolvány”-a, illetve a „Szolgálati Lap”-ja alapján és a 32. oszlopba köteles azt aláírni.

3.4.6. Ha a vonatközlekedés folyamán mozdonyvezető váltás történik, akkor a leváltott mozdonyvezető, a „Menetigazolvány”-án feltüntetett – az adott vonatra érvényes – fékpróba adatokat köteles a leváltó mozdonyvezető „Menetigazolvány”-ára átvezetni, valamint azt olvasható aláírásával és a neve mellett „váltás” szó feltüntetésével igazolni.

3.4.7.
 A teljes fékpróba bizonylatolása „Fékpróba bárcán”
A teljes fékpróbát végző – járműveket vizsgáló – dolgozó az V. sz. Függelékben megadott „Fékpróba bárcát” két példányban köteles kitölteni.
A bárcán fel kell tüntetni,

· a bárca sorszámát,

· a vonat számát,

· a mozdony sorozat és pályaszámát,

· a vonat hosszát (méterben),

· a fékpróba vonatnemváltó állás szerinti típusát (pl.; T, Sz., Gy, Mg),

· a fékezésből kiiktatott légfékes kocsik pályaszámát,

· a vonat utolsó fékező (zárfékes) kocsijának pályaszámát,

· a mért tömörség értéket (a fékezőszelepet kezelő mozdonyvezető tünteti fel),

· a fékpróba kezdetének és befejezésének idejét.

A bárca „Állomás” sorában

· a kocsivizsgáló szolgálati helyét és a fékpróba helyét (pl. Bp. Déli/Budaörs),

· a vontatójárművön rendszeresített fékpróba bárcán a jármű állomásítási helyét és a fékpróba helyét (pl.; Debrecen/Nagykáta).

3.4.8. Ha a fékpróba közben légfékes járművet kell a fékezésből kiiktatni, akkor a kiiktatott járművek pályaszámát a vonatot felvevő dolgozóval (Forgalmi szolgálattevő, vonali tolatásvezető, vonatfelvevő, stb.) távbeszélőn, rádión vagy a fékpróba bárca bemutatásával a bárcát kitöltő dolgozó köteles személyesen közölni.

3.4.9. A mozdonyvezető és a fékpróbát végző dolgozó köteles a bárcát aláírni.

3.4.10. Az előírtak szerint kitöltött fékpróba bárca első példányát, a mozdonyvezető köteles a vonat menetokmányai mellé helyezni, majd azt:

· A vonat továbbítása során megőrizni,

· A sebességmérő regisztrátumával együtt szolgálatának befejeztével leadni,

· Abban az esetben, ha a vonatot nem a vég(cél) állomásig továbbítja, akkor a „Vonatterhelési kimutatás”-hoz kell csatolni és ezt a tényt a Menetigazolványa „Megjegyzés”-rovatába beírni.

[image: image5.png]



A „Fékpróba bárca” második példányát: 

· a kocsivizsgáló vagy féklakatos köteles megőrizni,

· ha a fékpróbát a mozdonyvezető nem az előző sorban említett dolgozókkal végezte, akkor a mozdonyon rendszeresített bárcatömbben kell megőrizni.

3.4.11. A „Fékpróba bárca” mindkét példányát a sebességmérőóra szalaggal azonosan – 2 évig – 

kell megőrizni.

3.4.12. A fékpróba eredményének bizonylatolása az egyszerűsített fékpróba alkalmával

  Egyszerűsített fékpróba után – a személyszállító, a posta- és a szolgálati vonatok kivételével – „Fékpróba bárcát” csak akkor kell kiállítani, ha a 3.2.8. pont szerint a vonatba új kocsi(ka)t soroztak be és azok között fékezésből kiiktatott kocsi is van. Ez esetben a „Fékpróba bárcán” a mozdony sorozat- és pályaszámát, illetve a vonat hosszát nem kell feltüntetni.

Az egyszerűsített fékpróba tömörségvizsgálatának eredményét a „Menetigazolvány” 18. és 19.  rovatába, vagy a „Fékpróba bárca” margójára „E” jelöléssel kell felírni.

3.4.13.     Személyszállító, szolgálati és postavonatoknál ilyen esetben a kiiktatott fékberendezésű 

jármű pályaszámát a 3.4.3. pontnak megfelelően kell a „Menetigazolvány”-ban rögzíteni.

3.4.14. A „Fékpróba bárcán” a bárcaszám mellé beírt „E” jelöléssel utalni kell arra, hogy ezt a 

bárcát az egyszerűsített fékpróba során állították ki. A bárcát a teljes fékpróba bárcájához kell csatolni és azzal azonosmódon kell kezelni.

3.4.15. Ha a 3.4.12. illetve a 3.4.13. pontokban meghatározott bejegyzés nem szükséges, akkor

A mozdonyvezető a „Fékpróba bárcára”, illetve a „Menetigazolvány” aktuális vonat sorátkövető sorban a 24;25;26; oszlopba a következő szöveget köteles beírni: „E fékpróbát… megtartottuk” (itt a kipontozott helyre az állomás nevét kell beírni). A mozdonyvezető a sort köteles aláírni a 32. oszlopban.

3.4.16. Ha a tehervonat közlekedése során a felírt utolsó jármű megváltozott (pl. leakasztás, stb.

Miatt), akkor a korábbi zárfékes kocsi pályaszámát áthúzva az új vonatvégnek megfelelő utolsó jármű pályaszámát – az egyszerűsített fékpróba végén – a bárca margójára kell beírni. Ezt a mozdonyvezetőnek kell megtennie azt követően, hogy a leakasztást végző dolgozó – végső esetben a kocsivizsgáló – közli vele az új utolsó jármű pályaszámát.

3.4.17.
  A fékpróba eredményének bizonylatolása telepített fékpróbázó berendezéssel (TFB) végzett fékpróba után.

  Ha a teljes fékpróbát TFB-vel tartották, akkor a „Fékpróba bárcát” a 3.4.7. pontban leírtak

szerint kell kitölteni, a mozdonyszám rovatban azonban a „TFB” rövidítést kell feltüntetni. Ha

a TFB gépi adatfeldolgozó részt is tartalmaz, akkor a „Fékpróba bárca” helyett – külön

szabályozott módon kitöltött – gépi regisztrátum is megengedett. Az ilyen fékpróbabárcákat is

két példányba kell kiállítani és ezt a TFB kezelőjének, valamint a kocsivizsgálónak kell

aláírnia.

        3.4.18.
   A motorkocsik egyszemélyes fékpróbájának dokumentálása

   A mozdonyvezető a szolgálatba lépését követően, az első sikeres, 3.3. fejezet szerinti

 Egyszemélyes fékpróbát a 3.4.2. pontban megadott sorban, a „Menetigazolvány” 32.

  Rovatába tett aláírásával tanúsítja.
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2. Tétel:

1. Melyek a főjelzők kiegészítő jelzései?

F 1. utasítás--53.p.

A főjelzők továbbhaladást megtiltó, illetőleg továbbhaladást engedélyező jelzéseit szükség esetén az alábbi jelzések egészítik ki

A) fény bejárati, kijárati és fedezőjelzőn alkalmazható Hívójelzés (villogó fehér fény továbbhaladást megtiltó jelzés alatt)

B)  Hívójelzés feloldása, fordított helyzetű V-betű alakú- bekapcsol állapotban –zöld fényt mutató jelzés, amely alaphelyzetben sötét.

C) Fény főjelzőkön alkalmazható 120 km/h érkezési sebességfokozat jelzés( a legfelső fény alatt elhelyezett folyamatosan világító sárga fény és külön lapon két vízszintes zöld lámpasor)

D) Fény főjelzőkön alkalmazható 80 km/h érkezési sebesség fokozat jelzés(a legfelső fény alatt elhelyezett folyamatosan világító sárga fény és külön lapon egy vízszintes zöld lámpasor);

E) Fény főjelzőn (további bejárati és kijárati jelzőn) alkalmazható csökkentett továbbhaladási sebességre utaló jelzés (függőleges helyzetű sárga lámpasor külön lapon, fölötte a jelzőlapon két sárga fény függőleges helyzetben) amely legfeljebb 15 km/h továbbhaladási sebességet jelez.

F) Egyes központi forgalomirányításra berendezett vonalakon (Rákospalota-Újp.-Vácrátót vonal) a közös fény kijárati jelzőn alkalmazott zöld fény alatt külön lapon egy sárga fény azt jelzi, hogy a kitérő fővágányon álló vonat meneszthető és a vonat legfeljebb 40 km/h sebességgel haladhat ki
2.  Mi az eljárás, ha az állomási fény—félsorompó használhatatlanná válik?

F 2. utasítás--3.22.-3.24.p.--/83-84.o./

3.22.

 Az állomási fénysorompó használhatatlanságáról a bejáró vonat személyzetét- a 3.24 pontban előírt esetek kivételével- szóbeli, a kijáró vonatot Írásbeli rendelkezéssel köteles a forgalmi szolgálattevő értesíteni.
3.23.

Abban a különleges esetben, ha az állomási fénysorompón a biztosítóberendezés kezelése után a- megtévesztő- villogó fehér fény megmarad, az útátjárót jelzőőrrel kell fedezni és a bejáró vonatot Írásbeli rendelkezéssel történő értesítés után, kell az állomásra be-, illetve kijáratni. 

A jelzőőr kirendelésére- mind vonatközlekedés, mind tolatások alkalmával a 3.32.pontban foglaltakat kell alkalmazni.

3.24.

Nem kell értesíteni a vonatszemélyzetet, ha:

· a Kezelési Szabályzatban előírtak szerint a villogó fehér jelzés megszüntethető (a fénysorompó sötétre kapcsolható) és a vonat „Hívójelzés”-sel bejáratható,
· az útátjárót a közúti forgalom elől lezárták.
3. Mi az eljárás, ha az önműködő térközjelzőn „megállj jelzés” van vagy jelzés nincs rajta és van EÉVB.
F 2. utasítás--217.p.

15.238. 
Ha önműködő biztosított térközjelzőkkel felszerelt pályán a vonatszemélyzet nem kapott Írásbeli rendelkezést a biztosítóberendezés használhatatlanságáról és a vonat Megállj-jelzést adó vagy jelzést egyáltalán nem adó fehér árbocú önműködő biztosított térközjelzőhöz érkezik:

1. Jól működő vonatbefolyásoló berendezés esetén a Megállj-állású önműködő térközjelzőt megállás nélkül csak olyan sebességgel szabad meghaladni, hogy a jelentkező akadály előtt a vonat minden körülmények között megállítható legyen de legfeljebb 15 km/h sebességgel. A megállj-állású önműködő térközjelző meghaladása után a mozdonyvezető a vezetőállás jelzőn kapott jelzések szerint haladhat. Ha a vezetőállás jelzőn vörös fény jelenik meg, akkor a  térközben a vonat előtt jármű vagy vonat tartózkodik, ezért fokozott figyelemmel a vonat csak olyan sebességgel haladhat tovább, hogy a jelentkező akadály előtt a mozdonyvezető a vonatot minden körülmények között meg tudja állítani, a továbbhaladás sebessége a legjobb látási viszonyok mellett sem lehet 15km/h-nál nagyobb;  az elől haladó vonatot, ha a látási viszonyok lehetővé teszik, legfeljebb 200 m-re szabad megközelíteni.
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4. Ismertesse a teljes fékpróba esedékességét!
E 2. utasítás--2.5.p.--/12.o./

2.5.
Féktechnikailag leállított vonat.

Féktechnikailag leállítottnak kell tekinteni egy vonatot, amely fővezetékének utántáplálását  - nem tömörségvizsgálat céljából - megszüntették. 

E 2. utasítás--3.1.4.p.--/13.o./

3.1.4.
A teljes fékpróba esedékessége.

Teljes fékpróbát kell tartani, ha:

· a vonat szerelvényét újonnan állították össze,

· a határállomáson belépő, mozdonycserével továbbközlekedő tehervonatnál,

· a vonat 0 (C feletti hőmérsékleten 3 óránál hosszabb ideig féktechnikailag leállított állapotban volt,

· a vonat 0 (C, vagy annál kisebb hőmérsékleten 1 óránál hosszabb ideig féktechnikailag leállított állapotban volt,

· az egyszerűsített fékpróba közben a mozdonyvezetőnek vagy a féket vizsgáló dolgozónak a fékberendezés szabályos működésével kapcsolatban kétsége merülne fel (pl. nyomásigazító használatával sem oldható fel a vonat fékberendezése),

· a vonattovábbítás közben, fékezéskor a vonat nem lassul a „V” fékpróbánál tapasztaltaknak megfelelően,

· azoknál a személyszállító vonatoknál (pl. ingavonatok), ahol a fent felsorolt feltételek ezt nem indokolják , az indulás előttiműszaki vizsgálatot követően, de legalább 24 óránként egyszer.
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3. Tétel:
1. Mit jelentenek a villogó zöld, illetve a villogó sárga fények?

F 1. utasítás--54.p.(14.-15. o.)

54. A legfeljebb 120 km/h érkezési sebességre gyorsan villogó zöld fény, a legfeljebb 80km/h érkezése sebességre lassan villogó zöld fény, a legfeljebb 40 km/h érkezési sebességre pedig villogó sárga fény ad előjelzést. 

A villogó zöld fények mindig azt jelzik, hogy a következő főjelző után kitérő irányban álló váltó (váltócsoport) van és azon (azokon) legfeljebb 120km/h, illetve 80km/h sebességgel szabad közlekedni, vagy pedig azt, hogy 120km/h-nál nagyobb pályasebességű vonalon (vonalrészen) a jelző után következő második fény főjelzőn Megállj-jelzés van, de a Megállj-jelzést adó főjelző és az előtte lévő főjelző között nincsen meg a jelfeladással megnövelt tényleges fékúttávolság.

Villogó sárga fény azt jelzi, hogy a következő főjelző után kitérő irányba álló váltó (váltócsoport) van és azon (azokon) legfeljebb 40km/h sebességgel szabad közlekedni, vagy pedig azt, hogy a jelző után következő második fény főjelzőn Megállj-jelzés van, de a Megállj-jelzést adó főjelző és az előtte levő főjelző között nincsen meg a tényleges fékúttávolság.

A villogó sárga fény 120km/h-nál nagyobb pályasebességű vonalon (vonalrészen) azt is jelezheti, hogy a következő bejárati, vagy kijárati jelző után levő állomási fénysorompó egyik piros optikája meghibásodott, vagy félsorompóval kiegészített fénysorompó valamely csapórúdja törött, meghibásodott és ezért az útátjárón legfeljebb 40km/h sebességgel szabad közlekedni.
2. Ismertesse a szolgálati menetrendkönyv /menetrendi segédkönyv/ egy vonat menetrendjének a 2.számú rovatában található jeleket, azok jelentését!

F 2. utasítás--15. Függelék--Menetrendi segédkönyv--I. kötet 9.o.--II. kötet 8-9.o.

Szolgálati helyek rovatban:

(    = kétvágányú pálya (pályarész)

(
= egy-, vagy kétvágányú pálya olyan állomás neve mellett van, ahol egyenes irányba történő behaladáskor kitérő irányba történik (vágánytengelyugrás) és a kijárati jelző nem közli a kihaladás sebességét;


= a szolgálati hely területén vagy 5V távolságon belül jelzővel függésben nem lévő teljes sorompóval felszerelt, vagy sorompóval fel nem szerelt útátjáró van, amely előtt Figyelj! Jelzést kell adni. A szolgálati hely felől útátjáró jelző felállítva nincs. A jelek száma az útátjárók mennyiségét jelenti;


= a szolgálati hely területén vagy 5V távolságon belül fény-, illetve félsorompóval felszerelt útátjáró van, amely előtt a szolgálati hely felől útátjárójelző  felállítva nincs, ezért a vonat elindulása után vagy áthaladása közben az útátjáróhoz való közeledéskor Figyelj! jelzést kell adni. A jelek száma az útátjárók mennyiségét jelenti.

__
= állomásnév aláhúzás = állomáson a vágányúttól jobbra-balra fekvő vágányzaton vonatközlekedés közben tolatás történhet.

= a szolgálati hely neve előtt = a bejárati jelző előjelzője és a  bejárati jelző között nincs meg a tényleges fékúttávolság.


= a szolgálati hely neve után = a kijárati jelző előjelzője és a kijárati jelző között nincs meg a tényleges fékúttávolság.


= a szolgálati hely neve előtt = a bejárati jelző előjelzője és a bejárati jelző között nincs meg az általános fékúttávolság.


= a szolgálati hely neve után = a kijárati jelző előjelzője és a kijárati jelző között nincs meg az általános fékúttávolság.


= felhívás a vonatszemélyzet számára, hogy a következő szomszédos állomásközben, vagy állomásközökben a vonat a menetrendtől eltérően a másik pályán is közlekedhet külön értesítés nélkül (F.2. út. 16. Sz. Függelék)

= több pályaudvarral rendelkező szolgálati helyeken a menetrendtől eltérően a vonat a másik pályaudvarra is bejárhat, illetve a másik pályaudvarról indulhat, külön értesítés nélkül a jelzőn kapott jelzések alapján (F.2. út. 16.sz. Függelék).
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3. Mi az eljárás „megállj jelzés” meghaladásakor?

F 2. utasítás--16.16.-16.19.p.--/231-232o./

Ha a mozdonyvezető a vonatot csak a Megállj-jelzést adó főjelző vagy az előjelzett kitűzött Megállj-jelző, továbbá a figyelembe jövő biztonsági határjelző után tudta megállítani: megállás után a vonali tolatásvezetővel, vezető jegyvizsgálóval, második vontatási dolgozóval – vonatkísérő nélkül közlekedő vonatnál pedig egyedül – köteles megvizsgálni a vonat megfékezés szempontjából figyelembe vett fékek működését, továbbá megállapítani a jelzés meghaladásának okát.  Meg kell állapítani a féktuskók felmelegedésének fokát (tüzes, forró, meleg, langyos, hideg), a raksúlyváltók, vonatnem váltók helyzetét, kézifékes vonatnál, illetve vonatrésznél pedig azt is, hogy a vonatkísérők a részükre kijelölt féket kezelték-e. A vizsgálat eredményét rögzíteni kell a Menetigazolványban, a bejegyzést a fékek megvizsgálásában részt vevő dolgozó (dolgozók) köteles (kötelesek) aláírni. Az eseményt balesetnek kell minősíteni még akkor is, ha Megállj-jelzés meghaladásából nem származott baleset.

Főjelzővel vagy kitűzött Megállj-jelzővel adott Megállj-jelzés meghaladásakor a megállított vonatot a továbbhaladásig helyben kell tartani, sohasem szabad a jelző mögé visszatolni.

Ha a behaladó vonat eleje a figyelembe jövő biztonsági határjelzőt meghaladta: baleseti veszély esetét kivéve (pl. ha más vonatot veszélyeztet) helyben kell maradnia mindaddig, amíg a forgalmi szolgálattevő az előrehúzásra vagy a visszatolatásra nem rendelkezik.

Nem kell jelzőmeghaladásnak minősíteni a szükségvonatjelentőőr által kitűzött Megállj-jelző meghaladását akkor, ha a mozdonyvezető a jelzést fegyelembe vette és a vonattal megállt.

4. Ismertesse a fékpróbák megtartására jogosult és felelős személyeket!

E 2. utasítás—2.3.p.(11.o.)

2.3.    A fékpróba tartására jogosult, illetve kötelezett dolgozók.

   A vonat fékberendezését a fékpróba szabályaira kiképzett és megtartására kijelölt dolgozó(k) jogosult(ak) megvizsgálni, az alábbi felsorolás szerint:

· Kocsivizsgáló, féklakatos, műszaki kocsimester,

· Figyelőszolgálatot ellátó vontatási dolgozó,

· Vonali tolatásvezető,

· Vezető jegyvizsgáló,

· A fékpróba megtartására kijelölt, kiképzett állomási, vagy más dolgozó,

· Különcélú vonatoknál a rendeletben kijelölt dolgozó.

A felsorolás egyben a kötelezettség sorrendjét is jelenti. A kocsivizsgálónak, féklakatosnak, valamint a műszaki kocsimesternek a Utasításban előírt esetekben javításba utalási és bárcázási kötelezettsége is van.

2.3.1.  Ha a szolgálati helyen a felsoroltak egyike sincs jelen, akkor a fékpróba elvégzéséhez az illetékes Üzemirányító Központ Főmozdonyirányítója által kijelölt szolgálati helyről kell a fent felsorolt feltételeknek megfelelő dolgozót kirendelni.

2.4. A fékpróba résztvevőinek száma

A fékpróbát – a mozdonyok, motorkocsik egyszemélyes fékpróbájának kivételével - legalább két személynek kell megtartani. Az egyik a vontatójármű fékberendezését, vagy a telepített fékpróbázó berendezést (továbbiakban: TFB) kezeli, a másik a vonat fékberendezését vizsgálja.

2.4.1.   Ha a vonat fékberendezését, a vonatot továbbító vontatójárműről, vagy vezérlőkocsiról működtetik, akkor a fékezőszelepet a mozdonyvezető, ha a fékpróbát a TFB-vel végzik, akkor a kezelésére kiképzett és kijelölt dolgozó köteles kezelni.
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4. Tétel:
1. Ismertesse a biztosított alak főjelzők jelzési képeit, azok jelentését!

F 1. utasítás--IV. fejezet, E) F) G) H) alfejezetei--/30-34o./

Biztosított alak bejárati,  fedező- és térközjelzők
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     (29)Megállj!

Nappal egy jelzőkar vízszintesen az árbóctól jobbra, sötétben egy vörös fény, vagy fényvisszaverő fólia.

·  [image: image15.jpg]


(30)Szabad sebességcsökkentés nélkül.

Nappal egy jelzőkar az árbóctól jobbra rézsútosan felfelé, sötétben egy zöld fény, vagy fényvisszaverő fólia.

·   [image: image16.jpg]


(31)Szabad csökkentett, legfeljebb 40km/h sebességgel.

Nappal két jelzőkar az árbóctól jobbra rézsútosan felfelé, sötétben két zöld fény, függőleges helyzetben, vagy fényvisszaverő fólia.

66. A biztosított alak bejárati jelző akkor engedélyez két karral (két zöld fénnyel) továbbhaladást, ha a jelző után kitérő irányba álló váltón 40km/h sebességgel szabad közlekedni.

A csökkentett sebesség a kitérő irányba álló váltó (váltók) teljes elhagyásáig érvényes.

Alak kijárati jelzők:
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       (32)Megállj!

Nappal egy jelzőkar vízszintesen az árbóctól jobbra, sötétben egy vörös fény, vagy fényvisszaverő fólia.

· [image: image19.jpg]
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(33)Szabad.

Nappal egy jelzőkar az árbóctól jobbra rézsútosan felfelé, sötétben egy zöld fény, vagy fényvisszaverő fólia.

67. Az alak kijárati jelzők nem jelzik a kihaladás sebességét, hanem csak azt, hogy szabad-e kihaladni vagy nem.

Ha a kijárati jelzőnek előjelzője van, az áthaladó vonatok az előjelzővel kapnak jelzést a kihaladás sebességére.

Helyből induló, vagy megállás után induló vonatnál a kijárati váltókon csak akkor alkalmazható 40km/h-nál nagyobb sebesség, ha megállapítható, hogy a kijárati váltók egyenes irányban állnak.
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2.
Ismertesse a szolgálati menetrendkönyv /menetrendi segédkönyv/ egy vonat

menetrendjének 3.számú rovatában található jeleket azok jelentését!

Menetrendi segédkönyv--I. kötet--9-10.o.--II. kötet 8-9.o.

*   =
biztosított szolgálati hely, a bejárati jelző mindkét irányú behaladás sebességét, a fedező jelző csak az egyenes irányba történő továbbhaladás sebességét jelzi;

   (     =
nem biztosított szolgálati hely, bejárat kitérő irányba;

      =
ha a rovat üres, bejárat egyenes irányba;

F   =
A vonat az állomáson foglalt vágányra jár be (F.2.út.15.194a pont);

1    =
forgalmi szolgálattevő nincs, a vonat elsőnek jár be az állomásba;


2     =
forgalmi szolgálattevő nincs, a vonat másodiknak jár be az állomásba;

1     =
forgalmi szolgálattevő nincs, a vonat elsőnek jár be az állomásba, kitérő irányba;


2       =
forgalmi szolgálattevő nincs, a vonat másodiknak jár be az állomásba, kitérő irányba;
[image: image22.png]



3.
Hogyan történik a menetrendszerint áthaladó vonatok megállítása különböző 

szolgálati helyeken?

F 2. utasítás--15.209.-15.210.p.--/202-203o./

15.209. 
Menetrend szerint áthaladó vonatot az állomáson minden esetben meg kell állítani, ha a vonat továbbhaladásának feltételei nincsenek meg, illetőleg a továbbhaladást rendkívüli események vagy más körülmények akadályozzák.

Ha az állomáson külön előjelzővel rendelkező kijárati jelző, vagy pedig a kijárati jelzőre előjelzést is adó bejárati jelző van: a kijárati jelzőt nem kell kezelni, a vonatot a kijárati jelző továbbhaladást tiltó jelzésével kell megállítani.

Ha nincsenek meg az előző bekezdésben felsorolt feltételek, a vonat személyzetét értesíteni kell. Ha a vonat személyzetét a rendkívüli megállásról nem lehetett értesíteni (15.121.p), a vonatot a bejárati jelzővel meg kell állítani, s a jelzőt csak akkor szabad behaladást engedélyező állásba állítani, ha a vonat már megállt és a mozdonyvezető Vonat állt meg a bejárati jelző előtt-jelzést adott. A behaladó vonat felé a forgalmi szolgálattevő kézi jelzőeszközzel Lassan-, majd Megállj-jelzést köteles adni.

Fentiekben foglaltakat kell alkalmazni az állomás kijárati oldalán felállított útátjárót, illetve állomásközt fedező jelzők esetén.
15.210. 
Önműködő biztosított térközjelzőkkel felszerelt pályán csak mozdonyvezetővel közlekedő vonatok esetében azokon a szolgálati helyeken, amelyeken nincs jelfeladás, amennyiben áthaladó vonat esetén a vonat akadálytalan áthaladása bármely ok miatt (előlhaladó-, ellenirányú vonat stb.) nem biztosítható, a vonatot a bejárati jelzőnél kell megállítani és azt csak akkor szabad továbbhaladást engedélyező állásba, állítani, ha az áthaladás feltételei már biztosítottak. Ha az áthaladás csak hosszabb idő után válik lehetővé: a vonatot Hívójelzéssel, vagy  ennek hiányában a jelzőnél élőszóval történt értesítés után kell az állomásra bejáratni, és meg kell állítani, majd a mozdonyvezetőt értesíteni kell a kialakult helyzetről és a továbbhaladás előrelátható idejéről.(12.4.1.p.)
4.
Ismertesse a szalasztási gurítási tilalomra utaló nemzetközi /RID/ bárcákat, azok jelentését!

F 2. utasítás--12. Függelék.

Gurítási tilalomra és óvatos tolatásra figyelmeztető bárcák.



12.9.
A gurítási tilalomra, valamint óvatos tolatásra a következő bárcák figyelmeztetnek.
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Guritédombra vinni tilos! Szalasztani, guritani és
csurgatni tilos!

Ty

Kiilsndsen évatosan tolatni! Ovatosan tolatni!
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5. Tétel:









1. Ismertesse a nem biztosított fény főjelzők jelzési képeit, azok jelentését!
F 1. utasítás--IV. fejezet, C) D) alfejezete--/28-29.o./

C) Nem biztosított fény bejárati jelzők jelzései.

Megállj!
-----
Egy vörös fény.

Szabad.  
-----
Egy sárga fény.

A szabad-jelzés nem ad sebességjelzést, s nem jelzi a behaladás irányát.

D) Nem biztosított fény térközjelzők jelzései.

Egyes vonalakon a vezérigazgatóság engedélye alapján-átmeneti időre alkalmazott, külön előjelzővel rendelkező nem biztosított (vonatjelentő) fény térközjelző árbocán a vörös sáv nincsen megszakítva.

Nem biztosított fény térközjelző jelzései:

Megállj!
-----
Egy vörös fény.

Szabad.

-----
Egy zöld fény.

A szabad-jelzés azt jelzi, hogy a vonat a következő előjelzőig a vonatnál alkalmazható legnagyobb sebességgel haladhat.
2. Érkező vonat közlekedésekor a bejárati oldalon milyen tolatások, milyen feltételekkel végezhetők?

F 2. utasítás--4.79.p.--/105.o./

4.77. Alapszabály: állomáson az érkező, induló és áthaladó vonatok vágányútját idejében szabaddá kell tenni és a vonat vágányútját veszélyeztető tolatásokat olyan időben, kell megszüntetni, hogy a vágányút beállításával kapcsolatos munkák elvégezhetők legyenek.

4.78. Tolatás megszüntetése a nyílt pályán: nyílt pályán tolatást végző vonat vonali tolatást elrendelő forgalmi szolgálattevő Írásbeli rendelkezésen köteles a tolatás megszüntetésének idejét közölni.

Megálló-rakodóhelyen az állomáskezelő az általa vezetett tolatásokat vonat érkezése előtt legalább 10 perccel köteles megszüntetni.

4.79. Vonat érkezése előtt az állomás bejárati végén a 4.77.-4.78. pontban meghatározott időn belül csak az érkező vonat bejáratása előtt elengedhetetlenül szükséges tolatást szabad végezni (pl. vágányszabadítás a vonat részére,(2.ábra).
Az ilyen tolatás is csak az alábbi feltételek mellett végezhető:

a) a nyílt pálya felé nem korlátozott sem a távolbalátás, sem a szabadlátás;

b) az állomásnak az érkező vonat felől jól működő, előjelzővel rendelkező, Megállj-jelzést adó bejárati jelzője van;

c) a tolatás a vonat vágányútján, ill. annak érintése vagy metszése mellett az érkező vonat felé nem terjedhet a vonat által érintendő első bejárati válton túl;

d) a pályán a bejárati jelző előjelzője és az első bejárati váltó között az állomás felé sehol sincsen 10‰.-nél nagyobb esés.

e)
Ha a felsorolt feltételek nincsenek meg: a bejárati végen a tolatás a 4.77.-4.78. pontokban meghatározott időben meg kell szüntetni és csak akkor szabad, folytatni, ha a vonat a bejárati jelző előtt megállt.

A rajzon és a további rajzokon látható fényjelzők jelzési színeit, színenként azonos alábbi jelek szemléltetik:
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3. Közlekedés önműködő biztosított térközjelzőkkel felszerelt kétvágányú pálya helytelen vágányára?

F 2. utasítás--15.93.-15.97.p.--/182.o./

Közlekedés önműködő biztosított térközjelzőkkel felszerelt kétvágányú pálya helytelen vágányán.

15.93.

A közlekedés szabályozása független a helytelen vágányon történő közlekedés okától kétvágányú pálya helytelen vágányára indítandó vonat személyzetét nem kell Írásbeli rendelkezéssel értesíteni a helytelen vágányon történő közlekedésről, illetve okáról akkor, ha a helytelen vágányra az egyéni kijárati jelző, nyíltvonali bejárati jelző továbbhaladást engedélyező jelzése mellett lehet kihaladni. A vonat a kijárati jelzőn, nyíltvonali bejárati jelzőn kapott jelzés alapján a biztosított váltókra engedélyezett sebességgel kihaladhat, illetőleg áthaladhat a helytelen vágányra.(15.92.p.).

15.92.

Nyílt pályán dolgozók védelme

A nyílt pályán dolgozó munkáscsapat vezetőjének, a vonat megfigyelésére kirendelt dolgozóknak és a munkásoknak kétvágányú pályán mindig számolniuk kell azzal, hogy vonat érkezhet feléjük a helytelen vágányon is. Ezért a munkáscsapat vezetője a pályán fokozott gonddal köteles a munkahelyet a Jelzési Utasításban szabályozott módon fedezni. Hasonlóképpen kell eljárni többvágányú és párhuzamos egyvágányú pályákon is.

15.94.

Ha a helytelen vágányra az egyéni kijárati jelző, nyíltvonali bejárati jelző továbbhaladást engedélyező jelzése mellett lehet kihaladni: kétvágányú pályán előre látott vágányzárásról a vonatok személyzetét csak a rendelkező, illetőleg a vonatindító állomáson kell értesíteni; előre nem látott vágányzárásról pedig ott, ahol a vonat a vágányzárolt vonalrész előtt utoljára megáll. A kapott értesítés, továbbá a jelzések alapján a járható vágányra a vonatok külön értesítés nélkül, a kijárati jelzőn, nyílt vonali bejárati jelzőn kapott jelzések alapján kihaladhatnak, illetőleg áthaladhatnak. Nem szabad azonban kihaladni, illetőleg áthaladni akkor, ha a kijárati jelző, nyílt vonali bejárati jelző az elzárt vágányra ad továbbhaladást engedélyező jelzést.

15.95.

 Ha a vágányzárról a vonatszemélyzet nem volt értesíthető, a vágányzárolt vonalrész kezdő állomásán a vonatokat meg kell állítani, és értesíteni kell a vágányzárról, továbbá arról, hogy a vágányzár melyik vágányon van. Az értesítés után a vonatok a járható vágányra a kijárati jelző, nyíltvonali bejárati jelző jelzései alapján kihaladhatnak.

15. 97. A 15. 93.-15. 95. pontokban felsorolt szabályokat kell alkalmazni akkor is, ha az állomásköz egy térköznek minősül.
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4. Ismertesse a kézi vagy rögzítőfékkel történő állvatartási szabályokat!

E 2. utasítás--5.2.23.p.--/64.o./

5.2.23. Vonatok állvatartása, védekezés megfutamodás ellen

A vonatok állvatarthatók:

· Légfékkel,

· Kézi vagy rögzítőfékkel.

Fékezetlen, vagy kellően nem rögzített járművet, vonatot magára hagyni tilos!

5.2.24.

Állvatatás légfékkel
· Megállás után, a személyszállító és a 300 m-nél nem hosszabb tehervonatokat 2,5‰-nél nem nagyobb lejtésű vágányon, a vontatójármű kiegészítő vagy rögzítő fékjének teljes fékhatást biztosító, nyomástartó állásba helyezésével, vagy ha ilyen fék nincs (pl. ingavonati vezérlőkocsi), akkor az önműködő fékkel kell állvatartani,

· Önműködő fékkel, 1 bar fővezeték nyomáscsökkentéssel kell állvatartani, a 300 m-nél hosszabb vonatokat 2,5‰-nél kisebb lejtőn, valamint bármely vonatot, amely 2,5‰-nél meredekebb pályán állt meg,

· Légfékkel bármely vonatot, szerelvényt, járművet csak abban az esetben szabad állvatartani, ha a vontatójármű főlégtartályában az üzemi nyomás folyamatosan biztosított, vagy a sűrített levegő termelését 30 percnél – tengelyátszerelt kocsik esetében 15 percnél – hosszabb ideig nem szüneteltetik. Ellenkező esetben az állvatartás csak kézifékkel (rögzítőfékkel) történhet,

· Vontatójármű csere vagy a szerelvény körüljárása esetén – ha ezt a műveletet 30, tengelyátszerelt kocsik esetén 15 percen belül befejezik – a szerelvényt önműködő fékkel kell állvatartani.

5.2.25.

Állvatartás kézi-, vagy rögzítőfékkel:



a kézifék a járművön, a kocsi előterében, vagy külön fékállásban elhelyezett menet

közben is kézi erővel működtethető fék, a rögzítőfék a jármű oldalánál működtethető,

csak álló helyzetben kezelhető fék, illetve rugóerő tárolós fék.

5.2.25.1. Kézifékkel kell rögzíteni – az állvatartási fékszázalék megszabta mértékben – 

bármely vonatot, ha a vontatójárművén a sűrített levegő termelése 30 percnél – tengelyátszerelt kocsikból álló vonat esetében 15 percnél – hosszabb ideig szüneteltetik.

5.2.25.2. A mozdony nélküli szerelvényt, kocsicsoportot, kocsit kézi vagy rögzítőfékkel kell

Állvatartani függetlenül attól, hogy ezeket légfékkel közlekedtették.

5.2.25.3. A kézi-, vagy rögzítőfékkel végrehajtott állvatartáskor az alábbiakat kell betartani:

· Minden esetben annyi kocsit kell kézifékkel vagy rögzítőfékkel befékezni, amennyivel az adott pályaszakaszra előírt állvatartási féksúlyszázalék teljesíthető (ezt a követelményt az Műszaki Táblázatok I. kötete, a Menetrendi segédkönyv, illetve a GySEV Rt. Szolgálati menetrendkönyve tartalmazza),

· A végállomásra vagy feloszlató állomásra érkezett vonatokat, szerelvényt megfutamodás ellen az 5.2.25.1. és az 5.2.25.2. pontokban előírtak szerint kell rögzíteni,

· Ezeknél a szerelvényeknél a vonatkísérők, ezek hiányában a kijelölt állomási dolgozók a vontatójármű lekapcsolása előtt, vagy a lekapcsolást követően 30 percen belül kötelesek a kézi-, vagy rögzítő fékeket kezelni,

· Ha az állomáson a mozdonyvezetőn kívül más járműkapcsolásra kötelezett dolgozó nem tartózkodik, akkor ezt a feladatot neki kell elvégezni,

· Tehervonatok esetén a „Vonatterhelési kimutatás”-on a kocsi pályaszáma mellett kéziféksúly adattal  feltűntetett kocsik kézifékjét kell kezelni,

· Személyszállító, posta és szolgálati vonatoknál bármelyik kocsi kiválasztható az állvatartáshoz, azonban olyan mennyiségben kell ezeket befékezni, hogy a kiszámított állvatartási féksúly biztosított legyen,

· A vontatójárművet kézifékkel (rugóerőtárolós fékkel) kell rögzíteni akkor, ha rajta a sűrített levegő termelése 30 percnél hosszabb ideig szünetel, vagy ha a járművet sűrített levegő nélkül állították le, valamint, ha a járművön nem tartózkodik vontatási személyzet,

· A tárcsás fékberendezésű járművek állvatartásához a kézi kereket a fék megszorulásáig kell forgatni, nem megengedett a kézifékezést a fékkijelző alapján végrehajtani,

· Ugyancsak ütközésig kell forgatni a kézifék kereket oldás irányában is,

· A tárcsás fékberendezésű járműveknél a kézifék berendezést, csak a légfék feloldását követően szabad működtetni,

· A rugóerő tárolós fékkel felszerelt járműveknél, az állvatartáshoz ezt a fékberendezést kell használni,

· Amennyiben a rugóerő tárolóval rögzített járművön ezen fékberendezés oldásához nincs elegendő nyomású levegő és a járművet mozgatni kell, akkor más vontatójárművel kell összekapcsolni és ezután a fékhengereken, a kényszeroldó berendezés(eke)t működtetni kell,

· A mozgások elvégzése után a jármű állvatartását más módon – pl. alátétfával – biztosítani kell, mert a kényszeroldózott rugóerőtárolós fék e művelet elvégzése után már nem hatásos.

A kézi, vagy rögzítőféket a szerelvényben a vontatójárműre kapcsolás után, csak a fékpróba megkezdése előtt szabad feloldani.
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6. Tétel:

1. Ismertesse a Tolatásjelzővel egyesített fény főjelzők fajtáit, azok jelentését!

F 1. utasítás--VII. fejezet--A) alfejezet, 93.-94.p.--/47-49.o./

A) Tolatásjelzővel egyesített fény főjelzők

93.
A tolatásjelzővel egyesített fény főjelzők, a vonatközlekedés szabályozásán kívül a tolatási mozgásokra is érvényes jelzéseket adnak.

Alkalmazásuk szerint vannak:

a) tolatásjelzővel egyesített fény kijárati jelzők, illetve második fény bejárati jelzők;

b) rendező pályaudvarok vonatfogadó vágányain alkalmazott tolatásjelzővel egyesített fény fedezőjelzők;

c) ütközőbakban végződő vonatfogadó vágányokon alkalmazott fény fedezőjelzők, általában fejállomások személyszállító vonatfogadó vágányain alkalmazzák.

94. 
Valamennyi biztosított tolatásjelzővel egyesített fény főjelző egy vörös fénye mind a vonat, mind a tolatási mozgásokat megtiltja.

a) Tolatásjelzővel egyesített fény kijárati, illetve második fény bejárati jelzők jelzései:

(61)
MEGÁLLJ, illetve TILOS a tolatás.

Egy vörös fény.

(62)
 SZABAD a tolatás.

Egy fehér fény a külön lapon (117. ábra).

(A vonatok részére azonban kihaladást megtiltó jelzés, mert a főlapon egy fény sem világít.)

A főlapon levő kihaladást engedélyező jelzések (IV. Fejezet ) a tolató egységek részére TILOS a tolatás-jelzést jelentenek.

b) Rendező pályaudvarok vonatfogadó vágányain alkalmazott tolatás-jelzővel egyesített fény fedező jelző jelzései:

(63)
MEGÁLLJ, illetve TILOS a tolatás.

Egy vörös fény.(118.ábra).

(64)
 SZABAD a tolatás.

Egy fehér fény.(119.ábra).

c)
Ütközőbakban végződő vonatfogadó vágányon alkalmazott fény fedezőjelzők jelzései:

(65)
MEGÁLLJ, illetve TILOS a tolatás.

Egy vörös fény.(120.ábra).

(66)
VISSZATOL.

Egy vörös fény, alatta egy fehér fény.(121.ábra).
2. Ismertesse a vonatok első és utolsó fékes kocsijára vonatkozó előírásokat!

F 2. utasítás--11.17.-11.18.p.--/138.o./

A vonatok első és utolsó fékes kocsija 

11.17.

Személyszállító vonat első, vagy második, valamint a személyszállító vonat utolsó kocsijának jól működő kézifékkel, légfékkel és vészfékváltóval felszereltnek kell lennie. Előírás szerint személyszállító vonat végén továbbítandó teherkocsinak legalább jól működő légfékkel kell rendelkeznie.

11.18.

Nem személyszállító vonat első, valamint utolsó kocsijaként (jelzőkocsi) jól működő légfékkel felszerelt kocsit kell besorozni. Ezen kívül a vonat első és utolsó tíz kocsija között legalább egy-egy kézifékkel (rögzítőfékkel) ellátott kocsinak kell lennie.
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3. Mi az eljárás ha a vonatot a nyílt pályán veszély fenyegeti?

F 2. utasítás--16.26.-16.30.p.--/233-234.o./

Eljárás, ha a vonatot a nyílt pályán veszély fenyegeti

16.26.

Ha valamelyik forgalmi szolgálattevő vagy vonatfogadására kötelezett állomási, illetve nyíltvonali dolgozó azt állapítja meg, vagy arról kap értesítést, hogy ugyanazon a vágányon két vonat egymással szemben halad: köteles a vonatok megállítására intézkedni. Megállítás után a forgalmi szolgálattevők kötelesek a továbbiakra nézve megállapodni, s egyértelmű rendelkezésüket, a vonatokat megállító dolgozóval (dolgozókkal) közölni. Rendelkezést kell adni az egyik vonat visszatolására, továbbá arra, hogy a másik vonat kövesse a visszatoló vonatot a bejárati jelzőig (V-betűs jelzőig), ahol a vonatot meg kell állítani, és meg kell várni az engedélyt a behaladásra.

16.27.

Ha valamelyik forgalmi szolgálattevő vagy vonatfogadásra kötelezett állomási, illetve nyíltvonali dolgozó azt állapítja meg, vagy arról kap értesítést, hogy a haladó vonattal szemben megfutamodott járművek vannak és azok megállítására nem lehet biztosan számítani: köteles a haladó vonat és a követő vonatok megállítására és visszatolására intézkedni. A visszatoló vonatok személyzetét élőszóval utasítani kell a visszatolásra és arra, hogy a bejárati jelző (V-betűs jelző) előtt csak akkor álljanak meg, ha ott Megállj-jelzést adnak vagy jelzést egyáltalán nem adnak.

A tett intézkedésekről a visszatolás irányában fekvő állomás forgalmi szolgálattevőjének jelentést kell tenni.

Ha a veszélyeztetett vonatot (vonatokat) bármely ok miatt nem lehet visszatolni: közvetlenül veszélyeztetett vonat mozdonyát küldönc előreküldése mellett a megfutamodott járművek felé kell küldeni. A küldönc a járművek észrevételekor köteles a mozdonyt megállítani, a mozdonyvezető pedig visszaindulni, és a sebesség megfelelő szabályozásával igyekeznie kell a járműveket feltartóztatni. Ha ez az eljárás akár küldönc, akár idő hiánya miatt nem hajtható végre, s a fenyegető veszély elhárítására nincsen más lehetőség: a közvetlenül veszélyeztetett vonat mozdonyát legalább 100 m-re a megfutamodott járművek felé kell küldeni, ott meg kell állítani, meg kell fékezni, s a mozdonyszemélyzet köteles a mozdonyt elhagyni.

A visszatoló vonat (vonatok) vágányútját az állomáson idejében szabaddá kell tenni, és be kell állítani. A visszatoló vonat részére a helyhez kötött jelzőket nem kell kezelni, mellettük, illetve velük egyvonalban kézijelzést kell adni, illetőleg Hívójelzéssel kell a vonatot (vonatokat) bejáratni. Ha a vonatot bármely ok miatt nem lehet bejáratni: intézkedni kell a megfutamodott járműveknek a közvetlenül veszélyeztetett vonat mozdonyával történő megállítására.
16.28.


A nyílt pályán járhatatlan pályarész miatt megállított vonat személyzetével a megállító köteles élőszóval közölni a két állomás forgalmi szolgálattevőjének egyértelmű rendelkezését.

16.29.


Ha a vonatot a nyílt pályán, a vonaton észlelt hiba vagy hiányosság miatt állították meg: a vonatszemélyzet köteles a hibát megszüntetni; ha pedig ez nem lehetséges: a menet irányában fekvő állomás forgalmi szolgálattevőjétől a vonatot megállító dolgozó útján rendelkezést kérni.

A megállítás okának közlése

16.30.

A nyílt pályán vonatot megállító dolgozó a mozdonyvezetővel köteles közölni a megállítás okát, s a továbbiakban valamennyi rendelkezést, illetőleg értesítést is a mozdonyvezető részére kell adnia.
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4. Hogyan kell a vonat teljes tömegét és előírt féksúlyát megállapítani?

Mik a megfékezettség követelményei, és hogyan történik ellenőrzésük?
E 2. utasítás—4.1.33.-9.5.p.--/51.o./

4.1.33. A vonat teljes tömegének megállapítása

  
  A vonat teljes tömegének megállapítását a következők szerint kell elvégezni.

4.1.34. A vonat teljes tömegének kiszámításakor összegezni kell a vonat járműveinek elegytömegét és a kapcsolatlan tolómozdony kivételével a vonatot továbbító mozdony(ok) teljes, valamint a vonatba sorozott mozdony(ok) saját (üres) tömegét.

4.1.35. A személyszállító kocsik utastömegét az F.2. sz. Forgalmi Utasításban meghatározottak szerint kell megállapítani.

4.1.36. A motorkocsik kivételével a mozdonyok saját tömegét a mozdony oldalán lévő  féksúlytábla „Ö” betűs sora szerint kell számításba venni. A motorkocsik utasok nélküli, saját tömege a jármű oldalán vagy hossztartóján látható. Ezek az adatok a Műszaki Táblázatokban is megtalálhatók. Munkagépek féksúly és tömeg adatai a D.2. sz. Utasításban találhatók.

E 2. utasítás—4.1.5.p. —/46.o./

4.1.5. A vonat féksúlyának megállapítása

A féksúly feliratok mintáit a II. és VI. sz. függelékek tartalmazzák. Egy 

vonat féksúlyát a vonatban lévő szabályosan működő  és a fékpróba alkalmával 

kipróbált fékberendezésű járművek féksúlyainak összege adja meg.

4.1.6. Járművenként azt a féksúlyt szabad figyelembe venni, amelyet a 

beállított vonatnemváltó, illetve raksúlyváltó álláshoz a jármű felirata megad. Ez a felirat a váltókar mögötti táblán látható (II. sz. függelék).

A vonat előírt féksúlyának megállapítása:

a)  A vonat előírt féksúlya egyenlő a vonat teljes tömegének a fékszázalék által meghatározott részével. Képlettel kifejezve:
BL= f*Q/100
A betűk jelentése, mértékegysége:

BL
= a vonat előírt féksúly q „t˝

F
= a fékszázalék (a Menetrendfüggelékből, Menetrendi Segédkönyvből, illetve a Szolgálati Menetrendkönyvből) %
Q
= a vonat teljes tömege „t˝ 

b)   Az állva tartáshoz szükséges féksúly kiszámításakor az állvatartási fékszázalékkal a vonat elegytömegét kell megszorozni. A vonat elegytömegében a vonatot továbbító mozdony (ok) saját tömege nem szerepel.

Képlettel kifejezve: 
.BK=  fÁ*QV/100

A betűk jelentése, mértékegysége:

BK
= az állva tartáshoz szükséges kézifékkel biztosítandó féksúly „t˝

FÁ
= az állva tartási fékszázalék (a Menetrendfüggelékből, Menetrendi Segédkönyvből, illetve a Szolgálati Menetrendkönyvből) %
QV
= a vonat elegytömege a vontatójármű (vek) saját tömege nélkül

c) Az előírt féksúly kiszámításakor a szorzás eredményét mindig egész tonnákra kell felkerekíteni.
d) A fenti számítások szerinti légfékkel és kézifékkel biztosítandó féksúlyokat, valamint a vonat tömegét a Vonatterhelési Kimutatáson fel kell tüntetni. 

e)  A tehervonatok Vonatterhelési Kimutatásán a kocsik pályaszáma elé tett x betűvel meg kell jelölni azokat a kocsikat, amely kézifékjét az állva tartási fékszázalék kiértékelésénél figyelembe vették.
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9. 5. A megfékezettség ellenőrzése:

4.1.42. Egy jármű vagy vonat akkor tekinthető légfékkel megfékezettnek, ha a tényleges féksúlyszázaléka nem kisebb a Műszaki Táblázatok I. kötet 3. táblázataiban a vonalhoz tartozó „Fékezés” táblákban, a Menetrendi Segédkönyvben, illetve a Szolgálati Menetrendkönyvben előírt féksúlyszázalék értéknél.

4.1.43. A „Vonatterhelési kimutatás”-on bekarikázott kéziféksúlyokat össze kell adni, ennek eredménye nem lehet kisebb az állvatartáshoz szükséges – korábban már kiszámított – kéziféksúlynál.

4.1.44. A vonat indíthatóságának az az egyik feltétele: a légfékes – és az állvatartáshoz szükséges – megfékezettsége.

4.1.45. A vonatot felvevő dolgozó felelős a tényleges féksúlyszázalék és az előírt minimális kéziféksúly szabályszerű kiszámításáéert és a vonat megfékezettségéért.
     Ezt a számítást a vonat egész útvonalára köteles elvégezni.

4.1.46. Ha a vonat felvétele után akár az indító állomáson, akár útközben a vonat tömegében vagy összeállításában változás áll be, vagy légféket iktatnak ki, illetve vonatnemváltó állást változtatnak, akkor a megfékezettséget újból ki kell számítani és értékelni kell.

4.1.47. Ha a vonat száma megváltozik, akkor a megfékezettséget az új előírt féksúlyszázalék alapján, az új vonatszámnak és sebességnek megfelelően ellenőrizni kell.
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7. Tétel:

1. Ismertesse a „Megállás helye-jelző” alkalmazására vonatkozó előírásokat!

F 1. utasítás--VIII. fejezet, D) alfejezet, 123.-128.p.--/64-65.o./

123.

A megállás helye jelző jelzése:

Megállj!
Négyszögletes tárcsa fekete mezejében fehér nagy Á-betű.

124.


A jelző helyhez kötött, de van hordozható változata is. Van kivi​lágítható, ki nem világítható és fényvisszaverő fóliával ellátott változata, alkalmazását és kivilágítását a szolgálati felsőbbség rendeli el.

125.


 Megállás helye-jelzőt (161. ábra) szükség esetén állomásokon, megállóhelyeken, és megálló-rakodóhelyeken személyszállító vonatok megállási helyének megjelölésére kell alkalmazni. (F.2. 15.205.p.) 

A szolgálati helyen menetrend szerint megálló személyszállító vonatokkal, hosszának figyelembevételével - az utasok le - és felszállásának megkönnyítése végett.

- úgy kell megállítani, hogy a vonat a Megállás helye-jelző és a peron vége között helyezkedjen el.

A jelző menetrend szerint áthaladó vonatok részére nem érvényes.

A megállás helye-jelzőt iparvágányon, vontatóvágányokon a fedezendő útátjárók, illetve ipartelepek kapuja, vagy más fedezendő pont előtt – az útátjárót fedező dolgozó leszállása céljából - 100 méterre kell felállítani, és előtte általános fékúttávolságra a Megállj-jelző előjelzőjét (189. ábra) kell elhelyezni.

Az előírt távolság hiánya esetén s két jelző alkalmazását és azok kivilágítását az igazgatóság rendeli el.

Az útátjárók előtt nem kell útátjáró jelzőt alkalmazni.

126.


 Megállás helye jelzőt kell alkalmazni fény-, illetve félsorompóval felszerelt nyíltvonali útátjáró előtt azon vágány mellett, amelyen folyamatos vágányzár idejére a vonatérzékelést kikapcsolták.

A zárt vágányon közlekedő járműveknek a Megállás helye-jelző előtt meg kell állni, és onnan csak akkor indulhatnak el, ha a fény-, illetve fél​sorompót kezelték, vagy az utat jelzőőr fedezi és engedélyt ad az átha​ladásra.

Ilyen vágányzár esetén a Megállás helye-jelző előtt a Megállj-jelző előjelzőjét legalább 200 m távolságban kell elhelyezni.

127.

A Megállás helye-jelző előtt soha sem kell durrantyúkat al​kalmazni.

128.

A személyszállító vonatokra érvényes Megállás helye-jelzők he​lyéről a személyzetet a szolgálati felsőbbség a Közlekedési Határozmá​nyokban köteles értesíteni.

2. Milyen feltételekkel szabad a helytelen vágányra hívójelzéssel közlekedni?

F 2. utasítás--15.231.p.--/214.o./
15.231.

Kétvágányú pálya helytelen vágányára Hívójelzéssel akkor lehet vonatot indítani, ha a helytelen vágány önműködő térközbiztosító beren​dezéssel, továbbá Hívójelzés feloldása-jelzéssel fel van szerelve, amely kivezérelhető, a menetirány az indító állomás birtokában van és a vona​tot a helytelen vágányon történő közlekedésről, értesítették.
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3. Mikor kell a bejárati vágányt foglaltnak tekinteni?

F 2. utasítás--15.193.p.--/201.o./

Vonatfogadás foglalt vágányra
15.193.

Foglaltnak kell minősíteni a bejárati vágányt akkor, ha a vágány két végén levő váltójának csúcsa között jármű van vagy járművek vannak (kivéve a fő​jelzővel megosztott vágányokat), továbbá akkor is, ha a vágány szabad ugyan, de valamely más ok miatt (pl. vágányhiba, túlhosszú vonat) csak részben járható.

Hogyan van szabályozva a foglalt vágányra történő bejáratás?

F 2. utasítás--15.194.-15.199.p.--/201-202.o./

15.194.

 Foglalt vágányra bejáratható:

a) a menetrend „A bejárat” rovatában „F” betűvel megjelölt vonat,

b) elkerülhetetlen esetben az Írásbeli rendelkezéssel értesített (15.121.p.) más vonat is, ha elfér a 20 méterrel csökkentett járható vágány​hosszon.

15.195.


Az Írásbeli rendelkezéssel értesített vonat személyzetét a foglalt vágányra történő bejáratáson kívül, a járható vágányrész hosszáról is ér​tesíteni kell azon állomás, illetőleg megálló-rakodóhely útján, ahol a vo​nat utoljára megáll.

A foglalt vágányra bejáró (15.194. a) - b) alpontok szerint) vonatok felé a jelzésadásra kijelölt helyen Lassan-jelzést kell adni. Egyközpontos állomáson, és ahol a jelzés adására igénybe vehető dolgozó nem áll ren​delkezésre, a jelzés adása elmaradhat.

15.196.


Ha a távolbalátás korlátozott, a járható vágányrész vége előtt 20 méterre Megállj-jelzőt kell kitűzni; a foglalt vágányra bejáró vonatot a megállás helyétől visszafelé számított utolsó 50 méteren a vonat előtt látótávolságban haladó és megfelelő jelzést adó állomási dolgozó köteles bekísérni.

15.197.


 A mozdonyvezető a vonat sebességét úgy köteles szabályozni, hogy a vágányon álló jármű (Megállj-jelző) előtt biztonságosan meg tudjon állni; a vonat behaladási sebessége legfeljebb 40 km/h lehet.

Nem biztosított állomásokon foglalt vágányra történő bejáratáskor a behaladás irányát nem kell közölni.

15.198.


Ha a bejárati vágány túlsó végén levő váltójának csúcsán túl 50 m-en belül jármű van vagy járművek, vannak és a váltó odavezet: az ér​kező vonatot nem a foglalt vágányra történő bejárásra előírt módon kell bejáratni, azonban a bejárati váltónál a vonat felé Lassan-jelzést kell adni és ha a bejárati vágány mellett nincs egyéni kijárati jelző: a figyelembe  veendő biztonsági határjelzőnél Megállj-jelzőt kell kitűzni. Egyközpon​tos állomáson, ahol jelzésadásra igénybe vehető dolgozó nincs, a forgal​mi szolgálattevő köteles a vonatfogadásra kijelölt helyen a vonat felé Lassan-jelzést adni.

A mozdonyvezető ilyenkor fokozott mértékben köteles gondoskodni arról, hogy a vonatot a szükséges helyen, de legkésőbb a kijárati jelző, illetőleg a kitűzött Megállj-jelző előtt meg tudja állítani.

15.199.


Fejállomásokon és a 16.sz. Függelékben felsorolt állomásokon az ütközőbakkal végződő vágányokat nem kell foglalt vágánynak minő​síteni.
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4. Mit nevezünk rátolási sebességnek, hogyan történik annak mérése?

F 2. utasítás--31. sz. Függelék--31.26.-31.28.p.--/212-213.o./

Rátolási sebesség, hatása, annak szabályozása
31.26.

 A gurítódombról legurítható kocsik mennyisége lényegében a rátolási sebességtől függ.

31.27.

 A rátolási sebességet az adott körülményektől függően változtatni - csökkenteni, vagy növelni - kell.

Csökkenteni kell, ha:

a)
a kocsisorban több egymást követő 1 -2 kocsiból álló kocsicsoport van;
b)
a kocsicsoportok között rosszul futó (pl. siklócsapágyas) kocsicso​portok vannak;

c)
kedvezőtlen időjárás (szélvihar, sűrű eső, havazás, porfelhő) esetén;

d)
ha a fékezővel kísért kézifékkel fékezett több kocsiból álló kocsi​csoport után utolérés veszélye áll fenn.

Növelni kell, ha:

a)       több hosszabb kocsicsoport követi egymást;

b)       az egymást követő kocsik jól szétosztódnak.

31.28.

 Minden gurítódombos rendező pályaudvaron meg kell állapítani az adott körülmények (berendezések, helyi viszonyok) figyelembevételével a legkedvezőbb, valamint a legkisebb és a legnagyobb rátolási sebesség ér​téket, amit az Állomási Végrehajtási Utasításban kell rögzíteni. Ezen kí​vül a külsőtéren, továbbá a váltó- és vágányfékkezelők és a gurításvezető szolgálati helyiségében ki kell függeszteni.
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8. Tétel:

1. Mikor kell alkalmazni, az egyszerű, a különleges és a hordozható különleges útátjárójelzőket?
Melyiknél mit kell tenni?
F 1. utasítás--VIII. fejezet,--E) alfejezete,

129.-130.,130a.,130b.,130c.,131.,131a.,132.-137.p.--/65.,66.,66a.,66b.,67.o./

Útátjárójelzők

129.

Van egyszerű útátjárójelző (162.ábra), különleges útátjátrójelző (163.ábra) és 

fénysorompót ellenőrző útátjárójelző (164.ábra).

A különleges útátjárójelzőnek van hordozható változata is.

130.
 Az útátjárójelzők fényvisszaverő fóliával ellátott kivitelben készülnek.

130a.

Egyszerű útátjárójelzőt kell elhelyezni;
(1) fény-, illetve fény- és félsorompóval felszerelt olyan útátjáró előtt – abból az irányból --, amelynél a fényjelző-készülék oszlopától az út tengelyén visszafelé mért 1 méter távolságból a rálátás a vasúti pályára, a pályára engedélyezett sebesség számértéke ötszörösének (5 V km/h-ban) megfelelő, méterben mért távolságban szabad;

(2) útsorompóval fel nem szerelt olyan útátjáró előtt – abból az irányból -- amelynél az útra meghatározott megállási látótávolságból a rálátás a vasúti pályára, a pályára engedélyezett sebesség számértéke ötszörösének (5 V km/h-ban) megfelelő, méterben mért távolságban szabad;

130b.

Különleges útátjárójelzőt kell elhelyezni:

(1) főjelzővel függésben nem lévő teljes sorompóval felszerelt nyíltvonali útátjáró előtt mindkét irányból;

(2) főjelzővel függésben nem lévő teljes sorompóval felszerelt állomási útátjáró előtt a nyíltvonal felöl;

(3) fény-, illetve fény- és félsorompóval felszerelt, továbbá útsorompóval fel nem szerelt olyan útátjáró előtt – abból az irányból --, amelynél az előző pont (130a.) (1), illetve (2) bekezdésében közölt távolságról a rálátás nem szabad.

Az ilyen útátjárókat a szolgálati felsőbbség a KH-ban külön is köteles megjelölni K-jellel.
130c.


Az útátjárójelzőket az útátjáró előtt a pályára engedélyezett sebesség számértéke ötszörösének (5 V km/h-ban) megfelelő, méterben mért távolságban kell elhelyezni.

131.

Fény-, illetve fény- és félsorompóval felszerelt állomási, illetve az első váltótól 5 V távolságon belül lévő nyíltvonali útátjáró előtt  az állomás felöl útátjárójelzőt elhelyezni nem, kell. Ilyen esetben a Szolgálati menetrendkönyv 2. rovatában az állomásnév után átlós négyszög van, amely az átló egyik oldalán fehér, a másik oldalán fekete.

Főjelzővel függésben nem lévő teljes sorompóval felszerelt, illetve sorompóval fel nem szerelt állomási, illetve az első váltótól 5 V távolságon belül lévő nyíltvonali útátjáró az állomás felöl útátjárójelzőt elhelyezni nem kell. Ilyen esetben a szolgálati menetrendkönyv 2. rovatában az állomásnév után fekete négyszög van.

Fénysorompót ellenőrző útátjáró jelző alkalmazása esetén nem kell egyszerű vagy különleges útátjárójelzőt alkalmazni.

Ipar-, összekötő és vontatóvágányon nem kell a különleges útátjárójelzőt elhelyezni, ha a teljes sorompót a kiszolgáló személyzet kezeli, illetve zárt helyzetében rögzíti.
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131a.

Útsorompóval fel nem szerelt útátjáróknál a közút mellett elhelyezett „Vasúti átjáró kezdete”, illetőleg „Két- vagy több vágányú vasúti átjáró kezdete” (András kereszt) jelzőtáblák, továbbá – az útátjáró biztosítási módjától függetlenül – a vasúti pálya mellett elhelyezett különleges útátjárójelző (163.;163a.ábra) hiányát (pl.; eltulajdonítását) felfedező dolgozó  a helyzetről a forgalmi szolgálattevőt, nyílt pályáról az egyik állomás forgalmi szolgálattevőjét köteles értesíteni.

Az értesített forgalmi szolgálattevő a bejelentett jelzőtáblák és jelzők hiányát tartozik a fejrovatos naplóba előjegyezni és erről a szomszéd állomás forgalmi szolgálattevőjét és a pályamestert értesíteni. A vonatok személyzetét az alábbiak szerint értesíteni kell:

· „Vasúti átjáró kezdete”, illetőleg „Két- vagy több vágányú vasúti átjáró kezdete” (András kereszt) jelzőtáblák hiánya esetén arról, hogy: „……--……. Állomások között a…. sz. szelvényben lévő útátjáróhoz legfeljebb 15 km/h sebességgel érkezhet és az útátjáróhoz való közeledéskor Figyelj-jelzést kell adni a Vasúti átjáró kezdete jelzőtábla hiánya miatt”;

· Útsorompóval felszerelt és útsorompóval fel nem szerelt útátjárók előtt elhelyezett Különleges útátjárójelző hiánya esetén arról, hogy: „ ……--……. Állomások között a …. sz. szelvényben lévő útátjáróhoz való közeledéskor  ….sz. szelvényben Figyelj-jelzést kell adni a Különleges útátjárójelző hiánya miatt”;

· „Vasúti átjáró kezdete”, illetőleg „Két- vagy több vágányú vasúti átjáró kezdete” (András kereszt) jelzőtáblák és a Különleges útátjárójelző együttes hiánya esetén a sebességcsökkentésről és a Figyelj-jelzés adásáról is.

Az értesített pályamester köteles soron kívül – legkésőbb 24 órán belül – a jelzők ideiglenes pótlásáról gondoskodni és a pótlás tényét valamelyik szomszédos állomás fejrovatos előjegyzési naplójában, előjegyezni.
132.

Az egyszerű útátjárójelző fokozott figyelésre hívja fel a mozdonyvezető figyelmét. Mellette Figyelj-jelzét a 196. pontban meghatározott esetekben kell adni.

A motoros kiskocsivezető azonban az ilyen útátjárójelzőnél is minden esetben köteles Figyelj-jelzést adni.
133.

A különleges útátjárójelző Figyelj-jelzés adására utasítja a mozdonyvezetőt és a motoros kiskocsivezetőt.

Fénysorompót ellenőrző útátjárójelzőnél csak akkor kell Figyelj-jelzést adni, ha az útátjárójelző fényjelzést nem ad.
134..

A fénysorompót ellenőrző útátjárójelző szabványos állása sötét. A fénysorompót ellenőrző útátjárójelző – a vonat hatására – kettő vagy egy villogó fehér fénnyel ad jelzést, ha a fénysorompó az út felé Megállj-jelzést ad.

A vonat érkezésekor, ha a fénysorompót ellenőrző útátjárójelző sötét (fényjelzést nem ad), az utat fedező fénysorompó használhatatlan. (196.p.)

Ha a fénysorompót ellenőrző útátjárójelző – a vonat érkezésekor – csak egy villogó fénnyel ad jelzést, vagy sötét, ezt a körülményt a mozdonyvezető a legelső szolgálati helyen, ahol a vonat megáll, köteles jelenteni, a Menetigazolvány „Megjegyzések” rovatában történő elismertetés mellett.
135.

Fénysorompót ellenőrző útátjárójelzőre figyelmeztető táblát (165. ábra) az útátjárójelző előtt legalább 150 m-re – a vonatbehatási távolság elejénél – kell elhelyezni.
136.

Önműködő fény-, illetve félsorompóval felszerelt nyíltvonali útátjárók előtt elhelyezett egyszerű és különleges útátjárójelzők felső részére fény-, illetve fény- és félsorompóra figyelmeztető jelet (fehér alapon fekete félhold alatt vörös pont), középső részére pedig az útátjárójelzőhöz tartozó útátjáró szelvényszámát száz méter lefelé kerekített pontossággal tartalmazó táblát (fehér téglalapban fekete szám) kell tenni. (163a.ábra)

137.

Hordozható különleges útátjárójelzőt a főjelzővel függésben lévő teljes sorompóval felszerelt nyíltvonali útátjáró előtt mindkét irányból a szolgálati helyen kifüggesztett szolgálati hirdetményben megadott távolságban akkor kell alkalmazni, ha a teljes sorompó használhatatlanná válik.

Főjelzővel függésben lévő állomási teljes sorompó használhatatlansága esetén a hordozható különleges útátjárójelzőt csak nyílt pálya felől kell kitűzni.

Részletes rendelkezéseket a forgalmi utasítás tartalmaz.
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2. Mi az eljárás ha a vonat:
--A./ útsorompót ellenőrző fedezőjelzőhöz érkezik és

azon: 
--„Megállj jelzés” van vagy a jelző jelzést nem ad,

--„Hívójelzés” van?

--B./ fénysorompót ellenőrző útátjáró jelzőhöz érkezik?

F 2. utasítás--15.70.p.--/176-177.o./
A mozdonyvezető teendői

15.70.

A sorompókezelő vagy a jelzőőr értesítésének elmaradásáról, továbbá az útsorompó használhatatlanságáról értesítet mozdonyvezető, ill. a sötét (jelzést nem adó) fénysorompót ellenőrző útátjáró jelzőhöz, MEFI, MERÁFI ellenőrző jelzőhöz, ha használhatatlanságra utaló jelzést ad, vagy a továbbhaladást tiltó jelzést (hívójelzést) adó útsorompót ellenőrző fedezőjelzőhöz közeledő vonat mozdonyvezetője  az útátjáróhoz a látási viszonyoknak megfelelő sebességgel, de legfeljebb 15 km/h sebességgel érkezhet és az útátjáróhoz való közeledéskor Figyelj-jelzést köteles adni.

Így kell közlekednie a mozdonyvezetőnek sorompóval felszerelt vagy jelzőőr által fedezett nyíltvonali útátjáróhoz Írásbeli rendelkezés nélkül is:

a) a menetrend nélküli vonattal oda-visszaútban egyaránt;

b) a nyílt pályáról előre látott vagy előre nem látott ok miatt visszatérő valamennyi vonattal;

c) a nyílt pályán rakodást végző, vagy rendkívüli ok miatt 5 percet meghaladó ideig tartózkodó vonattal továbbhaladás után a következő állomásig terjedő pályaszakaszon;

d) az iparvágányt kiszolgáló vonattal az iparvágányról való visszatérésekor, ha a vonali tolatásvezető közlése szerint a sorompókezelők ill. jelzőőrök nem voltak értesíthetők az előrelátható indulási időről;

e) az állomásról kiágazó iparvágányt tolatási művelettel kiszolgáló menettel az oda- és visszaútban egyaránt;

f) ha a kapcsolatlan tolómozdony bármely ok miatt lemarad a vonatról.

Ha az útsorompót ellenőrző fedezőjelző sötét vagy Megállj-jelzést ad, a továbbhaladásra élőszóval kell engedélyt kérni, és az útátjárót megközelíteni csak legfeljebb 5 km/h sebességgel szabad. Ha az útátjáró után található (ellentétes irányba mutató) fedezőjelző hátoldalán nem jelenik meg a „Hívójelzés feloldása” jelzés a továbbhaladás sebességére élőszóval kell engedélyt kérni a vonatszemélyzetnek.
3. Mely vonatokat kell csak jelzőkezeléssel felhatalmazni az indulásra, áthaladásra?

F 2. utasítás--15.139.p.--/189.o./

15.139.
Jelzőkezeléssel kell a vonatot felhatalmazni az indulásra:

· bejárati, térköz- és fedezőjelző előtt Megállj-jelzés miatt megállt vonatot;

· egyéni kijárati jelző továbbhaladást engedélyező jelzése esetén valamennyi menetrend szerint áthaladó vonatot;

· egyéni kijárati jelző továbbhaladást engedélyező jelzése esetén valamennyi induló és megállás után induló nem személyszállító vonatot, ha a vonatnál nincs vonali tolatásvezető;
· további kijárati jelző továbbhaladást engedélyező, illetve hívójelzése esetén valamennyi vonatot.
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4. Ismertesse az egyszerűsített fékpróba esedékességét!
E 2. utasítás--3.2.3.p.--/33.o./

 
Egyszerűsített fékpróba esedékessége

3.2.3. Egyszerűsített fékpróbát a következő esetekben kell tartani: 3.2.4. – 3.2.14.-ig pontokban leírt esetek.



3.2.4.  A  TFB-vel tartott teljes fékpróba után a vonat mozdonyáról,




3.2.5.  Ha a vonat, vagy annak egy része:
-   0°C-nál nagyobb hőmérséklet esetén 3 óránál rövidebb ideig,

- 0°C-nál vagy annál kisebb hőmérséklet esetén 1 óránál rövidebb ideig féktechnikailag leállított állapotban volt,


3.2.6.  Ha  a vonat fővezetékét annak bármely helyén bármely okból elzárták, és azt újból 

összenyitották,










3.2.7.  Ha  a vonat közlekedése folyamán vezetőállást vagy mozdonyt cseréltek,


3.2.8.  Ha a vonatba kocsikat soroztak be, vagy ha a fékezésből addig kiiktatott kocsi(k) 
fékjét 

beiktatják,









3.2.9.  Ha a vonat végéről kocsi(ka)t akasztanak le,


3.2.10.  Ha tolatás alkalmával a szerelvény légfékjét működtetni fogják, kivételt képez ez   

alól, az érkezett vonat mozdonyával végzett tolatás. Ilyenkor fékpróbázni nem kell 
3.2.11.  Személyszállító vonatok egyesítése esetén, ha bármelyik vonatrész: 



-  0°C-nál nagyobb hőmérséklet esetén 3 óránál rövidebb ideig, 




- 0°C, vagy annál kisebb hőmérséklet esetén 1-óránál rövidebb ideig 




féktechnikailag leállított állapotban volt.


3.2.12.  Személyszállító vonatok megosztása esetén mindegyik vonatrészben, ha a vonatrészek 

fővezetékének utántáplálása:


- 0°C-nál nagyobb hőmérséklet esetén  3 óránál rövidebb ideig, 




- 0°C, vagy annál kisebb hőmérséklet esetén 1-óránál rövidebb ideig 




nem szünetelt.


3.2.13.  A határállomásokon belépő, mozdonycserével tovább közlekedő személyszállító 

vonatoknál.



3.2.14.  Ha a szerelvény összetétele nem változik, de mozdonyt cserélnek és új vonatszámmal 
fog közlekedni a vonat.
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9. Tétel:

1. Ismertesse a jelzőárbócok színezését, azok forgalomszabályozó szerepét !

F 1. utasítás--II. fejezet--26.-32.p.--/9-10.o./

26.
Fehér színű az önműködő térközjelző árboca. A fehér árboc azt jelzi, hogy a vonat olyan jelzőhöz érkezett, amely mellett megállj jelzés esetén is ellehet haladni akár megállás nélkül is a forgalmi utasítás szabályai szerint.

27.
Valamennyi más fény –és alak főjelző árboca fehér- vörös sávos. A nem biztosított (váltókkal függésben nem lévő) bejárati jelzők árbocán a vörös sávok közepén fehér sávval meg vannak szakítva. A fehér- vörös sávos árboc azt jelzi, hogy a jelzőnél megállt vonattal csak akkor szabad továbbhaladni, ha:

· A jelzőn továbbhaladást engedélyező jelzés jelenik meg;

· A továbbhaladásra hívójelzéssel,

· Élőszóban;

· Írásbeli rendelkezéssel engedélyt adnak.

28. 
A tolatásjelzővel egyesített fény főjelző árboca fehér-vörös sávozású azonban a fehér sávok közepén rézsútos irányú keskeny kék sávval vannak szakítva. Az ilyen árboc azt jelenti, hogy a jelző megállj jelzése a vonatokra és a tolatási mozgásokra egyaránt érvényes.

29.
Az előjelzők és az ismétlő jelzők árboca fehér-sárga sávozású.

A nem biztosított (váltókkal függésben nem lévő) bejárati jelzők előjelzőjének és ismétlő jelzőjének árbocán a sárga sávok közepén fehér sávval meg vannak szakítva.

A fehér- sárga sávos jelzőárboc azt jelzi, hogy a vonat előjelzőhöz vagy ismétlő jelzőhöz érkezett. Ha a jelző megállásra ad előjelzést vagy jelzést egyáltalán nem ad: fel kell készülni a főjelző előtt való megállásra.

30.
Más jelzők árboc színezésének nincsen mozgást szabályozó szerepe. Ezek árbocának színezésére az utasításban lévő ábrák mérvadók

31.
A biztosított tolatás jelzők árboca fehér-kék sávos a nem biztosított tolatás jelzők és gurítás jelzők árbocán a kék sávok közepén fehér sávval megvannak szakítva.

A fehér-kék sávos árboc azt jelzi, hogy a jelző a közlekedő vonatokra nem érvényes.

32.
A jelző árbocok színezése, jelölése, és az előjelzőkön alkalmazott távolság jelző táblák szürke háttérrel fény vissza kivitelben is készülnek.
2. Hogyan történik a fuvarokmányok átadása átvétele középállomásokon?

Fuvarokmányok  kezelése--/F 7. utasítás--148.-152.p.
1. A fuvarokmányokat:
a vonatbasorozás sorrendjében + Vonatterhelési Kimutatás 2 példányával kell továbbítani.

2. A fuvarokmányokat:
átadásnál, átvételének igazolására a Vonatterhelési

Kimutatás szolgál a kiindulási és az érkező állomáson.

3. A fuvarokmányokat:
ha útközben vesz fel kocsit, a középállomás Átadási

jegyzéket köteles készíteni és az átvételt azon kell

elismerni
/SZIR-nél új Vonatterhelési Kimutatást kell készíteni/

A MOZDONYVEZETŐ:
-- A vonatindító állomáson átvett fuvarokmányokat, 

vagy fuvarokmányköteget az állomáson maradó
Vonatterhelési Kimutatáson ismeri el.

--Feloszlató állomáson a fuvarokmányokat + a Vonatterhelési Kimutatás másolatot le kell adni.
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3. Ismertesse a nyíltvonali váltózárkulcsok kezelésére vonatkozó előírásokat!

F 2. utasítás--2.60.-2.64.p.--/72-73.o./

2.60.
A nyíltvonali rakodóhelyek  és  iparvágányok  változárkulcsait a  kiszolgáló vonatot indító  állomás(ok)  forgalmi szolgálattevői  őrzik.  Eltérését a  forgalmi szakigazgatóság területi forgalmi osztálya engedélyezhet.

2.61.
Nyíltvonali váltózárkulcsot a forgalmi szolgálattevő menetigazolvány bejegyzés mellett írásbeli rendelkezésen csak  a kiszolgáló  vonat  vezetőjének adhatja át. Váltógondozás, váltójavítás és váltóvizsgálat alkalmával vonatmentes időben pontosan meghatározott időre csak a pályamesternek és a biztosítóberendezési művezetőnek vagy megbízottjának adható ki. A váltózárkulcsok átvételét a fejrovatos napló folytatólagos sorában kell elismerni. 

Nyíltvonali váltózárkulcs kiadásáról, illetve visszaadásáról a két állomás forgalmi szolgálattevője minden esetben köteles egymást értesíteni. 

2.62.
A vonali tolatásvezető az átvett kulcsokat visszatérés, illetve a következő állomásra való érkezés után menetigazolvány bejegyzés mellett azonnal köteles leadni a forgalmi szolgálattevőnek, aki  az átvételt  a  menetigazolványon köteles elismerni.

2.63.
 A pályamester, a biztosítóberendezési művezető, 

Vagy megbízottja köteles az átvett kulcsokat az átvétel alkalmával meghatározott idő lejárta előtt visszahozni, vagy következő állomás forgalmi szolgálattevőjének leadni, a visszaadás tényét és idejét a fejrovatos napló folytatólagos sorában elő kell jegyezni, s a bejegyzést mind a két dolgozó köteles aláírni.

2.64.
A forgalmi szolgálattevő a szomszédos állomás által őrzendő változárkulcsokat a legelső alkalmas vonattal köteles visszaküldeni.a kulcs  átadásakor, illetve leadásakor a 2.61,2.62.,2.63.,pontokban szabályozott módon kell eljárni.
4. Mely vonatokat kell menesztéssel és egyidejű jelzőkezeléssel felhatalmazni az indulásra illetve áthaladásra?

F 2. utasítás--15.137.p.--/189.o./

015.137. Menesztéssel és egyidejű jelzőkezeléssel kell felhatalmazni a vonatot az indulásra:.

· induló és bármely okból megállás után induló valamennyi személyszállító vonatot;

· rendkívüli áthaladással közlekedő vonatot

· közös vagy csoport kijárati jelző esetén minden vonatot.

[image: image41.png]



10. Tétel:

1. Ismertesse a vontatott jáművek szalasztására vonatkozó szabályokat!

F 2. utasítás--4.69.-4.76.p.--/103-104.o./

Tolatás szalasztással
4.69.
Egyszerű szalasztás alkalmával a szalasztandó (járművek) szétkapcsolása után azokat a mozdony ellöki, majd megáll. A következő egységet csak akkor löki el, ha következő egység részére a váltók állítása veszély nélkül megtörténhet és utolérés veszélye sem áll fenn. Vízszintben vagy legfeljebb 2,5 ezrelékes lejtőben fekvő pályarészen ez asz eljárás bármely szolgálati helyen alkalmazható.

A különleges szalasztásokra, továbbá a gurításra és a csurgatásra vonatkozó részletes rendelkezéseket a 31. sz. Függelék tartalmazza.

4.70
.
Történjék a szalasztás bármely módon, valamennyi más tolatási szabályon kívül a 12.sz. Függelékben előírtakat is be kell tartani.

4.71..-------

Szalasztható kocsik mennyisége

4.72.
Szalasztással végzett tolatás közben legfeljebb hat féketlen kocsit szabad egy csoportban szalasztani. Hatnál több kocsiból álló egység szalasztása alkalmával tízkocsinként legalább egy kéziféket kell kezelni. Az egy csomagban gurítandó, illetve csurgatható kocsik mennyiségére vonatkozó rendelkezéseket a 31.sz. Függelék tartalmazza.

4.73.
Az állandó jellegű szalasztási tilalomról és korlátozásokról a PHM Szakigazgatóság Regionális Felügyeleti Iroda (továbbiakban RFI) által elrendelt állomásokon, az ÁVU-ban és a vonatkozó előírásoknak az érdekelt szolgálati helyiségekben történő kifüggesztésével kell értesíteni. Közölni kell, hogy hol, mely vágányokra és mely irányra érvényes a korlátozás. A vonatszemélyzet a tilalomról, illetve a korlátozásokról a Tolatási jegyzéken kell értesíteni.

4.74.
A gurítási, szalasztási tilalmakat, gurításból, szalasztásból kizárt, az óvatosan gurítható, szalasztható járműveket, továbbá a veszélyességi és az óvatos tolatásra figyelmeztető bárcákat a 12.—13.sz Függelékek tartalmazzák.

Középütközős járművek szalasztása

4.75. Csak középütközővel felszerelt járművet – ha egyébként szalasztható – szabad

vágányra vagy pedig középütközővel felszerelt járműre szabad szalasztani, gurítani, illetve csurgatni.

Középütközővel felszerelt járműveket oldalütközővel felszerelt járműre és viszont nem szabad szalasztani, gurítani, illetve csurgatni.

Csak középütközővel felszerelt járműveket bejárásos tolatás esetén, a vágányon álló csak oldalütközővel felszerelt járművek, homlokrakodó, ütközőbak előtt meg kell állítani.

Szalasztás csonkavágányra

4.76. Állomásokon ütközőbakkal vagy földkúppal végződő vágányokra kézifékkel

fékezhető, szalasztási tilalom alá nem eső járművek szalaszthatók. A járműveket ütközésmentesen kell az ütközőbak, a földkúp, illetve a vágányon álló jármű előtt megállítani. A helyi viszonyoknak megfelelő biztonsági szabályokat az ÁVU-nak kell tartalmaznia.

Más szolgálati helyek csonkavágányra, továbbá a budapesti fejállomások személypályaudvari fővágányaira, valamint más állomások ütközőbakban végződő személyvonati fővágányaira nem szabad szalasztani.
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2. Mi az eljárás ha a jelző használhatatlan?

F 1. utasítás---237.-244.p.---/106-108.o./

Használhatatlan jelzők

237. Használhatatlannak kell minősíteni a jelzőt akkor, ha

a) bármely ok miatt nem kezelhető, vagy nem működik;

b) jelzést adó alkatrésze sérült, törött, vagy feles állásban van;

c) kétes jelzést ad;

d) a fényjelző lámpái nem világítanak, vagy fehér fény szűrődik ki.

Eljárás, ha a jelző használhatatlan

238. A használhatatlan tolatás-, gurítás-, és hídmérlegjelzőket érvényteleníteni kell.

239. Főjelző, előjelző és ismétlőjelző használhatatlanságáról a jelző kezelője köteles a forgalmi szolgálattevőnek azonnal jelentést tenni. Nyílt pályáról a használhatatlan jelző felé vonatot indító szomszédos állomás forgalmi szolgálattevőjének kell jelentést tenni.

A forgalmi szolgálattevő köteles a jelző sürgős kijavítása iránt intézkedni.

240. Ha valamely alak főjelző továbbhaladást megtiltó állásban, vagy ha valamely alak előjelző továbbhaladást megtiltó jelzésre utaló állásban válik használhatatlanná, sötétben a jelzőket ki kell világítani, s a vonatközlekedést Szabad az elhaladás-jelzéssel kell szabályozni. A vonatok személyzetét a főjelző használhatatlanságáról értesíteni kell.

241. Ha valamely alak főjelző továbbhaladást engedélyező vagy feles állásban, az alak előjelző pedig továbbhaladást engedélyező jelzésre utaló állásban, vagy feles állásban válik használhatatlanná, meg kall kísérelni a szerkezet megrongálása nélkül a főjelzőt, továbbhaladást megtiltó, az előjelzőt pedig megállásra utaló állásba állítani. Ha ez nem lehetséges, mind a főjelző, mind az előjelző használhatatlanságáról, a jelző állásának közlésével értesíteni kell a vonatszemélyzetet, a főjelző mellett nappal Megállj-jelzőt (191. ábra) az előjelző mellett pedig Megállj-jelző előjelzője jelzőt kell kitűzni (189. ábra). Sötétben, és ha a távolbalátás korlátozott, a Megállj-jelzőre vörös,(192. ábra) a Megállj-jelző előjelzőjére pedig sárga fényű lámpát (190. ábra) kell helyezni. A vonatközlekedést ez esetben is Szabad az elhaladás-jelzéssel kell szabályozni.

A főjelzőt, illetőleg előjelzőt nem kell kivilágítani.

Használhatatlan fény főjelzőn égetni kell a vörös fényű, a használhatatlan előjelzőn pedig a sárga fényű lámpát.
Ha a lámpa nem világítható ki: sötétben, és ha a távolbalátás korlátozott, a használhatatlan állomási bejárati jelzőre, és a nem biztosított (vonatjelentő) fény térközjelzőre egy vörös fényű lámpát, ezek használhatatlan előjelzőjére pedig egy sárga fényű lámpát kell tenni.

A főjelző használhatatlanságáról a forgalmi utasításban meghatározottak szerint a vonatok személyzetét értesíteni kell, s a vonatközlekedést a használhatatlan fény főjelző mellett Szabad az elhaladás-jelzéssel, vagy – ha a lámpa kivilágítható – Hívójelzéssel kell szabályozni.

242. Önműködő térközjelző és egyéb főjelzők használhatatlansága estén követendő eljárást a forgalmi utasítás tartalmazza.

243. A 239—243. pontok alatt nem említett jelzőket használhatatlanság esetén azonnal pótolni kell.
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3. Hol van közölve a vonatok bejárati iránya, mi az eljárás annak megváltoztatásakor?

F 2. Utasítás--15.190.-15.191.-15.192.-15.194.p.--/200.o./

Bejárati irány

15.190. A vonatok személyzetével közölni kell, hogy a szolgálati helyre egyenes vagy kitérő irányba fognak behaladni, s a mozdonyvezető a vonat behaladási sebességét ennek megfelelően köteles szabályozni.

A közlés nem biztosított állomásra bejáró vonatnál a menetrend „A bejárat” c. rovatában, biztosított szolgálati helyre bejáró vonatnál pedig a bejárati jelzőn kapott jelzéssel történik.

15.191. A vonatokat nem biztosított állomáson a menetrendben kijelölt irányba kell bejáratni.

A bejárati irány megváltoztatása

15.192. Ha nem biztosított állomáson – elkerülhetetlen esetben a nem a menetrendben kijelölt irányba kell bejáratni – a bejárati irány megváltoztatásáról a vonat személyzetét értesíteni kell, kivéve a 15.194. pontban foglalt eseteket.

15.194
Foglalt vágányra bejáratható:

a) a menetrend „A bejárat” rovatában „F” betűvel megjelölt vonat,

b) elkerülhetetlen esetben az Írásbeli rendelkezéssel értesített (15.121.p.) más vonat is, ha elfér a 20 méterrel csökkentett járható vágányhosszon.

4. Ismertesse az általános besorozási tilalmakat!

F 2..utasítás--11.3.p.--/135-136.o./

Általános besorolási tilalom

11.3 
Nem szabad vonatba sorozni:

a) olyan járműveket, amelyeken besorolási tilalomra utaló sérülési bárca van;

b) a saját kerekein áruként szállított, továbbá a műhelybe utalt járművek kivételével olyan járműveket, amelyeken nincsen érvényes fővizsgálati jel;

c) olyan járműveket, amelyeknél 8 cm-nél nagyobb ütközőkülönbség van és a vonatnál részükre megfelelő hely nem található;

d) Ks kocsik kivételével olyan alacsony oldalú nyitott kocsikat, amelyeknek oldalfalai nincsenek felhajtva;

Olyan nyitott kocsikat, amelyeknek oldalajtói nincsenek szabályszerűen rögzítve, vagy ha azokat csak egy kallantyú rögzíti.
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11.Tétel:

1. Ismertesse a „V—betűs jelző” , „Fékút elejejelző” és a „Tolatási határjelző” alkalmazására vonatkozó előírásokat!

F 1. utasítás--II. fejezet--H) alfejezet--144.-146.p.--I) alfejezet--147.-148.p.

G) alfejezet--141.-143.p.--/68-70.o./

H) V-betűs jelző

(Fekete alapú kör alakú táblán fehér „V” betű)
144.
V-betűs jelző (168. ábra) bejárati jelzővel fel nem szerelt mellékvonali állomások, megálló-rakodóhelyek és rakodóhelyek első bejárati váltója előtt általános fékúttávolságban van elhelyezve. Arra hívja fel a figyelmet, hogy az állomás, megálló-rakodóhely, vagy rakodóhely következik.

145.
Ha az érkező vonatot nem lehet bebocsátani a szolgálati helyre: a V-betűs jelző mellett kézíjelzéssel Megállj-jelzést kell adni. Ha a Megállj-jelzés a vonatról bármely ok miatt nem látható a vonalra érvényes általános fékúttávolságtól kezdve állandóan: a Megállj-jelzést a V-betűs jelzőtől számított 200 m-rel megnövelt általános fékúttávolságban kell adni. 

146. A jelző fényvisszaverő anyaggal ellátott kivitelben is készül.

I) Fékút eleje jelző

(Fehér alapú fekete szegélyű négyszög alakú táblán fekete „F” betű)

147. A Fékút elejejelző (169. ábra) kétvágányú pálya állomása előtt a bejárati jelzőtől számított általános fékúttávolságban a helytelen vágány külső oldalán van elhelyezve.

148. A helytelen vágányon közlekedő vonat sebességét a Fékút eleje jelzőtől kezdve úgy kell szabályozni, hogy a bejárati jelző előtt a vonat biztosan megállítható legyen, ha azon Megállj-jelzés van. Ha pedig Hívójelzést vezéreltek ki, annak megfelelően kell eljárni.

G) Tolatási határjelző

(Fehér alapú négyszögletes táblán fekete „TH” betűk)
141. A tolatási határjelző (167. ábra) állomások váltóin túl a nyílt pálya felé a bejárati jelzőn belül 50 m-re – villamosított vonalakon az állomás előtti szakaszoláson belül – azt a helyet jelöli meg, amelyen túl csak akkor tolatást végezni, ha a tolatásvezető a forgalmi szolgálattevőtől arra külön engedélyt kap.

142. A tolatási határjelzőt egyvágányú pályán a nyílt pálya felé tekintve a pálya jobb oldalán, kétvágányú pályán és párhuzamos egyvágányú pályákon pedig mind a két vágány mellett a pálya külső oldalán kell elhelyezni.

A jelző fényvisszaverő kivitelben is készül.
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2. Hogyan történik a fuvarokmányok átadása—átvétele a kiindulási, illetve a végállomáson?
F 7. utasítás--147.-153.p

Fuvarokmányok kezelése

147. A vonatban lévő kocsik fuvarokmányait a vonatba sorozás sorrendjében a Vonatterhelési kimutatás két példányával együtt kell továbbítani. Mozdony- vagy személyzetváltáskor azok a Vonatterhelési kimutatástól nem választhatók el.

148. A fuvarokmányok átadásának és átvételének igazolására a Vonatterhelési kimutatás szolgál a vonatindító és rendeltetési állomáson egyaránt.

149. Útközben felvett kocsik fuvarokmányairól a középállomás átadási jegyzéket köteles készíteni és az átvételt ezen kell, elismerni. Hasonlóan kell eljárni a feloszlatott vonatok újraindítása esetén SZIR terminállal ellátott állomásokon új Vonatterhelési kimutatás a számítógéppel előállítható.

150. Ha a vonatot útközben feloszlatják, a fuvarokmányokat és az ezekhez mellékelt Vonatterhelési kimutatás másolatokat a feloszlató állomáson le kell adni és a vonat továbbításáig meg kell, őrizni.

151. A vonat vagy mozdonyvezető a vonatindító állomáson átvett fuvarokmányok vagy fuvarokmányköteg átvételének igazolásául az állomáson maradó Vonatterhelési kimutatást aláírja.

152. A vonatok fuvarokmányait a kocsik besorozásának sorrendjében összerakva kell a Vonatterhelési kimutatással együtt átadni a rendeltetési állomáson.

153. Amennyiben a kocsi kísérőlevéllel kerül továbbításra, a kísérőlevelet fuvarokmányként kell kezelni.

3. Mi az eljárás vonatszakadás alkalmával?   

F2 utasítás--5.4.-5.7.p.--/112-113.o./--E 1 utasítás CSM-ben,+E2.

B) Eljárás vonatszakadás alkalmával

5.4.

Vonatszakadás alkalmával a leszakadt vonatrészen szolgálatot végző vonatkísérők kötelesek a kéziféket meghúzni és a „A vonat szétszakadt-jelzést” adni. A jelzést a mozdonyon maradt vonatrészen tartózkodók, az állomási és pályaszemélyzet is köteles adni, amint a vonat szétszakadását, illetve a jelzést észreveszik.

Ha a leszakadt vonatrész követi az elől haladót: a mozdonyvezető köteles a sebesség megfelelő szabályozásával a járműveket feltartóztatni.

Ilyenkor nem szabad Megállj-jelzést adni.

Ha a leszakadt vonatrész megállt: a mozdony felé Megállj-jelzést kell adni, s a megállás után a leszakadt vonatrészre vissza kell tolni.

Ha a leszakadt vonatrész az ellenkező irányba halad, és a fékek meghúzásával nem lehet megállítani: a járművek megállításáról az 5.8.—5.13. pontokban szabályozott módon kell gondoskodni.

5.5.

A légfékezéssel közlekedővonatnál szétszakadás után a vonatrészek az önműködő légfék működése következtében megállnak. Ha a vonat első része nem áll meg, a mozdonyvezetőnek az E.2.sz Utasítás szerint kell azt megállítani. A vonatszakadásról értesíteni kell mindkét állomás forgalmi szolgálattevőjét, vagy mozdonyrádión a forgalmi vonalirányítót. Megállás után azonnal vissza kell tolni a leszakadt vonatrészhez, s a vonali tolatásvezető, vezető jegyvizsgáló, illetve második vontatási dolgozó köteles a leszakadt vonatrészen az állvatartáshoz szükséges kéziféket meghúzni.
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5.6.

Személyszállító vonatot szükségkapcsolással lehetőleg egy részben kell továbbítani a következő állomásra. Tehervonat egy vagy több részben történő továbbításáról a mozdonyvezető dönt.

5.7.
Ha a vonatszakadás estén a vonatot több részben kell bevontatni, a mozdonyon azonban második műszaki dolgozó nincs és a vonat egyetlen vonatkísérővel, közlekedik, az első részt a mozdonyvezető egyedül a mozdonyvezető óvatosan továbbíthatja a következő állomásig legfeljebb 40 km/h sebességgel. A vonatkísérő köteles a visszamaradt vonatrészt megfutamodás ellen biztosítani és fedezni.

Csak mozdonyvezetővel, vonatkísérő nélkül közlekedő vonatnál ilyen esetben a mozdonyvezetőnek az E.1.sz Utasítás előírásai szerint kell eljárni

Ha a vonatot több részben kell bevontatni, a szakadt vonókészülékes járművet az első rész utolsó kocsijaként kell továbbítani. Az állomáson a szakadt vonókészülékes kocsit ki kell sorozni.

A megállás után meghúzott kéziféket csak a mozdonyvezető jelzésére szabad feloldani.

4. Mely vonatokat kell csak jelzőkezeléssel felhatalmazni az indulásra, illetve áthaladásra?

F 2. Utasítás--15.139.p.--(189.o.)

15.139. Jelzőkezeléssel kell felhatalmazni a vonatot az indulásra:

a. bejárati, térköz- és fedezőjelző előtt Megállj-jelzés miatt megállt vonatot;

b. egyéni kijárati jelző továbbhaladást engedélyező jelzése esetén valamennyi menetrendszerint áthaladó vonatot;

c. egyéni kijárati jelző továbbhaladást engedélyező jelzése esetén valamennyi induló és megállás után induló nem személyszállító vonatot, ha a vonatnál nincs vonali tolatásvezető;

d. további kijárati jelző továbbhaladást engedélyező, illetve Hívójelzése esetén valamennyi vonatot.
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12. Tétel.
1.
Ismertesse a járhatatlan pályarészek fedezésére vonatkozó előírásokat?
F1.utasítás--VIII. Fejezet--N) alfejezet--169.-180.p.--/79-83.o./

169.
A járhatatlan pályarészeket mind a két irány felől fedezni kell. A fedezést először abból az irányból kell végrehajtani, amelyikből előbb várható vonat.

Fedezésre a nyílt pályán a megállj jelző előjelzőjét (189—190. ábra) a Megállj-jelzőt (191—192. ábra) és a durrantyúkat, a szolgálati helyek területén csak a Megállj-jelzőt kell alkalmazni.


(95) Fékezést megkezdeni. A fékút végén Megállj-jelzés van.




 


(96) Megállj!


170.
A jelzőeszközök jelzései érvényesek a kiskocsimenetekre is.
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171.
A Megállj-jelző előjelzője kör alakú fehérszegélyű sárga tárcsa (189. ábra), sötétben egy mozdulatlan sárga fény a kör alakú tárcsán (190. ábra).

A Megállj-jelző előjelzőjét a járhatatlan pályarész előtt kitűzött Megállj-jelzőtől számított általános fékúttávolságban kell kitűzni úgy, hogy a mozdonyról 200m-től kezdve állandóan látható legyen. Ha ez a rálátási távolság a szabadlátás korlátozottsága miatt nem biztosítható: az előjelzőt a Megállj-jelzőtől 200m-rel megnövelt általános fékúttávolságban kell kitűzni.

A menetiránynak megfelelően a jobb oldali sínszálra 2 db durrantyút kell elhelyezni. Az egyik durrantyút a Megállj-jelző előjelzőjével egy vonalban, a másik durrantyút pedig attól 10m távolságra a Megállj-jelző felé.

(A durrantyú felhasználásának korlátozásait 1. a 192. p.-ál.)

172.
A Megállj-jelző előjelzőjével adott jelzés értelme: lásd 189. –190. ábra.
173.
A Megállj-jelző négyzet alakú fehérszegélyű, vörös tárcsa (191ábra) sötétben egy vörös fény a négyzet alakú tárcsán (192. ábra.). A Megállj-jelzőt a nyílt pályán a járhatatlan pályarész elejétől számított 50m-re kell kitűzni. Jelzések értelme: (96) Megállj! Lásd 191.-192. ábra.

174.
A jelzőket sötétben nem kell kivilágítani akkor, ha azok fényvisszaverő kivitelben készültek

175.
Nyílt pályán lévő járhatatlan pályarész fedezése:
a)
egyvágányú pályán járhatatlan pályarész van (193. ábra)







  




b)
kétvágányú, vagy párhuzamos egyvágányú pályán, ha csak az egyik vágányon van járhatatlan pályarész (194. ábra).
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Ha párhuzamos egyvágányú pálya mindkét vágányán járhatatlan pályarész van, az  jelzőeszközöket a másik vágány külső oldalán is ki kell tűzni.

c)
kétvágányú pályán, ha mind a két vágányon járhatatlan pályarész van (195ábra




Ez esetben jelzőeszközöket csak a helyes irányok felől kell kitűzni.

A helytelen irány felől csak durrantyúkat kell a vágányra helyezni (171. pont).

176.
Ha nyílt pályán levő járhatatlan pályarész felfedezésekor idő-, vagy jelzőeszköz hiánya miatt a Megállj-jelző és az előjelző nem tűzhető ki, a járhatatlan pályarészt mindkét irány felől 200méterrel megnövelt általános fékúttávolságban elhelyezett 2-2 durrantyúval kell fedezni. Az eseményt a két szomszédos állomás forgalmi szolgálattevőjének jelenteni kell, majd gondoskodni kell a jelzőeszközök mielőtti kitűzéséről.

177.
Nyílt pályán lévő járhatatlan pályarészt mindenkor a pályaszemélyzet, illetőleg a munkáért felelős építés és felújítás alatti pályarészek felügyeletével megbízott kivitelező vagy a pályagazdálkodási szakszolgálat dolgozói kötelesek fedezni.

178.
Ha nyílt pályán lévő járhatatlan pályarész miatt a vágányra a két állomás között vágányzárt rendeltek el: a járhatatlan pályarész fedezésén kívül a két szomszédos állomás kijárati váltóin túl, az állomás felé jelzést adó, tehát az elzárt vágányra kihaladást megtiltó Megállj-jelzőt kell kitűzni, úgy, hogy ne essék a tolatási mozgások útjába. A kitűzés legtávolabbi helye a bejárati jelző. Ezt a Megállj-jelzőt állomási dolgozó köteles kitűzni.

Géplánccal végzett munka esetén, ha a járhatatlan vágányrész csak a géplánc működési területén van. Megállj-jelző kitűzése csak a két szomszéd állomáson kötelező.

179.
Szolgálati hely vágány-ára (-aira) elrendelt vágányzár esetén az érdekelt vágányok két végén a biztonsági határjelzővel egyvonalban a két sínszál közé a nyílt pálya felé jelzést adó Megállj-jelzőt kell kitűzni. Előre látott vágányzár esetén a Megállj-jelzőket a munkáért felelős építés és felújítás alatti pályarészek felügyeletével megbízott kivitelező vagy a pályagazdálkodási szolgálatiág, előre nem látott vágányzár esetén azonban az állomási személyzet köteles kitűzni.

Ugyanezen pont harmadik bekezdését (Ha a… végrehajtani.) törölni kell, és helyette be kell ragasztani:

Ha a mellékvonali állomásnak V-betűs jelzője van: az állomás valamennyi vágányára érvényes vágányzár alkalmával az első bejárati váltó előtt a nyílt pálya felé Megállj-jelzőt kell kitűzni és tőle általános fékúttávolságban durrantyúkat, kell a vágányra helyezni. A Megállj-jelző előtt ilyenkor nem kell előjelzőt alkalmazni. A fedezést előrelátott vágányzár alkalmával a munkáért felelős építés és felújítás alatti pályarészek felügyeletével megbízott kivitelező vagy a pályagazdálkodási szolgálati ág dolgozói, előre nem látott vágányzár esetén azonban az állomási dolgozók kötelesek végrehajtani.
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180.
A fedezés ellenőrzése
A pályaszemélyzet, illetve a munkáért felelős építés és felújítás alatti pályarészek felügyeletével megbízott kivitelező vagy a pályagazdálkodási szakszolgálat dolgozói által végrehajtott fedezés helyességét a művezető, pályamester vagy a pályagazdálkodási főnökség más dolgozója, az állomási személyzet által végrehajtott fedezés helyességét pedig a szolgálati főnök köteles ellenőrizni. A szolgálati főnök azonban köteles meggyőződni az állomás területén a munkáért felelős építés és felújítás alatti pályarészek felügyeletével megbízott kivitelező vagy a pályagazdálkodási szolgálati ág által végrehajtott fedezés helyességéről is.
2. Milyen adatokat kell előjegyezni a vonatterhelési kimutatás „Megjegyzések” rovatába ?  

      F7 utasítás 137 pont. A Vonatterhelési kimutatás fejrészében a Megjegyzések 

      rovatba (mezőben) be kell jegyezni, illetve rögzíteni kell rendkívüli küldeményt 

      továbbító vonatnál:  

       ---típusküldeménynél „RK… (típus száma) típusküldeményt továbbít”,

       ---egyedi engedéllyel továbbított küldeménynél „RK…(engedély szám.) alatt 

           rendkívüli küldeményt továbbít”,

      szöveget.

    F 2 utasítás Függelék 27 számú függelék 2. pont.

27.2.  
A vasút külön engedélyével fuvarozható küldemények továbbítása történhet: 

--általános érvényű, típus méretekre vonatkozó; 

--egyedi

továbbítási engedély alapján.  
3.
Ismertesse az F. 2. számú Forgalmi Utasítás kapcsolásra kötelezettekre vonatkozó szabályait!

F2. utasítás--7.23.-7.28.p.--/124-125.o./

7.23.
Kapcsolásra kötelezett dolgozók

A vonatot továbbító mozdonyt a vonattal, továbbá a továbbított járműveket egymással állomási vagy vonatkísérő dolgozó köteles össze-, és szétkapcsolni, ilyen dolgozók hiányában a másodok vontatási dolgozó. Kapcsolásra igénybevehető dolgozó hiányában a szükséges kapcsolásokat a vontatójárművön egyedül szolgálatot teljesítő mozdonyvezető köteles elvégezni.

A zárt villamos motorvonat járműveit, továbbá villamos motorvonatokat egymással a gépészeti szakszolgálat dolgozói kötelesek össze-, illetve szétkapcsolni.

7.24.
A gőzfűtési tömlőt, villamos fűtőberendezés, továbbá a távközlő-és távvezérlő berendezés vezetékét, illetve kábelét mindenkor gépészeti dolgozó köteles össze-, illetve szétkapcsolni.

Ilyen berendezések kapcsolását végző gépészeti dolgozó az egyéb alkatrészeket is köteles össze-, illetve szétkapcsolni, tekintet nélkül arra, hogy azokat hol helyezték el.

7.25.
 A légfék csatlakozó tömlőket, személyszállító vonatnál a védőkorlátokat, illetve a védőfalakat – ha ezek kapcsolására a szolgálati helyen nem rendszeresítettek gépészeti dolgozót- állomási dolgozó köteles össze-, illetve szétkapcsolni, szükség esetén a mozdonyszemélyzet közreműködésével. Kapcsolásra kötelezhető állomási dolgozó hiányában a mozdonyon szolgálatot teljesítő második dolgozó, annak hiányában a vonali tolatásvezető, vezető jegyvizsgáló vagy az általa kijelölt vonatkísérő köteles a kapcsolást elvégezni.

7.26.
Az előfogatmozdony és a vonómozdony között a kapcsolást a vonómozdony személyzetének valamelyik tagja köteles végrehajtani.
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7.27.
 A vonatot a továbbító mozdonnyal összekapcsoló dolgozó az összekapcsolás elvégzése után köteles a megfutamodás elleni eszközöket eltávolítani; a vonat végéről ezeket az eszközöket a zárjelző tárcsát elhelyező dolgozó köteles eltávolítani.

7.28.
 Mozdonyok kapcsolásának ellenőrzése
Vontatójármű más járművel való összekapcsolása után a mozdonyvezető köteles a kapcsolás szabályszerűségét ellenőrizni.

4.
Mely vonatokat kell csak menesztéssel felhatalmazni az indulásra, illetve áthaladásra
F2. utasítás--15.138.p.--/189.o./

15.138.

Menesztéssel kell felhatalmazni a vonatot az indulásra: 

· kijárati jelző nélküli szolgálati helyeken valamennyi vonatot;

· használhatatlan vagy nem kezelt kijárati jelző esetén valamennyi vonatot.
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13. Tétel:

1. Ismertesse a légfékkel történő állvatartás szabályait!

E 2. utasítás-5.2.24.p.--/64.o./

5.2.24.
Állvatartás légfékkel:

· megállás után, a személysállító és a 300 m-nél nem hosszabb tehervonatokat 2.5‰-nél nem nagyobb lejtésű vágányon, a vontató jármű kiegészítő vagy rögzítő fékjének teljes fékhatást biztosító, nyomástartó állásba helyezésével, vagy ha ilyen fék nincs (Pl. ingavonati vezérlőkocsi), akkor az önműködő fékkel kell állvatartani,

· önműködő fékkel, 1 bar fővezeték nyomáscsökkentéssel kell álvatartani, a 300 m-nél hosszabb vonatokat 2.5‰-nél kisebb lejtőn, valamint bármely vonatot, amely 2.5‰-nél meredekebb pályán állt meg,

· légfékkel bármely vonatot, szerelvényt, járművet csak abban az esetben szabad állva tartani, ha a vontató jármű főlégtartályában az üzemi nyomás folyamatosan biztosított, vagy a sűrített levegő termelését 30 percnél – tengelyátszerelt kocsikból álló vonat esetében 15 percnél – hosszabb ideig nem szüneteltetik. Ellenkező esetben az állvatartás csak kézifékkel (rögzítőfékkel) történhet,
· vontatójármű csere vagy a szerelvény körüljárása esetén – ha ezt a műveletet 30, tengelyátszerelt kocsik esetén 15 percen belül befejezik – a szerelvényt önműködő fékkel kell állva tartani.
2. Ismertesse a Felsővezetékes villamos vontatásra berendezett vonalakon alkalmazott különleges jelzőket, azok jelentését!

F 1. utasítás--VIII. fejezet--L) alfejezet--154.-158.p.--/71-75.o./

Áramszedőt le!

Csúcsára állított négyszögletes tárcsa kék mezejében vízszintes fehér sáv (172-173.ábra ) 30 m-re van elhelyezve attól a helytől, amelytől kezdve már leeresztett áramszedővel kell közlekedni.

Áramszedőt fel!

Csúcsára állított négyszögletes tárcsa kék mezejében függőleges fehér sáv ( 174-175. ábra ) 30 m-re van elhelyezve attól a helytől, amelytől kezdve már feleresztett áramszedővel lehet közlekedni.

Főmegszakítót ki!

Csúcsára állított négyszögletes tárcsa kék mezejében fehér U- betű, amelynek szárai az alaptól elválnak(176-177. ábra) 30 m-re van elhelyezve attól a helytől amelytől kezdve kikapcsolt főmegszakítóval kell közlekedni.

Főmegszakítót be!

Csúcsára állított négyszögletes tárcsa kék mezejében fehér U- betű (178-179. ábra) 30 m-re van elhelyezve attól a helytől, amelytől kezdve már bekapcsolt főmegszakítóval lehet közlekedni.

155. Az áramszedőt le, az áramszedőt fel, a főmegszakítót ki és a főmegszakítót be-jelzők tárcsája fehér szegéjű kék téglalappal kiegészítve (173,175,177,179,) csak hátul működő villamosmozdonnyal továbbított személyszállító ingavonatokra érvényesek.
Az áramszedőt le jelző tárcsája alatt elhelyezett fehér szegélyű kék téglalap mezejében vízszintes kétirányú nyíllal kiegészítve (172/a. ábra) csak kitérő irányban álló váltón ( váltókon ) át közlekedő villamos mozdonyokra érvényes

156.
A fehér szegélyű kék téglalappal ki nem egészített – a 154 pontban felsorolt – jelzőket (172, 172a, 174, 176, 178 ábra) sötétben meg kell világítani.

157. Áramszedőt le, áramszedőt fel, főmegszakítót ki és főmegszakítót be -jelzők fényvisszaverő kivitelben is készülnek.
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Fázishatár jelző

Téglalap alakú kék színű táblán középen két vízszintes sávval megszakított függőleges fehér sáv. Parancsot ad a főmegszakító kikapcsolására. Villamos vontatójármű esetén csak az első haladhat a fázishatár alatt feleresztett áramszedővel ( 180. ábra.).
158.


A fázishatár jelző azt a mintegy 60m feszültségmentes felsővezetéki szakaszt jelöli meg, amely két különböző alállomásról táplált felsővezetéki körzetet választ el egymástól.

A jelző a feszültségmentes szakasz előtt 50m.-re van elhelyezve a felsővezetéki berendezést tartó oszlopon.

Villamosmozdony állj!

Csúcsára állított négyszögletes tárcsa kék fehér csíkozással (181-182. ábra)

Valamennyi mozdonyra érvényes.

Csak arra a mozdonyra érvényes, amely részére a váltó a színes csúcs irányába áll 

(183-185. ábra).

A jelzőt csak akkor kell megvilágítani, ha a jelző nem állandó jellegű. Az ábrán látható jelző előtt valamennyi villamosmozdonynak meg kell állnia, a 183-185. ábrán látható jelző előtt csak azoknak a villamosmozdonyoknak kell megállniuk, amelyek részére a váltó a színes csúccsal jelzett irányba áll.

Rendkívüli esetekben (balesetveszély, vonatforgalom zavarása) a Villamos Vonalfőnökség elektrikusának utasítása alapján a forgalmi szolgálattevő köteles intézkedni a szükséges jelzők kitűzésére.

A felsővezetékes villamosvontatásnál alkalmazott különleges jelzők kitűzésének módozatait a E 101.sz. Utasítás szabályozza.

3. Hogyan szabályozza az F.2. számú Forgalmi Utasítás a tolatási sebességre vonatkozó előírásokat?

F 2. utasítás--4.52.p.--/100.o./

Tolatási sebesség

4. 52.

 Mindenkor csak olyan sebességgel szabad tolatni, hogy a járműveket a rendelkezésre álló fékező erők felhasználásával a tervezett helyen biztosan meg lehessen állítani.

Az alkalmazható legnagyobb sebesség:

a)
emberi erővel vagy közúti járművel végzett tolatás közben a lépésben haladó ember sebességének megfelelő sebesség

b)
mozdonnyal végzett tolatás közben legfeljebb 40km/h (váltó és vágány- foglaltságos biztosítóberendezés esetén a váltókörzetben 25km/h);

c)
légfékkel végzett tolatás esetén az E.2.sz. Utasításban meghatározott sebesség.
A gurított és a csurgatott kocsik sebessége 40 km/h-nál nagyobb is lehet. A részletes szabályokat az F.2.sz. Utasítás 31.sz. Függeléke tartalmazza.
4. Mely vonatokat kell élőszóval felhatalmazni az indulásra, ezt hogyan kell végrehajtani?

F 2. utasítás--15.140.p.--/189.o./

15.140.

Élőszóval kell meneszteni a vonatot:

· egyéni kijárati jelző továbbhaladást engedélyező jelzése esetén valamennyi induló és megállás után induló nem személyszállító vonatot, ha a vonatnál vonali tolatásvezető van;

· forgalmi szolgálattevővel nem rendelkező szolgálati helyeken, távkezelt állomásokon és nyílt pályán nem továbbhaladást tiltó jelzés, hanem bármely más ok miatt megállt vonatot.
[image: image54.png]



14. Tétel:

1. Hogyan kell a vonatterhelési kimutatást módosítani ?  /kocsi be—kisorozás/.

F 7. utasítás--144.-145.p.

(CSM. Közlekedésnél  a forgalmi szolgálattevő feladata.

Vonatterhelési Kimutatás módosítása /kocsi be-kisorozás/

Kocsifelvétel esetén:




Kisorozás esetén  

 --üres sorba—„fel.” - állomás neve


„le” - állomás neve

folytatólagosan a kocsi számát és


egy összegben

adatait





tengely /kocsihossz/ elegytömeg

Vonatkisérő nélkül közlekedő vonatnál a Vonatterhelési kimutatás és a Menetigazolvány megfelelő adatait a forgalmi szolgálattevő köteles módosítani.

144.

Vonatkísérő nélkül közlekedő vonatnál, kocsik ki- és besorozása esetén a Vonatterhelési kimutatás, a Menetigazolvány megfelelő adatait a forgalmi szolgálattevő köteles módosítani.

145. 

Ha útközben a vonatból kocsit (kocsikat) soroztak ki, azok adatait a fuvarokmányokhoz mellékelt Vonatterhelési kimutatásokon is át kell húzni és a kisorozó állomás nevét – nem az iránypont, illetve egyedi számát – a Vonatterhelési kimutatás „Kisorozó állomás” rovatába bejegyezni. Ezzel egyidejűleg a kisorozott kocsi (kocsik) fuvarokmányát is le kell adni az állomáson.

Számítógéppel készített Vonatterhelési kimutatáson ezt a bejegyzést a kisorozott kocsi adatsorába kell kéziratilag megtenni. A kocsi felvételét 141 sz. pont előírásai szerint kell végezni számítógéppel készített Vonatterhelési kimutatás esetén is. Amennyiben SZIR terminállal ellátott állomáson kocsikisorozás történt, számítógéppel elő kell állítani az új Vonatterhelési kimutatást.

2. Ismertesse a segélymozdonyok, segélyvonatok közlekedésére vonatkozó szabályokat!

F 2. utasítás--15.265.-15.271.p.--/225-226.o./

15.265.

Segélymozdonyt kell kérni akkor, ha valamely vonat mozdonya vagy mozdonyvezetője szolgálatképtelenné vált és helyben nem lehet pótolni. Segélyvonatot pedig akkor kell kérni, ha elemi események (vihar, tűz, árvíz) vagy baleset következtében olyan akadály keletkezett, amit a rendelkezésre álló eszközökkel nem lehet megszüntetni.

Nyílt pályáról távbeszélőn, mobil telefonon vagy rádión, ezek hiányában a legközelebb fekvő állomásról küldönc útján írásban kell segélyt kérni.

A segélykérés szövegébe közölni kell a vonat számát, a megállás helyét, a segélykérés okát és azt is, hogy a segélyre melyik irányból van szükség.

Küldöncként az állomáskezelő, a térköz, a vonatjelentőőr és sorompókezelő kivételével a nyílt pályán dolgozók is igénybe vehetők.

Írásbeli segélykérés továbbítása végett más vágányon közlekedő bármely vonat megállítható.

15.266. A segélykérést vevő forgalmi szolgálattevő köteles a helyzetről a segélyre szoruló vonat mögött fekvő állomás forgalmi szolgálattevőjét tájékoztatni még akkor is, ha ő a kért segélyt ki tudja állítani. Ha a kért segélyt két szomszédos állomás közül az egyik sem tudja kiállítani: a segélykérést vevő forgalmi szolgálattevő köteles a kérést távbeszélőn, rádión vagy vonattal a Forgalmi Szakigazgatóság által kijelölt állomásra, illetőleg vontatási telepre irányítani. Így kell eljárni akkor is, ha a segélyre az állomásnak van szüksége.
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15.267.

 Segélynyújtásra felhasználható:

a)
annak a vonatnak a mozdonya, amelynek a közlekedését a segélyre szoruló vonat akadályozza. Ha a vonat fontosabb, mint a segélyre szoruló vonat: mozdonyát csak a vágány felszabadításáig szabad igénybe venni.

b)
a kevésbé fontos vonat akkor is , ha közlekedését a segélyre szoruló vonat nem zavarja. Ilyen mozdony távolabb fekvő állomásról is odarendelhető.

Ha a rendelkezésre álló segélymozdony a vonat továbbítására a teljes útvonalon nem alkalmas: fel kell használni, de megfelelő mozdonyt kell kérni az útvonal valamely alkalmas állomására.

Az állomásról a nyílt pályára kimenő és a következő állomás érintése nélkül visszatérő segélyvonatot, illetve segélymozdonyt menetrend nélkül kell közlekedtetni.

15.268.

A segélyvonatot, illetőleg segélymozdonyt a nyíltvonalon segélyre szoruló vonat előtt fekvő állomáson meg kell állítani. A forgalmi szolgálattevő köteles a vonat részére a segélyre szoruló vonaton túl fekvő állomás forgalmi szolgálattevőjétől engedélyt kérni és az indulási időt vele, közölni.

A vonat részére nem kell a helyhez kötött jelzőket kezelni.

15.269.


A segélyvonat illetve segélymozdony személyzetét értesíteni kell a segélyre szoruló vonat tartózkodási helyéről. Ha az értekezés lehetetlen, vagy ha a távolbalátás korlátozott: a segélyvonattal, illetőleg mozdonnyal a segélyre szoruló vonat előtt fekvő utolsó nyíltvonali szolgálati helyen, ilyen hiányában csak a vonat előtti állomáson kell megállni és a helyszínig az utolsó 1000 méteren csak küldönc előreküldése mellett szabad, haladni.
15.270.


Ha a segélyvonat, illetőleg mozdony a segélyre szoruló vonatot az eredeti irányának megfelelően vontatja be: a térköz, a fedező és a bejárati jelzőket kezelni kell.

A segélyre szoruló vonat eredeti irányával ellenkező irányba továbbított vonat részére a helyhez kötött jelzőket a 15. 250. pontban előírt módon kell kezelni, illetőleg a továbbhaladásra kézijelzést adni.

Tolt vonatot a bejárati jelző (V- betűs jelző) előtt mindenkor meg kell állítani, s csak akkor szabad behaladni, ha a jelzőn Hívójelzés jelenik meg, vagy ha a behaladásra élőszóval engedélyt adnak.

Ha az értekezés lehetséges, a pályaszemélyzetet értesíteni kell a vonat elindulásáról, továbbá arról is, hogy kell-e a jelzőket kezelni vagy nem.

15.271.

Ha a nyílt pályán segélyre szorult vonat a kért segélymozdony megérkezése előtt saját mozdonyával vagy pedig a követő vonat segítségével továbbítható lenne, de a mozdony a menetirányban fekvő állomásról már elindult: a menetet nem szabad folytatni. Más esetben csak a menetirányban fekvő állomás külön engedélye mellett folytathatja útját.
A küldönc köteles az első szolgálati helyről a menetirányban fekvő állomástól a menet folytatására engedélyt kérni, és ha megkapta: a menet folytatásáról a közben lévő nyíltvonali szolgálati helyek dolgozóit értesíteni.  Ha az értekezés lehetetlen: a küldönc az első állomásig köteles a vonat előtt haladni.
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3. Ismertesse a vonatközlekedés közben alkalmazandó kézi és hangjelzéseket, azok jelentését!

F 1. utasítás--IX. fejezet--A) alfejezet--186.-195.p.--/85-91.o./

186. Az állomási személyzet, a pályaszemélyzet, és a vonatkísérő személyzet, valamint a vonatok megfigyelésére kötelezettek a vonatok és kiskocsik közlekedésének szabályozására, vagy ha a személy- és forgalombiztonsági ok szükségessé teszi, kézijelzéseket kötelesek adni.

(97) Felhívás.

A menesztést végző dolgozó a vonatindító jelzőeszközt nappal zöld lapjával, sötétben zöld fényével vállmagasságban mozdulatlanul a vonatkísérők felé fordítva tartja (198-199.ábra).

(98) Vonatkísérők a helyükre!

Egy hosszú hang a jelzősíppal.

(99) Indulásra készen.

Nappal kibontott jelzőzászló vagy az egyik kar, sötétben fehér fényű jelzőlámpa magasan tartva.

(100) Felhívás az indításra.

A menesztést végző dolgozó teste elejével a menesztett vonat felé, arcával a mozdonyvezető felé fordulva, a vonatindító jelzőeszközt nappal zöld lapjával, sötétben zöld fényével a mozdonyvezető felé fordítva függőleges irányban fel- és lefelé mozgatja. (200-201. ábra).

(101) Felhívás az áthaladásra.

A váltókezelő vagy a felhatalmazott más állomási dolgozó a vonat fogadására kijelölt helyen az érkező vonat felé fordulva, nappal összecsavart jelzőzászlót a vágányra merőlegesen nyújtott karral vízszintesen tart, szabad kezével pedig a zászló felé int, sötétben zöld fényű jelzőlámpát függőleges irányban fel- és lefelé mozgat az első jármű elhaladásáig (202-203. ábra).

Ha a jelzést a váltóállító központból nem lehet megnyugtató módon adni: az Állomási Végrehajtási Utasításban kijelölt helyen kell adni.
187.


 A felhívás az áthaladásra- jelzést állomásokon a menetrend szerint megálló teher-, vagy forgalmi okból megálló személyszállító vonatok áthaladtatása céljából kell adni a forgalmi utasításokban szabályozott módon.

(102) Szabad az elhaladás!

Nappal négyszögletes kézi jelzőtárcsa zöld lapjával a vonat felé fordulva, a test mellett függőlegesen fel és lefelé mozgatása (204 ábra), sötétben zöld fényű jelzőlámpa mozgatása vízszintesen a vonat felé az első jármű elhaladásáig (205. ábra).

188.


 Szabad az elhaladás jelzést kell adni:

a)
a főjelző használhatatlansága esetén, ha a továbbhaladásnak nincs akadálya, vagy ha

b)
a forgalmi utasítás az adását előírja.

(103) A vonat szétszakadt!

Nappal kibontott jelzőzászló, sötétben fehér fényű jelzőlámpa fel és lefelé, majd derékmagasságban kifelé mozgatása a mozdonyvezető felé többször ismételve (206-207. ábra).
189.

A vonatok fogadására és megfigyelésére kötelezett dolgozó, A vonat szétszakadt- jelzést köteles adni, ha:

a)
a vonat szétszakadását kétségbevonhatatlanul megállapítja;

c) a vonaton nincsen zárjelző.

(104) Lassan!

A váltókezelő, vagy a jelzés adására felhatalmazott más állomási dolgozó nappal kibontott jelzőzászlót ferdén lefelé tart (208.ábra), sötétben fehér fényű lámpát tart vállmagasságban a vonat felé fordítva (209.ábra).
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190.

 A Lassan- jelzést behaladó vonatok részére kell adni a forgalmi utasításban szabályozott helyen és esetekben:

a)
foglalt vágányra történő behaladáskor;

b)
utasvédelmi szempontból;

c)
egyidejű menetek szabályozásakor;

d)
behaladás közben végzett tolatások alkalmával stb.

(105) Megállj!

Nappal kibontott jelzőzászló vagy más tárgy körbeforgatása a vonat felé fordulva (210. ábra), sötétben bármilyen színű fényt adó kézi jelzőlámpa körbeforgatása a vonat felé fordulva (211. ábra).
191.

Ha a megállj- jelzést adó dolgozó nem maradhat a helyszínen: a Megállj- jelzés csak durrantyúk alkalmazásával is adható.
192.

 Nem szabad durrantyút elhelyezni útátjárókon, fel- és leszállásra kijelölt helyeken, vasútüzemen kívül állók által járt helyeken és az eddig felsorolt helyek közelében, továbbá lakóházak közvetlen közelében.

193. 


A vonatok fogadására és megfigyelésére kötelezettek kézijelzéssel Megállj- jelzést kötelesek adni, ha:

a)
veszély fenyegeti az útátjárón lévő embereket, nagyobb állatokat, vagy közúti járműveket;

b)
a vonat elején egy lámpa sem ég;

c)
mindenkor, ha a menet biztonságos közlekedése iránt kétely merül fel.
194. 

Nem szabad Megállj- jelzést adni, ha a megállás következtében a veszély fokozódnék. (Pl. a vonat szétszakadt és a leszakadt vonatrész követi a vonatot.)
195.

 A vonatot megállító dolgozó köteles a mozdony, illetőleg a kiskocsivezetővel a megállás okát közölni.
4. Ismertesse a vonatok számának közlésére, annak megváltoztatására előírt szabályokat!

F 2. utasítás--14.13.p.--/156.o./

A vonat számának közlése és megváltoztatása


14.13.

A vonat számát a kiindulási állomásról való indulás előtt a forgalmi szolgálattevő, vagy rendelkezésére a vonatfelvevő, illetve a vonat menesztésére felhatalmazott állomási dolgozó köteles a Menetigazolványba beírni. Operatív tehervonatoknál az alapvonat számát Írásbeli rendelkezésen kell közölni.

A vonat számának megváltoztatására mindenkor engedélyt kell kérni a forgalmi vonalirányítótól. Engedélyezés esetén a régi vonatot le kell mondani, az újat forgalomba kell helyezni (14.8. pont).

Ha a vonat számát a kiindulási állomáson változtatják meg: a forgalmi szolgálattevő köteles a Menetigazolványon ellenőrizni, hogy arra helyes számot írtak-e. Szükség esetén köteles a vonatszámot helyesbíteni, s azt „Jav. X. Y.” szöveggel igazolni.

Közlekedő vonatok számának az útvonal valamelyik állomásán történő megváltoztatásáról a vonatszemélyzetet Írásbeli rendelkezésen kell értesíteni.
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15. Tétel:

1. Határozza meg, hogy vonatkísérővel közlekedő vonatoknál, a menetigazolványon mely adatokat kell a vonali tolatásvezetőnek, illetve vezető jegyvizsgálónak kitöltenie!

Menetigazolvány kezelési utasítás--3.p.--/4-5.o./--(3;8;9;10;14-16,19;20-27.sz. mezőket.)

A vonali tolatásvezető vagy vezető jegyvizsgáló köteles vezetni:
· a 3.sz. mező „ A vonatkísérő személyzet ” rovatait,

· a 8.sz  mező „ Vonatfűtés” adatait,

· a 9.sz. mező „Ülőhely, legtöbb utas” adatokat, melyeket a vonali tolatásvezető vagy vezető jegyvizsgáló tölt ki,

· a 10.sz.mező „ Vonatszám, Vonatnem, Sorszám” és a  Menetrend szerinti menettartam” rovatait, ha nem a mozdonyvezető vezeti a menetigazolványt. Ha a vonatnál vonali tolatásvezető vagy vezető jegyvizsgáló nem teljesít szolgálatot, akkor a vonatszám beírása a kiindulási állomáson a helyi viszonyoknak megfelelően az Állomás Végrehajtási Utasításban kijelölt forgalmi dolgozó: forgalmi szolgálattevő, külsős forgalmi szolgálattevő, térfelvigyázó, vonatfelvevő köteles elvégezni.

14. elegytömeg, 15. rakománytömeg, 16-19. kocsitengely-szám, 20. vonathossz, 21-22. ülőhelyek száma, 23. vonatkísérő személyzet telepállomás száma, 24-25. fékezendő, fékezett tömeg, 26. állomás, 27. írásbeli rendelkezések száma.

2. Sorolja fel a tolatás közben alkalmazható kézi- és hangjelzéseket!

F 1. utasítás--IX. fejezet--C) alfejezet--/93-96.o./

(115) Távolodj tőlem!

Nappal kibontott jelzőzászló vagy egyik kar, sötétben fehér fényű jelzőlámpa függőleges irányban fel- és lefelé mozgatása a mozdonyvezető felé (212-213. ábra).

A látható jelzést szükség esetén ki kell egészíteni a jelzősíppal adott egy hosszú hanggal.

(116) Közeledj felém!

Nappal kibontott jelzőzászló vagy az egyik kar, sötétben fehér fényű jelzőlámpa ide- oda mozgatása vízszintes irányban a mozdonyvezető felé (214-215. ábra).

A látható jelzést szükség esetén ki kell egészíteni a jelzősíppal adott egy rövid és egy hosszú hanggal.
(117) Lassan!

Nappal kibontott jelzőzászló, vagy mind a két kar ferdén lefelé tartása, sötétben fehér fényű jelzőlámpa vállmagasságban mozdulatlanul tartva a mozdonyvezető felé (216-217. ábra).

A látható jelzést szükség esetén ki kell egészíteni a jelzősíppal adott kettőnél több hosszú hanggal.
(118) Megállj!

Nappal kibontott jelzőzászló vagy az egyik kar, sötétben fehér fényű jelzőlámpa körbeforgatása a mozdonyvezető felé (218-219. ábra).

A látható jelzést szükség esetén ki kell egészíteni a jelzősíppal adott három rövid hanggal.

(119) Gyorsíts!

A szükséges Közeledj felém- vagy Távolodj tőlem- jelzés hallható részének adása közben a jelzés látható részének erőteljes és gyorsütemű adása a mozdonyvezető felé.

(120) Nyomás!
Egy rövid hang a jelzősíppal és a Közeledj felém- jelzés látható részének rövid mozdulatú adása a mozdonyvezető felé.

(121) Határig!

Egy rövid hang a jelzősíppal, ezen kívül nappal kibontott jelzőzászlónak, sötétben fehér fényű jelzőlámpának, föld közelében vízszintes irányban rövid mozdulatokkal ide- oda mozgatása, és ezután a szükséges Közeledj felém- vagy Távolodj tőlem- jelzés látható részének adása a mozdonyvezető felé.
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(122) Rájár!

Egy rövid hang a jelzősíppal, ezen kívül nappal kibontott jelzőzászló, sötétben fehér fényű jelzőlámpának lassú mozgatása félkör alakban a fej fölé vitele, és ott nyugodtan tartása, majd a szükséges Közeledj felém- vagy Távolodj tőlem- jelzés látható részének adása a mozdonyvezető felé.

(123) Szétkapcsolni!

Egy rövid hang a jelzősíppal, ezen kívül nappal kibontott jelzőzászló, sötétben fehér fényű jelzőlámpának mellmagasságban, kisívben, gyors mozdulattal a törzstől kifelé lendítése.

3.
Mikor teljesíthet a mozdonyvezető a vontatójárművön, vagy vezérlőkocsin egyedül szolgálatot? F 2. utasítás--12.4.-12.5.p.--/143-145.o./

12.4. A mozdonyvezető a vontatójárművön egyedül teljesíthet szolgálatot tisztán légfékezéssel közlekedő vonatokon a következők szerint:

1. Minden vonaton, ha jól működő egyesített éberségi és vonatbefolyásoló berendezés (EÉVB, mozdonyrádió vagy mobiltelefon vagy, pályatelefon van.

2. Minden- legfeljebb 80 km/h, sebességű- vonaton, ha jól működő (INTENDON, vagy azzal azonos biztonságot nyújtó) éberségi berendezés van.

3. Olyan mozdonyvonatként közlekedő vontatójárművön, amelyen jól működő éberségi berendezés van. Az így közlekedő mozdonyvonat legfeljebb 80 km/h sebességgel közlekedhet.

4. Második figyelésre kötelezett dolgozó hiányában az 1. pont szerint közlekedő vonatokon, ha beállított menetiránnyal szemben- kizárólag egy állomásközben- tolatási üzemmóddal közlekedik.

Az előírt feltételek hiányában a mozdonyvezetőn kívül az F.1.sz. Jelzési Utasítás vonatkozó anyagából vizsgát tett és a mozdony megállításában jártas második dolgozót is kell a vontatójárművön alkalmazni. Második figyelésre kötelezett dolgozó hiányában a vonat a nyíltvonalról legfeljebb 15km/h sebességgel közlekedhet az első állomásig (15.12.,15.235.p.).

15.5. 

Munka és forgalombiztonsági szempontból az előző pontban előírtak szerint csak mozdonyvezetővel közlekedés nem alkalmazható az alábbi esetekben:

1. Mozdonyrádióval, pályatelefonnal vagy mobiltelefonnal fel nem szerelt vontatójárművel továbbított tehervonatoknál.

2. Az M43, M44 és az M47 sor. – kivéve az M47-1200 sor. és az M47-1300 sor. – vontatójárművel továbbított tehervonatoknál.

3. Az M43, M44 és M47 sor. – kivéve az M47-1200 sor. és az M47-1300 sor. – vontatójárművel továbbított személyszállító, szerelvény-, tűzoltó és egyes vegyesvonatoknál azokon a vonalakon és állomásközökben, ahol a jelzőkre előírt rálátási távolság a vontatójármű- vezetőállásának menetirány szerint- jobb oldaláról nem biztosított. Ilyen esetekben a vonatnál szolgálatot teljesítő vezető jegyvizsgáló (jegyvizsgáló) köteles a vontatójárművön figyelőszolgálatot ellátni a Forgalmi Szakigazgatóság Területi Forgalmi Osztálya által kijelölt vonalakon, illetve állomásközökben 

A Forgalmi Szakigazgatóság Területi Forgalmi Osztálya ezen fenti vonalak és állomásközök kimutatásával köteles ellátni az  érdekelt személyzetet, akik a Szolgálati menetrendkönyv mellett kötelesek azt megőrizni.

4. Ha jó működő Intendon- rendszerű, vagy azzal azonos biztonságot nyújtó éberségi, illetve csak éberségi berendezés van és a távolbalátás korlátozott, a mozdonyvezető mellett második dolgozónak kell figyelőszolgálatot végeznie, aki lehet:

· személyszállító vonatnál a vezető jegyvizsgáló

· nem személyszállító vonatnál e célra kijelölt külön dolgozó.

Második figyelésre kötelezett dolgozó hiányában a vonat csak olyan sebességgel közlekedhet, hogy a mozdonyvezető a jelzőket biztosan meg tudja figyelni, de legfeljebb 40km/h sebességgel.
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4.
Közlekedés több pályán, több pályaudvaron, hogyan szerez erről a mozdonyvezető tudomást? 

 F 2. utasítás--15.6.-15.8.p.--/157-158.o./

15.6.

A vonatokat azon a pályán, vágányon kell közlekedtetni, amelyikre a menetrendjük készült.

15.7.


Az utasítás 16. sz.Függelékében felsorolt ellenmenetet kizáró biztosítóberendezéssel felszerelt vonalrészen, a Szolgálati menetrendkönyvben megjelölt vonatok a részükre készített menetrend alapján, a másik pályán is közlekedtethetők.

A menetrendben közölt engedély alapján a vonatszemélyzetet nem kell külön értesíteni az eltérő pályán történő közlekedésről.

Az állomási és a pályaszemélyzetet a helyzetnek megfelelően kell értesíteni. A menetokmányokat a Menetrendi segédkönyvben közölt menetidők figyelembevételével kell vezetni.

Egyéb esetekben a másik pályán közlekedő vonatok személyzetét erről a körülményről értesíteni kell.

15.8.


Az utasítás 16. sz. Függelékben felsorolt, több pályaudvarral rendelkező állomásokon, a Szolgálati menetrendkönyvben megjelölt nem személyszállító vonatok külön értesítés nélkül bejárathatók, illetve indíthatók a vonat rendeltetésének megfelelő pályaudvarra, illetve pályaudvarról.

A menetokmányokat a Menetrendi segédkönyvben közölt menetidőket tartalmazó táblázat adatainak figyelembevételével kell vezetni.
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16. Tétel:

1. Mit nevezünk lazításnak? Hogyan kell végrehajtani?

F 2. utasítás--7.10.p.--/121-122.o./

7.10. 


A vonat átvételekor a kocsik megírása alapján- szétkapcsolandó helyeken- még a felhúzás, kihúzás előtt a csavarkapcsokat meg kell lazítani úgy, hogy a szétkapcsolás könnyen, biztonságosan, a mozgó járművek közé történő belépés nélkül kiakasztórúddal el lehessen végezni, légféktömlőket pedig szétkapcsolni és azokat az űrkapcsolatra, helyezni. A behúzott kéziféket fel kell engedni. A vonat (kocsicsoport) első és utolsó behúzott kézifékjét azonban csak a gurítómozdonynak, tolatómozdonynak a rájárása után, illetve a gurítás, tolatás megkezdése előtt szabad felengedni.

Az előkészítéshez tartozik a kocsisor légtelenítése is, ezt a következő módon kell végezni:

A fővezeték váltóját ki kell nyitni, a sűrített levegő kifúvása után el kell zárni. Ha az oldószelep fogantyúján kisméretű téglalap alakú táblán „autom” felírás van, azt kb. egy másodpercig kell húzni és a fékberendezés önműködően, felold. Ha ilyen tábla nincs, az oldószelep fogantyúját addig kell húzni, amíg levegő kifúvás van.

A fékberendezés feloldása céljából a kormányszelepet kiiktatni tilos!

Télen a lazítás végrehajtásának megkönnyítésére a csavarkapcsok felmelegítésére fáklyát kell használni. A tűzveszélyes, vagy robbanásveszélyességi bárcával megbárcázott, továbbá a kocsi oldalán „Dohányzás, vagy nyílt láng használata tilos!” felfestéssel ellátott rakott vagy üres kocsik csavarkapcsát azonban fáklyával felmelegíteni tilos!

A csavarkapocs előzetes meglazítása után a szétkapcsolást-, ha a helyi viszonyok megengedik- lehetőleg kiakasztórúddal kell végezni. A rudat az ütközőtokra vagy az ütközőrúdra kell helyezni, s végével a kengyelt ki kell billenteni a vonóhorogból. Haladó járművek szétkapcsolásakor arccal a mozgás iránya felé kell fordulni.

2. Ismertesse a mozdonyszemélyzet vonalismeretére vonatkozó előírásokat!

F 2. utasítás--12.16.-12.22.p.--/146-147.o./

12.16.

 A mozdonyszemélyzet vonalismeretére vonatkozó részletes rendelkezéseket az E.1.sz. Utasítás tartalmazza.
12.17.


 Ha a vontatójármű vezetőjét olyan állomásra osztják be tolatószolgálatra, ahol állomásismerettel nem rendelkezik, köteles maga mellé állomásismerettel rendelkező pilótát kérni.

Tolatószolgálatnál a pilóta szerepét betöltheti a tolatásvezető, vagy más állomásismerettel rendelkező dolgozó is, ha a vezetőálláson végzi szolgálatát.

12.18. 


A nem személyszállító vonatot, továbbá az előrelátott, vagy rendkívüli okból kerülő útirányon közlekedő személyszállító vonatot a mozdonyvezető vonalismeret és pilóta nélkül is továbbítani köteles, ha:

a) jól működő vonatbefolyásoló berendezés van, vagy

b) a pályán önműködő térközbiztosító berendezés üzemel és a távolbalátás nem korlátozott.

12.19. 

A nem személyszállító vonat vonalismeret nélküli továbbítását Írásbeli rendelkezésen kell a mozdonyvezető részére elrendelni.

12.20. 

A 12.18. pontban leírtak szerint közlekedő mozdonyvezető továbbhaladást engedélyező jelzők melletti helytelen irányban való kihaladásért nem felelős.
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12.21. 

A vezetőálláson szolgálatot teljesítő második dolgozó betöltheti a pilóta szerepét is. A pilótára vonatkozó előírások vonatkoznak a központi szolgálatnál, állomásokon, vontatási telepeken foglalkoztatott, nem utazó személyzetből kirendelt pilótákra is.
12.22. 

A mozdonyvezető mellé kirendelt pilóta teljes mértékben felelős azoknak a forgalmi rendelkezéseknek a megtartásáért, amelyek az általa kísért mozdonyvezetőre vonatkoznak. A vontatási szabályok megtartásáért csak akkor felelős, ha erre képesítése van.

3. Hogyan történik a tolómozdonnyal közlekedő vonatok felhatalmazása az indulásra?

F 2. utasítás--15.159.p.--/193-194.o./

15.159. 
Ha valamely vonatnál tolómozdony is van: a vonat elején levő mozdonyvezető az indításra történő felhatalmazás után Tolást megkezdeni- jelzést köteles, adni. Ha a jelzés elhangzása után a tolómozdony vezetője készen áll az indulásra, Féket ereszd meg jelzést köteles adni.

Ha a tolómozdony vezetője Féket húzd meg – jelzést ad: a menesztő dolgozó a vonómozdony felé Megállj- jelzést köteles adni, s az akadály elhárítása után a menesztést megismételni.

Ha a tolómozdony vezetője Féket ereszd meg- jelzést adott: köteles a fékek feloldásához szükséges idő eltelte után a vonatot enyhén megtolni, a vonómozdony vezetője pedig a tolómozdony vezetője által adott Féket ereszd meg- jelzés elhangzása és a fékek feloldásához szükséges idő eltelte után a vonatot óvatosan elindítani.

Ha a vonó- és a tolómozdony vezetője között távközlési kapcsolat van: a vonómozdony vezetője a hangjelzésektől függetlenül a vonat megtolására azon is köteles rendelkezést adni a tolómozdony vezetőjének. Ugyanígy kell eljárni az indítás megkönnyítésére, vagy a feszültségmentesítés esetén alkalmazott tolómozdonyokkal induló vonatoknál is.

4. Ismertesse a mozdonyszemélyzet hangjelzéseit, azok alkalmazását!

F 1. utasítás—IX. fejezet--B) alfejezet--196.-204.p.--/91-93.o./
(106)
 Figyelj !

Egy hosszú hang (—)

196. Figyelj – jelzést kell adni:

a) közösen használt vasúti és közúti hídhoz való közeledéskor a ráhaladás előtt;

b) valamennyi különleges útátjáró- jelzőnél, továbbá a Pályán munkások dolgoznak elnevezésű jelzőeszköznél és valamennyi V- betűs jelzőnél;

c) fénysorompót ellenőrző útátjáró- jelzőnél, ha az fényjelzést nem ad;

d) a vonat menetrendjének 2. rovatában az állomásnév után alkalmazott fekete négyszög és olyan átlós négyszög esetén, amely az átló egyik oldalán fehér, a másik oldalán fekete;

e) mindenkor, ha adását személy- vagy forgalombiztonsági ok szükségessé teszi;

f) útsorompót ellenőrző fedezőjelző előtt, ha az Hívójelzést ad.

A Figyelj- jelzést legalább 3 másodpercig kell adni. Viharos időben, továbbá a távolbalátás korlátozottsága és veszély esetén a jelzést mindenkor az útátjáróig, illetőleg a munkahelyig vagy a veszélyeztetett pontig folytatólagosan kell adni. Figyelj- jelzést a motoros kiskocsik vezetői is kötelesek adni.

A motoros kiskocsik vezetői a Figyelj- jelzést egyszerű útátjárójelző előtt azonban minden esetben, továbbá sorompóval felszerelt útátjáró előtt is kötelesek adni, tekintet nélkül arra, hogy lezárták a sorompót, vagy sem.
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(105) 
Vonat állt meg a bejárati jelző előtt.

Két hosszú hang (— .— ).

197. A jelzést a menetrend szerint áthaladó vonat mozdonyvezetője köteles adni akkor, ha a vonatot a bejárati jelzővel megállították. Részletes rendelkezéseket a forgalmi utasítás tartalmaz.

(108)
 Tolást megkezdeni!

Három hosszú hang (—.—.— )

(109) 
Tolást megszüntetni!

Két hosszú, egy rövid és egy hosszú hang (—.—.•.— )

198. A108. és a 109. sz. jelzéseket tolómozdonnyal közlekedő vonatnál a vonómozdony vezetője ad rendelkezéseket a tolómozdony vezetőjének. Részletes rendelkezéseket a forgalmi utasítás tartalmaz.

(110)
 A vonat indul!

Egy rövid hang ( • )

199. 

A 110.sz. jelzést a tolómozdony nélkül légfékezéssel közlekedő nem személyszállító vonatok mozdonyvezetői indulás előtt és rendkívüli áthaladás közben, személyszállító vonatok mozdonyvezetői nyíltvonali rendkívüli megállás esetén indulás előtt kötelesek adni.

(111)
 A féket húzd meg!

Három rövid hang ( ••• )

(112)
 A féket ereszd meg!

Egy hosszú, egy rövid és egy hosszú hang ( — • —)

199. A 111- 112.sz. jelzéseket a mozdonyvezető a sebesség szabályozása céljából köteles adni tolatás közben, továbbá haladó vonatnál a jelzési, illetőleg a forgalmi és a fékutasításokban meghatározott esetekben. A jelzések elhangzása után a kézifékek kezelésére kijelölt vonatkísérők kötelesek a rendelkezést végrehajtani. Légfékezéssel közlekedő vonatnál a jelzések nem vonatkoznak a légfékes vonatrészen szolgálatot végző vonatkísérőkre. Részletes rendelkezéseket a forgalmi és a fékutasítások tartalmaznak.

(113)
 Vészsíp-jelzés.

A féket húzd meg- jelzés többször egymás után ( •••. •••. •••)

200.      A jelzést légfékezéssel közlekedő vonat mozdonyvezetője köteles adni akkor, ha megállapítja, hogy a légfékberendezés nem működik. A kézifékes vonatrészen szolgálatot végző vonatkísérők a jelzés elhangzása után kötelesek a kéziféket azonnal meghúzni, légfékes vonatrészen szolgálatot végzők először a vészfékváltót, utána a kéziféket kötelesek meghúzni. Részletes rendelkezéseket a fékutasítás tartalmaz

.

(114) A vonatot vészfékkel állították meg.

A féket ereszd meg- jelzés kétszer (— • —. — • —)

201. 

A jelzést légfékezéssel közlekedő vonat mozdonyvezetője akkor köteles adni, ha a vonat vészfék meghúzása következtében állt meg. A vonatkísérők kötelesek megállapítani a vészfék meghúzásának okát, s annak megfelelően cselekedni, majd a vészfékváltót alapállásba helyezni. Részletes rendelkezéseket a fékutasítás tartalmaz.
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17. Tétel:

1. Beszéljen a lassan bejárandó pályarészek fedezéséről általánosságban!

F 1. utasítás--159.-168.p.--/75-79.o./ + F 1. utasítás--B) melléklet--/123-134b.o./

Értesítés a lassan bejárandó pályarészekről

159. 

Műszaki ok miatt lassan bejárandó – forgalmi szempontból a pályán alkalmazható sebességnél kisebb sebességű – pályarészekről, vágányokról, kitérőkről és az azokon alkalmazható sebességről az érdekelteket a Menetrendi segédkönyv, illetve a Szolgálati menetrendkönyvhöz kiadott lassúmenet kimutatással kell értesíteni. Az ettől eltérő lassan bejárandó pályarészekről az értesítés Írásbeli rendelkezéssel történik.


Részletes rendelkezéseket az F.2.sz. Forgalmi Utasítás tartalmaz.
Állomások vagy más szolgálati helyek vágányára elrendelt sebességkorlátozás a vágány teljes hosszára érvényes, kivéve az átmenő fővágányokban elrendelt sebességkorlátozásokat.

Lassan bejárandó pályarész (vágány) jelzése

160.

 Lassan bejárandó pályarészt, illetve vágányt a lassúmenet előjelző, a lassúmenet eleje-jelző és a lassúmenet vége jelző egyidejű alkalmazásával kell jelezni.

Nyílt pályán a három jelzőt mindenkor alkalmazni kell. Állomáson vagy más szolgálati helyen azonban a lassúmenet előjelzőt csak akkor kell alkalmazni, ha a lassan bejárandó pályarész az átmenő fővágányon (-okon), vagy elágazó, csatlakozó és fejállomásokon a nyílt pálya vágányának egyenes irányába álló bejárati váltón (váltókon) át folytatását képező vágányon van.

Más fővágányra elrendelt lassúmenet jelzésekor csak a lassúmenet eleje-jelzőt kell alkalmazni az érdekelt vágány (ok) elején a biztonsági határjelzőn belül, menetirányt a jobb oldalon, ha pedig valamennyi nem átmenő fővágány érdekelt: az anyavágány külső oldalán, de ezt is csak akkor, ha a vágányon kissebb sebességgel kell közlekedni, mint a szolgálati hely kitérő irányba álló váltóin.

Mellékvágányra elrendelt lassúmenetet nem kell jelezni. A mellékvágányra elrendelt lassúmenetről az érdekelt tolatószemélyzetet parancskönyvben, ha pedig a tolatást vonatkísérők végzik, a vonatszemélyzetet a Tolatási jegyzéken kell értesíteni.

161. 
A lassúmenet jelzők fényvisszaverő kivitelben készülnek.

162. 
A jelzők jelzései a kiskocsimenetekre is érvényes.
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Lassúmenet előjelző
163.

 A lassúmenet előjelző háromszög alakú sárga tárcsa, melynek mezejében fekete arab szám jelzi az alkalmazható sebesség tizedértékét. Jelezhető rajta a pályasebességen belül bármely egész tízes számú sebesség, és a szolgálati felsőbbség engedélyével kivételesen 5 km/h, illetve, a 15 km/h sebesség is. Az 5 km/h sebességet a tárcsán 1/2, a 15 km/h sebességet a tárcsán 3/2 törtszám jelzi.

A kettős lassúmenet előjelzőt olyan pályákon, pályarészeken kell alkalmazni, ahol a motorvonatokra és más mozdonnyal továbbított vonatokra eltérő mértékű sebesség van megengedve. A kettős lassúmenet előjelzőn az alsó a motorvonatokra, a felső pedig más mozdonnyal továbbított vonatok részére érvényes alkalmazható sebesség tizedértékét jelzi.

A lassúmenet előjelző tárcsája alatt elhelyezett sárga téglalap mezejében kétirányú fekete nyíl a csak kitérő irányban álló váltón történő közlekedés esetén érvényes alkalmazható sebesség tizedértékét. Az így kiegészített lassúmenet előjelző a kettős lassúmenet előjelzővel egyvonalban nem alkalmazható.

Az előjelzőt a nyílt pályán és az állomás vagy más szolgálati hely átmenő fővágányára, vagy elágazó, csatlakozó és fejállomásokon a nyílt pálya vágányának egyenes irányba álló váltón (váltókon) át folytatását képező vágányára, továbbá az ezen a fővágányában fekvő váltó kitérő irányára elrendelt lassúmenet esetén a lassan bejárandó pályarész elejétől, illetve a szolgálati helyen az első váltótól számított általános fékúttávolságban kell kitűzni. Ha a szolgálati helyen kettős lassúmenet jelzésével egyidejűleg az előző bekezdés szerint csak a váltó kitérő irányára érvényes sebességkorlátozást is jelezni kell, akkor annak a lassúmenet előjelzőjét a kettős lassúmenet előjelző után az első váltótól számított 1000 m általános fékút esetén 700 m, 700 m általános fékút esetén 400 m, 400 m általános fékút esetén 200 m távolságban kell kitűzni.
A lassúmenet előjelző jelzésének értelme:
Lassíts!

A lassan bejárandó pályarész elejéhez legfeljebb az előjelzőn jelzett sebességgel szabad érkezni.

Lassúmenet eleje jelző
164.

 A lassúmenet eleje jelző téglalap alakú sárga tárcsa, melynek mezejében fekete V-betű jelzi a lassan bejárandó pályarész elejét.

A lassúmenet eleje jelző tárcsája alatt elhelyezett sárga téglalap mezejében kétirányú fekete nyíl a csak kitérő irányban álló váltón történő közlekedés esetén érvényes lassan bejárandó pályarész elejét jelzi.

Jelzésének értelme:

Lassan!

Legfeljebb az előjelzett sebességgel szabad továbbhaladni.

Lassúmenet vége jelző
165.

A lassúmenet vége jelző téglalap alakú fehér tárcsa, melynek mezejében fordított helyzetű fekete V-betű jelzi a lassan bejárandó pályarész végét. Ez a jelzés általában az ellenkező irányú menet részére kitűzött lassúmenet eleje jelző hátlapján van. Ezért egyvágányú pályán – a nem biztosított vasúti átjáróknál a szabad rálátás hiánya miatti lassan bejárandó pályarészek kivételével – általában, a szolgálati helyek területén pedig legtöbb esetben menetirányt a bal oldalon van.

Nem biztosított vasúti átjáróknál a szabad rálátás hiánya miatti lassan bejárandó pályarészeknél a lassúmenet vége jelző elhelyezhető külön (nem az ellenkező irányú menet részére kitűzött lassúmenet eleje jelző hátlapján) is.

A lassúmenet vége jelző tárcsája alatt elhelyezett fehér téglalap mezejében kétirányú fekete nyíl a csak kitérő irányban álló váltón történő közlekedés esetén érvényes lassan bejárandó pályarész végét jelzi.

Jelzésének értelme:
Feloldás!

A sebességkorlátozás feloldva. A sebesség azonban csak akkor növelhető, ha a vonat utolsó járműve is elhaladt már a jelző mellett.
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A jelzők kitűzése és a kitűzés ellenőrzése
166.

A lassan bejárandó pályarészek jelzésének módozatait és az azokkal kapcsolatos rendelkezéseket az utasítás B) melléklete tartalmazza.

Ha a vágányon egymás után több lassan bejárandó pályarész van azokat mindhárom jelző azonos helyen történő egyidejű alkalmazásával is lehet jelezni. A három jelző elhelyezhető egymás fölött alulról felfelé Lassúmenet vége jelző, Lassúmenet eleje jelző, Lassúmenet előjelző sorrendben. Ugyanezt a sorrendet kell betartani két jelző azonos helyen történő egyidejű alkalmazásánál is.

Felsővezetékes villamos vontatásra berendezett egyvágányú pályákon a lassúmenet jelzők a nyílt pályán a pálya bal oldalán is elhelyezhetők a felsővezetéki oszlopokon. (57.p.)

167.

A lassúmenetek jelzésére szolgáló jelzőket nyílt pályán és szolgálati helyeken egyaránt az építés és felújítás alatti pályarészek felügyeletével megbízott kivitelező vagy a pályagazdálkodási szakszolgálat dolgozói kötelesek, az előirt helyen elhelyezni, illetve kitűzni.

A jelzések utasításszerű kitűzését a munkáért felelős építés és felújítás alatti pályarészek felügyeletével megbízott kivitelező vagy a pályagazdálkodási szakszolgálat dolgozója (művezető vagy pályamester) köteles ellenőrizni. A szolgálati helyeken a helyes kitűzést a szolgálati főnök is köteles ellenőrizni.

167a.

Ha a helyes kitűzés ellenőrzésére kötelezettek a jelzők kitűzésének hiányát (pl. eltulajdonítását) fedezik fel, a helyzetről a forgalmi szolgálattevőt, nyílt pályáról az egyik állomás forgalmi szolgálattevőjét, kötelesek értesíteni. Ha a mozdonyvezető a nyílt pályán lassúmenetek jelzésére szolgáló jelzők kitűzésének hiányát fedezi fel és erről értesítést nem kapott, ezt a körülményt a legelső szolgálati helyen, ahol a vonat megáll, köteles jelenteni.

A jelzők hiányáról (eltulajdonításáról) értesített forgalmi szolgálattevő a 168.sz. pontban az előre nem látott sebességkorlátozásra előírtak szerint köteles eljárni.

Az értesített pályamester, illetőleg a pályagazdálkodási főnökség köteles haladéktalanul – 12 órán belül – a jelzők pótlásáról gondoskodni.

A jelzők pótlásáról a sérült pályarész felé vonatindító állomás(ok) forgalmi szolgálattevőjét értesíteni kell. Amíg nem érkezik jelentés a jelzők pótlásáról: a vonatok személyzetét értesíteni kell a jelzők hiányáról.

+ F 1. utasítás--B) melléklet--/123-134b.o./
2. Mikor köteles a mozdonyvezető az alap, és mikor a legnagyobb sebesség alkalmazására?
F 2. utasítás--15.15.p.--/160.o./

Az alap és legnagyobb sebesség alkalmazása

15.15.


A mozdonyvezető legnagyobb sebességgel köteles továbbítani a Szolgálati menetrendkönyvben megadott rendes terhelésnél nem nagyobb elegytömegű:

· késett vonatot minden esetben

· rendesen vagy korábban közlekedő vonatot csak akkor, ha a forgalmi vonatirányító, illetve a forgalmi szolgálattevő utasítást ad a legnagyobb sebesség alkalmazására.

A rendes terhelésnél nagyobb elegytömeg esetén a legnagyobb sebességet csak a vonalon található legkedvezőtlenebb terhelési szakaszszám felével egyenlő vagy annál kisebb terhelési szakaszokon kell alkalmazni.

A vonatokat minden más esetben az alapsebességgel kell továbbítani.

Ha a mozdonyvezető az alapsebességet vagy a legnagyobb sebességet bármely ok miatt nem tudja betartani: köteles azt és az alkalmazható sebességet a forgalmi szolgálattevőnek jelenteni. Ilyenkor a forgalmi szolgálattevők a közölt sebességet kötelesek számításba venni (13.7.p.)
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3. Munka- és forgalombiztonsági szempontból mikor nem alkalmazható a CSM-ben történő közlekedés?
F 2. utasítás--12.5.p.--/144.o./

12.5.

 Munka- és forgalombiztonsági szempontból az előbbi pontban előírtak szerint a csak mozdonyvezetővel történő közlekedés nem alkalmazható az alábbi esetekben:

1.


Mozdonyrádióval, pályatelefonnal vagy mobil telefonnal fel nem szerelt vontatójárművel továbbított tehervonatoknál.

2.


Az M43, M44 és M47 sor. – kivéve az M47-1200 sor. és az M47-1300 sor. – vontatójárművel továbbított tehervonatoknál.
3.


Az M43, M44 és M47 sor. - kivéve az M47-1200 sor. és az M47-1300 sor. – vontatójárművel továbbított személyszállító, szerelvény-, tűzoltó és vegyes vonatoknál azokon a vonalakon és állomásközökben, ahol a jelzőkre történő előirt rálátási távolság a vontatójármű – vezetőállásának menetirány szerint – jobb oldaláról nem biztosított. Ilyen esetekben a vonatnál szolgálatot teljesítő vezető jegyvizsgáló (jegyvizsgáló) köteles a vontatójárművön figyelő szolgálatot ellátni a Forgalmi Szakigazgatóság Területi Forgalmi Osztálya által kijelölt vonalakon, illetve állomásközökben.

A Forgalmi Szakigazgatóság Területi Forgalmi Osztálya ezen fenti vonalak és állomásközök kimutatásával köteles ellátni az érdekelt személyzetet, akik a Szolgálati menetrendkönyv mellett kötelesek azt megőrizni.
4.


 Ha jól működő Intendon-rendszerű, vagy azzal azonos biztonságot nyújtó éberségi, illetve ha csak éberségi berendezés van és a távolbalátás korlátozott, a mozdonyvezető mellett második dolgozónak kell figyelő szolgálatot végeznie, aki lehet:

· személyszállító vonatnál a vezető jegyvizsgáló

· nem személyszállító vonatnál e célra külön kijelölt dolgozó.

Második figyelésre kötelezett dolgozó hiányában a vonat csak olyan sebességgel közlekedhet, hogy a mozdonyvezető a jelzőket biztosan meg tudja figyelni, de legfeljebb 40 km/h sebességgel. 

4. Ismertesse a kéziállítású üres-rakott raksúlyváltók kezelésére vonatkozó szabályokat!

E 2. utasítás--3.1.41.-3.1.53.p.--/21-23.o./



 A raksúlyváltók kezelése

3.1.41. Kézi állítású raksúlyváltók

A kézi állítású „üres-rakott” raksúlyváltós kocsik raksúlyváltóját akkor kell „rakott” állásba helyezni, ha a jármű elegytömege (rakomány – és a saját tömeg összege) legalább annyi, mint a raksúlyváltó tábla alján felírt átállítási elegytömeg. Ellenkező estben a raksúlyváltót „üres” állásban kell üzemeltetni. 

3.1.42. Mérlegelt kocsik raksúlyváltó állása

A megrakó szolgálati helyen mérlegelt kocsik kéziállítású raksúlyváltóját a mérlegelést végző dolgozó köteles a kocsi elegytömegének megfelelő állásba állítani.

3.1.43.  A mérlegelt légfékes kocsik iránypont bárcájára „Nettó kg” szöveget kell írni azért, hogy a vonali tolatásvezető, illetve a vonat felvételét végző dolgozó a vonat felvételekor, végső esetben a fékpróbát végző dolgozó ellenőrizhesse, szükség szerint kezelhesse a raksúlyváltót, illetve megállapíthassa az összes raksúlyfékes kocsi elegytömegét.

3.1.44. Nem mérlegelt kocsik raksúlyváltó állása


  Ha a megrakott kocsit mérlegelés nélkül közlekedtetik, akkor a rakomány tömegét meg kell becsülni, és ennek alapján kell a raksúlyváltót kezelni. 
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 3.1.45. A mérlegelésre küldött kocsik kézi állítású raksúlyváltóját a mérlegelésig „üres” állásban kell tartani, majd azt a mérlegelés eredményének megfelelően kell kezelni. Ha bármely kocsi elegytömege nem állapítható meg egyértelműen, akkor a raksúlyváltóját „üres” állásba kell állítani.

3.1.46.  Széles nyomtávolságú vasutak normál nyomtávolságú forgóvázzal közlekedő teherkocsijainak raksújváltói


A széles nyomtávolságú vasutak normál nyomtávolságú forgóvázzal közlekedő teherkocsijainak három állású raksúlyváltóját (lásd a IV. sz. Függeléket) a mérlegelő, illetve a szállíttató féltől a kocsi visszavételére kötelezett, végső esetben a fékpróbát végző dolgozó a fékpróba megtartása előtt a következők szerint köteles kezelni:

3.1.47. Amennyiben a teherkocsi öntöttvas féktuskókkal üzemel és a rakomány tömege tengelyenként:

· ha 3 tonnát nem haladja meg – függőlegesen lefelé – üres állásba

· ha 3 tonnánál nagyobb, de legfeljebb 6t – vízszintes – középállásba

· ha 6 tonnánál nagyobb – rakott – függőlegesen felfelé – állásba kell állítani,

3.1.48.  Ha a  teherkocsinak műanyag féktuskói vannak és a  rakomány tömege tengelyenként:

· legfeljebb 6 t akkor a raksúlyváltó karját  üres állásba,

· ha nagyobb mint 6 t akkor középállásba kell állítani,

3.1.49. Ha az önműködő raksúlyfék berendezéssel felszerelt teherkocsin a kormányszelep raksúlyváltó rudazata hiányzik, akkor a kormányszelepen a raksúlyváltó csonkját:

· öntöttvas féktuskós üzemben „rakott” állásban,

· műanyag féktuskós üzemben „közép” állásban rögzítik.

3.1.50.
 Kiiktatott fékberendezésű kocsik raksúlyváltói


  A raksúlyváltót az eddig leírtak szerint kell kezelni, illetve ellenőrizni tekintet nélkül arra, hogy a kocsik fékberendezése működik-e vagy sem.

3.1.51.  Nem kezelhető raksúlyváltók

  Abban az esetben, ha a kocsi elegytömege az átállítási elegytömegnél kisebb és a raksúlyváltó nem állítható vissza, akkor a kocsi fékberendezését ki kell iktatni.

3.1.52. Ha a tényleges elegytömeg az átállítási értéknél nagyobb, de a raksúlyváltó a kisebb („üres”) értékről nem állítható át, akkor a kocsi fékberendezését kiiktatni nem kell, de ekkor a figyelembe vehető féksúly csak a raksúlyváltó tényleges állásának megfelelő értékű lehet.

3.1.53. Nem kezelhető raksúlyváltós kocsit mindkét esetben javításba utaló bárcával kell ellátni.
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18. Tétel:
1. Beszéljen a vonatok számozási rendszeréről általánosságban!

/irányszámok, zónák, körzetek, stb…./

F 2. utasítás--15.10.p. + F 2. utasítás--17.sz. Függelék--/115-135.o./

A vonatok számozása
15.10. 

Alapszabály, hogy a pálya végpontja felé páros számú, a pálya kezdőpontja felé pedig páratlan számú vonatokat kell közlekedtetni.
F 2. utasítás 17. számú Függelék
A vonatok számozási rendszere – Általános rendelkezések
17.1.

 A vonatok számozása számcsoportokra osztott rendszerben történik. A vonatszámok kifejezik a vonatok nemét, viszonylatát és a közlekedés irányát. A vonatok a teljes útvonalon általában azonos vonatszámban közlekednek.
17.2. 

A számrendszerben két fő csoport van:

a) személyszállító és szolgálati vonatok 00001 – 39999 –ig.

b) tehervonatok 40000 – 99999 ig.

A vonatszámok legfeljebb 5 számjegyből állnak. A személyszállító és tehervonatok számozási rendszere egymástól eltérő.
17.3. 


A vonatszámozási rendszer kezdőpontja a fővárosból kiinduló vonalakon Budapest, más vonalakon általában a Budapesthez közelebb eső állomás.

A vonatok közlekedési irányát a vonatszám utolsó számjegye jelzi:

· a páros számú vonatok a kezdőpont felől a végpont felé;

· a páratlan számú vonatok a végpont felől a kezdőpont felé közlekednek.

17.4. 


Egyes nemzetközi és belföldi vonatok az egységes számozási sajátosságok miatt a rendszeres páros vagy páratlan számú iránnyal ellentétes irányban is közlekedhetnek. Ezeket az eseteket a vonatszám után az irányszám a következők szerint jelzi:

- 1 = a páros számú vonat páratlan irányban közlekedik.

- 2 = a páratlan számú vonat páros irányban közlekedik.

Az Irányszám a vonatszámhoz tartozik, ezért minden szóbeli, vagy Írásbeli rendelkezésnél, illetve közleménynél feltétlenül használni kell.

17.5. A nemzetközi személyszállító és tehervonatok számozását nemzetközi megállapodások határozzák meg. A nemzetközi és belföldi vonatok számozási rendszere egymástól eltérő. A vonatok számtani sorrend szerinti számozását az 1.sz. táblázat tartalmazza.

Körzet és zónabeosztás

17.6. 


A belföldi személyszállító és tehervonatok számozása szempontjából a vonalhálózat körzetekre és zónákra oszlik.

A vonatszámozási körzetek és zónák középpontja Budapest. A Budapest-környéki vonalakon a körzetek és zónák átfedik egymást.
Időcsoportok

17.8. 

A személyszállító vonatok számozása általában időcsoportok szerint történik. Az időcsoportot a vonatszám utolsó számjegye fejezi ki.
17.9. 

A tehervonatok számozása az időcsoportoktól függetlenül folyamatos.

+ F 2. utasítás 17. számú Függelék--/117-135.o./
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2. Ismertesse a vonatok elejének és végének megjelölésére, továbbá a zárjelző

tárcsa kezelésére vonatkozó szabályokat!

F 1. utasítás--X. fejezet--217.-221.p. ; 226.p. ; 228.-230.p.--/101-104.o./

A vonat elejének jelzése
217. 

A vonat elejét nappal és sötétben a mozdony, illetve a vezérlőkocsi homlokfalán azonos magasságban elhelyezett 2 db, és ezek fölött középen alkalmazott 1 db fehér fényű – két fényerejű – lámpával, a tolt vonat elejét pedig az első jármű homlokfalán lévő valamelyik lámpatámon elhelyezett egyetlen fehér fényű lámpával kell jelezni.

A vonat végének jelzése
218. 

A vonat végét mindig egy darab kör alakú fényvisszaverős kivitelben készült zárjelző tárcsával kell jelezni.

219. 

Sötétben a vonat végén lévő üzemképes beépített lámpát is be kell kapcsolni úgy, hogy vörös fénnyel világítson. (Fehér lámpa estén vörös előtétüveget kell alkalmazni).

Jelzések kapcsolatlan tolómozdonyokon
220. 

A kapcsolatlan tolómozdony elejét és végét a vonatokra előírt módon kell jelezni. (A menetiránynak megfelelően).
Jelzések a tolatómozdonyon

221. 

Nappal és sötétben a tolatómozdonyok elején és végén egy-egy fehér fényű jelzőlámpát kell alkalmazni.
3.
Határozza meg a megállás helyére vonatkozó előírásokat!

F 2.utasítás--15.200.-15.207.p.--/202-203.o./

A megállás helye
15.200. 
Érkező vonatot az állomáson úgy kell megállítani, hogy más vonatok közlekedését ne akadályozza, ne veszélyeztesse és ugyanakkor a vonat eleje mindig, vége pedig lehetőleg a biztonsági határjelzőn belül legyen.

15.201.
 A személyszállító vonatokat – ha más rendelkezés nincs – a felvételi épület előtt, illetve az utasok le-és felszállására kiképzett vágányrész mellett kell megállítani.

15.202. 
Mozdonyvonatot a forgalmi iroda előtt kell megállítani.

15.203. 
Valamennyi más vonatot legkésőbb a Megállj-jelzést adó egyéni kijárati váltó előtt, ennek hiányában pedig a vágányút végén lévő biztonsági határjelző előtt kell megállítani még akkor is, ha a vonat vége még nem érkezett a biztonsági határjelzőn belül.

15.204. 
Megállás után csak akkor szabad előrehúzni, illetőleg visszatolni, ha erre a forgalmi szolgálattevő személyesen vagy a váltókezelő útján engedélyt adott.

15.205. 
Ha valamely vonatot 15.200. – 15.203. pontokban meghatározott megállási helytől eltérő helyen kell megállítani: a vonat személyzetét előző szolgálati hely útján kell értesíteni, ha ez nem történt meg: a bejárati jelző előtt való megállítás után élőszóval kell értesíteni és a megállás helyénél Megállj-jelzőt kell kitűzni vagy kézijelzéssel kell Megállj-jelzést adni.
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15.206. 
A megállás helyének kijelölésekor elsősorban a vonatforgalom biztonságát, a személybiztonságot kell figyelembe venni és csak másodsorban a vonattal végzendő tolatási munkát, illetőleg a vonatnál végzendő kezelést.

15.207. 
Ha a vonat a megállás után közúti útátjárót 5 percnél hosszabb időre zár el: a vonatot az útátjárón meg kell osztani.
4.
Milyen szabályok vonatkoznak a vonatok sebességére?
F 2.utasítás--15.12.-15.14.p.--/159-160.o./
A vonatok sebessége
15.12.

A vonatokat a menetrendben előírt sebességgel kell továbbítani.

Menet közben sohasem szabad túllépni:

a) a pályára és a vonatban lévő járművekre engedélyezett legnagyobb sebességet;

b) a jelzések, valamint az utasítás rendelkezései alapján alkalmazható sebességet;

c) a Szolgálati menetrendkönyvben előírt legnagyobb sebességet, illetve a kifuttatási sebességet;

d) a vonatok fékezett tömegének megfelelő sebességet;

e) a sebességkorlátozásoknak megfelelő sebességet;

f) jól működő EÉVB hiánya estén – második figyelésre kötelezett dolgozóval történő közlekedéskor – az alkalmazható max. 120 km/h sebességet.

15.13.

Tolómozdonnyal közlekedő vonatok legfeljebb 60 km/h sebességgel közlekedhetnek.

Toltvonatok – a dolgozó hóeke menetek és hóeltakarító menetek kivételével – legfeljebb 25 km/h sebességgel, sorompóval fel nem szerelt, továbbá jelzőőrrel nem fedezett útátjárókon át pedig legfeljebb15 km/h sebességgel közlekedhetnek.

Ha a nyílt pályáról visszatoló vonatban merev kapcsolórúddal vagy csak rakománnyal összekapcsolt kocsik vannak: a visszatoláskor legfeljebb 5 km/h sebességet szabad alkalmazni.

15.14.

Hóeke és hóeltakarító menetek legfeljebb 50 km/h sebességgel közlekedhetnek. A hókotróval felszerelt M62 sorozatú mozdony legfeljebb 60 km/h sebességgel közlekedhet. 
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19. Tétel:
1. Hogyan történik a fuvarokmányok átadása-átvétele középállomásokon, ezzel kapcsolatosan milyen járulékos teendők vannak?

F 7. utasítás.--148.-152.p.--(Lásd: 9/1 tétel.)

148. A fuvarokmányok átadásának és átvételének igazolására a Vonatterhelési kimutatás szolgál a vonatindító és rendeltetési állomáson egyaránt.
149. 
Útközben felvett kocsik fuvarokmányairól a középállomás átadási jegyzéket köteles készíteni és az átvételt ezen kell elismerni. Hasonlóan kell eljárni a feloszlatott vonatok újraindítása esetén. SZIR terminállal ellátott állomásokon új Vonatterhelési kimutatás a számítógéppel előállítható.

150. 

Ha a vonatot útközben feloszlatják, a fuvarokmányokat és az ezekhez mellékelt Vonatterhelési kimutatás másolatokat a feloszlató állomáson le kell adni és a vonat továbbításáig meg kell őrizni.

151.

A vonat vagy mozdonyvezető a vonatindító állomáson átvett fuvarokmányok vagy fuvarokmányköteg átvételének igazolásául az állomáson maradó Vonatterhelési kimutatást aláírja.

152. 

A vonatok fuvarokmányait a kocsik besorolásának sorrendjében összerakva kell a Vonatterhelési kimutatással együtt átadni a rendeltetési állomáson.

2. Milyen jelzéseket kell alkalmazni a posta és mozgáskorlátozottak részére kialakított, továbbá személyek által elfoglalt kocsikon?

F 1. utasítás--X. fejezet--223.-224.p.--/103.o./

Jelzések a postakocsikon és a mozgáskorlátozottak szállítására kialakított kocsikon.
223.

A postakocsik és a mozgáskorlátozottak szállítására kialakított kocsik nyitott ajtaján postakezelés, ki- és beszállás közben nappal egy kibontott kék színű jelzőzászlót, sötétben a vonat eleje és vége felé kék, a rakodás, illetve a ki-, beszállás helye felé fehér fényt adó jelzőlámpát kell elhelyezni.

A jelzést a postakocsiban szolgálatot végző postás dolgozó, a mozgáskorlátozottak szállítására kialakított kocsi kezelőszemélyzete köteles biztosítani a postakezelés, illetve a ki- és beszállás időtartama alatt. Alkalmazásáért a posta dolgozója, illetve a mozgáskorlátozottak szállítására kialakított kocsi kezelőszemélyzete felelős. Amíg a jelzés látható, a kocsival nem szabad mozgást végezni, illetve a vonatot meneszteni.

Jelzések személyek által elfoglalt kocsikon
224.

Személyek által elfoglalt, de még vonatba nem sorozott posta-, háló-, étkező-, büfé-, továbbá üzemi célt szolgáló levelező-, egészségügyi-, kultúr-, sport-, bizottsági-, laktanya, konyha-, iroda-, műhely-, mérő- és kísérleti kocsikon a kocsi foglaltságát a tolatószemélyzet részére a következőképpen kell jelezni:

Nappal egyedülálló kocsinak mind a négy sarkán egy méterre az ütköző felett rézsútos perselyben egy-egy (összesen tehát négy) sárga színű jelzőzászlót kell elhelyezni. Csoportosan álló kocsiknál csak a szélső kocsik szabad homlokfalának sarkain kell 2-2 sárga zászlót elhelyezni. A zászlóknak a kocsiszekrényen túl kell érniük. A zászlókat a kocsiban kell tárolni.

Sötétben ezen kívül a kocsi belsejét úgy kell kivilágítani, hogy a kiszűrődő fény a pálya mindkét oldaláról látható legyen.

A zászlók kitűzéséért és a kocsik kellő kivilágításáért a kocsiban tartózkodó postaalkalmazott, hálókocsi kalauz, kocsikísérő felelős. A jelzéseket csak a kocsinak vonatbasorozása után szabad eltávolítani.
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3. Mi alapján kell megállapítani a vonatok MFR-i terhelését, tekintettel, hogy a vonatnál a vonómozdonnyal azonos illetve eltérő sorozatú előfogat illetve tolómozdony is van?

Menetrendfüggelék 5 táblázat--(93-95.o.)--Módosítás! 6A—6B—6C táblázat.

Műszaki táblázat 2. táblázat--(337-339.o.)

Menetrndfüggelék  5  táblázat

4. Vonattovábbításra rendszeresen egy vonómozdonyt kell alkalmazni. Előfogati vagy tolómozdony alkalmazása esetén a továbbítható vonatterhelés a vonómozdonyra és az előfogati, ill. tolómozdonyra megengedhető terhelések összege. Előfogati mozdony alkalmazása esetén sem léphető túl azonban a 6. C. táblázatban megengedett terhelésérték. Tolómozdony alkalmazása esetén a 6. C. táblázat csak a vonómozdonyra jutó terhelés szempontjából veendő figyelembe.

A vonómozdonnyal azonos sorozatú előfogati, illetve tolómozdony esetén. – vagy eltérő sorozat mellett akkor, ha az előfogati, illetve tolómozdony 6. B.  táblázat szerinti kritikus sebessége nem kisebb, mint a vonat alapsebessége, -- előfogati alkalmazás esetén a 6. A. táblázat szerinti teljes terhelés, tolómozdony esetén pedig a 6. A. táblázat szerinti terhelés 80%-a vehető figyelembe.

Ha a vonómozdonnyal nem azonos sorozatú előfogati, illetve tolómozdony 6. B. táblázat szerinti kritikus sebessége kisebb, mint a vonat alapsebessége, akkor előfogati mozdony esetén a terhelési szakasz szempontjából megengedett legnagyobb terhelést úgy kell kiszámítani, hogy a mozdony 6. A. táblázat szerinti terhelését meg kell szorozni a kritikus sebesség értékével és el kell osztani a vonat alapsebességével, tolómozdony esetén az így kapott terhelés  80%-a alkalmazható.
                                  Vonatterhelés kiszámítása 

A vonómozdonnyal

1) azonos sorozatú előfogat vagy toló mozdony: 

Vonó 6. A + előfogat 6. A;    Vonó  6. A. + toló 6 . A 80%   /6.C!/

2) nem azonos sorozatú> és a 6.B/kritikus sebesség nagyobb V= a vonat alapsebessége    előfogat : 6. A.

                                  toló        : 6. A. 80%

3) nem azonos sorozatú > és a 6.B. / kritikus sebesség kisebb, mint a vonat alapsebessége

                ( 6. A.  x  kritikus sebesség)                     (6. A. x kritikus sebesség)

előfogat : ---------------------------------             toló : --------------------------------    x  0.8  

                   ( vonat alapsebesség )                              (vonat alapsebesség) 

                               PÉLDÁUL:

1)                 6. A.          6.B.            6.C.        6.B./kritikus seb.     4/terhelési szakasz

     V43       2200 t       3000 t  )                            40 

     V63       3300 t       4800 t  )     3200 t             40                         alapsebesség  70 km/h    

     V46       2100 t       1100 t  )                            20

a) V43 vonó V43 előfogat =>  2200+2200=4400>3200 t  (6.C!)

V43 vonó V43 toló  =>        2200+(2200 x 0.8)=2200+1760=3960  6.C.  

                                          (2200 x 40)

!  3)   V63 vonó V43 előf. =>3300 + --------------- = 691 t + 3300 = 3991 t  > 3220t  !

                                                               70

                                                    (2200 x 40)    

V63 vonó  V43 toló =>  3300 + -------------- x 0.8 = 553 + 3300 = 3853 t

                                                         70          

                                                   (2100 x 20)       

V43 vonó  V46 előf. => 2200 +--------------  =  600 t + 2200  =  2800 t 

                                                       70         

V43 vonó   V43 toló =>  2200 + (2200 x 0.8) = 1760 + 2200 = 3960 !  6.C.
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A vonatok terhelése:

Rendes vonatterhelés:
A tonnában kifejezett elegytömeg, amelyet a Szolgálati

(alapsebesség)

 menetrendkönyv ír elő;

· az adott vonalra,

· az adott vonalra és vontatójárműre.

A legnagyobb terhelés megállapítása:

1) a vonalszám meghatározása (Vsz.)( térkép.

2) a legkedvezőtlenebb terhelési szakasz (Lktsz.)( MRF 3. táblázata

3) az alapsebesség meghatározása ( Szolgálati menetrendkönyv

4) a vonatterhelés meghatározása ( MRF 6. táblázata

6A- terhelési szakasz függvénye (vonómozdony).  }
a legkisebb

6B-az alapsebesség függvénye


     }
értéket kell

6C- terhelési szakasz függvénye (vonókészülék
     }
meghatározni!

Elegytömeg:
a jármű öntömege + a Rakomány tömege




(a mozdony nem számít bele, de a motorkocsi igen)

1) öntömeg meghatározás. ( jármű-feliratozás / MRF 14. táblázat

2) rakomány meghatározás ( fuvarokmány / C.1. Utasítás-szabványos tömeg

tehervonat poggyászkocsijánál nem kell: nem kell!

 étkezőkocsinál:( utastömeget nem számolunk.

poggyász-mellékkocsi / gyűjtőkocsi:( 5 tonna

 vízszállító kocsinál:( amennyi a víz köbméterbe mért mennyisége

személyszállító kocsin nincs felirat: (5 tonna / kocsi

hálókocsi / büfé / bár- /bisztrórész:( 2 tonna

3) A kocsi elegytömege: öntömeg + rakománytömeg

4) A vonat elegytömege: a benne lévő kocsik elegytömegének összege

5) Teljes tömeg (Tt): elegytömeg (ET) + mozdonytömeg (Mt)

(








MRF 9. táblázat



Kerekítés:
500kg. ( (elhagyható)





500 kg ( (következő tonna)



A vonatok terhelése:




((((((((((((((((((((((


MRF szerinti





Rendes terhelés


„legnagyobb terhelés”



„szolgálati menetrendkönyv”


(6C – vonókészülék terhelése)




(



(






(




NEM LÉPHETŐ TÚL!



TÚLLÉPHETŐ a MRF szerintiig!




A terhelés csökkentésének esetei:

1. Alapcsökkentés. Ha a vonatnál több működő mozdony van, és a vonómozdonnyal nem azonos sorozatúak, akkor ezt a csökkentést a különböző sorozatú másik mozdony 6A szerinti terhelésénél el kell végezni!

Képzett 6A : 6A x kritikus sebesség / alapsebesség




(
( kritikus sebesség az a legkisebb sebesség, amelynél a 6B táblázatban már találhatóterhelési érték

2. Tolómozdony:  A 6A és 6B terhelési értékét 20%-kal csökkenteni kell! (A tolómozdony 

  kisebb terhelési értékével a 6C viszont megemelhető.)


3.   Hőmérséklet:   V41 és V42-nél 
+35 ’C  }  a 6A és 6B terhelési értékét




       V43-nál

+40 ’C
 }  10%-kal csökkenteni kell!

=> lehetséges, hogy egy mozdonynál mindet figyelembe kell venni.

→ ebben az esetben a csökkentéseket egymás után kell elvégezni / a sorrend tetszőleges.
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1.Példa: 
alapsebesség.:
50km/h



terh.: M61    M61    M62










6A    1500   1500    2000










6B    2000   2000    3000










6C          2 5 0 0        


Terhelés      Vonó (M61)    Előfogat (M61)   Tolómozdony (M62)
      Összterhelés


    6A

1500

1500
       (2000x25)/50=1000


    




       -20%
    - 200 (800)

3800

    6B

2000

2000

3000


    




       -20%   600  (2400)


6400

    6C


2 5 0 0  +  8 0 0
      




3300





MRF-i terhelés: 3300 tonna.

4.
Ismertesse a vonatok védelmével és fedezésével kapcsolatos vonatszemélyzetre vonatkozó szabályokat!

F 2. utasítás--16.38.-16.40.p.--/236-237.o./

A vonatszemélyzet teendői

16.38.

Ha egy vonat továbbhaladása a nyílt pályán, a mozdony szolgálatképtelensége vagy pedig a vonatnál keletkezett bármely más továbbhaladást gátló ok miatt lehetetlenné vált, vonatkísérővel közlekedő vonatnál a vonatkísérő köteles a vonatról hátrafelé figyelni ,s ha közeledő vonatot vesz észre, feléje Megállj-jelzést adni.

16.39.

A körülmények tisztázása után a helyzetnek megfelelően segélyt, illetve a visszatolásra engedélyt kell kérni. Szükség esetén a mozdonyvezető élőszóval köteles vonatkísérővel közlekedő vonatnál a vonatkísérőt utasítani, arra hogy segélykérés, engedélykérés végett távozzék a jól működő távbeszélővel rendelkező első szolgálati helyig (távbeszélő csatlakozó helyig). Vonatkísérő nélkül közlekedő vonatnál a mozdonyvezető köteles – ha mellette második dolgozó is teljesít szolgálatot – a második dolgozót a segélykérésre, engedélykérésre utasítani. Vonatkísérővel közlekedő vonatnál a vonatkísérő köteles a segélykérést, engedélykérést elvégezni. A csak mozdonyvezetővel közlekedő vonatnál a mozdonyvezető – az E.1.sz. Utasításban előírtak elvégzése után – köteles az esetleges segély-, illetve engedélykérésről gondoskodni.

Ha a pálya járhatatlansága esetén a segélyt kérő dolgozó engedélyt kap a visszatolásra, köteles a vonathoz visszatérni, s a kapott engedélyt a mozdonyvezetőnek jelenteni.

A forgalmi szolgálattevő segélykérés esetén köteles a segélyt kérő dolgozóval közölni, hogy a segélymozdony (-vonat) melyik irányból fog a vonathoz érkezni. A segélyt kérő dolgozó köteles a vonathoz visszatérni, s a mozdonyvezető tájékoztatása után abba az irányba visszatérni, amelyik irányból a segélymozdony (-vonat) fog érkezni, az érkező segélymozdony (-vonat) felé Megállj-jelzést adni, a vonat (mozdony) megállítása után a segélymozdonyt (-vonatot) a vonathoz kísérni.

16.40.

Önműködő térközbiztosító berendezéssel felszerelt pályán a csak mozdonyvezetővel közlekedő vonat mozdonyvezetőjét – amennyiben az állomásközben nincs vonat – a forgalmi szolgálattevő a mozdonyvezetőt a vonat fedezése aló felmentheti.
[image: image78.png]



20. Tétel:

1. Melyek a figyelembe nem veendő, továbbá az érvénytelen jelzők, hogyan kell ezek mellett közlekedni?

F 1. utasítás--XI. fejezet,--231.-236.p.--/105-106.o./

Figyelembe nem veendő és érvénytelen jelzők
231.

 Az üzemben volt, azonban szükségtelenné vált és el nem távolított, továbbá az építés alatt levő, de még üzembe nem helyezett alakjelzők árbócát meg kell fosztani jelzést adó alkatrészeiktől: a fényjelzők jelzőlámpáit pedig fekete-sárga sávos lemezzel le kell takarni. Ha ez meg​történt: a jelzőt nem kell figyelembe venni.

Átmenetileg üzemen kívül helyezett alakjelző, fény főjelző, előjelző, ismétlőjelző, tolatás-, gurítás- vagy hídmérlegjelző jelzést adó alkatrészére, illetve jelzőlapjára fekete-sárga sávos ferde keresztet -- érvénytelenítő jelzést - kell erősíteni. Az ilyen jelzőt érvénytelennek kell tekinteni.

Az érvénytelenné vált egyéb jelzőket el kell távolítani.

232.

A bejárati jelzőt és előjelzőt csak akkor szabad érvényteleníteni, ha a jelzőket már pótolták.

Eljárás, ha a jelző érvénytelen

233.

Az alak főjelzőket, továbbhaladást megtiltó állásban, az alak előjelzőket a főjelzőn Megállj-jelzés várható állásban, az alaktolatás-, hídmérlegjelzőket Tilos a tolatás, illetve Megállj-állásban kell érvényteleníteni.

Érvénytelen alakjelzőkön a lámpákat nem szabad meggyújtani, fény​jelzőkön a lámpákat el kell oltani.

234.

A vonatok személyzetét valamely főjelző, előjelző, vagy ismétlőjelző érvénytelenségéről a rendelkező, illetve vonatindító állomások for​galmi szolgálattevői kötelesek értesíteni.

235.

A tolatás-, a gurítás- és a hídmérlegjelző érvénytelenségéről csak az érdekelt állomási és mozdonyszemélyzetet kell élőszóval értesíteni. Ha a tolatás és a mérlegelés a vonat személyzetével és mozdonyával tör​ténik, a tolatás- vagy hídmérlegjelző érvénytelenségéről a személyzetet Tolatási jegyzéken értesíteni kell.

236.

Ha a vonat olyan főjelzőhöz, előjelzőhöz, vagy ismétlőjelzőhöz közeledik, amelyen érvénytelenítő jelzés van, de a vonatszemélyzet nem kapott értesítést a jelző érvénytelenségéről, függetlenül attól, hogy a jelző milyen állásban van: előjelzőtől és ismétlőjelzőtől úgy kell továbbhaladni, mintha a főjelző Megállj-jelzés várható-jelzést adna, főjelzőnél pedig meg kell állni. Főjelzőnél történt megállás után a vonatvezető, vonat​vezető nélkül közlekedő vonatnál pedig a mozdonyvezető köteles tájéko​zódni, és a vett értesítésnek megfelelően cselekedni. Ugyanígy kell eljárni akkor is, ha a vonatszemélyzet valamely főjelző, előjelző vagy ismétlőjelző érvénytelenségéről kapott értesítést, de a jelzőn nincsen érvénytelenítő jelzés.
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2. Fehér-vörös árbócú főjelző Megállj-jelzése mellett megállás nélkül elhaladni?

F 2. utasítás--15.226.-15.227.p.--/213.o./
Teendők továbbhaladást tiltó főjelzők estén

15.227.
Fehér-vörös árbocú főjelző Megállj-jelzése mellett megállás nél​kül elhaladhat a vonat, ha:

· a jelző használhatatlanságáról a vonatszemélyzetet értesítették és a jelző mellett Szabad az elhaladás-jelzést, adnak;

· egyközpontos állomásokon, valamint a Forgalmi Szakigazgatóság Területi Forgalmi Osztály által kijelölt állomások kijárati, fedező és kezdő térközjelzője mellett, ha a vonatszemélyzetet a jelző hasz​nálhatatlanságáról és a kézijelzés elmaradásáról Írásbeli rendel​kezésen értesítették (15.121. p., KH); ​

· Hívójelzés esetén;

· önműködő térközjelzővel felszerelt pályán a nyíltvonali bejárati vagy fedező jelző szerepét is betöltő jelző mellett elhaladásra Írás​beli rendelkezésen külön engedélyt kapott.

Ha a vonat személyzetét nem lehetett értesíteni, a mozdonyvezető kö​teles a vonatot, a továbbhaladást tiltó jelzést adó főjelző előtt megállítani; a Főjelző kezelője, illetőleg a jelzőhöz kiküldött dolgozó - ha a tovább​haladásnak nincs akadálya - élőszóval kőteles a mozdonyvezetőnek en​gedélyt adni a továbbhaladásra.

3. Ismertesse a mögöttes állomásra történő visszatolás szabályait, ha azt nem megfutamodott járművek, hanem bármely más ok miatt kell végrehajtani!

F 2. utasítás--16.32.-16.34.p.--/235-236.o./

Visszatolás a mögöttes állomásra
16.32.

A nyílt pálya meghatározott pontjáig közlekedő és onnan az állomásra visszatoló vonatnak az állomásról való indulása előtt a forgalmi szolgálattevő kö​teles a visszatolásról és annak előrelátható indulási idejéről a vonat fo​gadására kötelezett állomási és pályaszemélyzetet távbeszélőn, a vonal​személyzetet pedig Írásbeli rendelkezésen értesíteni. A vonatszemélyzet a kapott Írásbeli rendelkezés alapján a bejárati jelzőig visszatolhat.
16.33.


 A nyílt pályáról nem megfutamodott járművek miatt, hanem bár​mely más rendkívüli ok miatt visszatolni kényszerülő vonat visszatolásá​ra vonatkísérővel közlekedő vonatnál a vonali tolatásvezető, vezető jegyvizsgáló, vonatkísérő nélkül közlekedő vonatnál pedig a mozdony​vezető köteles a visszatolás irányában fekvő állomás forgalmi szolgálat​tevőjétől engedélyt kémi és közölni a visszatolás előrelátható indulási idejét is. A forgalmi szolgálattevő köteles a visszatolásról és annak elő​relátható indulási idejéről az állomási és a pályaszemélyzetet értesíteni, továbbá intézkedni az útsorompók lezárására, a bejárati vágányút bizto​sítására.

Ha a megállás helyén nem lehet távbeszélőn engedélyt kérni és rádió​kapcsolat sem áll rendelkezésre: a vonattal küldönc előreküldése mellett lépésben vissza szabad tolni az első jól működő távbeszélővel felszerelt szolgálati helyig, ilyen hiányában a bejárati jelzőig (V-betűs jelzőig), ahol meg kell állni. A továbbhaladásra, illetőleg a behaladásra a küldönc kőteles a forgalmi szolgálattevőföl engedélyt kérni. A vonat elölt haladó küldönc köteles a sorompókezelőket a sorompók lezárására utasítani

Küldöncként vonatkísérővel közlekedő vonat elölt vonatkísérőt, vo​natkísérő nélkül közlekedő vonatnál pedig a második vontatási dolgozót kell engedélykérés céljából előre-, illetve hátraküldeni. Minden esetben meg kell vámi a dolgozó visszaérkezését.
16.34.


Önműködő térközjelzőkkel felszerelt pályán engedély nélkül kül​dönc előreküldése mellett sem szabad visszatolni. Ha nem lehet távközlő berendezésen engedélyt kérni: meg kell vámi az engedélykérés céljából előre-, illetőleg hátraküldött küldöncöt.
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4.
Mi célt szolgálnak a rögzítősaruk? Mit nevezünk egyszerű szalasztásnak?
F 2. utasítás--Fogalom meghatározás--1.104.2.p.--/40.o./ + 4.69.-4.70.p.--/103.o./

1.104.2.

Rögzítő saru

A járművek álló helyzetben történő kapcsolása céljából az állva​tartáshoz a sínrendszernek megfelelő rögzítő sarut kell a vágányra helyezni a tolatás irányának megfelelően, közvetlenül az álló kocsi (ko​csicsoport) kapcsolásra nem használt végén a szabad ütközők felől a kerekek alá.

A 48 kg rendszerű rögzítő sarukat sárga-fekete, az 54 kg rendszerű rögzítő sarukat sárga-kék, a 60 kg rendszerű rögzítő sarukat pedig sárga-​vörös ferde sávozásúra kell festeni.

Tolatás szalasztással

4.69.


Egyszerű szalasztás alkalmával a sza​lasztandó jármű (járművek) szétkapcsolása után azokat a mozdony ellö​ki, majd megáll. A következő egységet csak akkor löki el, ha a következő egység részére a váltók állítása veszély nélkül megtörténhet és utolérés veszélye sem áll fenn. Vízszintben vagy legfeljebb 2.5%o-es lejtőben fekvő pályarészen ez az eljárás bármely szolgálati helyen alkalmazható.

A különleges szalasztásokra, továbbá a gurításra és a csurgatásra vo​natkozó részletes rendelkezéseket a 31.sz. Függelék tartalmazza.

4.70.


Történjék a szalasztás bármely módon, valamennyi más tolatási szabályon kívül a 12.sz. Függelékben előírtakat is be kell tartani.
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21. Tétel:

1. Ismertesse a Hívójelzés illetve a Hívójelzés feloldása jelzést, azok jelentését!

F 1. utasítás--53.p.
Hívójelzés:

Villogó fehér fény továbbhaladást tiltó jelzés alatt. Hívójelzés lehet fény bejárati, kijárati, és fedezőjelzőn. Általában nincs Hívójelzés az alakjelzőn.

Ha útsorompót ellenőrző fedezőjelző a vonat közeledésekor Hívjelzést ad, az utat fedező fénysorompó használhatatlan. Ezt a körülményt a mozdonyvezető a legelső szolgálati helyen, ahol a vonat megáll, köteles jelenteni a menetigazolvány Megjegyzések rovatában történő elismertetés mellett.

Hívójelzés mellett, forgalmi utasításban szabályozott módon lehet közlekedni olyan sebességgel (15 km/h), hogy a vonat a jelentkező akadály előtt megállítható legyen.

Hívójelzés feloldása:

Fordított helyzetű V-betű alakú - bekapcsolt állapotban - zöld fényt mutató jelzés, amely alaphelyzetben sötét.

A jelző kikapcsolása önműködően történik, amikor a vonat a jelzőt meghaladta. Kikapcsolása kézikezeléssel is elvégezhető.

A jelző az adott vágányra vonatkozó bejárati vagy fedezőjelző hátoldalán található.

A jelző működtetésére a Kezelési szabályzat tartalmaz előírásokat.

2. Hogyan kell a teljes fékpróbát megtartani?

E 2. utasítás--3.1. , 3.2.1.-3.2.3.p.--/17.o./

3.1.1.  A teljes fékpróba a vonat összes járművének tömörségvizsgálatá​ból, az összes fékes jármű fékberendezésének szemrevételezéses állapotellenőrzéséből, a befékezést  és oldást követő vizsgá​latából és a fékpróba eredményének kiértékeléséből, rögzítéséből áll.

A teljes fékpróbát a

-
vezérlőkocsiról,

-
vonatot továbbító mozdonyról, vagy

-
TFB-ről lehet tartani.

Ha a teljes fékpró bát mozdonyról vagy vezérlőkocsiról végzik, ak​kor a fékpróba folyamán azt a fékezőszelepet kell használni, amellyel a vonatot fékezni fogják.

3.1.4.  A teljes fékpróba esedékessége
Teljes fékpróbát kell tartani, ha

· a vonat szerelvényét újonnan állították össze,

· a határállomáson belépő, mozdonycserével tovább közlekedő vonatnál,

-
  a vonat 0°C feletti hőmérsékleten 3 óránál hosszabb ideig féktechnikailag leállított állapot​ban volt,

-    a vonat 0°C, vagy annál kisebb hőmérsékleten 1 óránál hosszabb ideig fék​technikailag leállított állapotban volt,


-   az egyszerűsített fékpróba közben a mozdonyvezetőnek vagy a féket vizsgáló    
dolgozónak a fékberendezés szabályos műkö​désével kapcsolatban kétsége merülne fel (pl. nyomásigazító használatával sem oldható fel a vonat fékberendezése), 

· ha vonattovábbítás közben, fékezéskor, a vonat nem lassul a „V" fékpróbánál tapasztaltaknak megfelelően,

· azoknál a személyszállító vonatoknál (pl. ingavonatok) ,ahol a fent felsorolt feltételek ezt nem indokolják, az indulás előtti műszaki vizsgálatot követően, de legalább 24 óránként egyszer.

3.1.56.  A fővezeték tömörségvizsgálata
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3.1.57.  Valamennyi vonatnál a légveszteség ellenőrzése idejére – az önműködő fék használatban levő fékezőszelepével – a fővezeték és a főlégtartály közöti kapcsolatot meg kell szakítani. A légveszteség mérésének kezdetén, a fővezetékben fékezőszelep menetállásához tartozó levegőnyomásnak (névlegesen 5 bar) kell lennie.
 3.1.58. A légveszteség mérésének időtartama 1 perc. Ezen idő elteltével a nyomáscsökkenés mértékét a fővezeték nyomásmérőjéről kell leolvasni. A megengedett legnagyobb nyomáscsökkenés:

· Személyszállító vonatoknál: 0.5 bar,

· Rövid, 300 m-nél nem hosszabb tehervonatoknál (I. kategória): 0.6 bar,

· Hosszú, 300 m-nél hosszabb tehervonatoknál (II. kategória): 1 bar.

 3.1.59.   Ha a fékpróbát TFB-vel végzik, a vonat tömörségét a TFB-hez külön kiadott kezelési utasítás szerint kell vizsgálni. A tömörségi követelmények ez esetben a kisebb, 4,5 bar nyomásról kezdett mérés miatt az alábbiak:

· Személyszállító vonatoknál: 0.3 bar,

· Rövid, 300 m-nél nem hosszabb tehervonatoknál (I. kategória): 0.5 bar,

· Hosszú, 300 m-nél hosszabb tehervonatoknál (II. kategória): 0.8 bar.

3.1.61. A vonat fővezeték tömörségét megfelelőnek kell minősíteni, ha a nyomáscsökkenés nem nagyobb az előírt mértéknél. A mért nyomáscsökkenés értékét a mozdonyvezető, illetve a TFB kezelésével megbízott személy köteles a fékpróbabárcára, vagy a „Menetigazolvány” 18. 19. sz. rovatába beírni. A tehervonatoknál egy olyan tört számot kell odaírni, amelynek a számlálójában a vonathossz szerinti kategóriát, a nevezőjében pedig a vonat mért légveszteségét kell feltüntetni.
3.1.62. A vonat főlégtartályvezetékének tömörségvizsgálata



A vonat főlégtartályvezetékének tömörségvizsgálatát, a fővezeték tömörségvizsgálatával egyidőben kell elvégezni. Ha a vontatójármű főlégtartály vezetékét is kapcsolni kell, akkor a vonat főlégtartályrendszerének tömörségét is meg kell vizsgálni.

3. Ismertesse a közlekedés szabályait /követési rendeket/ ha önműködő biztosított térközjelzőkkel felszerelt pályákon a kijárati jelzőre nem lehet továbbhaladást engedélyező jelzést kivezérelni!  /EÉVB van illetve nincs/.

F 2. utasítás--15.226.-15.235.p.--/213-216.o./

Közlekedés továbbhaladást tiltó jelzést adó főjelzők mellett

Teendők továbbhaladást tiltó főjelzők esetén

15.226. Továbbhaladást tiltó jelzést adó főjelző mellett csak akkor szabad vonatot közle​kedtetni, ha a jelző használhatatlan, vagy ha a jelző kezelését az utasítás kifejezetten tiltja.

15.227. Fehér-vörös árbocú főjelző Megállj-jelzése mellett megállás nél​kül elhaladhat a vonat, ha:

-
a jelző használhatatlanságáról a vonatszemélyzetet értesítették és a jelző mellett Szabad az elhaladás-jelzést, adnak;

-
egyközpontos állomásokon, valamint a Forgalmi Szakigazgatóság Területi Forgalmi Osztály által kijelölt állomások kijárati, fedező és kezdő térközjelzője mellett, ha a vonatszemélyzetet a jelző hasz​nálhatatlanságáról és a kézijelzés elmaradásáról Írásbeli rendel​kezésen értesítették (15.121. p., KH);

-
Hívójelzés esetén;

-
önműködő térközjelzővel felszerelt pályán a nyíltvonali bejárati vagy fedezőjelző szerepét is betöltő jelző mellett elhaladásra Írás​beli rendelkezésen külön engedélyt kapott.

Ha a vonat személyzetét nem lehetett értesíteni, a mozdonyvezető kö​teles a vonatot a továbbhaladást tiltó jelzést adó főjelző előtt megállítani; a főjelző kezelője, illetőleg a jelzőhöz kiküldött dolgozó - ha a tovább​haladásnak nincs akadálya - élőszóval köteles a mozdonyvezetőnek en​gedélyt adni a továbbhaladásra.
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15.228. A mozdonyvezető a használhatatlan vagy nem kezelt főjelző után következő váltókon csak olyan sebességgel haladhat át, hogy a vo​natot a mutatkozó akadály előtt meg tudja állítani. A továbbhaladás se​bessége a legjobb látási viszonyok mellett sem lehet 15 km/h-nál na​gyobb.

Ha a mozdonyvezető olyan főjelző mellett kap Szabad az elhaladás-jelzést, amelynek használhatatlanságáról vagy kezeletlenségéről nem ka​pott értesítést: köteles a vonatot a helyzet tisztázása végett megállítani.

15.229. A használhatatlan főjelző után következő váltókat - ha lehetsé​ges - le kell zárni.

15.230. Önműködő biztosított térközjelzőkkel fel nem szerelt pályán Hí​vójelzést adó kijárati jelző utána mozdonyvezető csak akkor alkalmaz​hatja a vonatra engedélyezett rendes sebességet, ha a vonat utolsó jármű​ve is elhagyta már a kijárati váltókat.

15.231. Kétvágányú pálya helytelen vágányára Hívójelzéssel akkor lehet vonatot indítani, ha a helytelen vágány önműködő térközbiztosító beren​dezéssel, továbbá Hívójelzés feloldással fel van szerelve, amely kivezérelhető, a menetirány az indító állomás birtokában van és a vona​tot a helytelen vágányon történő közlekedésről, értesítették.
15.232. Valamely szolgálati hely egyazon végén egyidőben csak egy jel​zőre szabad Hívójelzést kivezérelni.

15.233. Ha a forgalmi szolgálattevő vonatközlekedést veszélyeztető kö​rülményt észlel vagy erről, továbbá rendkívüli ok miatti megállásról ka​pott épesítést, továbbá be-, ki-, illetve áthaladó vonat alatt valamelyik váltó végállásának ellenőrzése megszűnik és erről módja is van meggyőződni, indokolt esetben köteles a térközjelzőket Megállj-állásba állítani. Ilyen esetben a forgalmi szolgálattevő hordozható távbeszélő készüléken (pályatelefonon vagy mobil telefonon) közvetlenül, a mozdonyrádión a forgalmi vonalirányítón keresztül köteles rendelkezni, a követendő eljá​rásra intézkedni. Az értesítést a forgalmi szolgálattevő, illetve a forgalmi vonalirányító köteles előjegyezni. Ugyanígy kell eljárni kétvágányú, vagy párhuzamos két egyvágányú pálya esetén is.

Ha a helyzet más módon nem tisztázható az ilyen pályákon a forgalmi szolgálattevő az első vonatot köteles Írásbeli rendelkezésen értesíteni a rendkívüli ok miatt megállt vonatról; ha lehetséges, közölni kell a szel​vényszámot is. Az értesített vonat mozdonyvezetője a vonat sebességét úgy köteles szabályozni, hogy a jelentkező akadály előtt biztosan meg tudjon állni, az alkalmazott sebesség a legjobb látási viszonyok mellett sem lehet nagyobb, mint 15 km/h. A mozdonyvezető köteles a helyzetet tisztázni és erről a forgalmi szolgálattevőnek (forgalmi vonalirányítónak) jelentést tenni.

A forgalmi szolgálattevő mindaddig újabb vonatot nem indíthat, míg a biztonságos közlekedés feltételei nincsenek meg.

15.234. Ha önműködő biztosított térközjelzőkkel felszerelt pályán a kijá​rati jelzőn nem jelenik meg továbbhaladást engedélyező jelzés - szük​ség esetén a vonatszemélyzet megfelelő értesítése után - a kijárati vál​tóknál való kihaladást követően a vonatok közlekedhetnek:

A)
Jól önműködő vonatbefolyásoló berendezés esetén:

-
ha a vonal által használt állomási vágány is ki van építve jelfel​adásra, a vezetőállás jelzőn kapott jelzések figyelembevételével térközben;

-
ha a vonat által használt állomási vágány nincs kiépítve jelfeladás​ra, ugyancsak a vezetőállás jelzőn kapott jelzések figyelembe vé​telével térközben; ha a vezetőállás jelző fehér fénye nem változott (a térköz foglalt), akkor az első önműködő térközjelzőig mindenkor csak olyan sebességgel, hogy a jelentkező akadály előtt bármikor meg lehessen állítani. Az alkalmazott sebesség azonban ilyenkor a legjobb látási viszonyok mellett sem lehet nagyobb, mint legfeljebb 15 km/h. Ha a forgalmi szolgálattevő a térköz tényleges foglaltsá​gáról meg tudott győződni: nem indíthat vonatot.

Ugyanez az eljárás, ha az állomásköz egy térköznek minősül.
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B)
Ha nincs jól működő vonatbefolyásoló berendezés:

a)
ha a forgalmi szolgálattevő a térköz foglaltságáról nem tud meg​győződni: a vonatszemélyzetet a kijárati jelző használhatatlanságán kívül értesíteni kell arról is, hogy az első térközjelzőig mindenkor csak olyan sebességgel szabad haladni, hogy a vonatot a jelentkező akadály előtt bármikor meg lehessen állítani. Az alkalmazott sebes​ség azonban a legjobb látási viszonyok mellett sem lehet nagyobb, mint legfeljebb 15 km/h. A következő térközjelző mellett való elhaladásra és a továbbhaladás sebességére a térközjelzőn kapott jel​zés a mértékadó.

A mozdonyvezető az első térközjelzőig az előző bekezdésben sza​bályozott sebességgel köteles haladni akkor is, ha Hívójelzés mel​lett haladt ki az állomásból;

b)
ha a vonat olyan állomásról halad ki Hívójelzés mellett, ahol a Hí​vójelzés feloldása jelzés kivezérelhető:

-
a vonat a következő térközjelzőig a vonatra engedélyezett se​bességgel folytathatja menetét, ha a vonat utolsó tengelye is meghaladta már a kijárati Hívójelzés feloldása-jelzést;

c)
ha a vonat olyan állomásról haladt ki Hívójelzés mellett, ahol a ki​járati Hívójelzés feloldása-jelzés nem vezérelhető ki:

-
a vonat a következő térközjelzőig az előzőekben előírt csökkentett, legfeljebb 15 km/h sebességgel folytathatja menetét.

C)
A csak mozdonyvezetővel közlekedő vonat esetében, ha menet​irányváltás nem lehetséges és a vonatot a korábban beállított menet​iránnyal szemben kell közlekedtetni, a mozdonyvezető mellé második fi​gyelésre kötelezett dolgozót kell vezényelni.

Amennyiben ez nem lehetséges, a mozdonyvezetőt írásbeli rendelke​zéssel értesíteni kell arról, hogy a vonatbefolyásoló berendezést tolatási üzemmódba kell kapcsolni.

Ha a vonatra vonatkozó pályamenti jelzőn továbbhaladást engedélye​ző jelzés jelenik meg, de legkésőbb a következő állomáson, a mozdony​vezető köteles a vonatot megállítani és a vonatbefolyásoló berendezést tolatási üzemmódból visszakapcsolni. Ezt követően a vonat sebességét a jelzések figyelembevételével kell szabályozni (F.l.sz. Jelzési Utasítás VI. Fejezet H.).

15.235. Vonatbefolyásoló berendezés használhatatlansága vagy a jelfel​adás megszűnése esetén a mozdonyvezető - csak mozdonyvezetővel közlekedő vonatoknál - a Kezelési Szabályzatban foglaltaknak megfe​lelően köteles eljárni; a vonattal a következő állomásig legfeljebb 15 km/h sebességgel továbbhaladhat, ahol a hiányosság megszüntetésére vagy a mozdonyvezető mellé második dolgozó kirendelésére kell intéz​kedni. Ilyen esetben személyszállító vonatnál a vezető jegyvizsgáló a vontatójármű vezetőállására köteles menni és a figyelő szolgálatot ellát​ni.
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4. Mi az eljárás, ha a nyílt pályán a vonat rendkívüli ok miatt megállt?

F 2. utasítás--16. 20.-16.24.p.--/232-233.o./

Megállás a nyílt pályán rendkívüli ok miatt

16.20. A nyílt pályán továbbhaladást veszélyeztető körülmény észlelésekor a vonatot meg kell állítani, rádión, telefonon, vagy pályatelefonon jelentést kell tenni a menetirányítónak. A veszélyeztető helyzetet meg kell szüntetni, vagy segélyt kell kérni.
16.21. A vonaton észlelt műszaki hiba miatt megállított vonat mozdonyvezetője köteles eldönteni, hogy továbbhaladhat-e, és milyen sebességgel.

A nyílt pályán rendkívüli ok miatt megállt vonat mozdonyvezetője a megállást mozdonyrádión a forgalmi vonalirányítónak azonnal, mozdonyrádió hiányában - E1.sz. Utasításban előírtak elvégzése után – pályatelefonon, vagy más értekező berendezésen a forgalmi szolgálattevőnek köteles jelenteni (15.233.p.).
16.22. Szomszédos vágányon vonatot veszélyeztető körülmény észlelésekor a vonatot az első szolgálati helyen meg kell állítani, és intézkedni kell a veszélyes pályarész fedezésére. Ha a következő állomásig nincs nyíltvonali szolgálati hely: a vonatot a helyszínen kell megállítani és a veszélyes pályarészt durrantyúk lerakásával mindkét irányból fedezni kell. A következő állomáson jelentéstétel végett meg kell állni.

16.23. Ember, jármű vagy nagyobb állat elütésekor Balesetvizsgálati és Elhárítási Utasítás és a Munkavédelmi Szabályzat rendelkezései szerint kell eljárni.

16.24. Nyíltvonali megállás után a vonat védelmével (fedezésével) nem foglalkoztatott vonatkísérők a vonatnál kötelesek maradni. Személyszállító vonatnál tájékoztatniuk kell az utasokat, és ha a vonat nem megfutamodott járművek miatt állt meg: meg kell tiltani az utasok kiszállását.
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22. Tétel:

1. Ismertesse az egyszerű és átszelési váltók jelzési képeit, azok jelentését, továbbá az ellensúlyok színezését, jelentését!

F 1. utasítás--VIII: fejezet--A) alfejezet--109.-115.p.--/57-62.o./

Egyszerű váltók jelzései
( A váltó csúccsal és gyökkel, szemben haladó menet részére egyaránt egyenes irányba áll.

Fekete mezőben függőleges helyzetű fehér téglalap (143. ábra).

( A váltó csúccsal szemben haladó menet részére kitérő irányba áll.
Fekete mezőben fehér nyíl, melynek hegye a kitérés irányát jelzi (144.ábra).

( A váltó gyökkel szemben haladó menet részére kitérő irányba áll.
Fekete mezőben vízszintes helyzetű fehér téglalap (145. ábra).

Átszelési váltók jelzései
( A váltó fő irányba áll.

Fekete mezőben felső részében csúcsban végződő függőleges helyzetű fehér téglalap (146. ábra)

( A váltó a mellékirányba áll.

Fekete mezőben felső részén csúcsban végződő ferde helyzetű fehér téglalap

(147. ábra).

( A váltó főirányból mellékirányba áll.

Fekete mezőben felső részén csúcsban végződő, közepén megtört fehér téglalap

(148. ábra)

(A jelzési kép függőleges része a főirányt, rézsútos része a mellékirányt jelzi.)

( A váltó mellékirányból főirányba áll.

Fekete mezőben felső részén csúcsban végződő, középen megtört fehér téglalap

(149. ábra).

(A jelzési kép függőleges része a főirányt, rézsútos része a mellékirányt jelzi.)

109. Egyes egyszerű íves váltóknak nincsen egyenes irányuk, Ezek a váltók mind a két állásban terelnek,

Ilyen egyszerű váltók jelzője akkor jelez egyenes irányt, ha a váltó a forgalombiztonság szempontjából fontosabb irányba áll.

Anyavágányban (líravágányban) fekvő egyszerű váltó akkor jelez egyenes irányt, ha a váltó az anyavágányra vezet. (Anyavágány az átmenő fővágányhoz oldalról csatlakozó vágány, amelyből több vágány ágazik).

Átszelési váltóknál az átmenő fővágányt, illetőleg az ezzel párhuzamos irányt főiránynak, ezt az irányt rézsútosan keresztező másik egyenes irányt pedig mellékiránynak kell minősíteni.

110. A váltójelzőnek van kivilágítható, nem kivilágítható, fényvisszave​rő és forgólapos fényvisszaverő változata.

A váltójelzők fényvisszaverő fóliával való ellátását, valamint a forgó​lapátos váltójelző alkalmazását a szolgálati felsőbbség engedélyezi.

Azokon az állomásokon, megálló-rakodó helyeken, ahol a szolgálat szünetel és a vonat által érintett váltók le vannak zárva, a váltójelzőket nem kell kivilágítani.

111. A ki nem világítható váltójelző fekete jelzőlapján a váltó állásának megfelelő jelzés fehér képe látható (150-152. ábra).
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112. Váltójelző nélkül hagyhatók:

a)
gurítódombokon az önműködő váltóállító berendezéshez tartozó váltók;

b)
biztosított tolatásjelzőkkel felszerelt szolgálati helyeken azok a vál​tók, amelyeken a tolatás lezárt vágányúton történik;

c)
a szolgálati felsőbbség engedélyével azokon a szolgálati helyeken az olyan váltók, amelyeknél a váltó- és vágányfoglaltságot ellenőrző biztosítóberendezés a váltók állását és használhatóságát folyamato​san ellenőrzi, és nem végeznek rendszeresen tolatást;

d)
a szolgálati felsőbbség által kijelölt mellékvágányokban fekvő váltók, amelyeken rendszeres tolatás történik.

A váltójelző nélkül hagyható váltók számozását a váltójelző helyén kell feltüntetetni. A váltószámozás fényvisszaverő fóliával való ellátásáról a szolgálati felsőbbség rendelkezik.

113. A központi állítású váltók kézi állító készüléke (ellensúlya) szürke színű (154. ábra).

113a. A rugós váltók kézi állítókészüléke (ellensúlya) sárga színű. A váltó szabványos állása a rendes helyzetű „A” betű jelű.

A rugós váltókra megállapított sebességkorlátozás: 30 km/h.(Sz.M. 5. táblázat).
114. A helyszíni állítású váltók kézi állító készüléke (ellensúlya) fehér-vörös színezésű.

Ha a váltó egyenes irányba áll: a kézi állító készülék (ellensúly) fehérrel mázolt fele felül helyezkedik el, ha pedig kitérő irányba áll: az ellensúly fehérre mázolt fele alul van (153. ábra).

115. A helyszíni állítású váltók kézi állítókészülékének (ellensúlyának) mindkét oldalán fekete nagy A-betű van. A rendes helyzetű A-betű a váltók szabványos állását jelöli.
2. Hogyan kell személyszállító ingavonati fékpróbát tartani?

E 2. utasítás--3.1.3. 5.12.47. pontok--/13.- 72. o./

3.1.3 Ha a teljes fékpróbát mozdonyról, motorkocsiról vagy vezérlőkocsiról végzik, akkor



a fékpróba folyamán azt a fékező szelepet kell használni, amellyel a vonatot fékezni



fogják.



A teljes fékpróba esedékessége

3.1.4. Teljes fékpróbát kell tartani, ha:

· A vonat szerelvényét újonnan állították össze,

· A vonat 0°C feletti hőmérsékleten 3 óránál hosszabb ideig féktechnikailag leállított állapotban volt,

· A vonat 0°C, vagy annál kisebb hőmérsékleten 1 óránál hosszabb ideig féktechnikailag leállított állapotban volt,

· Az egyszerűsített fékpróba közben a mozdonyvezetőnek vagy a féket vizsgáló dolgozónak a fékberendezés szabályos működésével kapcsolatban kétsége merülne fel (Pl. nyomásigazító használatával sem oldható fel a vonat fékberendezése),

· Vonattovábbítás közben, fékezéskor a vonat nem lassul a „V” fékpróbánál tapasztaltaknak megfelelően,

· Azoknál a személyszállító vonatoknál (Pl. ingavonatok), ahol a fent felsorolt feltételek ezt nem indokolják, az indulás előtti műszaki vizsgálatot követően, de legalább 24 óránként egyszer.

3.1.74. Beiktatott utánfékező szeleppel, a hátul működő mozdony fékberendezése a 



„Befékezni!” jelzés utáni fékműködtetésre nem fékez be. Az ilyen jármű



fékműködését közvetlenül a „Féket feloldani!” jelzés után kell megfigyelni. E jelzést



követően a mozdonyvezető gyorsfékezéssel befékez, majd feloldja a fékhatást, így



hibátlan fék esetén, mindkét működési mód a mozdonyon megállapítható. Ezt az 



ellenőrzést csak akkor kell elvégezni, ha a vonat tengelyszáma 20-nál több.



Egyszerűsített fékpróba

3.2.2. Hátul működő mozdonnyal közlekedő ingavonat egyszerűsített fékpróbájánál az



utolsó két légfékes jármű egyike a vontatójármű, ennek befékezést követő és oldást



követő vizsgálatát is a vonat fékberendezését vizsgáló dolgozónak kell elvégezni.

5.1.12. Távvezérelt mozdonyon – ha a kocsik tengelyszáma 20-nál több – az utánfékező



szelepet be kell iktatni.

3. Mikor kell önműködő biztosított térközjelzőkkel felszerelt pályákon a térközbiztosító berendezést használhatatlannak tekinteni, erről a vonatszemélyzet hogyan értesül, melyek a közlekedés szabályai?

F 2. utasítás--15.36.-15.37.p.--/165.o./

Vonatközlekedés önműködő biztosított térközjelzőkkel felszerelt pályán

15.36. Ha önműködő biztosított térközjelzők​kel felszerelt pályán a térközbiztosító beren​dezés jól működik: a követő vonatot térköz​ben kell közlekedtetni (18.sz. Függelék).

Ha az önműködő térközbiztosító berendezés használhatatlan, a vona​tokat állomástávolságban kell közlekedtetni.
15.37. Az önműködő térközbiztosító berendezés használhatatlan, ha:

-
a menetirányváltás lehetetlen, s emiatt a vonatokat a korábban be​állított menetiránnyal szemben kell közlekedtetni,

-
a biztosítóberendezési szakszolgálat a vonali berendezést kikap​csolta és ezért valamennyi térközjelző sötét.

4. Ismertesse a vonatok összeállításánál figyelembe veendő általános szabályokat!

F 2. utasítás--11.1.-11.3.p.--/135-136.o./

Általános rendelkezések.

11.1. A vonatokat a kiindulási állomáson olyan időben kell összeállítani, hogy a menetrend szerinti, illetőleg a tervezett indulási időig a vonatnál valamennyi szükséges munka elvégezhető legyen, a személyszállító vonatoknál a szerelvényt kellően elő is fűthessék.

11.2. Vonat összeállításakor figyelembe kell venni:

a)
a személyszállító vonatok törzsszerelvényére, annak kiegészítésére, illetve csökkentésére vonatkozó rendelkezéseket (Szerelvényösszeállítási Rend);

b)
az F.20.sz. Elegytovábbítási Utasítást, az érvényes Tehervonati Közlekedési Rendet, továbbá az utasítás, a segédkönyvek és az egyéb utasítások különleges besorozási szabályait, a vonalra érvé​nyes tengelyterhelést;

c)
a katonai szállítmányokra és vonatokra vonatkozó rendelkezéseket;

d)
a szemben levő ütközők középvonalai között ne legyen 8 cm-nél nagyobb magasságkülönbség, és hogy két fékállás az ütközök teljes összenyomásakor se érintkezzék;

e)
vegyes- és tehervonatnál az utasok által elfoglalt kocsikat olyan helyre kell sorozni, ahol mentesíthetők a tolatások alól, s ezeket a kocsikat a könnyen elmozduló áruval rakott kocsiktól legalább egy nem ilyen áruval rakott kocsival kell elválasztani, s az utasításban előírt védőkocsi-mennyiséget minden esetben biztosítani kell.

A Műszaki Táblázatokban a kocsikra és mozdonyokra vonatkozó ten​gelyterhelés miatti sebességkorlátozásokról a vonatszemélyzetet Írásbeli rendelkezéssel értesíteni kell.

C) Általános besorozási tilalom

11.3. Nem szabad vonatba sorozni:

a)
olyan járműveket, amelyeken besorozási tilalomra utaló sérülési bárca van;

b)
a saját kerekein áruként szállított, továbbá a műhelybe utalt jármű​vek kivételével olyan járműveket, amelyeken nincsen érvényes fő​vizsgálati jel;

c)
olyan járműveket, amelyeknél 8 cm-nél nagyobb ütközőkülönbség van és a vonatnál részükre megfelelő hely nem található;
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d)
„Ks” kocsik kivételével olyan alacsony oldalú nyitott kocsikat, ame​lyeknek oldalfalai nincsenek felhajtva;

e)
olyan nyitott kocsikat, amelyeknek oldalajtói nincsenek szabály​szerűen rögzítve, vagy ha azokat csak egy kallantyú rögzíti.
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23. Tétel:

1. Hogyan kell a fékezett tömeget /súlyt/ megállapítani, ha a jármű önműködő raksúlyfékes?

E 2. utasítás.--4.1.p.--/46-48.o./

4.1.10. Az olyan önműködő raksúlyfékes járműveknél, amelyek fékfeliratában „A” 




betű van feltüntetve,  (Pl.: KE-GP-A), ha a féksúlyt külön felirat nem adja




meg, akkor a jármű figyelembe vehető féksúlya a ténylegesen fékezett 




tengelyekre eső elegytömeggel azonos. Ha az „A” betű mellett vagy alatt




„max…t” felirat is látható, akkor a figyelembe vehető legnagyobb féksúly




legfeljebb a megadott érték lehet. Ha a jármű elegytömege ennél kisebb,




akkor a féksúly a mindenkori elegytömeggel azonos (VI.sz. Függelék 3. ábra).




Ha az „A” betű mellett egy táblázat látható, akkor annak alsó sorában az egyes




elegytömegek,  fölötte pedig – esetleg külön féknemekre – az adott 




elegytömegekhez tartozó féksúlyok vannak feltüntetve (VI.sz. Függ. 2. ábra).

4.1.11. Ha [image: image90.jpg]


 „Gy” fékezésre is alkalmas fékrendszerű járművön az önműködő 




Raksúlyfékezésre utaló „A” betű van, de táblázat nincs, akkor a 




Vonatnemváltó „T” és „Sz” (P) állásában a jármű elegytömegét, „Gy” [image: image91.jpg]






állásban pedig az elegytömeg 1.5 szeresét kell féksúlyként figyelembe venni.

4.1.12. Ha a jármű „АВТОРЕЖИМ” feliratú, azaz önműködő 




raksúlyfékberendezéssel üzemel, illetve ha a kocsinak nincs kéziállítású




raksúlyváltója és jelzőtáblája, akkor: 

· üres kocsi esetében a féksúlya: 20t,

· rakott kocsinál a féksúly a tényleges elegytömeggel azonos, de legfeljebb 30 tonna,

· széles nyomtávolságú vasutak normál nyomtávolságú forgóvázzal kölekedő kocsijainál, amelyeken kézi állítású raksúlyváltó nincs, vagy az önműködő raksúlyfékberendezés nem működik (forgóvázcserénél hiányzik a működtető elem), csak az üres állásnak megfelelő féksúly vehető figyelembe. Aszoknál a kocsiknál, amelyeknél az önműködő raksúlyfékberendezés nem működtethető, a forgóvázak átkötésekor – a kocsi mindkét oldalán – erre az állapotra utaló feliratot kell elhelyezni. Ennek szövege a következő: „Az önműködő raksúlyfék nem üzemel, a féksúly: 20t.”
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2. Mi az eljárás, ha a vonatnál jelzési hiányosság van?

F 1. utasítás--228.-230.p.--/104.o./
229.


Ha sötétben a vonat elején menetközben valamennyi lámpa elalszik a hiányosság megszüntetése érdekében meg kell állítani: a felső lámpa meghibásodása esetén a vonat fokozott figyelemmel folytathatja útját a vontatási telepig, illetve mozdonyvizsgáló állomásig.

A vonat egyetlen, vagy egy alsó és a felső kivilágított lámpával menetrendszerinti sebességgel közlekedhet a nyíltvonalról a következő állomásig.

Amennyiben a vonat elejét sötétben csak egy fehér fényű kézi-jelzőlámpával lehet jelezni: a vonat a következő állomásig - legfeljebb 15km/h sebességgel - közlekedhet.

Nappal a vonat hiányos világítással a fentiek szerint közlekedhet, kivéve: a kézi jelzőlámpát nem kell alkalmazni.

Amennyiben a távolbalátás korlátozott, a sötétben történő közlekedésre leirt szabályok a mértékadók.

230.


Ha a vonatfogadásra kötelezett dolgozó az elhaladó, illetve behaladó vonaton nem lát zárjelző tárcsát fel kell tételezni a vonat szétszakadását, s A vonat szétszakadt-jelzést köteles adni, majd a pályaszemélyzetet és a két szomszédos állomás forgalmi szolgálattevőjét tájékoztatni.

Ezután valamennyi érintett dolgozó köteles az esetleg megfutamodott járművek, illetve a vonat megállításáról gondoskodni.

Ha nem sikerült a vonatott az állomáson megállítani, az zárjelző tárcsa nélkül haladt ki: önműködő biztosított térközjelzőkkel felszerelt pályán a követő vonat csak állomástávolságra indítható.
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3. Hogyan kell tolatni emberi erővel és közúti járművel?

F 2. utasítás--4.59.-4.63.p.--/101-102.o./

Tolatás emberi erővel és közúti járművel
4.59.

Emberi erővel, továbbá közúti járművel legfeljebb öt kocsit – emberi erővel max 80 tonnát – legfeljebb 2,5%-ig terjedő  lejtőben és csak lépésben haladó ember sebességével szabad tolatni. A tolatáshoz a tolatásvezetőn kívül annyi személy szükséges, ahány a mozgó kocsikat kézifékkel vagy féksaruval biztosan meg tudja állítani.

4.60.

A tolatás vezetője a tolatás megkezdése előtt köteles a tolatásban résztvevőket teendőikre kioktatni. A járművek megállítása lehetőleg kézifékkel történjék.

4.61.

.A tolatásban résztvevő személyeket jelzések helyett élőszóval kell teendőikre utasítani. A vasútüzemen kívül álló személyekre vonatkozó tilalmakat a rakodási terület megfelelő helyein elhelyezett hirdetményen is közölni kell.

4.62.

Emberi erővel végzett tolatás alkalmával a járműveket a vágányon kívül haladva, oldaluknál vagy sarkuknál kell tolni.
4.63.

Közúti járművel végzett tolatás alkalmával a vontató járművet a vágányon kívül, veszélytelen távolságban kell vezetni. A vontatóeszköznek (vontatókötélnek vagy láncnak) legalább 2,5 m hosszúnak kell lennie. A mozgás időtartama alatt a közúti jármű és a vasúti kocsi között nem tartózkodhat senki.
4. Milyen rendkívüli küldeményeket ismer, melyikről milyen írásbeli rendelkezést kell kiállítani?

F 2. utasítás--27.sz. függelék--27.1.-27.2.p.--/165.o./ + 27.13.p.--/167.o./

27.1.

Rendkívülinek kell minősíteni egy küldeményt, ha a rakomány külső méretei, tömege vagy kialakítása miatt – a vasúti berendezésekre vagy a kocsikra tekintettel – a fuvarozásban résztvevő vasutak egyikén is különös nehézséget okoz, ezért a továbbítás csak különleges műszaki és forgalmi feltételek mellett engedhető meg.

27.2.

A vasút külön engedélyével fuvarozható küldemények továbbítása történhet:

--
általános érvényű, típus méretekre vonatkozó;

--
egyedi  továbbítási engedély alapján.

27.13.


A küldeményt továbbító vonat személyzetét a küldeményről, a kocsik mennyiségéről, a besorozás helyéről és a betartandó különleges forgalombiztonsági feltételekről a rendelkező, illetőleg a vonatindító állomás forgalmi szolgálattevője köteles értesíteni. Ha a kocsit középállomáson veszik fel, erre Írásbeli rendelkezésen külön utalni kell.

Általános érvényű engedéllyel több rendelkezési szakaszon át továbbítandó küldemény esetén a vonatszemélyzetet mindig csak a következő rendelkező állomásig terjedő szakaszra vonatkozóan kell értesíteni. Az értesítés kézbesítése miatti vonatmegállítás elkerülése céljából a vonat értesítésére a rendelkező állomás forgalmi szolgálattevője felkérheti – a betartandó különleges forgalombiztonsági feltételek közlése mellett - a mögöttes rendelkező állomás forgalmi szolgálattevőjét.
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24. Tétel:

1. Ismertesse a Tolatásjelzőket, jelzési képeiket, azok jelentését!

F 1. utasítás--95.-102.p.--/49-51.o./

Tolatásjelzők

95.


Biztosított tolatásjelzők olyan szolgálati helyeken vannak, ahol az állomási biztosítóberendezés lezárt vágányúton történő tolatást tesz lehetővé. Törpe tolatásjelzőkkel felszerelt szolgálati helyeken nincsenek váltójelzők olyan váltók mellet, amelyeken a tolatás lezárt váltókon át történik. A jelzők szabványos állását a Kezelési Szabályzat határozza meg.

A törpe tolatásjelző jelzőlapján esetenként lefelé mutató – fényvisszaverő – citromsárga nyíllal ellátott tábla van amely arra hívja fel a  tolatószemélyzet figyelmét, hogy a törpe tolatásjelző Tilos a tolatás-jelzés esetén nem szabad a törpe tolatásjelzőig felhúzni. A megközelítés távolságát méterben a nyíl fölött arab szám tünteti fel.

96.


A tolatásjelzők az iparvágány kiszolgáló menetek kivételével nem adnak engedélyt a tolatás megkezdésére, illetve nem tiltják meg a folyó tolatást. Jelzéseikkel csak azt jelzik, hogy a forgalmi utasításban szabályozott módon engedélyezett tolatás a tolatásjelzőig – kivéve a hídmérlegjelző helyett alkalmazott fény tolatásjelzőt – vagy pedig a jelzőn túli vágányrészen is végezhető.

97.


Tilos a tolatás-jelzés azt jelzi, hogy az engedélyezett tolatás csak a tolatásjelzőig, a Szabad a tolatás-jelzés pedig azt jelzi, hogy az engedélyezett tolatás a jelzőn túli vágányrészen is végezhető.

A visszatol - jelzés azt jelzi, hogy a visszatolásra a vágányút elő van készítve.

98.

 Budapest Déli pu-on az alagútban folyó tolatási mozgások szabályozására olyan fény tolatásjelző van, amely villogó kék fénnyel Visszatolni – jelzés adására is alkalmas.

99.

Budapest–Ferencváros rendező–pályaudvaron a tolatási mozgások szabályozására olyan fény tolatásjelző van, amely 1 kék és 1 fehér fénnyel „Szabad a kihúzás”, 1 fehér fénnyel „Szabad a visszatolás”,1 villogó fehér, ill. 1 villogó kék fénnyel „Gyorsíts”, ill. „Lassíts”- jelzések adására is alkalmas.

100.


A Vezérigazgatóság külön engedélyével olyan fény tolatásjelző létesíthető, amely a biztosítóberendezés Kezelési Szabályzatában meghatározott esetben a jelző árbocán külön lapon vagy külön árbocon elhelyezett világító fehér arab szám jelzi, hogy a jelző a Szabad a tolatás – jelzése melyik vágányra érvényes.

Használatuknak módozataira az állomási, valamint a külön kiadott Végrehajtási Utasítás tartalmaz részletes rendelkezéseket.

Tilos a tolatás!
Nappal csúcsára állított négyszögletes tárcsa kék lapjával a vágányra merőleges helyzetben, sötétben (fényjelzőn nappal is) egy kék fény.

Szabad a tolatás!
Nappal a tárcsa lapja vízszintes, sötétben (fényjelzőn nappal is) egy fehér fény.

Fényvisszaverővel ellátott tolatásjelző vízszintesen álló tárcsáján nappal és sötétben egy fényvisszaverő vízszintes fehér sáv van.

Az alak tolatásjelzők árbócának és jelzőtárcsájának színezése helyett fényvisszaverő is alkalmazható.

102.

 
A nem biztosított tolatásjelző árbocán a kék sávok közepén fehér sávval meg vannak szakítva.
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2. Ismertesse az egyszerűsített, továbbá a tárcsafékes fékpróbák megtartására vonatkozó szabályokat!

E 2. utasítás---3.2.p.--/33-35.o./

3.2.1. Az egyszerűsített fékpróba tartalma

Az egyszerűsített fékpróba során arról kell meggyőződni, hogy:

· a vonat valamennyi járművét a fővezetékhez csatlakoztatták – e,

· a fővezetékhez újonnan csatlakoztatott járművek fékberendezésének állapota és működése szabályos – e.
3.2.2. Hátul működő mozdonnyal közlekedő ingavonat egyszerűsített fékpróbájánál az utolsó 


két légfékes jármű egyike a vontatójármű, ennek befékezést követő és oldást követő 


vizsgálatát is a vonat fékberendezését vizsgáló dolgozónak kell elvégezni.

3.2.3. Az egyszerűsített fékpróba esedékessége

3.2.4. A TFB-vel tartott teljes fékpróba után a vonat mozdonyáról.

3.2.5. Ha a vonat, vagy annak egy része

· 0°C - nál nagyobb hőmérséklet esetén 3 óránál rövidebb ideig,

· 0°C, vagy annál kisebb hőmérséklet esetén 1 óránál rövidebb ideig féktechnikailag leállított állapotban volt. 

3.2.6. Ha a vonat fővezetékét annak bármely helyén bármely okból elzárták, és azt újból összenyitották, 

3.2.7. Ha a vonat közlekedése folyamán vezetőállást vagy mozdonyt cserélnek,

3.2.8. Ha a vonatba kocsikat soroztak be, vagy a fékezésből addig kiiktatott kocsi(k) fékberendezését beiktatják, 

3.2.9. Ha a vonat végéről kocsikat akasztanak le,

3.2.10. Ha a tolatás alkalmával a szerelvény légfékjét működtetni fogják, kivételt képez ez alól, az érkezett vonat mozdonyával végzett tolatás. Ilyenkor fékpróbázni nem kell.

3.2.11. Személyszállító vonatok egyesítése esetén, ha bármelyik vonatrész: 

· 0°C - nál nagyobb hőmérséklet esetén 3 óránál rövidebb ideig,

· 0°C, vagy annál kisebb hőmérséklet esetén 1 óránál rövidebb ideig féktechnikailag leállított állapotban volt. 

3.2.12. Személyszállító vonatok megosztása esetén mindegyik vonatrészben, ha a vonatrészek fővezetékének utántáplálása:

· 0°C - nál nagyobb hőmérséklet esetén 3 óránál rövidebb ideig,

· 0°C, vagy annál kisebb hőmérséklet esetén 1 óránál rövidebb ideig nem szünetelt. 

3.2.13. A határállomásokon belépő, mozdonycserével tovább közlekedő személyszállító vonatoknál.

3.2.14. Ha a szerelvény összetétele nem változik, de mozdonyt cserélnek és új vonatszámmal fog közlekedni a vonat.

3.2.15. Az egyszerűsített fékpróba végrehajtása új kocsik vonatbasorozása esetén

  A 3.2.8. pontban tárgyaltgyalt esetekben az újonnan besorozott jármű(vek) fővezetékét (szükség esetén  főlégtartály vezetékét) a  vonathoz kell csatlakoztatni. A légfékezésbe beiktatott kocsik fékberendezését fel kell tölteni, és ezen jármű(vek) esetében a 3.1.5.-3.1.11., 3.1.29.-3.1.30., 3.1.41.-3.1.42., 3.1.54.-3.1.86. pontok előírásai szerint kell eljárni.

3.2.16. Az új kocsik besorozásával – illetve új fékek beiktatásával – kiegészült vonat tömörségvizsgálatát el kell végezni A megfelelőnek ítélt, mért tömörségi értéket a 3.4.2.-3.4.6., 3.4.12. pontban megadottak szerint a „Menetigazolvány” 18. 19. rovatába, illetve a fékpróba bárcára kell írni.

3.2.17. A befékezési és oldási vizsgálatot a 3.1.67.-3.1.86. pontok szerint kell végrehajtani, de az ellenőrzés csak az újonnan besorozott, illetve beiktatott jármű(vek) és a vonat utolsó két légfékes járművének megvizsgálását jelenti.

3.2.18 Az egyszerűsített fékpróba végrehajtása akkor, ha a vonatba új kocsikat nem soroztak be



  A 3.2.8. pontban tárgyalt eset kivételével az összes többi alkalomkor az



egyszerűsített fékpróba a vonat utolsó két légfékes járművének befékezési és oldási 



vizsgálatából áll. A TFB-vel végzett teljes fékpróba után a vonat mozdonya a 



szerelvény bármelyik végére állhat, de a 3.2.4. szerinti egyszerűsített fékpróba mindig



a mozdonyhoz viszonyított utolsó két légfékes kocsi vizsgálatát jelenti.

3.2.19.   Mozdony vagy vezetőállás csere esetén a vonat feltöltését a fékezőszelep „menet” 


állásában 5bar névleges nyomással kell végezni. Nyomásigazítót ennél a műveletnél


csak akkor kell használni, ha a vonat fékberendezése nem old fel és ezt a féket 


vizsgáló dolgozó kéri. Ilyenkor a nyomásigazítóval a fővezeték nyomását 5.5bar-ra 


kell növelni.

3.2.20. Abban az esetben, ha a fékberendezés ilyen esetben sem old fel, akkor a vonat


fékberendezéséből a sűrített levegőt el kell távolítani és teljes fékpróbát kell tartani.

3.2.21. Hátul működő mozdony esetén, az egyszerűsített fékpróba során is be kell tartani a



3.1.74. pont előírását.



E2 utasítás 26. old. 3.1.70.pont

3.1.70. A féket vizsgáló dolgozó a vonat járműveinek befékezettségét és oldását köteles


megvizsgálni, tárcsás fékeknél a fékkijelző berendezések megfigyelésével.

3.1.71. A vizsgálat akkor tekinthető sikeresnek, ha a tárcsás fék fékkijelző berendezésének 



légfékes ablaka(i)ban (lásd a 2. Függeléket) a vörös színű tábla látható, oldásnál a



fékkijelző ablakaiban a zöld színű tábla látható, valamint a fékhenger nyomásmérő 



0bar-t mutat. 

3.1.84. Ha az oldásvizsgálat során rendellensség tapasztalható, akkor a hibát meg kell



keresni.
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3. Mit jelent a szolgálati menetrendkönyvben /Menetrendi segédkönyvben/ egy vonat menetrendjének a „2” számú rovatában az állomás név aláhúzás, milyen tolatási szabályokat kell ilyenkor betartani?

F 2. utasítás--4.82.p.--/107-108.o./

Tolatás a vágányúttól jobbra, illetőleg balra fekvő vágányokon a vágányút érintése nélkül

4.82. Vonat  behaladása, kihaladása, illetve áthaladása közben a vonat vágányútjától jobbra vagy balra fekvő  vágányzaton a vágányút érintése nélkül tolatás különleges óvintézkedések nélkül végezhető, akkor, ha a vágányzat mindkét végén terelési lehetőség van és a váltók terelő állásban levannak zárva.

Ha a vágányúttól jobbra vagy balra fekvő vágányzat két végén nincsen terelési lehetőség a vágányúttól jobbra vagy balra fekvő vágányzaton csak a Forgalmi Szakigazgatóság által kijelölt, és a menetrendben aláhúzással megjelölt nagy forgalmú vonat összeállító állomásokon szabad ki -, be-, illetve áthaladás közben tolatást végezni, de ott is csak az alábbi feltételek mellett:

a) nem korlátozott sem a távolbalátás, sem a szabadlátás;

b) a tolatás csak bejárással és csak lépésben végezhető;

c) a vonat vágányútját legfeljebb 50 m- re szabad megközelíteni, ha a vágány szabad a vonatközlekedés idejére páros féksarut vagy kettő db. féksarut kell elhelyezni;

d) a vágányon álló járműveken valamennyi kéziféket meghúzott állapotban kell tartani, az utolsó jármű kereke alá a vonatközlekedés idejére páros féksarut vagy kettő db. féksarut kell helyezni;

e) a tolatott járművek előtt egy, hosszabb egység tolatásakor egymástól látótávolságban több jelzést adó köteles haladni;

f) az érdekelt vágány (vágányok) végén jelzést adó dolgozó köteles őrködni.

A végrehajtásra vonatkozó helyi rendelkezéseket az ÁVU - nak kell tartalmaznia.
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4. Ismertesse a mozdonyok mennyiségére, alkalmazására, továbbá sebességére vonatkozó szabályokat!

F 2. utasítás--8.1.-8.11.p.--/127-128.o./

A mozdonyok mennyisége

8.1.

Vonattovábbításra általában egy vonómozdonyt kell alkalmazni. Ha egy vonómozdony teljesítőképessége a vonat továbbítására nem elég: egy vonatnál legfeljebb 2 vonó és 1 toló mozdonyt lehet alkalmazni.

Több mozdony alkalmazásakor a Műszaki Táblázatok korlátozásait figyelembe kell venni.

Mozdonyok alkalmazása

8.2.

Két vezetőállással rendelkező mozdonyon a mozdonyvezető a menetirány szerinti első vezetőállásról köteles vezetni. Ettől eltérni csak akkor szabad, ha a mozdonnyal kocsisort tolnak. Műszaki hiba miatt a mozdonyt a nyílt pályáról az első állomásig a hátsó vezetőállásról is vezethetik, ekkor a tolt vonatokra előirt módon szabad haladni.
8.3.
 A gőzmozdonyra vonatkozó előírásokat 26.sz Függelék tartalmazza.
8.4.

Attól a szabálytól, hogy a vonat mozdonya elől legyen, a Gépészeti Szakigazgatóság külön engedélye nélkül csak az alábbi esetekben szabad eltérni:

a) segély-, munka-, kisszolgáló- és próbavonatoknál;

b) személyszállító ingavonatnál;

c) nyílt pályáról visszatérő vonatnál, ha a mozdony átállítására nincsen lehetőség;

d) a toló mozdonnyal történő közlekedés alkalmával, továbbá az állomásról induló vonatok megtolásakor.
8.5.

Hóekével felszerelt mozdonyt csak hóakadály eltávolítása céljából szabad közlekedtetni.     Vonatot nem szabad vele továbbítani.

8.6.

 Csak a Gépészeti Szakigazgatóság engedélyével és az általa jóváhagyott végrehajtási utasítás alapján szabad vonatot közbesorozott mozdonnyal (húzva-tolva) közlekedtetni, kivéve saját szerelvényével

-
egy Bz sorozatú motorkocsi közbesorozva,

-
egy vagy több közbesorozott MD vontatójármú, villamos motorkocsi összekapcsolva.

Állomásról indított és ugyanarra az állomásra visszatérő: iparvágányt, rakodóhelyet, megálló-rakodóhelyet kiszolgáló vonatot a Forgalmi Szakigazgatóság Területi Forgalmi Osztály engedélyével és az általa kiadott végrehajtási utasítás alapján szabad közbesorozott mozdonnyal közlekedtetni.

A Gépészeti Szakigazgatóság engedélyével a hátul működő mozdonnyal közlekedő személyszállító ingavonattal – indokolt esetben – más jármű a mozdony után besorozva is közlekedhet (29.sz.Függelék).

8.7.
Az előfogat- és a vonómozdony közé más járműveket sohasem szabad besorozni.

8.8.

 A vonatot továbbító két motorkocsi közé csak a Gépészeti Szakigazgatóság engedélyével szabad járműveket sorozni. Nem szükséges ilyen engedély akkor, ha a két motorkocsi egy vezetőállásról kezelhető (távvezérlés).
A mozdonyok sebessége

8.9.

A mozdonyok engedélyezett legnagyobb sebességét és a korlátozásokat a Műszaki Táblázatok tartalmazzák.
8.10.

Megbontott hajtóművel, illetve csatlórudazattal szállított M28 és M31 sorozatú mozdonyt a gépészeti szakszolgálat által közölt, legfeljebb 50km/h sebességű tehervonattal szabad továbbítani.

8.11.

A segély-vonókészülékkel továbbított BDV villamos motorvonatok legfeljebb 80km/h, BV és BVh villamos motorvonatok legfeljebb 120km/h sebességgel közlekedhetnek.
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25. Tétel:

1. Hogyan történik az állomási és nyíltvonali munkahelyen dolgozók fedezése?

F 1. utasítás--181.-185.p.--/83-84.o./

181.


Nyíltvonali munkahelyet a munkahely elejétől számított általános fékúttávolságban mindkét irány felöl, A pályán munkások dolgoznak – elnevezésű jelzőeszközzel (169.ábra) kell fedezni.

A jelzőeszköz kitűzését és eltávolítását a munka vezetője köteles elrendelni és ellenőrizni.

Kétvágányú pályán vagy párhuzamos egyvágányú pályákon a jelzőeszközöket mind a két vágány mellett mind a két irány felé ki kell tűzni még akkor is, ha a munkások csak az egyik vágányon dolgoznak.

Ha a nyíltvonali munkahely és az állomás első váltója között nincsen meg az általános fékúttávolság, a jelzőeszközt közvetlenül az utolsó kijárati váltó után kell kitűzni.

Állomási fővágányon és a közvetlen mellettük fekvő mellékvágányokon végzett munka (vágányzár) esetén a pályán munkások dolgoznak elnevezésű jelzőeszközt az állomás mindkét iránya felöl, a bejárati jelző mellett, de legalább a munkahely elejétől számított általános fékúttávolságban kell kitűzni.

182.


A pályán munkások dolgoznak elnevezésű jelzőeszköz (196. ábra) fehér-vörös sávos oszlopon aláverő embert ábrázoló tábla.

183.


A jelzőeszközhöz érkező mozdony- és kiskocsivezetők a 196. pontban szabályozott módon Figyelj-jelzést kötelesek adni.

184.


A Figyelj-jelzés arra utasítja a pályán dolgozó munkásokat, hogy a közlekedést akadályozó tárgyakat helyezzék űrszelvényen kívül és maguk is az űrszelvényen kívül helyezkedjenek el (L. 106. sz. jelzést is.)

185.
A jelzőeszköz fényvisszaverő kivitelben készül.
2. Kik és hányan utazhatnak a vontatójármű illetve a vezérlőkocsi vezetőállásán?

F 2. utasítás--16.55.p.--/241.o./

16.55.

Mozdony, motorkocsi, továbbá vezérlőkocsi vezetőállásán az ott szolgálatot végző dolgozókon kívül az alább felsoroltak jogosultak utazni:

a) a felügyeleti hatóság ellenőrzésre jogosult tagjai, igazolványuk alapján;  

b) szolgálatban lévő vasúti dolgozók a szolgálati felsőbbség által kiállított engedély alapján;

c) szolgálatban és önköltségben utazó vonatszemélyzet és szállítmánykísérők;

d) segély-, hótakarító, értesítő, kémszemle-, és próbavonatoknál az érdekelt szolgálati ágak dolgozói;

e) tolatás közben a tolatószemélyzet tagjai;

f) iparvágányon szükséges kocsiátadást-, átvételt végző állomási dolgozó (16.58. pont);

g) a fegyveres erők és rendvédelmi szervek tagjai;

h) nem vasúti személyek a vasút által kiállított engedély alapján.
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3. Hogyan kell végrehajtani a vonatok védelmét és fedezését a nyílt pályán?

F 2. utasítás--16.36.-16.40.p.--/236-237.o./ 

A vonatfogadásra kötelezettek teendői

16.36.

A haladó, továbbá a nyílt pályán bármely ok miatt megállt vonatokat a forgalmi szolgálattevők, továbbá a vonatfogadásra kötelezett állomási és nyíltvonali dolgozók kötelesek védeni, illetve fedezni összeütközés, továbbá utolérés ellen.

16.37.

 Ha a vonatjelentőőri vagy szükség-vonatjelentőőri közlekedésre berendezett pályán, vagy ha biztosított térközi közlekedésre berendezett pályán bármely ok miatt át kell térni a vonatjelentőőri szolgálatra, s a forgalmi szolgálattevő a bejárati jelzővel, más vonatjelentő dolgozó pedig a térközjelzővel, illetve a kitűzött Megállj-jelzővel vonatot állít meg: köteles a mögöttes vonatjelentő dolgozót a megállításról értesíteni és utasítani arra, hogy a visszajelentésig ne bocsásson vonatot a térközbe. 

A vonatszemélyzet teendői

16.38. 

Ha egy vonat továbbhaladása a nyílt pályán, a mozdony szolgálatképtelensége vagy pedig a vonatnál keletkezett bármely más továbbhaladást gátló ok miatt lehetetlenné vélt, vonatkísérővel közlekedő vonatnál a vonatkísérő köteles a vonatról hátrafelé figyelni, s ha közeledő követő vonatot vesz észre, feléje Megállj-jelzést adni.
16.39.

A körülmények tisztázása után a helyzetnek megfelelően segélyt, illetve a visszatolásra engedélyt kell kérni. Szükség esetén a mozdonyvezető élőszóval köteles vonatkísérővel közlekedő vonatnál a vonatkísérőt utasítani, arra, hogy segélykérés, engedélykérés végett távozzék a jól működő távbeszélővel rendelkező első szolgálati helyig (távbeszélő-csatlakozó helyig). Vonatkísérő nélkül közlekedő vonatnál a mozdonyvezető köteles – ha mellette második dolgozó is teljesít szolgálatot – a második dolgozót a segélykérésre, engedélykérésre utasítani. Vonatkísérővel közlekedő vonatnál a vonatkísérő köteles a segélykérést, engedélykérést elvégezni. A csak mozdonyvezetővel közlekedő vonatoknál a mozdonyvezető – az E.1. sz. Utasításban előírtak elvégzése után – köteles az esetleges segély-, illetve engedélykéréséről gondoskodni.

Ha a pálya járhatatlansága esetén a segélyt kérő dolgozó engedélyt kap a visszatolásra, köteles a vonathoz visszatérni, s a kapott engedélyt a mozdonyvezetőnek jelenteni.

A forgalmi szolgálattevő segélykérés esetén köteles a segélyt kérő dolgozóval közölni, hogy a segélymozdony (-vonat) melyik irányból fog a vonathoz érkezni. A segélyt kérő dolgozó köteles a vonathoz visszatérni, s a mozdonyvezető tájékoztatása után abba az irányba visszatérni, amelyik irányból a segélymozdony (-vonat) fog érkezni, az érkező segélymozdony(-vonat) felé Megállj-jelzést adni, a vonat (mozdony) megállítása után a segélymozdonyt (-vonatot) a vonathoz kísérni.

16.40.

Önműködő térközbiztosító berendezéssel felszerelt pályán a csak mozdonyvezetővel közlekedő vonat mozdonyvezetőjét – amennyiben az állomásközben vonat nincs – a forgalmi szolgálattevő a vonat fedezése alól felmentheti.

[image: image100.png]



4. Ismertesse a robbanás, a tűzveszélyes, továbbá a fertőtlenítendő kocsik besorozására vonatkozó előírásokat!

F 2. utasítás--11.23.p.--/139.o. /+

F 2. utasítás--13.sz.függeléke--13.1.-13.5.p.--/91-92.o./

Robbanásveszélyes, továbbá tűzveszélyes bárcával ellátott kocsik besorozása

11.22.

Robbanásveszélyes, valamint tűzveszélyes bárcával ellátott rakott kocsikat, továbbá az üres edény- és tartálykocsikat csak teher- és vegyesvonatokkal szabad továbbítani. A besorozásukra vonatkozó részletes szabályokat a 13.sz. Függelék tartalmazza

Fertőtlenítendő kocsit besorozása
11.23.

Fertőtlenítendő kocsit a személyekkel elfoglalt, vagy élő állattal rakott kocsik után kell besorozni és tőlük legalább 2 védőkocsival kell elválasztani.

13.FÜGGELÉK

Robbanásveszélyes bárcával ellátott rakott kocsik besorozása

13.1.


Robbanásveszélyes áruval (RID 1. Osztály) rakott kocsikat, vagy konténereket szállító vasúti kocsikat, narancssárga színű RID 1, 1.4, 1.5, 1.6, 01 sz. veszélyességi bárcákkal vannak ellátva, legalább

a)
a személyek által elfoglalt kocsiktól
6


b)
a fűtőkazánkocsitól, kályhával fűtött kocsiktól
3


c)
a villamosmozdonyoktól
3

Védőkocsival kell elválasztani.

Az ilyen kocsik után legalább 2 védőkocsit kell sorozni akkor, ha utána nincsen mozdony a vonatnál.

Tűzveszélyességre utaló bárcával ellátott kocsik besorozása

13.2.


Tűzveszélyességre utaló bárcával ellátott kocsikat, tartálykocsikat, konténereket vagy tankkonténereket szállító vasúti kocsikat, amelyek a RID 3, 4.1, 4.3, 2.1, 5.2 sz. veszélyességi bárcákkal vannak ellátva, legalább


a)a személyek által elfoglalt kocsiktól
2

b)a fűtőkazánkocsiktól, kályhával fűtött kocsiktól


-

ponyvával le nem takart, nyitott kocsi
10

-

ponyvával letakart nyitott kocsi
6

-

fedett kocsi, nagy konténer


-

fedett kocsi, ha a nyílászárók:




(ajtó, ablak stb.) nem zárnak megfelelően
6


-

tartálykocsi, vagy tankkonténert szállító kocsi




(rakott, tisztítatlan, üres)
2



c)
villamosmozdonytól bármilyen kocsitípus esetén
1

védőkocsival kell elválasztani.
13.3.

A veszélyes árút szállító tartálykocsik dómfedelét, központi szelepét, valamint a lefejtő szelepeket zárt állapotban kell rögzíteni, és MÁV-zárral kell ellátni. A lefejtő szelep csőcsatlakozására a zársapkát jól tömítve kell felcsavarozni. A szállítás közben keletkezett tömítési hibákat azonnal meg kell szüntetni, ha pedig bármely ok miatt ez nem lehetséges, a kocsit ki kell sorozni.

13.4.

Robbanásveszélyre és tűzveszélyességre utaló RID veszélyességi bárcákkal ellátott kocsik fékállásán nem szabad dohányozni, nyílt lángot használni és gyúlékony anyagot
 elhelyeznRobbanásveszélyre és tűzveszélyességre utaló bárcával ellátott kocsik besorozása

13.5.

A robbanásveszélyes áruval rakott kocsikat, amelyek az 1,  1.4,  1.5,  1.6,  01 sz. RID veszélyességi bárcával vannak ellátva, valamint az ilyen bárcákkal ellátott konténereket szállító vasúti kocsikat, a tűzveszélyes árukat tartalmazó kocsiktól (a 3,  4.1,  4.2,  4.3,  5.1, vagy 5.2 sz. RID veszélyességi bárcával ellátott) 2db 2 tengelyű, vagy 1db 4- vagy több tengelyű védőkocsival kell egymástól elválasztani. A robbanásveszélyes áruval rakott kocsikat a tűzveszélyes bárcával ellátott kocsik, elé kell sorozni.
