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1. Letétes kocsikra vonatkozó rendelkezések 
Az ÁÜ vagy az SzÜ valamint a GÜ eseti rendelkezésére letétbe helyezhetők mindazok a személy- és teherkocsik, amelyeknek érvényes fővizsgálati határidejük van és időlegesen felhasználás nélkül állnak. 

Az őrzött tárolás helyét a tárolást elrendelő rendelkezésben kell meghatározni. 

A letétes tárolóhelyre kizárólag üzemképes kocsikat szabad állítani.

A tárolásba vétel megkezdésekor a kocsi revízió jele közelébe az alábbi feliratot kell felfesteni:

Letétbe helyezve:
nap, hó, év, szolgálati hely kódja;

Tárolás helye (csak személykocsik esetén);

A tárolás megkezdésekor teherkocsiknál a SZIR-ben a kocsi speciális lefoglalására vonatkozó módosítást végre kell hajtani.

A letétből a kocsik csak a leállítást elrendelők utasítására vehetők fel.

A személykocsikat a tároló helyről műszaki vizsgálat után a honos vagy a kijelölt kocsijavító műhelybe kell továbbítani, és K4 időszakos karbantartás keretében üzemképességüket ellenőrizni.

A következő fővizsgálat új időpontját a tárolásból való visszavétel után a kocsira fel kell festeni.

Teherkocsiknál a letét időtartamáról a visszavevő Kocsivizsgálati Telephelynek el kell készítenie a mindenkor érvényes nyilvántartási utasítás szerinti „Teherkocsi adatfelvételi lap”-ot, melyet az ÁÜ Üzemeltetési Főosztály Technológiai Osztály részére meg kell küldeni. Visszavételkor a letétre vonatkozó feliratokat törölni kell, a kocsira feliratozott revízió jelet azonban nem kell módosítani. A kocsi fővizsga ciklusa alatt a letétben töltött időt a SZIR göngyölíti és a ciklusidő utolsó hat hónapjában a kocsi műhelybe kerülése esetén vagy külön rendeletre a kocsira feliratozott REV időt ennek figyelembe vételével kell módosítani. A Kocsivizsgálati Telephely köteles a SZIR-ben a speciális lefoglalásra vonatkozó adatokat módosítani, valamint az adatközlő lapokat két évig megőrizni.

A letétből visszavett teherkocsiknál a fővizsgálati határidő az eredeti járműjavító üzemi fővizsgálathoz viszonyítva maximum 8 évig növelhető, azt túllépni nem lehet.

2. A járművek pályaszámára vonatkozó előírások
A pályaszám az a kocsi oldalára és/vagy alvázára felfestett szám, amely a kocsi egyedi sorszáma mellett jelöli a közlekedtethetőség feltételeit, a besoroló vasutat és a kocsi fő műszaki jellemzőit.

Az UIC 438-1 és a 438-2 sz. döntvényekben meghatározott feltételek szerinti pályaszámra vonatkozó előírásokat kivonatosan a Műszaki segédlet jelen fejezete tartalmazza.

2.1. Teherkocsik feliratai

A teherkocsik feliratozása nemzetközileg egységesített módon történik. Az egységes jelölés a kocsi pályaszámából és betűjelekből áll, amely a kocsi műszaki és forgalmi jellemzőit fejezi ki.

2.1.1. A teherkocsik pályaszáma


A pályaszám 12 számjegyű, melynek egyes csoportjaihoz azonos jelentésű betűjelek tartoznak. Ezek közül a sorozatjelek egyes esetekben (pl. magán teherkocsik) már elmaradnak.


A 12 jegyű pályaszám öt csoportra bontható, melyek jelentései általában az alábbiak: 

- első és második számjegy
csererendszer kódszám,

- harmadik és negyedik számjegy
tulajdonos vagy besoroló vasút kódszáma,

- ötödiktől a nyolcadik számjegyig
típusszám,

- kilencediktől a tizenegyedik számjegyig
sorozaton belüli sorszám,

- tizenkettedik számjegy
ellenőrző szám.

A sorozatjelek fő-,(nagybetű) és alsorozat (kisbetű) jelekből állnak.

Például: 

Csererendszer kódszám

21 RIV

Tulajdonos vagy besoroló vasút

55 MÁV

Típusszám

554 0 
Sorozaton belüli sorszám

327
Ellenőrző szám

2

Fősorozatjel

E 
Alsorozatjel

s
2.1.2. 
A leggyakrabban előforduló csererendszer kódszám jelentése

	01
	RIV- és PPV-forgalmú, vasúttulajdonú ICF közösségi kocsiállagába tartozó, rögzített nyomtávolságú, független tengelyű teherkocsi.

	02
	RIV- és PPV-forgalmú, vasúttulajdonú, ICF közösségi kocsiállagába tartozó, különböző nyomtávolságú, független tengelyű teherkocsi.

	11
	RIV- és PPV-forgalmú, vasúttulajdonú INTERFRIGO közösségi kocsiállagába tartozó, rögzített nyomtávolságú, forgóvázas teherkocsi.

	12
	RIV- és PPV-forgalmú, vasúttulajdonú, INTERFRIGO közösségi kocsiállagába tartozó, különböző nyomtávolságú,  forgóvázas teherkocsi.

	21
	RIV- és PPV-forgalmú, vasúttulajdonú, rögzített nyomtávolságú, független tengelyű teherkocsi.

	22
	RIV- és PPV-forgalmú, vasúttulajdonú, különböző nyomtávolságú, független tengelyű teherkocsi.

	23
	RIV- és PPV-forgalmú, magántulajdonú, rögzített nyomtávolságú, független tengelyű teherkocsi.

	24
	RIV- és PPV-forgalmú, magántulajdonú, különböző nyomtávolságú, független tengelyű teherkocsi.

	25
	RIV- és PPV-forgalmú, bérbe adott, rögzített nyomtávolságú, független tengelyű teherkocsi.

	26
	RIV- és PPV-forgalmú, vasúttulajdonú bérbe adott, különböző nyomtávolságú, független tengelyű teherkocsi.

	27
	PPV-forgalmú, vasúttulajdonú, rögzített nyomtávolságú, független tengelyű teherkocsi.

	31
	RIV- és PPV-forgalmú, vasúttulajdonú, rögzített nyomtávolságú, forgóvázas teherkocsi.

	33
	RIV- és PPV-forgalmú, magántulajdonú, rögzített nyomtávolságú, forgóvázas teherkocsi.

	35
	RIV- és PPV-forgalmú, vasúttulajdonú bérbe adott, rögzített nyomtávolságú, forgóvázas teherkocsi.

	40
	Belföldi forgalmú, független tengelyű, vasútüzemi kocsi.

	41
	Külön megállapodás alapján nemzetközi forgalmú, vasúttulajdonú, rögzített vagy különböző nyomtávolságú, független tengelyű teherkocsi.

	42
	Belföldi forgalmú, vasúttulajdonú, rögzített vagy különböző nyomtávolságú, független tengelyű teherkocsi.

	43
	Külön megállapodás alapján nemzetközi forgalmú, magántulajdonú, rögzített vagy különböző nyomtávolságú, független tengelyű teherkocsi.

	44
	Belföldi forgalmú, magántulajdonú, rögzített vagy különböző nyomtávolságú, független tengelyű teherkocsi.

	80
	Belföldi forgalmú, forgóvázas, vasútüzemi kocsi.

	81
	Külön megállapodás alapján nemzetközi forgalmú, vasúttulajdonú, rögzített vagy különböző nyomtávolságú, forgóvázas teherkocsi.

	82
	Belföldi forgalmú, vasúttulajdonú, rögzített vagy különböző nyomtávolságú, forgóvázas teherkocsi.

	83
	Külön megállapodás alapján nemzetközi forgalmú, magántulajdonú, rögzített vagy különböző nyomtávolságú, forgóvázas teherkocsi.

	84
	Belföldi forgalmú, magántulajdonú, rögzített vagy különböző nyomtávolságú, forgóvázas teherkocsi.

	85
	Külön megállapodás alapján nemzetközi forgalmú, bérbe adott, rögzített vagy különböző nyomtávolságú, forgóvázas teherkocsi.


2.1.3. 
Fő- és alsorozatjelek


Az egységes sorozatjelrendszer a fő- és alsorozatjelből áll. A nagybetűs fősorozatjel kifejezi a kocsisorozatot (nyitott, fedett, pőre stb.) és az építési (normál- vagy különleges) módot. A kisbetűs alsorozatjel a felhasználhatóság szempontjából mutatja a kocsi legfontosabb jellemzőit. A teherkocsik fősorozatjelei és az ezekhez tartozó alsorozatjelek az alábbiak:

2.1.3.1. E
normál építésű, magas oldalfalú, nyitott kocsi

a
négytengelyes kocsi

aa
hat vagy több tengelyes kocsi

c
fenékürítő ajtókkal

k
kéttengelyes kocsi max. rakománytömeg ( 20t


négytengelyes kocsi esetében ( 40t


hat vagy többteng. kocsi esetében ( 50t

kk
kéttengelyes kocsi max. rakománytömeg ( 25t


négytengelyes kocsi esetében ( 50t


hat vagy többteng. kocsi esetében ( 60t

l
oldalra nem buktatható

m
kéttengelyes kocsi max. rakományhossz (7,7m 


négy- vagy többteng. kocsi esetében (12m

n
kéttengelyes kocsi max. rakománytömeg (30t


négytengelyes kocsi esetében (60t


hat vagy többteng. kocsi esetében (75t

o
zárt homlokfal

q
villamos fővezeték valamennyi áramnemre

s
futóképes 100 km/h sebességig

ss
futóképes 120 km/h sebességig

-x
főjavított (EUROFIMA)

- y
emeltszintű fővizsgálat

2.1.3.2. F
nyitott kocsi, különleges építésű

a
négytengelyes kocsi

aa
hat vagy több tengelyes kocsi

b
nagy rakterű, nem négyt.kocsi V ( 45m3
c
gravitációval mindkét oldalra adagolva


üríthető, magas építésű kocsi

cc
gravitációval mindkét oldalra adagolva


üríthető, alacsony építésű kocsi

f
angliai komp- és alagútforgalomra alkalmas

 
kocsi

ff
Angliával csak alagútforgalomra alkalmas kocsi

fff
Angliával csak kompforgalomra alkalmas kocsi

k
kéttengelyes kocsi max. rakománytömeg ( 20t


négytengelyes kocsi esetében ( 40t


hat vagy többteng. kocsi esetében ( 50t

kk
kéttengelyes kocsi max. rakománytömeg ( 25t


négytengelyes kocsi esetében ( 50t


hat vagy többteng. kocsi esetében ( 60t

l
gravitációval  hirtelen  üríthető  egyidejűleg


mindkét oldalra, magas építésű kocsi

ll
gravitációval  hirtelen  üríthető  egyidejűleg


mindkét oldalra, alacsony építésű kocsi

n
kéttengelyes kocsi max. rakománytömeg ( 30t


háromtengelyes kocsi esetében ( 40t


négytengelyes kocsi esetében ( 60t


hat vagy többteng. kocsi esetében (75t

o
gravitációval  hirtelen  üríthető  középre,


magas építésű kocsi

oo
gravitációval  hirtelen  üríthető  középre,


alacsony építésű kocsi

p
gravitációval adagolva üríthető középre,


 magas építésű kocsi

pp
gravitációval középre adagolva üríthető,


alacsony építésű kocsi

q
villamos fővezeték valamennyi áramnemre

qq
villamos fővezeték és berendezés valamennyi


áramnemre

s
futóképes 100 km/h sebességig

ss
futóképes 120 km/h sebességig

-x
különleges ürítőberendezéssel

2.1.3.3. G
fedett kocsi, normál építésű, legalább nyolc
szellőzőablakkal

a
négytengelyes kocsi

aa
hat vagy több tengelyes kocsi

b
nagy rakterű:


kétteng. kocsi esetében L  12 m, Vr 
70m3

négyteng. kocsi esetében L  18 m

g
gabonaszállításra

h
zöldségfélék szállítására

k
max. rakománytömeg kéttengelyes kocsi ( 20t


négytengelyes kocsi esetében ( 40t


hat vagy többtengelyes kocsi esetében ( 50t

kk
max. rakománytömeg kéttengelyes kocsi ( 25t


négytengelyes kocsi esetében ( 50t


hat vagy többtengelyes kocsi esetében ( 60t

l
nyolcnál kevesebb szellőzőnyílás

m
rakodási hossz:


kéttengelyes kocsi L ( 9 m


négytengelyes kocsi esetében L ( 15 m

n
max. rakománytömeg kéttengelyes kocsi ( 30 t


négytengelyes kocsi esetében  ( 60 t


hat vagy többteng. kocsi esetében ( 75t

o
kétteng. kocsi rakodási hossz L(12 m, Vr 70m3
q
villamos fővezeték valamennyi áramnemre

qq
villamos fővezeték és berendezés valamennyi 


áramnemre

s
futóképes 100 km/h sebességig

ss
futóképes 120 km/h sebességig

2.1.3.4. H
fedett kocsi, különleges építésű

a
négytengelyes kocsi

aa
hat vagy több tengelyes kocsi

b
nagy rakterű


kétteng. kocsi esetében 12(L(14 m, Vr  70 m3

négyteng. kocsi esetében 18 ( L ( 22 m

bb
nagy rakterű


kéttengelyes kocsi esetében L 14 m,


négytengelyes vagy többtengelyes kocsi esetében


L  22 m

c
homlokajtókkal

cc
homlokajtókkal és belső berendezéssel


gépkocsiszállításhoz

d
fenékajtókkal

e
kétszintes

ee
három vagy többszintes

f
angliai komp- és alagútforgalomra alkalmas 


kocsi

ff
Angliával csak alagútforgalomra alkalmas kocsi

fff
Angliával csak kompforgalomra alkalmas kocsi

i
nyitható oldalfalakkal

k
kéttengelyes kocsi max. rakománytömeg (20t


négytengelyes kocsi esetében (40t


hat vagy többteng. kocsi esetében ( 50 t

kk
max. rakománytömeg kéttengelyes kocsi ( 25 t


négytengelyes kocsi esetében ( 50 t


hat vagy többteng. kocsi esetében ( 60 t

l
mozgatható válaszfalakkal

ll
mozgatható, reteszelhető válaszfalakkal

m
rakodási hossz:


kéttengelyes kocsi esetében L ( 9 m


négytengelyes kocsi esetében L ( 15 m

n
kétteng. kocsi esetében max. rak. tömeg  ( 28 t


négytengelyes kocsi esetében ( 60 t


hat vagy többteng. kocsi esetében ( 75 t

o
kétteng. kocsi esetében rak. hossz L( 12 m,


Vr  70m3
q
villamos fővezeték valamennyi áramnemre

qq
villamos fővezeték és berendezés valamennyi


áramnemre

s
futóképes 100 km/h sebességig

ss
futóképes 120 km/h sebességig

2.1.3.5. I
hűtőkocsi, hőszigetelt, levegőkeringtetés szélmotorral, padlórácsokkal és jégtárolóval (3,5 m3 vagy annál nagyobb)






a
négytengelyes kocsi

b
kéttengelyes kocsi 22 ( T ( 27 m2
bb
kéttengelyes kocsi T ( 27 m2 
c
húshorgokkal

d
tengeri hal szállítására

e
villanymotoros szellőzéssel

f
angliai komp-és alagútforgalomra alkalmas 


kocsi

ff
Angliával csak alagútforgalomra alkalmas kocsi

fff
Angliával csak kompforgalomra alkalmas kocsi

g
motoros hűtőkocsi

gg
folyékony gázzal hűtött kocsi

h
nagyon hőszigetelt kocsi

k
kéttengelyes kocsi max. rakománytömeg (15 t


négytengelyes kocsi esetében ( 30t

l
hőszigetelt, jégtároló nélkül

m
rakterület:


kéttengelyes kocsi esetében T ( 19 m2

négytengelyes kocsi esetében T ( 39 m2
n
kéttengelyes kocsi max. rakománytömeg  ( 25 t


négytengelyes kocsi esetében ( 40 t

o
3,5 m3-nél kisebb jégtárolóval

p
padlórácsok nélkül

q
villamos fővezeték valamennyi áramnemre

qq
villamos fővezeték és berendezés valamennyi


áramnemre

s
futóképes 100 km/h sebességig

ss
futóképes 120 km/h sebességig

2.1.3.6. K
kéttengelyes pőrekocsi, normál építésű, lehajtható oldalakkal és rövid rakoncákkal


- rakodási hossz L  12 m, max. terhelés 30 t

b
hosszú rakoncákkal

g
konténerszállításra alkalmas kocsi

i
mozgatható tetővel és homlokfallal

j
lökéscsillapító készülékkel

k
max. terhelés ( 20 t

kk
max. terhelés ( 25 t

l
rakoncák nélkül

m
rakodási hossz  9 ( L ( 12 m

mm
rakodási hossz L ( 9 m

n
max. terhelés ( 30 t

o
rögzített oldalfalakkal

p
oldalfalak nélkül

pp
levehető oldalfalakkal

q
villamos fővezeték valamennyi áramnemre

s
futóképes 100 km/h sebességig

ss
futóképes 120 km/h sebességig

2.1.3.7. L
kéttengelyes pőrekocsi, különleges építésű


- rakodási hossz L  12 m, max. terhelés  30 t

b
pa- rendszerű közepes konténer szállítására

c
forgózsámolyos kocsi

d
közúti járművek szállítására alkalmas, felső

 
rakodószint nélkül

e
személygépkocsik szállítására, felső


rakodószinttel

f
angliai komp- és alagútforgalomra alkalmas


kocsi

ff
Angliával csak alagútforgalomra alkalmas

fff
Angliával csak kompforgalomra alkalmas

g
konténerszállításra alkalmas (kivéve pa-


rendszerű közepes konténer)

h
lemeztekercsek fekvő helyzetben történő 


szállítására kialakítva

hh
lemeztekercsek álló helyzetben történő 


szállítására kialakítva

i
mozgatható tetővel és homlokfallal

j
lökéscsillapító készülékkel

k
max. terhelés ( 20 t

kk
max. terhelés ( 25 t

l
rakoncák nélkül

m
rakodási hossz  9 ( L ( 12 m

mm
rakodási hossz L ( 9 m

n
max. terhelés ( 30 t

p
oldalfalak nélkül

q
villamos fővezeték valamennyi áramnemre

s
futóképes 100 km/h sebességig

ss
futóképes 120 km/h sebességig

2.1.3.8. O
vegyes, nyitott- és pőrekocsi, normál építésű


- két- vagy háromtengelyes kocsi, lehajtható 


oldalakkal és rakoncákkal


- rakodási hossz:


 kettőtengelyes kocsi esetében L  12 m

- max. terhelés < 30 t.


- rakodási hossz


:-háromtengelyes kocsi esetében L  12 m

- max. terhelés < 40 t.

a
háromtengelyes kocsi

f
angliai komp- és alagútforgalomra alkalmas 


kocsi

ff
Angliával csak alagútforgalomra alkalmas kocsi

fff
Angliával csak kompforgalomra alkalmas kocsi

k
max. terhelés ( 20 t

kk
max. terhelés ( 25 t

l
rakoncák nélkül

m
rakodási hossz  9 ( L ( 12 m

mm
rakodási hossz L ( 9 m

n
kéttengelyes kocsi esetén max. terhelés ( 30 t


háromtengelyes kocsi esetén max. terhelés ( 40 t

q
villamos fővezeték valamennyi áramnemre

s
futóképes 100 km/h sebességig

ss
futóképes 120 km/h sebességig

2.1.3.9. R
forgóvázas pőrekocsi, normál építésű


- lehajtható homlokfalakkal és rakoncákkal


- rakodási hossz: 18  L ( 22 m


- max. terhelés  60 t

b
rakodási hossz L  22 m

e
lehajtható oldalfalakkal

f
angliai komp- és alagútforgalomra alkalmas 
kocsi

ff
Angliával csak alagútforgalomra alkalmas kocsi

fff
Angliával csak kompforgalomra alkalmas kocsi

g
konténerszállításra alkalmas kocsi

h
lemeztekercsek fekvő helyzetben történő 


szállítására kialakítva

hh
lemeztekercsek álló helyzetben történő


szállítására kialakítva

j
lökéscsillapító készülékkel

k
max. terhelés ( 40 t

kk
max. terhelés ( 50 t

l
rakoncák nélkül

m
rakodási hossz  15 ( L ( 18 m

mm
rakodási hossz L ( 15 m

n
max. terhelés ( 60 t

o
2 m-nél alacsonyabb rögzített homlokfalakkal

oo
legalább 2 m magas homlokfalakkal 

p
homlokfalak nélkül

pp
levehető oldalfalakkal

q
villamos fővezeték valamennyi áramnemre

s
futóképes 100 km/h sebességig

ss
futóképes 120 km/h sebességig

2.1.3.10. S
forgóvázas pőrekocsi, különleges építésű


- négytengelyes kocsi esetében


- rakodási hossz L 18 m


- max. terhelés 60 t


- hat- vagy többtengelyes kocsi esetében


- rakodási hossz L 22 m


- max. terhelés 75 t

a
hattengelyes kocsi (2db. 3 tengelyes forgóváz)

aa
nyolc- vagy több tengelyes kocsi

b
pa- rendszerű közepes konténer szállítására

c
forgózsámollyal

d
közúti járművek szállítására alkalmas, felső 


rakodószint nélküli kocsi

e
személygépkocsik szállítására, felső


rakodószinttel

f
angliai komp- és alagútforgalomra alkalmas 
kocsi

ff
Angliával csak alagútforgalomra alkalmas kocsi

fff
Angliával csak kompforgalomra alkalmas kocsi

g
legfeljebb 60’-as konténer szállítására (kivéve


pa- rendszerű közepes konténer)

gg
60’-nál nagyobb konténer szállítására (kivéve


pa- rendszerű közepes konténer) 

h
lemeztekercsek fekvő helyzetben történő


szállítására kialakítva

hh
lemeztekercsek álló helyzetben történő


szállítására kialakítva

i
mozgatható tetővel és homlokfallal

j
lökéscsillapító készülékkel

k
max. terhelés:


négytengelyes kocsi esetében ( 40 t


hat- vagy több teng. esetében ( 60 t

kk
max. terhelés:


négytengelyes kocsi esetében ( 50 t


hat- vagy több teng. esetében ( 60 t

l
rakoncák nélkül

m
rakodási hossz:


négytengelyes kocsi esetében  15 ( L ( 18 m


hat- vagy több teng. esetében 18 ( L ( 20 m

mm
rakodási hossz 


négytengelyes kocsi esetében L ( 15 m


hat- vagy több teng. esetében L ( 18 m

n
max. terhelés:


négytengelyes kocsi esetében ( 60 t


hat- vagy több teng. esetében ( 75 t

o
ikerkocsi három forgóvázzal

p
oldalfalak nélkül

q
villamos fővezeték valamennyi áramnemre

s
futóképes 100 km/h sebességig

ss
futóképes 120 km/h sebességig

2.1.3.11. T
nyitható tetejű kocsik


-kéttengelyes kocsi esetében


- rakodási hossz 9 ( L ( 12 m


- max. terhelés  ( 30 t 


- négytengelyes kocsi esetében


- rakodási hossz 15 ( L ( 18 m


- max. terhelés  ( 60 t


- hat- vagy többtengelyes kocsi esetében


- rakodási hossz 15 ( L ( 18 m


- max. terhelés  ( 75 t

a
négytengelyes kocsi

aa
hat- vagy több tengelyes kocsi

b
nagy rakterű


- kéttengelyes kocsi rakodási hossz L 12 m


- négy-vagy többtengelyes kocsi rakodási hossz L 18m

c
homlokajtókkal

d
gravitációval adagolva tetszés szerint mindkét


oldalra üríthető, magas építésű kocsi

dd
gravitációval adagolva tetszés szerint mindkét


oldalra üríthető, alacsony építésű kocsi

e
ajtónyílás magassága 1,9 m-nél nagyobb

f
angliai komp- és alagútforgalomra alkalmas 
kocsi

ff
Angliával csak alagútforgalomra alkalmas kocsi

fff
Angliával csak kompforgalomra alkalmas kocsi

g
gabonaszállításra

h
lemeztekercsek fekvő helyzetben történő


szállítására kialakítva

hh
lemeztekercsek álló helyzetben történő


szállítására kialakítva

i
nyitható oldalfalakkal

j
lökéscsillapító készülékkel

k
max. terhelés:


- kéttengelyes kocsi esetében  ( 20 t


- négytengelyes kocsi esetében ( 40 t


- hat- vagy több teng. esetében ( 50 t

kk
max. terhelés:


- kéttengelyes kocsi esetében  ( 25 t


- négytengelyes kocsi esetében ( 50 t


- hat- vagy több teng. esetében ( 60 t

l
gravitációval hirtelen üríthető egyidejűleg két


oldalra, magas építésű

ll
gravitációval hirtelen üríthető egyidejűleg két


oldalra, alacsony építésű

m
rakodási hossz:


- kéttengelyes kocsi esetében L ( 9 m



- négytengelyes kocsi esetében L ( 15 m


- hat- vagy több teng. esetében L ( 18 m

n
max. terhelés:


- kéttengelyes kocsi esetében ( 30 t


- négytengelyes kocsi esetében ( 60 t


- hat- vagy több teng. esetében ( 75 t

o
gravitációval hirtelen üríthető középre, magas


építésű

oo
gravitációval hirtelen üríthető középre, alacsony


építésű

p
gravitációval adagolva üríthető középre, magas


építésű

pp
gravitációval adagolva üríthető középre,


alacsony építésű

q
villamos fővezeték valamennyi áramnemre

qq
villamos fővezeték és berendezés valamennyi 


áramnemre

s
futóképes 100 km/h sebességig

ss
futóképes 120 km/h sebességig

2.1.3.12. U
különleges építésű kocsik, amelyek nem tartoznak az F, H, L, S vagy Z fősorozathoz


-kéttengelyes kocsi esetében


- max. terhelés  ( 30 t 


- háromtengelyes kocsi esetében


- max. terhelés ( 40 t 


- négytengelyes kocsi esetében


- max. terhelés  ( 60 t


- hat- vagy többtengelyes kocsi esetében


- max. terhelés  ( 75 t

a
négytengelyes kocsi

aa
hat- vagy több tengelyes kocsi

c
nyomás alatt üríthető kocsi

d
gravitációval adagolva tetszés szerint mindkét


oldalra üríthető, magas építésű kocsi

dd
gravitációval adagolva tetszés szerint mindkét


oldalra üríthető, alacsony építésű kocsi

f
angliai komp- és alagútforgalomra alkalmas 
kocsi

ff
Angliával csak alagútforgalomra alkalmas kocsi

fff
Angliával csak kompforgalomra alkalmas kocsi

g
gabonaszállításra

i
olyan tárgyak szállítására, amelyek normál


építésű kocsira rakva rakszelvényen túlérők


lennének

k
max. terhelés:


- kettő- vagy háromteng. kocsi esetében (20 t


- négytengelyes kocsi esetében ( 40 t


- hat vagy több teng. kocsi esetében ( 50 t

kk
max. terhelés:


- kettő- vagy háromteng. kocsi esetében ( 25 t


- négytengelyes kocsi esetében ( 50 t


- hat vagy több teng. esetében ( 60 t

l
gravitációval hirtelen üríthető egyidejüleg két


oldalra, magas építésű

ll
gravitációval hirtelen üríthető egyidejüleg két


oldalra, alacsony építésű

n
max. terhelés:


- kéttengelyes kocsi esetében ( 30 t 


- háromtengelyes kocsi esetében ( 40 t


- négytengelyes kocsi esetében ( 60 t


- hat vagy több teng. esetében ( 75 t

o
gravitációval hirtelen üríthető középre, magas


építésű kocsi

oo
gravitációval hirtelen üríthető középre, alacsony


építésű kocsi

p
gravitációval adagolva üríthető középre, magas


építésű kocsi

pp
gravitációval adagolva üríthető középre,


alacsony építésű kocsi

q
villamos fővezeték valamennyi áramnemre

qq
villamos fővezeték és berendezés valamennyi


áramnemre

s
futóképes 100 km/h sebességig

ss
futóképes 120 km/h sebességig

2.1.3.13. Z
tartálykocsik, fémből készült tartálytesttel, folyékony vagy gáznemű termékek szállítására


- kéttengelyes kocsi esetében


- max. terhelés  ( 30 t 


- háromtengelyes kocsi esetében


- max. terhelés ( 40 t 


- négytengelyes kocsi esetében


- max. terhelés  ( 60 t


- hat- vagy többtengelyes kocsi esetében


- max. terhelés  ( 75 t

a
négytengelyes kocsi

aa
hat- vagy több tengelyes kocsi

c
nyomás alatt üríthető

e
fűtőberendezéssel

f
angliai komp-és alagútforgalomra alkalmas 


kocsi

ff
Angliával csak alagútforgalomra alkalmas kocsi

fff
Angliával csak kompforgalomra alkalmas kocsi

g
cseppfolyós vagy nyomás alatt oldott gázok


szállítására

i
nem fémből készült tartály

j
lökéscsillapító készülékkel

k
max. terhelés:


- kettő- vagy háromteng. kocsi esetében (20 t


- négytengelyes kocsi esetében ( 40 t


- hat- vagy több teng. kocsi esetében ( 50 t

kk
max. terhelés:


- kettő-vagy háromteng. kocsi esetében ( 25 t


- négytengelyes kocsi esetében ( 50 t


- hat- vagy több teng. kocsi esetében ( 60 t

n
- max. terhelés:


- kéttengelyes kocsi esetében ( 30 t 


- háromtengelyes kocsi esetében ( 40 t


- négytengelyes kocsi esetében ( 60 t


- hat- vagy több teng. kocsi esetében ( 75 t

q
villamos fővezeték valamennyi áramnemre

qq
villamos fővezeték és berendezés valamennyi


áramnemre

s
futóképes 100 km/h sebességig

ss
futóképes 120 km/h sebességig

2.2. Személykocsik feliratai

Vasúti személyszállító kocsik pályaszámai

A vasúti személyszállító kocsik egységes, 12 jegyű pályaszámmal kerülnek megjelölésre. A pályaszám első két számjegye azt mutatja meg, hogy a kocsi milyen nemzetközi forgalmi csererendszerben közlekedik (B. melléklet). A személykocsik első számjegye 5, 6, 7 lehet a táblázatban megadottak alapján.

A személykocsik pályaszámának 3. és 4. számjegye együttesen azt mutatja meg, hogy a személykocsit melyik állam területén regisztráltatták (C. melléklet). 

Magyarországon kerülnek regisztrálásra a MÁV mellett a GYSEV vasúti személyszállító kocsik is. A GYSEV legkésőbb 2008. december 31-ig használhatja a 43 kódszámot. 

A személykocsi pályaszámok 5, 6, 7 és 8. számjegye a kocsik üzemi tulajdonságait, sorozatát mutatják meg. Az 5, 6. számjegy a kocsi kialakítását, fajtáját határozza meg (E. melléklet). A 7. számjegy a kocsi maximális sebességét mutatja meg. A 8. számjegy pedig a személykocsi fűtési rendszerét jelöli az F. melléklet szerint. 

A személykocsi pályaszámok 9, 10 és 11. számjegye általában azt mutatja meg, hogy a sorozaton belül hányadik darab a vasúti személykocsi. 

Egyes esetekben a 9, illetve 10. helyen álló számok az azonos sorozatszámok mellett alsorozatot jelölnek. Ilyen esetben a pályaszám nem a tényleges darabszámot mutatja meg, hanem attól eltérő értéket ad. 

A pályaszám 12. számjegye az önellenőrző szám, amely úgy kerül kiszámításra, hogy a 11 jegyű pályaszám alá 2, 1, 2, 1 számsort kell felírni úgy, hogy mind a 11 számjegy alá kerüljön egy 2-es vagy 1-es. 

Ezt követően a kocsi pályaszámából adódó számjegyet összeszorozzuk az alatta levő 2-essel vagy 1-essel. Az így kapott szorzatot leírjuk a 2-es vagy 1-es alá. A szorzási műveletek elvégzése után a kapott szorzat számait összeadjuk úgy, hogy a két számjegyből álló szorzat egyik számjegyét is és a másik számjegyét is külön önálló számjegyként vesszük figyelembe az összeadásnál. 

Az így elvégzett összeadás eredményeként kapott összeget kivonjuk a hozzá legközelebb eső felső kerek tízes értékből és kivonás eredményéül kapott szám lesz a vasúti személykocsi pályaszám 12. számjegye, az önellenőrző száma. 

Például  
50 55 19-37 077       - 7
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           10010529670714 



1 + 0 + 0 + 1 + 0 + 5 + 2 + 9 + 6 + 7 + 0 + 7 + 1 + 4  =  43



50 – 43  =   7

A személykocsik forgalmi csere rendszerének kódszámai, az 1.- 2. számjegyének jelentése

	             2.száma
1. szám
	0a
	1a
	2a
	3a
	4a
	5
	6
	7
	8
	9

	
	Belforgalom
	TSI/COTIFc

PPWde
	Belforgalom
	TSI/COTIFc
	PPWd

	5
	Belforgalmú

kocsik
	Nem klimatizált,

rögzített

nyomtávú kocsik,

ide értve

az autószállító

kocsikat 
	Nem klimatizált,

nem rögzített

nyomtávú

1435/1520 mm

kocsik
	Fenntartva
	Nem klimatizált,

nem rögzített

nyomtávú

1435/1672 mm

kocsik
	Különleges 

számozású

kocsikf
	Rögzített

nyomtávú kocsik
	Rögzített

nyomtávú kocsik
	Nem rögzített

nyomtávú, 1435/1520 mm 

kocsik,

forgóváz cseréléssel
	Nem rögzített

nyomtávú, nyomtáv-váltó

kerékpárokkal ellátott

1435/1520 mm 

kocsik

	6
	Üzemi kocsik,

melyek nem

vesznek részt

kereskedelmi

forgalomban
	Klimatizált,

rögzített

nyomtávú kocsik
	Klimatizált,

nem rögzített

nyomtávú

1435/1520 mm

kocsik
	Üzemi kocsik,

melyek nem

vesznek részt

kereskedelmi

forgalomban
	Klimatizált,

nem rögzített

nyomtávú

1435/1672 mm

kocsik
	Személygépkocsik szállítására szolgáló

kocsik
	Nem rögzített

nyomtávú kocsik
	
	
	

	7
	Klimatizált

és

nyomásálló

szekrényű

kocsik
	Fenntartva
	Fenntartva
	Klimatizált

és

nyomásálló

szekrényű,

rögzített nyomtávú

kocsik
	Fenntartva
	Belforgalmú

kocsik
	Fenntartva
	Fenntartva
	Fenntartva
	Fenntartva


Magyarázat:

a, A 0-4 számjegyek azoknak a kocsiknak a besorolására vannak fenntartva, melyek beállítói a C-melléklet, D rovatában szerepelnek.

b, Ezek a járművek csak külön megállapodás alapján közlekedhetnek a nemzetközi forgalomban.

c, A kölcsönös használat műszaki szabályzata (TSI) vagy az Egyezmény a nemzetközi vasúti forgalomról (COTIF) további rendelkezéséig, a kocsin feliratozott RIC-jel jelöli a Műszaki Egységnek (TE), az UIC-kódexeknek, és a RIC Szabályzat II. mellékletének való megfelelést.

d, Fenntartva a PPW egyéb rendelkezéseinek, a PPW-jel a teherkocsikon jelöli ezen előírásoknak való megfelelést. A PPW tagjai a C melléklet E rovatában találhatók. 

e, 1435 mm nyomtávú PPW kocsik, melyek megfelelnek a TSI/COTIF és az átmenei időszakban a RIC Szabályzat előírásainak.

f, Ebben az esetben az 5.-11. számnak különleges jelentése van. Elsősorban (egy átmeneti időszakban) azok a vasutak személykocsijai használják, melyek 8 számjegyű pályaszámot viselnek és az  egyéb OSZZSD vasutak 1435 mm-es nyomtávú vonalain közlekednek.

A személykocsik 3.- 4. számjegyének jelentése, azon állam kódja ahol a járművet regisztrálták (2003.07.01-ei állapot szerint)

	A

(Ország neve)
	B

(Betűrendes kód)
	C

(Kódszám)
	D

(A „B” mellékletben megfogalmazott vállalat neve)
	E

(PPV és OSZZSD tagvállalat neve)
	F

(RIC tagvállalat neve)

	Németország
	D
	80
	DB
	
	DB

	Ausztria
	A
	81
	ÖBB
	
	ÖBB

	Belgium
	B
	88
	SNCB/NMBS
	
	SNCB/NMSB

	Fehéroroszország
	BLRa
	21
	BC
	OSZZSD
	

	Bosznia-Hercegovina
	BIH
	50

44
	ZFBH

ZRS
	
	ZFBH

ZRS

	Bulgária
	BG
	52
	BDZ, SRIC
	PPV/OSZZSD
	BDZ

	Horvátország
	HR
	78
	HZ
	
	HZ

	Dánia
	DK
	86
	DSB,BS
	
	DSB

	Spanyolország
	E
	71
	RENFE
	
	RENFE

	Észtország
	EST
	26
	EVR
	PPV/OSZZSD
	

	Finnország
	FIN
	10
	VR,RHK
	
	

	Franciaország
	F
	87
	SNCF,RFF
	
	SNCF

	Görögország
	GR
	73
	CH
	
	CH

	Magyarország
	H
	55
	MÁV

GYSEV/ROeEEb
	PPV/OSZZSD
	MÁV

	Olaszország
	I
	83
	FS

FNMEb
	
	FS

	Lettország
	LV
	25
	LDZ
	PPV/OSZZSD
	

	Litvánia
	LT
	24
	LG
	PPV/OSZZSD
	

	Luxemburg
	L
	82
	CFL
	
	CFL

	Macedónia (korábbi Jugoszláv Köztársaság)
	MK
	65
	CFARYM (MZ)
	
	CFARYM (MZ)

	Moldávia
	MD
	23
	CFM
	PPV/OSZZSD
	

	A
	B
	C
	D
	E
	F

	Norvégia
	N
	76
	NSB,JBV
	
	NSB

	Hollandia
	NL
	84
	NS
	
	NS

	Lengyelország
	PL
	51
	PKP
	PPV/OSZZSD
	PKP

	Portugália
	P
	94
	CP, REFER
	
	CP

	Cseh Köztársaság
	CZ
	54
	CD
	OSZZSD
	CD

	Románia
	RO
	53
	CFR
	OSZZSD
	CFR

	Egyesült Királyság
	GB
	70
	RT
	
	

	Oroszország
	RUS
	20
	RZD
	PPV/OSZZSD
	

	Szerbia-Montenegro
	YU
	72
	JZ
	
	JZ

	Szlovákia
	SR
	56
	ZSSK,ZSR
	PPV/OSZZSD
	ZSSK

	Szlovénia
	SLO
	79
	SZ
	
	AZ

	Svédország
	S
	74
	SJ, BV
	
	SJ

	Svájc
	CH
	85
	SBB/CFF/FFS

BLSb
	
	SBB/CFF/FFS

BLS

	Törökország
	TR
	75
	TCDD
	
	TCDD

	Ukrajna
	UA
	22
	UZ
	PPV/OSZZSD
	


a, A kódjel megerősítendő.

b, Az átmeneti időszakban (legkésőbb 2008.12.31-ig) az alábbi vállalatok regisztrált országkódként még használhatják:

GYSEV/RoeE: 43

BLS:63

FNME:64

Megjegyzés: a teherkocsikat, különösen melyek nemzetközi forgalomban közlekednek és   34-39, 45-49 kóddal vannak ellátva 2008.12.31-ig az új döntvénynek megfelelően át kell számozni.

3. A személykocsik 5.- 6. számjegyének jelentése

	Az 5. számjegy

által meghatározott

kocsitípus
	6. számjegy

	0
	1
	2
	3
	4
	5
	6
	7
	8
	9

	
	5. számjegy
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	fenntartva
	0
	fenntartva
	fenntartva
	fenntartva
	fenntartva
	fenntartva
	fenntartva
	fenntartva
	fenntartva
	fenntartva
	fenntartva

	1. osztályú ülőhelyes kocsi
	1
	10 szakasz 

oldalfolyosóval

vagy

10 fiktív szakasz

középfolyosóval
	≥ 11 szakasz

oldalfolyosóval

vagy

≥ 11 fiktív szakasz

középfolyosóval
	fenntartva
	fenntartva
	2 vagy 3 tengelyes

személykocsi
	fenntartva
	emeletes

személykocsik
	≤ 7 szakasz

oldalfolyosóval

vagy

≤ 7 fiktív szakasz

középfolyosóval
	8 szakasz

oldalfolyosóval

vagy

8 fiktív szakasz

középfolyosóval
	9 szakasz

oldalfolyosóval

vagy

9 fiktív szakasz

középfolyosóval

	2. osztályú ülőhelyes kocsi
	2
	10 szakasz 

oldalfolyosóval

vagy

10 fiktív szakasz

középfolyosóval
	11 szakasz

oldalfolyosóval

vagy

11 fiktív szakasz

középfolyosóval
	≥ 12 szakasz

oldalfolyosóval

vagy

≥ 12 fiktív szakasz

középfolyosóval
	3 tengelyes

személykocsi
	2 tengelyes

személykocsi
	kizárólag

OSZZSDa
emeletes

személykocsik
	emeletes

személykocsik
	fenntartva
	≤ 8 szakasz

oldalfolyosóval

vagy

≤  8 fiktív szakasz

középfolyosóval
	9 szakasz

oldalfolyosóval

vagy

9 fiktív szakasz

középfolyosóval

	1. osztályú, vagy 1./2. osztályú ülőhelyes kocsi
	3
	10 szakasz 

oldalfolyosóval

vagy

10 fiktív szakasz

középfolyosóval
	11 szakasz

oldalfolyosóval

vagy

11 fiktív szakasz

középfolyosóval
	≥ 12 szakasz

oldalfolyosóval

vagy

≥ 12 fiktív szakasz

középfolyosóval
	fenntartva
	2 vagy 3 tengelyes

személykocsi
	fenntartva
	emeletes

személykocsik
	fenntartva
	≤ 8 szakasz

oldalfolyosóval

vagy

≤  8 fiktív szakasz

középfolyosóval
	9 szakasz

oldalfolyosóval

vagy

9 fiktív szakasz

középfolyosóval

	1. osztályú, vagy 1./2. osztályú fekvőhelyes kocsi
	4
	10 szakasz 

1./2. osztály
	fenntartva
	fenntartva
	fenntartva
	≤ 9 szakasz,

1./2. osztályú
	fenntartva
	fenntartva
	fenntartva
	fenntartva
	≤ 9 szakasz,

1. osztályú

	2. osztályú fekvőhelyes kocsi
	5
	10 szakasz
	11 szakasz
	≥ 12 szakasz
	fenntartva
	fenntartva
	fenntartva
	fenntartva
	fenntartva
	fenntartva
	≤ 9 szakasz

	fenntartva
	6
	fenntartva
	fenntartva
	fenntartva
	fenntartva
	fenntartva
	fenntartva
	fenntartva
	fenntartva
	fenntartva
	fenntartva

	hálókocsi
	7
	10 szakasz
	11 szakasz
	12 szakasz
	fenntartva
	fenntartva
	>12 szakasz
	fenntartva
	fenntartva
	fenntartva
	fenntartva

	Különleges építésű és poggyászkocsik
	8
	Bármely osztályú

 ülőhelyes személykocsi,

poggyásztérrel vagy anélkül,

vezérállással az ingavonati üzemhez
	1. vagy 1./2. osztályú

ülőhelyes kocsi

poggyásztérrel,

vagy postarésszel
	2. osztályú

ülőhelyes kocsi

poggyásztérrel,

vagy postarésszel
	fenntartva
	bármely osztályú

ülőhelyes kocsi

különleges kialakítású

részekkel 

(pl.: gyermekjátszó rész)
	bármely osztályú

ülőhelyes és

fekvőhelyes kocsi,

bár-, vagy büférésszel


	fenntartva
	étkező-, bár-

vagy bisztrókocsi,

poggyásztérrel
	étkezőkocsi
	egyéb különleges építésű kocsi

	
	9
	postakocsi
	poggyászkocsi,

postarésszel
	poggyászkocsi
	2 vagy 3 tengelyes

poggyászkocsi

és

2 vagy 3 tengelyes

2. osztályú

ülőhelyes kocsi

poggyásztérrel,

vagy postarésszel
	2 vagy 3 tengelyes

poggyászkocsi,

postarésszel
	oldalfolyosós

poggyászkocsik,

vámszakasszal

vagy anélkül
	fenntartva
	2 vagy 3 tengelyes

autószállító kocsi
	autószállító kocsi
	üzemi célú személykocsi


Megjegyzés:

a,
Az OSZZSD tagvasutak a C - melléklet, E- rovatában vannak megadva.
A személykocsik 7.- 8. számjegyének jelentése

	8. számjegy
	0
	1
	2
	3
	4
	5
	6
	7
	8
	9

	7. számjegy
	Sebesség
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	0
	0 - 120 km/h
	valamennyi feszültség *
	fenntartva
	   3000 V ~3
+ 3000 V =3

	1000 V ~*

	fenntartva
	1500 V ~


	fenntartva
	+ 1500 V ~

+ 1500 V=
	+ 3000 V =
	fenntartva

	1
	
	valamennyi feszültség *
+ gőzfűtés1
	1000 V ~

+ gőzfűtés1
	1000 V ~

+ gőzfűtés1
	1000 V ~

+ gőzfűtés1
	1000 V ~

+ gőzfűtés1
	1000 V ~

+ gőzfűtés1
	fenntartva
	+ 1500 V ~

+ 1500 V=

+ gőzfűtés1
	+ 3000 V =

+ gőzfűtés1
	+ 3000 V =

+ gőzfűtés1

	2
	
	gőzfűtés1
	gőzfűtés1
	    3000 V ~3
+ 3000 V =3
+ gőzfűtés1
	gőzfűtés1
	  3000 V ~3
+ 3000 V =3
+ gőzfűtés1
	gőzfűtés1
	   3000 V ~3
+ 3000 V =3
+ 1500 V ~

+ gőzfűtés1
	+ 1500 V ~

+ gőzfűtés1
	+ 1500 V ~

+ gőzfűtés1
	A1

	3
	121-140 km/h
	valamennyi feszültség
	fenntartva
	  1000 V ~

+ 3000 V =
	1000 V ~*1
	1000 V ~*1
	1000 V ~


	   1000 V ~

+ 1500 V ~

+ 1500 V=
	+ 1500 V ~

+ 1500 V=
	+ 3000 V =
	+ 3000 V =

	4
	
	valamennyi feszültség *
+ gőzfűtés1
	valamennyi feszültség 

+ gőzfűtés1
	valamennyi feszültség 

+ gőzfűtés1
	1000 V ~*1
+ gőzfűtés1
	  1500 V ~

+ 1500 V =
	1000 V ~

+ gőzfűtés1
	3000 V ~3
+ 3000 V =3
	+ 1500 V ~

+ 1500 V=

+ gőzfűtés1
	+ 3000 V =

+ gőzfűtés1
	fenntartva

	5
	
	valamennyi feszültség *
+ gőzfűtés1
	valamennyi feszültség 

+ gőzfűtés1
	valamennyi feszültség 

+ gőzfűtés1
	1000 V ~

+ gőzfűtés1
	fenntartva
	1500 V ~

+ gőzfűtés1
	fenntartva
	+ 1500 V ~

+ 1500 V=

+ gőzfűtés1
	fenntartva
	fenntartva

	6
	
	gőzfűtés1
	fenntartva
	   3000 V ~3
+ 3000 V =3
	fenntartva
	   3000 V ~3
+ 3000 V =3
	fenntartva
	gőzfűtés1
	fenntartva
	fenntartva
	A1

	7
	141-160 km/h
	valamennyi feszültség *
	valamennyi feszültség
	valamennyi feszültség
	1000 V ~*
	 1500 V ~

+ 1500 V =
	1000 V ~
	+ 1500 V ~
	+ 1500 V ~

+ 1500 V=
	+ 3000 V =
	+ 3000 V =

	8
	
	valamennyi feszültség *
+ gőzfűtés1
	valamennyi feszültség 

+ gőzfűtés1
	   3000 V ~3
+ 3000 V =3
	fenntartva
	valamennyi feszültség *
+ gőzfűtés1
	1000 V ~

+ gőzfűtés1
	3000 V ~3
+ 3000 V =3
	fenntartva
	valamennyi feszültség *
+ gőzfűtés1
	A1

G2

	9
	160 km/h felett
	valamennyi feszültség *2
	valamennyi feszültség
	valamennyi feszültség 

+ gőzfűtés1
	   1000 V ~

+ 1500 V ~
	1000 V ~
	1000 V ~
	fenntartva
	+ 1500 V ~

+ 1500 V=
	+ 3000 V =
	A1

G2


Jelmagyarázat:

1

Csak belforgalmú járművek esetén.

2

Csak TSI/COTIF járművek esetén (RIC jelű kocsiknál az átmeneti időszakban).

3

Csak 1520 mm nyomtávval rendelkező kocsik esetén.


valamennyi


sebesség
1000 V, egyfázisú váltakozó feszültség, 15-51 Hz, 



1500 V, egyfázisú váltakozó feszültség, 50 Hz, 



1500 V, egyenfeszültség,



3000 V, egyenfeszültség.

*

Egyes 1000 V, egyfázisú váltakozó feszültségre alkalmas járműveknél vagy a 16 2/3 Hz, vagy az 50 Hz megengedett.

A

Egyedi fűtés, villamos fűtésifővezeték nélkül.

G

Valamennyi fűtési feszültségre alkalmas villamos fűtésifővezetékkel ellátott személykocsi, de a klímaberendezést saját generátora működteti.

gőzfűtés

Csak gőzfűtés. Amennyiben feszültségnem fel van tüntetve, akkor érvényes azokra a kocsikra is, melyek nem rendelkeznek gőzfűtéssel. 

G – Melléklet: A személykocsikon alkalmazott sorozatjelek

Fősorozatjelek:


A
        1. osztályú ülőhelyes személykocsi


B
        2. osztályú ülőhelyes személykocsi



AB
        vegyes, 1. és 2 . osztályú ülőhelyes személykocsi

WL
Hálókocsi, az A vagy B, vagy AB fősorozat jelzéssel aszerint,  hogy a kocsi 1., 2., vagy 1. és 2. osztályú fülkékkel rendelkezik. A különleges szakaszokkal ellátott hálókocsiknál a fősorozat jelnél az „S” betűt is fel kell tüntetni.


WR
        Étkezőkocsi


D
        Poggyászkocsi


DD
        Nyitott, két szintes autószállító kocsi


Post
        Postakocsi


Salon
        Szalonkocsi


SR, WG, AS      Társaskocsi


WSP
        Pullmankocsi 

A betűjelek további kombinációja megengedett. Az „ R ” - betű azon kocsik megjelölésére szolgál, melyek csak étkező-, büfé-, vagy bárrésszel rendelkeznek.

Alsorozatjelek:

b, h
Mozgássérültek szállítására alkalmas kocsi

c              
Fülkék ülőhelyekkel,  amelyek fekvőhelyekké alakíthatók                  ( Pl.: Ac, Bc, AcBc )

d, v
Kerékpárok szállítására alkalmas kocsi

ee, z
Központi energiaellátás a  villamos fővezetékről

f
Vontatójárművek távvezérlésére kialakított    kocsi ( vezérlőkocsi)

p, t
Középfolyosós ülőhelyes kocsi

m
24,5 m-nél hosszabb kocsi

s
Oldalfolyosós  poggyászkocsi   és  poggyászfülkés   kocsi ( Pl.: Ds)

 
4. A szolgálat befejezésekor írásban rögzítendő információk
Azokon a szolgálati helyeken, ahol egynél több fő teljesít egyidejűleg szolgálatot, a szolgálatot a kijelölt vezetőnek (csoportvezető vagy művezető), esetleg megbízottjának kell átadnia, illetve átvennie. Ilyen esetekben a váltásban résztvevőknél eltolt munkarend alkalmazása is lehetséges, a munkaidő gazdaságos kihasználása érdekében. Egy fős szolgálat esetén, illetve az eltolt munkarend alkalmazásának lehetetlensége esetén a szolgálat átadás-átvétel írásban történjen.

A szolgálat átadás-átvételt a fentiek figyelembe vételével személyesen szóban, vagy/és írásban kell elvégezni.

A szolgálat átadás-átvétel rendjét a Kocsivizsgálati Telephelyi Rend-ben kell szabályozni.

A szolgálat átadás-átvétel során az alábbiakat kell írásban közölni:

· a szolgálati időben bekövetkezett rendkívüli események és az azzal kapcsolatban tett intézkedések rövid leírását, az esetleges további intézkedések szükségességét,

· a lebárcázott kocsik darabszámát és a felhasznált bárcaszámokat,

· a parancskönyvi rendelkezésekre tett intézkedéseket,

· a helyiségleltár szerinti eszközök, anyagok meglétét, vagy az anyagok, eszközök, berendezési tárgyak állapotában, mennyiségében beállt változásokat,
· a helyiségben lévő utasítások meglétét.

A helyi adottságoktól függően az írásban rögzítendő adatok köre bővíthető, de az azokra vonatkozó rendelkezést parancskönyvileg kell kihirdetni.

Amennyiben a leváltó a kijelölt időben nem jelentkezik a szolgálati helyén, akkor a leváltandó köteles a Kocsivizsgálati Telephelyi Rend-ben megjelölt módon eljárni.

5. Kocsivizsgálói szolgálati helyek és körzethatárok kijelölése

A kocsivizsgálói szolgálati helyeket a GÜ jelöli ki (4.1. táblázat). A kocsivizsgálói szolgálati helyek megszüntetése – még átmenetileg is – csak a Műszaki Segédlet 4.1. táblázatának egyidejű módosításával történhet. Az egyes kocsivizsgálói szolgálati helyek illetékességi területeinek (vonalszakaszainak) és tevékenységének elhatárolása a GÜ TGK-k feladata.
A SzIR Kocsivizsgálati körzetek határait a SzIR Felügyelet és a GÜ közösen határozza meg (4.2. táblázat).
A helyreállítási körzetek határait a GÜ TGK-k jelölik ki.
A fentiek szerinti körzethatárokat a gépészeti irányító szolgálat tudomására kell hozni.
4. 1.táblázat
Kocsivizsgálói szolgálati helyek
	Területi Gépészeti Központ
	Kocsivizsgálati szolgálati hely
	Felügyeletet ellátó kocsivizsgálati telephely

	Budapest


	Almásfüzitő
	Győr KvTh

	
	Balassagyarmat
	Balassagyarmat VF

	
	Bp. Déli
	Keleti KvTh

	
	Bp. Ferencváros
	Ferencváros KvTh

	
	Bp. Józsefváros
	Keleti KvTh

	
	Bp. Kelenföld
	Keleti KvTh

	
	Bp. Keleti 
	Keleti KvTh

	
	Bp. Nyugati 
	Északi KvTh

	
	Bp. Soroksári-út
	Ferencváros KvTh

	
	Soroksár-terminál (BILK)
	Ferencváros KvTh

	
	Cegléd
	Szolnok KvTh

	
	Dorog
	Északi KvTh

	
	Dunai-Finomító
	Székesfehérvár KvTh

	
	Dunaújváros
	Székesfehérvár KvTh 

	
	Dunaújváros Vasmű
	Székesfehérvár KvTh 

	
	Esztergom
	Bp. Északi KvTh

	
	Győr
	Győr KvTh

	
	Hatvan
	Hatvan KvTh

	
	Hegyeshalom 
	Győr KvTh

	
	Komárom
	Győr KvTh

	
	Pusztaszabolcs
	Székesfehérvár KvTh

	
	Rajka
	Győr KvTh

	
	Rákos
	Ferencváros KvTh

	
	Rákosrendező
	Északi KvTh

	
	Salgótarján-külső
	Hatvan KvTh

	
	Somoskőújfalu
	Hatvan KvTh

	
	Stúrovo (ŽSR),(Párkány)
	Északi KvTh

	
	Székesfehérvár
	Székesfehérvár KvTh

	
	Szob
	Északi KvTh

	
	Szolnok
	Szolnok KvTh

	
	Tatabánya
	Győr KvTh

	
	Vác
	Északi KvTh


	
	
	

	Debrecen
	Biharkeresztes
	Debrecen KvTh

	
	Csop (UŽ),(Csap)
	Záhony KvTh 

	
	Debrecen
	Debrecen KvTh

	
	Eperjeske-Átrakó
	Záhony KvTh 

	
	Eperjeske-Rendező
	Záhony KvTh 

	
	Fényeslitke-Déli pu.
	Záhony KvTh

	
	Fényeslitke-Rendező
	Záhony KvTh 

	
	Komoró
	Záhony KvTh 

	
	Mátészalka
	Nyíregyháza KvTh

	
	Nyírábrány
	Debrecen KvTh

	
	Nyíregyháza
	Nyíregyháza KvTh

	
	Nyíregyháza–keskeny
*
	Nyíregyháza KvTh

	
	Püspökladány
	Debrecen KvTh

	
	Záhony-rendező
	Záhony KvTh 

	
	Záhony-személy pu.
	Záhony KvTh

	
	Záhony-tengelyátszerelő
	Záhony Tengelyátszerelő Telephely

	
	
	

	Miskolc
	Bánréve
	Miskolc KvTh

	
	BorsodChem Rt. (Kazincbarcika)
	Miskolc KvTh

	
	Bükkábrány
	Miskolc KvTh 

	
	Center
	Miskolc KvTh

	
	Eger 
	Miskolc KvTh

	
	Füzesabony 
	Miskolc KvTh

	
	Hidasnémeti 
	Miskolc KvTh

	
	Miskolc
	Miskolc KvTh

	
	Nyékládháza
	Miskolc KvTh

	
	Sátoraljaújhely
	Miskolc KvTh

	
	Slovenske Nove Mesto (ŽSR)
*
	Miskolc KvTh

	
	Szerencs
	Miskolc KvTh

	
	Tiszaújváros
	Miskolc KvTh

	
	Vámosgyörk
*
	Miskolc KvTh

	
	Visonta
	Miskolc KvTh

	
	
	

	Pécs
	Balatonszentgyörgy
	Nagykanizsa KvTh

	
	Bátaszék
	Dombóvár KvTh

	
	Dombóvár
	Dombóvár KvTh

	
	
	

	
	
	

	
	Fonyód
	Nagykanizsa KvTh

	
	Gyékényes
	Nagykanizsa KvTh

	
	Kaposvár
	Dombóvár KvTh

	
	Magyarbóly (Beli Manastir HŽ)
*
	Pécs KvTh

	
	Murakeresztúr
	Nagykanizsa KvTh

	
	Nagykanizsa
	Nagykanizsa KvTh

	
	Pécs
	Pécs KvTh

	
	Pécsbánya-rendező
*
	Pécs KvTh

	
	Sárbogárd
	Dombóvár KvTh.

	
	
	

	Szeged


	Baja
	Szeged KvTh

	
	Békéscsaba
	Békéscsaba KvTh

	
	Curtici (CFR), (Kürtös)
	Békéscsaba KvTh

	
	Hódmezővásárhely
*
	Szentes KvTh

	
	Kecskemét
	Szentes KvTh

	
	Kelebia
	Szeged KvTh

	
	Kiskundorozsma
	Szeged KvTh

	
	Kiskunfélegyháza
	Szentes KvTh

	
	Kiskunhalas
	Szeged KvTh

	
	Kunszentmiklós-Tass
	Szeged KvTh

	
	Lajosmizse
	Szentes KvTh

	
	Lőkösháza
	Békéscsaba KvTh

	
	Martfű
*
	Szentes KvTh

	
	Mezőhegyes
	Békéscsaba KvTh

	
	Mezőtúr
*
	Békéscsaba KvTh

	
	Orosháza
*
	Békéscsaba KvTh

	
	Subotica (JZ) Szabadka
	Szeged KvTh 

	
	Szeged rendező pu.
	Szeged KvTh

	
	Szeged személy pu.
	Szeged KvTh

	
	Szentes 
	Szentes KvTh

	
	Vésztő
	Vésztő MB

	
	
	

	Szombathely
	Ajka
	Celldömölk KvTh

	
	Celldömölk
	Celldömölk KvTh

	
	Hodos (SZ) Őrihodos
	Zalaegerszeg KvTh

	
	Keszthely
	Celldömölk KvTh

	
	Pápa
	Celldömölk KvTh

	
	Szentgotthárd
	Szombathely KvTh

	
	Szombathely
	Szombathely KvTh

	
	Tapolca
	Celldömölk KvTh 

	
	Várpalota
	Celldömölk KvTh

	
	Veszprém
	Celldömölk KvTh

	
	Zalaegerszeg
	Zalaegerszeg KvTh

	
	Zalaszentiván
	Zalaegerszeg KvTh

	
	
	

	GySEV
	Csorna
	Sopron VF

	
	Sopron
	Sopron VF


* nem folyamatos szolgálat 
4. 2.táblázat
SZIR körzethatárok

(Kocsivizsgálati körzetek a SZIR adatbázisa szerint)
Keleti Kocsivizsgálati Telephely:



Bp. Keleti pu.



Bp. Józsefváros pu.

- 1. vonal
Bp. Kelenföld – Bicske

- 30. vonal
Bp. Déli pu. – Bp. Kelenföld – Tárnok

- 40. vonal
Bp. Kelenföld - Érd
Északi Kocsivizsgálati Telephely:

- 1a-c. vonal
Rákosrendező – Rákosszentmihály – Rákos kizár

- 2. vonal
Bp. Nyugati pu. – Esztergom

- 4. vonal
Esztergom – Lábatlan

- 70. vonal
Bp. Nyugati pu. – Vác – Szob – Sturovo



Vác – Dunai Cement- és Mészmű

- 71. vonal
Rákospalota-Újpest – Veresegyház – Vác

- 75. vonal
Vác – Diósjenő kizár (Nógrád)

- 100. vonal
Bp. Nyugati pu. – Kőbánya-Kispest – Pestszentlőrinc

- 142. vonal
Kőbánya-Kispest - Pestszentimre
Ferencváros
Kocsivizsgálati Telephely:

- 1a-c. vonal
Bp. Ferencváros – Csepel Gyártelep



Bp. Ferencváros – Budapest Kikötő



Bp. Ferencváros – Kőbánya-Hizlaló

- 80. vonal
Rákos - Rákoskeresztúr

- 120. vonal
Bp. Ferencváros – Kőbánya-felső - Rákos - Rákoshegy

- 150. vonal
Bp. Ferencváros – Kunszentmiklós-Tass kizár (Dömsöd)
Győr Kocsivizsgálati Telephely:

- 1. vonal
Bicske kizár (Szárliget) – Tatabánya – Komárom – Győr – Hegyeshalom – Rajka



Tatabánya – Tatabánya-Szénrakodó

- 4. vonal
Almásfüzitő – Piszke

- 5. vonal
Komárom - Kisbér

- 12. vonal
Tatabánya – Oroszlány

- 13. vonal
Tatabánya - Kisbér


Székesfehérvár Kocsivizsgálati Telephely:

- 5. vonal
Székesfehérvár – Kisbér kizár (Bakonysárkány)



Bodajk – Balinka



Mór - Pusztavám

- 6. vonal
Székesfehérvár – Bicske kizár (Alcsút-Felcsút)

- 30. vonal
Martonvásár – Székesfehérvár – Szabadbattyán

- 40. vonal
Pusztaszabolcs – Százhalombatta

- 42. vonal
Pusztaszabolcs – Dunaújváros – Paks



Adony – Adony-Dunapart

- 44. vonal
Székesfehérvár - Pusztaszabolcs
Szolnok Kocsivizsgálati Telephely:

- 100. vonal
Vecsés – Cegléd – Szolnok - Szajol

- 120. vonal
Szolnok – Maglód

- 145. vonal
Szolnok – Piroska-Gyártelep
Hatvan Kocsivizsgálati Telephely:

- 77. vonal
Aszód - Galgamácsa

- 80. vonal
Hatvan – Pécel



Hatvan – Hatvan Kavicsbánya

- 81. vonal
Hatvan – Somoskőújfalu

- 82. vonal
Hatvan – Újszász kizár (Jászboldogháza- Jánoshida)
Balassagyarmat Regionális Vasút:

- 75. vonal
Diósjenő - Balassagyarmat

- 76. vonal
Diósjenő – Romhány

- 77. vonal
Galgamácsa kizár (Acsa-Erdőkürt) – Balassagyarmat - Ipolytarnóc
Miskolc Kocsivizsgálati Telephely:

- 80. vonal
Hatvan kizár (Hort-Csány) – Miskolc – Szerencs – Sátoraljaújhely



Nagyút – Visonta Kombinát



Mezőkeresztes-Mezőnyárád - Bükkábrány

- 83. vonal
Mátramindszent – Mátranovák-Homokterenye

- 84. vonal
Kál-Kápolna – Kisterenye kizár (Mátramindszent)

- 85. vonal
Vámosgyörk - Gyöngyös

- 86. vonal
Vámosgyörk – Újszász kizár (Jászladány)

- 87. vonal
Eger – Putnok

- 87a. vonal
Füzesabony - Eger

- 88. vonal
Miskolc – Mezőcsát

- 89. vonal
Miskolc – Tiszapalkonya-Erőmű

- 90. vonal
Miskolc - Hidasnémeti

- 92. vonal
Miskolc – Bánréve – Ózd



Sajóecseg – Sajóbábony

- 94. vonal
Miskolc – Tordanádaska

- 95. vonal
Kazincbarcika – Rudabánya

- 98. vonal
Szerencs - Hidasnémeti
Debrecen Kocsivizsgálati Telephely:

- 100. vonal
Szajol kizár (Törökszentmiklós) – Debrecen – Nyíregyháza kizár (Császárszállás)

- 101. vonal
Püspökladány - Biharkeresztes

- 102. vonal
Kisújszállás – Kál-Kápolna kizár (Erdőtelek)

- 103. vonal
Karcag – Tiszafüred

- 105. vonal
Debrecen - Nyírábrány

- 106. vonal
Debrecen – Nagykereki

- 107. vonal
Debrecen - Létavértes

- 108. vonal
Debrecen – Füzesabony kizár (Mezőtárkány)

- 109. vonal
Debrecen – Tiszalök kizár (Tiszavasvári)
Nyíregyháza Kocsivizsgálati Telephely:

- 100b. vonal
Nyíregyháza - Pátroha

- 100c. vonal
Nyíregyháza – Mezőzombor kizár (Tarcal)

- 110. vonal
Apafa kizár (Hajdúsámson) – Mátészalka

- 111. vonal
Mátészalka – Vásárosnamény

- 112. vonal
Nyíregyháza - Nyíradony

- 113. vonal
Nyíregyháza - Mátészalka - Zajta

- 114. vonal
Mátészalka – Csenger

- 115. vonal
Mátészalka – Ágerdőmajor

- 116. vonal
Nyíregyháza - Vásárosnamény

- 117. vonal
Nyíregyháza – Ohat-Pusztakócs kizár (Tiszacsege)

- 118. vonal
Nyíregyháza KK – Balsai Tisza-part

- 119. vonal
Nyíregyháza KK – Dombrád

Záhony Kocsivizsgálati Telephely:

- 100b. vonal
Záhony – Kisvárda

- 111. vonal
Záhony – Vásárosnamény kizár (Gyüre)
Szeged Kocsivizsgálati Telephely:

- 135. vonal
Szeged - Algyő

- 136. vonal
Szeged - Röszke

- 140. vonal
Szeged – Kiskunfélegyháza kizár (Petőfiszállás)

- 148. vonal
Kiskőrös KK - Orgovány

- 149. vonal
Kiskunmajsa KK - Jakabszállás

- 150. vonal
Kunszentmiklós-Tass – Kiskunhalas – Kelebia

- 151. vonal
Kunszentmiklós-Tass – Dunapataj

- 153. vonal
Kiskőrös – Kalocsa

- 154. vonal
Kiskunhalas – Baja



Baja – Baja-Dunapart



Baja – Baja-külső

- 155. vonal
Kiskunhalas - Kiskunmajsa
Békéscsaba Kocsivizsgálati Telephely:

- 120. vonal
Szajol kizár (Tiszatenyő) – Békéscsaba – Lökösháza – Curtici

- 121. vonal
Kétegyháza - Medgyesegyháza

- 125. vonal
Mezőtúr – Orosháza

- 126. vonal
Kisszénás – Kondoros

- 128. vonal
Békéscsaba – Gyula - Kötegyán

- 135. vonal
Békéscsaba – Orosháza – Székkutas

Szentes Kocsivizsgálati Telephely:

- 121. vonal
Újszeged – Mezőhegyes - Mezőkovácsháza

- 125. vonal
Orosháza kizár (Kardoskút) – Mezőhegyes

- 125a. vonal
Mezőhegyes - Battonya

- 130. vonal
Tiszatenyő kizár (Kengyel) – Szentes – Hódmezővásárhely – Makó

- 135. vonal
Kopáncs – Hódmezővásárhely – Kútvölgy

- 140. vonal
Cegléd kizár (Nyársapát) – Kecskemét - Kiskunfélegyháza

- 142. vonal
Kecskemét – Lajosmizse – Gyál

- 145. vonal
Szolnok kizár (Tószeg) – Lakitelek - Kiskunfélegyháza

- 146. vonal
Kecskemét – Lakitelek – Kunszentmárton

- 147. vonal
Kiskunfélegyháza – Szentes – Orosháza kizár (Gádoros)

- 148. vonal
Kecskemét KK - Törökfái

- 152. vonal
Kecskemét – Fülöpszállás kizár (Uzovicstelep)

- 155. vonal
Kiskunfélegyháza - Jászszentlászló
Vésztő Regionális Vasút:

- 127. vonal
Gyoma kizár (Dévaványa) – Vésztő - Körösnagyharsány

- 128. vonal
Püspökladány kizár (Hosszúhát) – Szeghalom – Vésztő – Kötegyán kizár (Sarkadkeresztúr)
Pécs Kocsivizsgálati Telephely:

- 40. vonal
Pécs – Godisa kizár (Abaliget)

- 60. vonal
Szentlőrinc – Barcs – Babócsa

- 61. vonal
Szentlőrinc - Sellye

- 62. vonal
Középrigóc – Villány



Beremendi Cementmű – BCM gyártelep

- 64. vonal
Pécs – Bátaszék kizár (Palotabozsok)

- 65. vonal
Pécs – Mohács

- 66. vonal
Villány – Magyarbóly
Dombóvár Kocsivizsgálati Telephely:

- 35. vonal
Kaposvár – Siófok kizár (Ádánd)

- 36. vonal
Kaposvár - Somogyvár

- 40. vonal
Pusztaszabolcs kizár (Szabadegyháza) – Dombóvár – Godisa

- 41. vonal
Dombóvár – Somogyszob kizár (Beleg)

- 43. vonal
Rétszilas – Mezőfalva kizár (Nagykarácsony)

- 45. vonal
Sárbogárd – Börgönd kizár (Bodakajtor-Felsőszentiván)


- 46. vonal
Rétszilas – Bátaszék

- 47. vonal
Godisa - Komló

- 48. vonal
Keszőhidegkút-Gyönk - Tamási

- 49. vonal 
Dombóvár – Lepsény kizár (Enying)

- 50. vonal
Dombóvár – Bátaszék



Hidas-Bonyhád – Bonyhád

- 154. vonal
Bátaszék – Baja kizár (Pörböly)

Nagykanizsa Kocsivizsgálati Telephely:

- 30. vonal
Szabadbattyán kizár (Kiscséripuszta) – Siófok – Balatonszentgyörgy – Nagykanizsa


Balatonszentgyörgy – Sármellék

- 36. vonal
Fonyód - Öreglak

- 37. vonal
Balatonszentgyörgy – Somogyszob

- 38. vonal
Somogyszob - Nagyatád

- 41. vonal
Gyékényes - Somogyszob

- 60. vonal
Nagykanizsa – Murakeresztúr – Gyékényes - Vízvár
Szombathely Kocsivizsgálati Telephely:

- 16. vonal
Porpác – Csorna kizár – Hegyeshalom kizár (Mosonszolnok)

- 17. vonal
Szombathely – Zalaszentiván kizár (Egervár-Vasboldogasszony)

- 18. vonal
Szombathely - Kőszeg

- 20. vonal
Szombathely – Celldömölk kizár (Ostffyasszonyfa)

- 21. vonal
Szombathely – Szentgotthárd

- 22. vonal
Körmend – Zalalövő kizár

Celldömölk Kocsivizsgálati Telephely:

- 10. vonal
Celldömölk – Győr kizár (Győrszabadhegy)

- 11. vonal
Győr kizár (Győrszabadhegy) – Veszprém



Zirc - Dudarbánya 

- 13. vonal
Pápa – Kisbér kizár (Bakonybánk)

- 14. vonal
Pápa – Csorna kizár (Rábapordány)

- 20. vonal
Celldömölk – Székesfehérvár kizár (Sárszentmihály)



Veszprém - Pápateszér

- 26. vonal 
Celldömölk – Ukk kizár – Tapolca



Uzsa - Uzsabánya

- 27. vonal
Hajmáskér – Csajág 

- 29. vonal
Tapolca – Szabadbattyán kizár (Polgárdi-Ipartelepek)



Tapolca – Zalahaláp

- 30b. vonal
Tapolca - Keszthely
Zalaegerszeg Kocsivizsgálati Telephely:

- 17. vonal
Zalaszentiván – Nagykanizsa kizár (Újudvar)

- 23. vonal
Zalaegerszeg - Rédics
- 24. vonal
Zalabér-Batyk - Zalaszentgrót

- 25. vonal 
Ukk – Zalaegerszeg – Zalalövő – Hodos







6. Szolgálatban használt eszközök, anyagok

A kocsik vizsgálatához szükséges szerszámokkal, vizsgálóeszközökkel, valamint a kisebb javítások elvégzéséhez szükséges anyagokkal a vizsgálatot végzőket el kell látni. A munkavállalók azokat kötelesek munkájuk során használni, az anyagkészletet szükség szerint kiegészíteni. A szerszámok, anyagok, vizsgálóeszközök jegyzékét, előirt mennyiségét, a készletezés helyét a Műszaki segédlet  jelen fejezete tartalmazza. 
A kocsivizsgálói szolgálati helyek
legfontosabb szerszámai és anyagai
5.1. táblázat
	Ssz.
	Megnevezés
	Kocsi-vizs-gálónál
	Fékla-katos-nál
	Szolg. helyi-ségben
	Megjegyzés

	1. 
	Hosszúnyelű 1/2 kg-os kalapács
	X
	X
	
	

	2. 
	Francia- vagy állítható csavarkulcs
	
	
	X
	

	3. 
	Csavarhúzó
	
	
	X
	

	4. 
	Műszaki és négyszög kulcs
	X
	
	
	

	5. 
	Sasszeghúzó
	
	
	X
	

	6. 
	Kocsivizsgáló lámpa
	X
	X
	
	

	7. 
	Ragasztó
	X
	X
	
	

	8. 
	Kréta (fehér)
	X
	
	X
	

	9. 
	Csillag–villáskulcs készlet 8-36-ig
	
	
	X
	

	10. 
	Kenőanyag
	
	
	X
	

	11. 
	Tapintó vagy infra-hőmérő (kalibrált)
	
	
	X
	hőnfutásjelző alkalmazása esetén és RO-LA terminál, ill. ellenőrző ponton

	12. 
	Bontórúd
	
	
	X
	

	13. 
	Feszítővas
	
	
	X
	

	14. 
	Különböző reszelők
	
	
	X
	

	15. 
	Harapófogó 200-as
	
	
	X
	

	16. 
	Kombinált fogó
	
	
	X
	

	17. 
	Csőfogó 1 1/2"-ig
	
	
	X
	

	18. 
	Szerszám- láda / szekrény
	
	
	X
	

	19. 
	Kültéri hőmérő
	
	
	X
	(tájékoztató jellegű)

	20. 
	qR-lemezkapta
	X
	
	
	(kalibrált)

	21. 
	Mérőeszköz a nyomkarima-méretek megállapításához
	
	
	X
	(kalibrált)

	22. 
	Keréktávmérő
	
	
	X
	(kalibrált)

	23. 
	2~(3) m-es mérőszalag
	X
	
	
	(kalibrált)

	24. 
	4~(5) m-es mérőszalag
	
	
	X
	(kalibrált)

	25. 
	Függőón
	
	
	X
	

	26. 
	Fémfűrész
	
	
	X
	

	27. 
	2 kg-os kézikalapács
	
	
	X
	

	28. 
	Vágó 300-as, 150-es
	
	
	X
	

	29. 
	Teleszkópos mérőrúd
	
	
	X
	(kalibrált)

	30. 
	Kocsivizsgáló táska
	X
	X
	
	

	31. 
	Kocsivizsgáló övtáska
	X
	X
	
	

	32. 
	Fémzár fogó
	
	
	X
	személypályaudvaron vészfékfogantyú, oldalajtó– vésznyitó lezárásához

	33. 
	Fémzár, vagy jelképes zárkészlet
	
	
	X
	személypályaudvaron vészfékfogantyú, oldalajtó– vésznyitó lezárásához.

	34. 
	Elsőkiszerelési készlet
	
	
	X
	TGK jóváhagyása szerint


7. Személykocsik üzletképességi vizsgálata

A személykocsiknál – kivéve a Ro-La kísérőkocsikat – az üzletképességi vizsgálatot a SZÜ által kijelölt vagy megbízott személy végzi. A megbízott személy lehet a SZÜ létszámába nem tartozó is, erről az érintett helyeken egyedileg kell megállapodni és az ÁVU-ban szabályozni.

7.1. Honállomásról való indulás előtt végzendő vizsgálat
7.2. A honállomásról való indulás előtt vizsgálni kell, hogy a személyszállító kocsi a felhasználás jellege szerinti feladatra (termékcsoport) állapota alapján alkalmas-e. 
7.2.1. Valamennyi személyszállítási termék kiszolgálására felhasználni tervezett kocsi esetén:
· Amennyiben a fűtés, (hűtés) a teljes kocsiban üzemképtelen, nem közlekedhet utasokkal elfoglalva.

· A szekrényváz részein, a szekrényfalon, a padlón és a tetőn nem lehetnek olyan sérülések, amelyek a kocsi használatát befolyásolják, az utasbiztonságot veszélyeztetik.

· 
· A homlokajtóknak minden esetben jól zárhatónak, nyithatónak kell lennie.

· A kocsikban az átvételkor minden esetben lennie kell legalább egy tűzoltó készüléknek. 

· Minden berendezésnek, amelyet illetéktelen beavatkozástól védeni kell, az előírásoknak megfelelő módon zárhatónak, vagy reteszelhetőnek kell lennie.

· Ha a világítás a teljes kocsiban egyáltalán nem működik, akkor nem közlekedhet utasokkal elfoglalva. 
· Bármely előtér és az összes WC világítás hibája esetén a kocsi nem közlekedhet utasokkal elfoglalva.
· Az összes mellékhelyiség használhatatlansága esetén a kocsi nem közlekedhet utasokkal elfoglalva.

· 
· Ha oldalanként legalább egy feljáróajtó nem működik üzemszerűen, a kocsi nem közlekedhet utasokkal elfoglalva.

· Ha a kocsi olyan mértékben szennyezett, hogy a kultúrált közlekedésre nem alkalmas, nem közlekedhet utasokkal elfoglalva.

7.2.2. Nemzetközi és minőségi távolsági forgalomban közlekedő járművek esetében:

· Azoknál a járműveknél, ahol van hangosító berendezés, ott a hangosító berendezésnek utastájékoztatásra alkalmasnak kell lennie.
· A járművek belső kárpitozásának számottevő sérülése esetén a járművet javításba kell utalni. (Azonban el kell dönteni, hogy a feltárt hiányosság a további közlekedtethetőséget milyen szinten befolyásolja.)
· Azoknál a járműveknél, ahol az ajtó távműködtetés kiépítésre került, annak működnie kell.
· A kocsik fűtésének, légkondicionáló berendezésének kifogástalanul kell működnie.
· A világítási berendezéseknek a teljes világítás állásnak megfelelő minőséget kell biztosítani.
· A járműveken kiépített WC-k mindegyikének az átvételkor üzemszerűen kell működnie.

· Azoknál a járműveknél, ahol az ajtó távműködtetés kiépítésre került, annak működnie kell.
· A zártrendszerű WC-vel ellátott kocsiknál a szennyvíztartály telítettsége nem haladhatja meg a 80 %-ot.

· A járművekben rendszeresített fejtámvédő huzatoknak hiánytalanul meg kell lennie, azok nem lehetnek szennyezettek.

· A járműveken a külső és belső falfirkák (graffiti) nem megengedettek.

7.2.3. Belföldi távolsági forgalomban közlekedő járművek esetében:

· 
· A kocsi fűtésének az utasok által tartósan használt helyeken (fülke, szakasz) jól kell működnie.
· Azoknál a járműveknél, ahol az ajtó távműködtetés kiépítésre került, annak működnie kell.
· A világításnak legalább az ½ állásnak megfelelően kell működnie.
· A járműveken kiépített WC-k mindegyikének üzemszerűen kell működnie.

· 
· A kocsiknál a kötelező feliratokat takaró külső graffiti nem megengedett, a WC-ben, a fülkékben lévő és az egyéb belső falfirkákat lehetőség szerint el kell távolíttatni.

7.2.4. Elővárosi forgalomban közlekedő járművek esetében:

· 
· A kocsi fűtésének az utasok által tartósan használt helyeken (fülke, szakasz) jól kell működnie.
· Azoknál a járműveknél, ahol az ajtó távműködtetés kiépítésre került, annak működnie kell.
· A járműveken legalább egy WC-nek üzemszerűen kell működnie, a működésből kivont mellékhelyiséget le kell zárni, azt „Y”. bárcával kell ellátni.

· A világító berendezéseknél legalább egy lámpasornak működnie kell.
· A kocsiknál a kötelező feliratokat takaró külső graffiti nem megengedett.
7.3. Fordulóállomáson, illetve közbenső állomáson végzendő vizsgálat
Irányelvnek kell tekinteni a honállomásról való indításra megszabott feltételeket, de az attól való eltérés megengedett olyan mértékben, hogy a jármű – lehetőség szerint járatában, a szükséges korlátozásokkal (lezárás, részben történő felhasználás) – honos karbantartási helyére üzletet végezve hazatérhessen. 

Vita esetén a vonatkísérő személyzet dönt.

8. Teendők a személykocsik belső sérülései esetén 


8.1. Javításba adás előtt:

Az SZÜ képviselője köteles a személykocsik – kivéve a Ro-La kísérőkocsik – belső sérüléseinek vizsgálatát elvégezni, a megállapított hiányosságokat az átadási dokumentációban rögzíteni. Ő dönt (az üzletképességi szempontok alapján) a helyreállítandó sérülésekről is, melyekről a karbantartó helyet kimutathatóan köteles tájékoztatni.

8.2.  Vonatba sorozás előtt:

Az üzletképességi vizsgálattal egy időben és annak megfelelően a SZÜ által kijelölt vagy megbízott személy köteles elvégezni a személykocsik – kivéve a Ro-La kísérőkocsik – belső sérüléseinek, a hiányosságainak megállapítását. Amennyiben a személykocsi belső sérülésének mértéke az üzem, vagy utasbiztonságot veszélyezteti – a HIBANAPLÓ-ban (7.1. melléklet) történő dokumentálás mellett – azt haladéktalanul köteles közölni a GÜ illetékes munkavállalójával. Ha a hiba az üzem, vagy utasbiztonságot nem veszélyezteti, ő dönt a kocsi felhasználhatóságáról.
8.3.  Forgalomba helyezett vagy közlekedő személyszállító vonatnál:

A menetközben megállapított sérüléseket a járműveken elhelyezett HIBANAPLÓ-ban kell dokumentálni. A Hibanapló jelentőlapját a vonatkísérő személyzet a saját Csomópontján köteles leadni. 

A leadott jelentőlapokat a SZÜ Csomópont köteles a jármű honállomására elküldeni a tárgyhónapot követő hó 5. munkanapjáig.

A nem MÁV tulajdonú járművekről kiállított Jelentőlapokat az SZÜ Csomópont közvetlenül a SZÜ Üzemeltetési Főosztály Műszaki Osztálya részére köteles felterjeszteni, az említett határidőnek megfelelően.

Amennyiben a belső sérülés mértéke az üzem, vagy utasbiztonságot veszélyezteti – a HIBANAPLÓ-ban történő dokumentálás mellett azt haladéktalanul a GÜ illetékes munkavállalójával közölni kell.

A HIBANAPLÓ-ba tett bejegyzéseket a jármű a honállomásra való – fordulókénti – visszaérkezésekor az üzletképesség és az üzembiztonság ellenőrzésére, vizsgálatára kötelezettnek ellenőrizniük kell, és a szükséges intézkedéseket meg kell tenniük. 
RoLa kísérő kocsik vizsgálata
A Ro-La kísérő kocsik (ideértve a biztonsági kocsikat is) külső és belső vizsgálatát a terminálok kocsivizsgálóinak kell végezni.
7.1. melléklet
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7.1. melléklet
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7.1. melléklet
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9. 
A bárcák nyilvántartása
A kocsivizsgálói szolgálati helyeken a használatban levő bárcákból mindenkor legalább egy hónapra elegendő mennyiséget kell készletben tartani. 
A nyomdai úton sorszámmal ellátott bárcákat személyre szólóan, aláírással elismertetve, elszámolandóként kell kiadni és kezelni.

A kocsivizsgálók a felragasztott bárcákat sorszám szerint kötelesek előjegyezni az előjegyzési könyvükben, ha van, a SzIR által generált sorszámmal együtt. A szolgálati helyen a Műszaki segédlet 3. fejezete szerinti nyilvántartást is vezetni kell!

10. Az „Előjegyzési könyv” vezetésének szabályai 
Valamennyi kocsivizsgáló az általa elvégzett vizsgálatok és más tevékenységek bizonylatolására saját Előjegyzési könyvet köteles vezetni. 

Azok a kocsivizsgáló-gyakornokok, akik elvégezték a féklakatosi tanfolyamot és rendező pályaudvaron, személypályaudvaron vagy határállomáson teljesítenek szolgálatot, egy Előjegyzési könyvet vezessenek gyakorlatuk idején. 
A féklakatosok és villamos fűtési szerelők az általuk elvégzett tevékenységek bizonylatolására ugyancsak saját Előjegyzési könyvet kötelesek vezetni.




A munkavállalók kötelességei:

· Minden munkavállaló köteles az előjegyzési könyvet rendezetten, olvashatóan, kék, vagy fekete golyóstollal vezetni.

· A munkavállaló az előjegyzési könyv helyes kitöltéséért felel.

· A munkavállaló minden elvégzett munkát köteles az előjegyzési könyvben rögzíteni (azaz a könyvbe, amit vezet, szolgálatának kezdésétől szolgálatának befejezéséig időrendi sorrendben a végzett munka, valamint az utasításban előírt engedélyek kerülnek).

Az előjegyzési könyv fedlapján a következőket kell feltüntetni:

· A munkavállaló nevét és beosztását.

· Az előjegyzési könyv sorszámát 
· (minden év január 1-én 00.00 órától kell a munkavállaló 1. sorszámú könyvét indítani és az utolsó könyvet december 31-én 24.00 órakor befejezni).
· Az előjegyzési könyv első bejegyzésének dátumát

· Az előjegyzési könyv utolsó bejegyzésének dátumát

· 
Az előjegyzési könyv belső lapjain a következőket kell feltüntetni:

· A szolgálat kezdésének tényét, dátumát és időpontját.
· A vizsgált vonat számát (vonatszámmal nem azonosítható szerelvény, járműcsoport esetében a vágány számát) és az első és utolsó kocsi pályaszámát.
· A fékpróbázott vonat számát és az utolsó kocsi pályaszámát.
· A vizsgálat, fékpróba, stb. kezdetének, befejezésének időpontját.
· A munkavállaló a vonat, szerelvény, járműcsoport melyik oldalán végzett vizsgálatot. (A jobb, vagy bal oldal rövidített jelölése J, B betűkkel, ha mindkét oldalt ugyanaz a személy vizsgálta, nem kell az oldalt megjelölni.)

· Annak a kocsinak a pályaszámát, amin a munkavállaló munkát végzett, vagy rajta sérülést tapasztalt, vagy rá bárcát állított ki.
· 
· A kocsira ragasztott bárca számát.
·  (A bárcák jelölése az E. 12. sz. Utasítás szerint történjen: M, K, Ks, Js; stb. és a bárca jele után a sorszámát kell írni.)
· A kocsi műhelybe utalása esetén a műhely egyértelmű rövidítését
·  a Műszaki Segédlet 11. fejezetében lévő rövidítésekkel).

· A vonattal kapcsolatban történt vizsgálatokat. 
· (Elfogadható az egyértelmű rövidítés, pl.: egyszerűsített fékpróba – E fékpr., teljes fékpróba – Telj fékpr., indulás előtt történő vonatvizsgálat – ind. vonv., érkezés után történő vonatvizsgálat – érk. vonv., haladó vonatmegfigyelés – hal. vonm. stb.) 

· A kocsisérülés, vagy hiány megnevezését.
· Az utasításokban előírt egyéb előjegyzéseket, pl. a villamos fővezeték feszültségmentesítési kérelmét, állomási vágányon történő javítás engedélyét, stb.
· 
· 
· 
· A szolgálat befejezésének tényét, dátumát és időpontját.
· 
Az előjegyzési könyvbe az adatokat a minta (9.1. melléklet) szerint kell beírni a megfelelő helyre. 
Az egyes bejegyzések között üres sorok nem maradhatnak, az estleges ki nem töltött sorokat áthúzással érvényteleníteni kell.


· 
· 
· 
· 
· 
· 
A munkavállalóknak az előjegyzési könyvüket a szolgálatuk tartama alatt maguknál kell tartaniuk. A szolgálatát befejező munkavállalók előjegyzési könyvüket a Kocsivizsgálati Telephelyi Rendben kijelölt helyen kötelesek tárolni.



· 
· 
· 
9.1. melléklet

A kocsivizsgálók előjegyzési könyve
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11. Kocsisérülések megállapítása és tárgyalása

11.1.1. A kocsisérülési jegyzőkönyv és a sérülési bárca kiállítása

A 10.1.2. pontban felsorolt esetekben a 10. fejezet 1. melléklet szerinti kocsisérülési jegyzőkönyvet kell felvenni. A kocsisérülési jegyzőkönyv nyilvántartására szolgálati helyenként külön előjegyzési könyvet kell vezetni. A kocsivizsgálat alkalmával a javítási bárcával együtt a 10. fejezet 2. melléklet szerinti Sérülési bárcát is ki kell állítani, ha a kocsi sérülését idegen fél, szándékos rongálás, kíméletlen kezelés vagy baleset okozta. 

A kocsisérülési jegyzőkönyvekre minden évben 001-gyel kezdődő sorszámot kell írni, amelyen minden esetben fel kell tüntetni a sérülési bárca sorszámát is.

A kocsisérülési jegyzőkönyvet személykocsiknál a kocsivizsgáló az Előjegyzési könyv-be tett bejegyzések alapján – a kocsi jellegének megfelelő, a MÁV által elfogadott (Járműjavítói Szerződés szerinti) árak figyelembevételével -– köteles kiállítani. Amennyiben a sérülés a kocsi jellegének megfelelő, a MÁV által elfogadott (Járműjavítói Szerződés szerinti) lista alapján nem azonosítható be, arról járműjavítói vagy kocsijavító műhelyi kárbecslést kell kérni.

A kocsisérülési jegyzőkönyvet teherkocsiknál a kocsivizsgáló az Előjegyzési könyv-be tett bejegyzések alapján – a Teherkocsi Árjegyzék szerinti árak figyelembevételével – köteles kiállítani. Amennyiben a sérülés a kocsi jellegének megfelelő, a Teherkocsi Árjegyzék szerinti lista alapján nem azonosítható be, vagy rendkívüli esemény miatt bekövetkezett sérülés mértéke egyértelműen nem határozható meg, arról járműjavítói vagy kocsijavító műhelyi kárbecslést kell kérni. 
A Sérülési bárcát teherkocsiknál a kocsi hossztartójára, a fővizsgálati jel közelébe kell felragasztani, vagy a bárcatartóba kell elhelyezni, személykocsiknál pedig a kapcsolószekrényben kell elhelyezni.

11.1.2. Jegyzőkönyvezendő sérülések

Kocsisérülési jegyzőkönyvet a következő esetekben kell felvenni:

· valamennyi idegen fél által okozott sérülésről,

· baleset, kíméletlen ráütközés, horzsolás, siklás alkalmával keletkezett sérülésekről, 
· közúti jármű, rakodó berendezés okozta sérülésekről,

· tűzeset vagy erőszakos rongálás miatt keletkezett kárról, hiányokról,

· szándékos károkozásból származó kocsisérülésekről 
· feliratozott ingó alkatrészek hiányáról,

· személy- és kalauzkocsikban kifüggesztett leltári jegyzék szerinti tárgy hiányáról,

· jótállás alatt álló vontatott járművek sérüléséről,

· magán- és bérelt kocsik valamennyi sérüléséről és alkatrészhiányáról, 

· posta-, háló-, fekvőhelyes-, étkező- és bisztrókocsik valamennyi sérüléséről és alkatrészhiányáról. 

Szomszédos vasutaktól átvett sérült kocsikról a kocsisérülési jegyzőkönyvet nem kell felvenni, hanem a nemzetközi forgalomban előírt sérülési bárcát, illetve szükség esetén ténymegállapító jegyzőkönyvet kell megkövetelni.

11.1.3. Idegen felek által okozott kocsisérülések megállapítása

Idegen felek, vagy azok dolgozói által okozott sérülések és hiányok tényét lehetőség szerint a fél jelenlétében kell megállapítani a kocsiátadó könyvvel összhangban. A sérüléseket vagy hiányokat az erről szóló kocsisérülési jegyzőkönyvben kell elismertetni a kár okozójával.

A kiállított jegyzőkönyvben fel kell tüntetni a kár okozójának pontos nevét, címét és adószámát.

Ha a kárt okozó fél a kocsisérülés megállapításánál nem hajlandó a jegyzőkönyvet aláírni, akkor a kijelölt árufuvarozási munkavállaló három példányban átírással készített jegyzőkönyvet köteles felvenni, amelyben a fél álláspontját is rögzíteni kell.

Idegen fél által okozott kár megállapításakor a 10.1.1. pontban meghatározott árat kell figyelembe venni.

A kocsisérülések és hiányok költségét a kocsit helyreállító kocsijavító műhely vagy járműjavító üzem – a kocsisérülési jegyzőkönyv figyelembevételével a tényleges javításról kiállított – számlája alapján kell megállapítani. 
A számlát teherkocsiknál az Árufuvarozási Üzletág Üzemeltetési Főosztály Technológiai Osztály részére kell megküldeni. Amennyiben a kocsijavító műhelyben vagy a járműjavító üzemben egyéb javítási igény is felmerül, akkor arról elkülönített számlát kell kiállítani. 

Kivételt képeznek a sérült idegen kocsik, amelyek helyreállítását nem a MÁV műhelyeiben végzik, javítási illetve kártérítési költségeit a tulajdonos, illetve a besoroló vasút határozza meg, ezért a kocsisérülési jegyzőkönyvbe helyreállítási költséget nem kell feltüntetni.
Teherkocsik esetében a jegyzőkönyveket az Árufuvarozási Üzletág Üzemeltetési Főosztály Technológiai Osztály (ÁÜ. ÜF. TO.) részére kell megküldeni. 
Személykocsik esetében a jegyzőkönyveket és a számlát a Személyszállítási Üzletág Üzemeltetési Főosztály Műszaki Osztály (SzÜ. ÜF. MO.) részére kell megküldeni.
11.1.4. A kocsisérülési jegyzőkönyvek példányszáma

A kocsisérülési jegyzőkönyvet egy eredeti példányban kell kiállítani. Az eredeti példányt a kiállító szolgálati hely köteles megőrizni. Másolati példányt kell adni:

- idegenfeles sérülés esetén a kijelölt helyreállító műhely részére, amelyet a kiállított számlához csatolva tovább kell küldeni az ÁÜ. ÜF. TO. részére,
- a kárt okozó idegen fél részére,

- baleset esetén a balesetet vizsgáló részére,

- garanciális időn belüli alkatrész sérülés esetén az ÁÜ. ÜF. TO. részére,

- idegen magán- és bérelt kocsi esetén a kiállítandó ténymegállapító jegyzőkönyvhöz a árufuvarozási szolgálat részére, amelyet az ÁÜ. ÜF. TO. részére tovább kell küldeni,

- a MÁV kocsiparkjába besorozott magán és bérelt kocsik esetén a kiállítandó ténymegállapító jegyzőkönyvhöz, amelyet a javítást végző műhelyhez kell megküldeni, 

- postakocsi esetén a posta részére,

- háló-, fekvőhelyes- és étkezőkocsi esetén az üzemeltető vállalat, valamint a SzÜ. ÜF. MO. részére,.
11.1.5. A jegyzőkönyvezendő kocsisérülések tárgyalása

Teherkocsiknál a kocsisérülési jegyzőkönyvet felülvizsgálat után a KvTh tartozik a TÁK-nak, illetve garanciális kocsik esetén az illetékes járműjavítónak kimutatható módon átadni, illetve megküldeni.
Személykocsik esetén a kocsisérülési jegyzőkönyvet felülvizsgálat után a KvTh tartozik a SzÜ Csomópontnak kimutathatóan és haladéktalanul átadni.
Az átvett kocsisérülési jegyzőkönyveket az átvevő szervezeti egység tárgyalni és intézni köteles. Az elintézett kocsisérülési jegyzőkönyveket a kiállító műszaki kocsivizsgálati helynek kell visszaküldeni.

11.1.6. Eljárás és jutalmazás üzemveszélyes sérülés felfedezése esetén 

Üzemveszélyes sérülés felfedezésekor a baleset- és kármegelőzésért járó jutalmazásokról és kifizetés rendjéről szóló utasítás szerint kell eljárni. 

11.1.7. Jelentés a rendkívüli eseményekről

Hőnfutás, tengelycsap-, tengely-, abroncs-, tömbkerék- és kerékváz-törés valamint vonórúd szakadás esetén a helyreállítás szerint illetékes KvTh vezetője 72 órán belül részletes jelentést tartozik felterjeszteni a GÜ. FF. és teherkocsiknál az ÁÜ. ÜF. TO, személykocsiknál a SzÜ. ÜF. MO részére.
A kocsi sérüléséről kocsisérülési jegyzőkönyvet kell kiállítani. Siklás esetén a kiállított kocsisérülési jegyzőkönyv hátoldalára a tengelygörbeség ellenőrzésének adatait, valamint az ütközőmagasság és távolság értékét, továbbá a futóképessé tétel érdekében végzett javításokat is fel kell tüntetni, valamint a mérést végző dolgozó nevét, szolgálati helyét.

A törött alkatrészt 2 hónapig meg kell őrizni annak érdekében, hogy a GÜ. illetékes szervezeti egysége szükség esetén a mechanikai vizsgálatra vonatkozóan rendelkezhessen.

11.1.8. Súlyosan sérült kocsik bejelentése

Mind a saját, mind az idegen kocsik olyan súlyos sérülését, amely várhatóan csak járműjavító üzemben állítható helyre, a területileg illetékes KvTh vezető köteles felülvizsgálni és a sérülések megállapítása után haladéktalanul, de legkésőbb 2 munkanapon belül a GÜ. FF. és teherkocsiknál az ÁÜ. ÜF. TO., személykocsiknál a SzÜ. ÜF. MO részére a következő adatokat tartalmazó jelentést kell adnia:

- a kocsi pályaszáma,

- a sérülés helye és ideje,

- a sérülés oka és mértéke,

- a kocsi saját tömege,

- a kocsi gyártási éve, 
- javaslat a helyreállításra, selejtezésre,

- továbbítási lehetőség.

A bejelentés alapján teherkocsiknál az ÁÜ. ÜF. TO., személykocsiknál a SzÜ. ÜF. MO értesíti a tulajdonos, illetve a besoroló vasutat és annak döntése alapján intézkedik a kocsi további sorsára vonatkozóan, saját kocsi esetén engedélyezi járműjavítói helyreállítását vagy selejtezését.

A nemzetközi forgalomban közlekedő, L-bárcákkal átvett és átadott súlyosan sérült saját és idegen kocsikról, valamint forgóvázakról a határállomásokon nyilvántartást kell vezetni.

Súlyosan sérült idegen kocsikat a súlyos sérülés helyén kell kék vagy vörös L -bár​cával ellátni.
11.1.9. Személykocsik kisorozásának távirati jelentése

Azokról a személykocsikról, amelyeket sérülésük miatt valamely állomáson ki kellett sorozni, a kocsit kisorozó állomásfőnökség a GÜ bevonásával köteles a kocsi telepállomásának forgalmi szolgálatát, valamint tudomásulvétel céljából a SzÜ. ÜF.-et, és a SzÜ. illetékes területi szervezeti egységét táviratilag értesíteni. 
A táviratban közölni kell a kisorozás időpontját, a vonatszámot és a kisorozás okát. A kocsi futóképessé tételére a területileg illetékes KvTh-nak, illetve a hazaküldésére a SzÜ. üzemirányítónak kell intézkednie.

11.1.10. Eljárás nem jegyzőkönyvezendő személykocsi sérülések esetén

11.1.10.1. Javításba adás előtt:

Az SZÜ képviselője köteles a járművet megvizsgálni, a megállapított hiányosságokat az átadási dokumentációban rögzíteni. Ő dönt (az üzletképességi szempontok alapján) a helyreállítandó sérülésekről is, melyekről a karbantartó helyet kimutathatóan köteles tájékoztatni.

11.1.11. Vonatba sorozás előtt:

Az üzletképességi vizsgálattal egy időben a megállapított hiányosságok helyreállítására az üzletképességi szempontoknak megfelelően kell intézkedni.

11.1.12. Forgalomba helyezett vagy közlekedő vonatnál megállapított sérülések
Az F.2. utasításban szabályozott vizsgálatokon kívül, a menetközben megállapított sérüléseket a járművön elhelyezett HIBANAPLÓ-ban dokumentálni kell. A megállapított sérüléseket a kocsivizsgálóval a vonat végállomásán kimutathatóan közölni kell. Személyzet csere esetén ezeket az információkat át kell adni. A sérülésekről a kocsivizsgáló jegyzőkönyvet készít, melyet el kell juttatni a kocsi honállomása szerinti állomásnak. Amennyiben a sérülés mértéke, jellege rendőrségi feljelentést tesz szükségessé, azt a jegyzőkönyv felvételével egy időben az SZÜ helyi képviselője köteles haladéktalanul megtenni.

A sérülések megállapítását követően, a kár mértékét az SZÜ állapítja meg.

A HIBANAPLÓ jelentőlapjainak kezelésével kapcsolatos rendelkezéseket a Műszaki segédlet 7. fejezete tartalmazza.

11.1.13. Jegyzőkönyvek, jelentések és nyilvántartások megőrzése

A kocsisérülésekre vonatkozó jegyzőkönyveket, jelentéseket, vizsgálati anyagokat, valamint az ezekkel kapcsolatos nyilvántartásokat évenként összegyűjtve öt évig, az egyéb nyilvántartásokat három évig, a fékpróba bárcákat egy évig kell megőrizni. 

[image: image7.wmf]
................................................................ állomás

.................... / ..................... Kocsisérülési jegyzőkönyv

	a
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	X
	


pályaszámú kocsi sérüléseiről és alkatrészhiányairól.

1. A kocsi ................................ év ..................................... hó .............................. -n.

    a) a ........................ sz. vonattal érkezett .............................................. állomásról

         ........................................ nevű, ................................ honállomású vonatkísérő

         felügyelete alatt,

     b) ....................................... állomás, ................................... vágányán sérült meg,

     c) ....................................................................... vállalat iparvágányán sérült meg.

2. A sérülés vagy hiány terjedelme

	Sorszám
	Megnevezés
	Egységár
	Mennyiség
	Összesen*

	
	
	
	
	

	
	
	
	
	

	
	
	
	
	

	
	
	
	
	

	
	
	
	
	

	
	
	
	
	

	
	
	
	
	

	
	
	
	
	

	Mindösszesen
	


3. A sérülés vagy hiány okozója: 


	
	Idegen fél
	
	MÁV dolgozó
	
	elhasználódás
	
	egyéb ok


   Tegyen "X" -et a megfelelő négyszögbe.

4. A sérülésért felelős: .................................................................................................

5. A kocsit javítás végett          a) ........................................... kocsijavító műhelybe, 





           b) .......................................... járműjavító üzembe utaltam.

Kelt: ............ év ............................... hó ....... nap


..................................... 
.....................................
.....................................


1. tanú 
2. Tanú
A kiállító aláírása

6. A felelősséget elismerem.

P.H.

   .....................................










              A vállalat megbízottja
* Idegen fél által okozott sérülés esetén a helyreállítási költségekről külön számlát kell kiállítani
Hátoldal

7. Az idegen vállalat terhére megállapított fenti kárösszeget  ............................. évi ......................... havi iparvágányszámlán/ inkasszó útján ..................................... tételszám alatt elszámoltuk.

8. Az esetet .................... sz. alatt tárgyaltuk, a dolgozót ......................................... Ft részkártérítésre köteleztük.

Megjegyzés:









      Sérülési bárca





   10.2. melléklet

(Színe: fehér)

[image: image37.bmp]Mérete: 100x150 mm



[image: image8.wmf]  ..................................................................................................... állomás



         ................................ sz. Sérülési bárca 

     Sorszám: 000000
	aa
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	




        pályaszámú kocsi sérüléseiről és alkatrészhiányokról.



        A sérült vagy hiányzó alkatrészek darabszáma és megnevezései:



        .......................................................................................................................................................



        .......................................................................................................................................................



        .......................................................................................................................................................



        .......................................................................................................................................................



        A sérülés vagy hiány okozója:  

	
	Idegen fél
	
	MÁV dolgozó
	
	elhasználódás
	
	egyéb ok 




         Tegyen "X" -et a megfelelő négyszögbe.



         Kelt: .................. év ................................. hó ...................-n.













.........................................................
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12. A KOCSIK KARBANTARTÁSA ÉS JAVÍTÁSA

12.1. Általános rendelkezések

12.1.1.  Javítási módok

A kocsik állagának megóvása érdekében időszakos vizsgálatokat, karbantartásokat és javításokat, valamint a hiányosságok megszüntetésére szükség szerinti javításokat kell végezni.

Ezek a következők lehetnek:

Időszakos vizsgálatok és javítások teherkocsiknál:

főjavítás (Fj),

fővizsgálat (REV),

részlegvizsgálat (Rv),

közbenső vizsgálat (Kv1, Kv2)

hathavi csapágyvizsgálat (Csv),

napi vizsgálat

tartály vizsgálat (Tv).

Időszakos vizsgálatok, karbantartások és javítások személykocsiknál:

főjavítás (Fj),
fővizsgálat (REV),
osztott fővizsgálat (K5),
időszakos karbantartások (K2, K3, K4),
(Villamos motorvonatok kocsijainál V1-V4),
(Dízel motorvonatoknál R-A-B),
napi vagy fordulónkénti műszaki vizsgálat (K1),
(Villamos motorvonatok kocsijainál V),
(Dízel motorvonatoknál M).

Szükség szerinti javítások személy- és teherkocsiknál:

járműjavító-üzemi futójavítás,
kocsijavító-műhelyi futójavítás,
kocsijavító-műhelyi és járműjavító-üzemi részleges javítás,
kisorozott kocsik állomási vágányokon végzett javítása (vágány közti javítás),
kisorozás nélkül (vonatban) végzett javítás,
kisorozás nélkül, szerelvényben végzett javítás,
vonali javítás.
12.1.2. Javítás helye

A javításokat a következő helyeken kell elvégezni:

	Főjavítás 
	Járműjavító üzem,

	Fővizsgálat
	Járműjavító üzem, kijelölt, alkalmasnak minősített kocsijavító műhely

	Részlegvizsgálat
	Kijelölt kocsijavító műhely vagy előzetes engedély alapján járműjavító üzem,

	Időszakos karbantartá​sok személykocsiknál
	Kocsijavító műhely, kijelölt karbantartó vagy állomási vágány,

	Hathavi csapágyvizsgálat
	Kijelölt kocsijavító műhely, kijelölt állomási vágány, járműjavító üzem,

	Futójavítás
	Kijelölt kocsijavító műhely, kijelölt karbantartó, vagy állomási vágány, járműjavító üzem,

	Napi műszaki vizsgálat személykocsiknál
	Kijelölt karbantartó, vagy állomási vágány.

	Tartályvizsgálat
	Járműjavító üzem,

	Részleges javítás
	Kocsijavító műhely, járműjavító üzem, vagy kijelölt kocsijavító szolgálati hely,

	Vágány közti javítás 
	Kocsijavító műhely, kocsijavító szolgálati hely, kocsivizsgálati telephely, nem csak kocsijavítást végző fenntartási műhely.

	Vonatban végzett javítás
	Kocsivizsgálati telephely, vagy kocsijavító szolgálati hely

	Vonali javítás
	Kocsijavító műhely, kocsivizsgálati telephely, nem csak kocsijavítást végző fenntartási műhely, járműjavító üzem.


A járműjavító üzemek és a kocsijavító műhelyek, illetve szolgálati helyek telephelyét, hívójelét és kódszámát a fejezet függeléke tartalmazza.

A kocsivizsgálók és féklakatosok által végzett javításokat általában a kocsivizsgálat közben vagy közvetlenül utána – lehetőség szerint a kocsi kisorozása nélkül – kell elvégezni.

12.1.3. Rakott kocsik soron kívüli javítása

A rakott kocsik javítását soron kívül kell kezelni. Előnyben kell részesíteni az idegen, a magán és a bérelt kocsikat is.

A kocsivizsgáló az előjegyzési könyvbe tett bejegyzése alapján köteles a forgalmi szolgálattevőt értesíteni az ÁVU-ban meghatározott módon a vonatban nem javítható rakott kocsik javításának vagy átrakásának szükségességéről. Ezt követően köteles a SZIR-ben szükséges módosítást elvégez(tet)ni.

Amennyiben a kocsi rakott állapotban nem javítható, a kocsijavító műhely, illetve a kocsivizsgálati telephely az ÁVU-ban meghatározott módon köteles az átrakatásról időben gondoskodni.

12.1.4. Javításba utalt kocsik tisztítása

A megüresedett teherkocsikat műhelybe történő beállítás előtt az ÁÜ tartozik kisepertetni, valamint a mosást, fertőtlenítést igénylő kocsik javítás előtti tisztítását elvégeztetni. Szennyezett, tisztítatlan, árumaradványos kocsit a javítóműhelybe, illetve járműjavító üzembe beállítani nem szabad! 

Amennyiben a kocsi tisztítatlan állapota a hiba feltárását, illetve a javítását nem teszi lehetővé, úgy a kocsikat munkába venni nem szabad! Intézkedni kell a kocsi tisztításáról az ÁÜ felé.

A tisztítás nélkül járműjavító üzembe beállított kocsik tisztításának többletköltségét a járműjavító üzem a tisztításért felelős szakszolgálat részére kiszámlázhatja.

A személykocsik tisztítását a javítóműhelybe küldés előtt a „Vasúti Személykocsik tisztítási utasítása” szabályozza.

12.1.5. Javításos teherkocsik továbbítása

Időszakos vizsgálatra vagy javításra esedékes teherkocsikat a SZIR-beli karbantartottsági állapotuknak megfelelően kijelölt kocsijavító műhelybe, illetve járműjavító üzembe kell utalni. Olyan kocsik, amelyek baleset vagy kíméletlen kezelés következtében nagyobb sérülést szenvedtek, futójavításra járműjavító üzembe is utalhatók, ehhez azonban az ÁÜ, illetve magánkocsik esetében a GÜ rendelkezése szükséges.

Kocsijavító műhelyi javításra általában a földrajzilag legközelebbi, illetve az elegytovábbítási rend szerint a legkedvezőbb fekvésű kocsijavító műhelybe kell a kocsikat utalni, figyelembe véve a szükséges javítási módokat. Ettől eltérni az ÁÜ és/vagy a GÜ közös rendelkezése alapján lehet.

Mindazon sérült kocsikat, amelyek kisorozás nélkül, illetve az állomási vágányokon nem állíthatók helyre, javításra kocsijavító műhelybe kell utalni.

A javítások és vizsgálatok gazdaságos elvégzése, valamint a felesleges beállítások elkerülése érdekében a kocsivizsgálóknak, művezetőknek, illetve a kocsik irányítását végzőknek ismerniük kell a kocsijavító műhelyek javítási jogosultságát, felszereltségét, szükség esetén igénybe kell venni a GÜ diszpécser szolgálatának segítségét. A kocsik bárcázása során ezekre a körülményekre figyelemmel kell lenni.

12.1.6. Javításos személykocsik továbbítása

A járműjavító üzemi javítást igénylő, valamint az időszakos vizsgálatra esedékes személykocsikat a SZÜ által kijelölt, vagy a telepállomásokon kell összegyűjteni és tárolni.

A javítást végző üzemmel történt előzetes egyeztetés alapján kell a kocsit vagy kocsicsoportot alkalmas személy- vagy postavonattal, esetleg különmenettel a javítást végző üzembe továbbítani. Ettől eltérni – csak súlyosan sérült vagy jelentős korlátozásokkal továbbítható kocsik esetén – a SzÜ ÜFO MO és a GÜ VF és FF együttes engedélye, illetve külön rendelkezése alapján szabad.

A kocsikat a SzÜ Csomópont műszaki vezetője, illetve megbízottja köteles a javítást végző üzembe kísérni, átadni, és a javítást megrendelni.

A kocsijavító műhelyi javítást igénylő személykocsik javítási helyének kijelölését a GÜ honos karbantartó hely, a kocsik javítóhelyre továbbításának megszervezését a SzÜ Csomópont végzi.

A meghibásodott, vagy rendkívüli tisztítást igénylő kocsik továbbításáról a területileg illetékes SZÜ kocsiirányító rendelkezik.
A javításos Ro-La kísérő kocsikat a járműjavító üzembe és időszakos vizsgálatra az ÁÜ ÜF TO és a GÜ FF által egyeztetett módon kell továbbítani. A kocsijavító műhelyi javításra a Ro-La kísérő kocsik irányítását a GÜ diszpécserszolgálata a Ro-La terminálokkal és az ÁÜ ÜF TO-val egyezteve végzi.
12.1.7. Selejtezett kocsik továbbítása

Selejtezett kocsi a bontást végző helyre csak a tulajdonos, vagy az állagban tartó írásban kiadott rendelkezése alapján – az E. 12. sz Műszaki Kocsivizsgálati és Kocsikezelési Utasítás 9. melléklet szerinti „Futási engedéllyel” – továbbítható.

12.1.8. Idegen kocsik javítása

Idegen kocsikat a vonatkozó RIV-, RIC- vagy PPV -Szabályzat, illetve a külön-megállapodások előírásai szerint kell javítani.

12.1.9. Magán teherkocsik javítása

A RIV-, PPV Szabályzat, illetve a MÁV Rt. Árufuvarozási Üzletszabályzata „Magánkocsik besorolásának kiegészítő feltételei” előírásai szerint minden üres magánkocsit ismét felhasználhatóvá kell tenni, illetve a rakottan feladott magánkocsikat átrakás nélkül kell helyreállítani, amennyiben ez lehetséges.

A sérülések megállapításánál, és a javítás elvégzésénél a besorolási feltételek előírásait, valamint a mindenkor érvényes magánkocsik kezelésével, javításával kapcsolatos utasítások előírásait be kell tartani.

12.1.10. Súlyosan sérült kocsi továbbítása

A súlyosan sérült kocsi továbbításánál az ÁÜ vagy SzÜ és GÜ rendelkezése szerint kell eljárni. A továbbítás megengedett sebességének és a vonatba sorozás feltételeinek a meghatározása a GÜ feladata.

A vonatba nem sorozható súlyosan sérült kocsikat különmenetben, szükség esetén segélymenettel kell továbbítani. Indokolt esetben javaslatot kell tenni a súlyosan sérült kocsi felrakással történő továbbítására, illetve a helyszíni selejtezésre.

12.2. A kocsik időszakos vizsgálatai és javítása

12.2.1. Vizsgálati határidők

A személy és áruszállító járműveket fővizsgálatra a E. 12. sz Műszaki Kocsivizsgálati és Kocsikezelési Utasítás 7. melléklet szerint, a sorozatokra is meghatározottan a Segédlet 12. fejezetében meghatározottak alapján kell időszakos vizsgálatra küldeni.

12.2.2. Főjavítás

A főjavítást a kocsi esedékes fővizsgálata idején kell elvégezni. A főjavítás elvégzését a kocsi homlokfalán a 11.1. ábra szerint fel kell iratozni (pl. Főjav. Ms. 2004.), melyet a következő fővizsgálatok alkalmával fel kell újítani. Ezzel egyidejűleg a fővizsgálat jelét is fel kell iratozni.
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12.2.3. Fővizsgálat

A vasúti kocsik fővizsgálatának elvégzéséért a jármű tulajdonosa, vagy üzemben tartója a felelős.

Az elvégzett fővizsgálatot a teher- és a vasútüzemi kocsik hossztartójának jobb végén, a saját személykocsik esetén a szekrény alsó szélén, középen a műhely hívójelének és a javítás időpontjának feltüntetésével kell feliratozni a 11.2. ábra szerinti kivitelben. Ez a felirat a teher- és a vasútüzemi kocsik esetében tartalmazza az Műszaki segédlet 12. fejezete szerinti fővizsgálati határidőt is.

RIV forgalomban közlekedő kocsik esetében a +3M feliratot már a fővizsgálat alkalmával fel kell festeni.
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Ro-La kocsik, illetve a mindenkori kocsitípusok futásteljesítményben meghatározott fővizsgálati ciklusrendje esetén is a feliratozott fővizsga idő a mértékadó. A fővizsga idő lejárata előtti, vagy utáni futásteljesítmény elérése esetén teherkocsiknál az ÁÜ, személykocsiknál a SzÜ intézkedik a kocsik időszakos karbantartásra történő leállítására. 

12.2.3.1. A fővizsgálati határidő betartása

A kocsikat általában a fővizsgálati határidő lejárta előtt kellő időben, illetve a Műszaki segédlet 11.2.3. pontjában foglaltak szerint – Ks-bárcával – megjelölve kell javításra vagy a kijelölt tároló állomásra küldeni. 

A feliratozott fővizsgálati határidő: 

teherkocsiknál 

· nemzetközi forgalomban a RIV Szabályzat szerint,
· belföldi forgalomban az eredeti 8 éves REV idő nem léphető túl,
vasútüzemi kocsiknál az eredeti 8 éves REV idő nem léphető túl, 
személykocsiknál legfeljebb 14 nappal léphető túl.

A személy- és teherkocsikra előírt futásteljesítmények értékeinek tűrését a Műszaki segédlet 12. fejezete tartalmazza.

Ezen határidők után a kocsik csak a GÜ és az AÜ, vagy SZÜ, vagy PÜ együttes engedélyében meghatározott feltételekkel közlekedtethetők.

12.2.3.2. A fővizsgálat időpontjának elhalasztása

A teherkocsik fővizsgálati határideje a E. 12. sz Műszaki Kocsivizsgálati és Kocsikezelési Utasítás 7. mellékletben megjelölt fővizsgálati határidő lejáratát követően az ÁÜ és a GÜ együttes engedélye és műszaki előírásai alapján, egy alkalommal, a kijelölt kocsijavító műhelyben a fővizsgálati határidő az eredeti járműjavító üzemi fővizsgálathoz viszonyítva legfeljebb 8 évig növelhető, kivéve a Ro-La kocsikat.

A Műszaki segédlet 12. fejezete és az E. 12. sz Műszaki Kocsivizsgálati és Kocsikezelési Utasítás 7. melléklet szerinti fővizsgálati határidő elhalasztását a REV jel előtti számjegy módosításával és a műhely hívójelének revízió jelbe történő beírásával kell feliratozni. Ezzel egyidejűleg alkalmazni kell a fővizsgálat hosszabbítás jelét is a REV jel alatt (Pl. Fvh. Ny. 31. 01. 04). A SZIR-ben a halasztott fővizsgálat időpontját módosíttatni kell és „Teherkocsi adatfelvételi lap”-ot kell kiállítani, melyet minden esetben meg kell küldeni az ÁÜ részére.

Személykocsiknál alapszabály, hogy a fővizsgálat esedékes időpontja nem halasztható el. Azonban olyan indokolt esetekben, amikor az alacsony közlekedési sebesség, vagy az évi alacsony futásteljesítmény lehetővé teszi, akkor külön rendelkezés kiadásával a fővizsgálati határidő hosszabbítása engedélyezhető.

A fővizsgálat hosszabbítását csak alkalmasnak minősített kocsijavító műhelyben, személykocsi esetén K4-jelű karbantartás, teherkocsi esetén részlegvizsgálat keretében szabad elvégezni. 

A fővizsgálat hosszabbítását a REV jel mellé a kocsi burkolatlemezére kell felfesteni a 11.3. ábra szerint.
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12.2.4. Személykocsik osztott fővizsgálata (K5)

Egyes személykocsi sorozatok fővizsgálatának munkái megosztva is végezhetők.

A közlekedésbiztonsággal összefüggő (futómű, vonó- és ütközőkészülékek, fékberendezések, stb.) részegységek fővizsgálatát minden esetben járműjavító üzemben kell elvégezni. A belső berendezések, villamos egységek és más közlekedésbiztonsággal közvetlenül nem összefüggő szerkezeti részek vizsgálata és javítása az erre kijelölt kocsijavító műhelyben is végezhető. Az osztott fővizsgálat technológiáját kocsisorozatonként a SzÜ ÜF és a GÜ FF, Ro-La kísérő kocsiknál az ÁÜ és a GÜ FF együttes rendeletben szabályozza.

Az ily módon végzett fővizsgálat esetén a REV - jelet a járműjavító üzemben kell feliratozni és azt a következő fővizsgálat időpontjáig nem szabad módosítani. A kocsijavító műhely a munkák elvégzését követően a 
11.4. ábra

 szerinti, kiegészítő, a K5 szintű karbantartásra utaló feliratot helyez el a kocsira.
[image: image12.jpg]RS [Wh | ranraer

UTOLSO KARBANTARTAS | KHVETKEZ() KARBANTARTAS|

TR Woh | renhady |Gl | M| renhaey





11.4. ábra

12.2.5. Részlegvizsgálat

A személykocsik részlegvizsgálatát a Műszaki segédlet 12. fejezetben előírt esedékesség idején alkalmasnak minősített kocsijavító műhelyekben végzik el. A részlegvizsgálat megtörténtét a 11.3. ábra szerint kell feliratozni a kocsi oldalfalára.

A teherkocsik részlegvizsgálatát a Műszaki segédlet 12. fejezetében előírt esedékesség idején a kijelölt kocsijavító műhelyekben, illetve a járműjavító üzemekben kell elvégezni, az ÁÜ, illetve a GÜ rendelkezése alapján.

Járműjavító üzembe kizárólag az ÁÜ, illetve vasútüzemi kocsik esetén az üzemben tartó, vagy tulajdonos rendelkezése alapján az esedékesség idejének megfelelően utalhatók részlegvizsgálatra a kocsik.

A részlegvizsgálat előírt határidőben történő elvégzése a vasútüzemi és a siklócsapágyas kocsiknál kötelező. 

Az elvégzett részlegvizsgálatot a teherkocsiknál és vasútüzemi kocsiknál a kocsi alvázán, illetve burkolatán, a fővizsgálati jel alsó keretvonala alatt Rv rövidítéssel, a műhely hívójelével, és a vizsgálat időpontjával kell feliratozni a 11.2. ábra szerint. 

12.2.6. Hathavi csapágyvizsgálat

Siklócsapágyas kocsiknál hathavonként ellenőrizni kell a csapágyazás állapotát, és szükség esetén ki kell cserélni annak hibás alkatrészeit.

A csapágyvizsgálatot legkésőbb az esedékesség hónapján kell elvégezni.

A csapágyvizsgálat megtartását követően a kocsi oldalán e célra felfestett, 11.5. ábra szerinti kenési jel megfelelő hónap rovatába be kell írni a vizsgálatot végző műhely kódszámát és a vizsgálat évét.

A kenési jelbe írt számokat a következő évben tartott első csapágyvizsgálat alkalmával törölni kell.
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11.5. ábra

A fővizsgálatról, vagy csapágycsésze-, illetve kerékpárcserére után kiadott siklócsapágyas kocsik bárcatartóiban „Fővizsgálatból” felirattal és keltezéssel ellátott fehérszínű papírlapot kell elhelyezni. A feliratot 20 mm-es betűkkel kell elkészíteni.

2001. január 01. után végzett fővizsgálat alkalmával valamennyi siklócsapágyas kerékpárt gördülőcsapágyasra ki kell cserélni. Kivételt képeznek a „nosztalgia” kocsik, valamint a MÁV (és MÁV KFT) tulajdonú üzemi célú kocsik.

12.2.7. Tartályvizsgálat

Azoknál a tartálykocsiknál, amelyek a RID Szabályzat szerinti veszélyes áruk szállítására rendszeresítettek, a következő tartályvizsgálat esedékességének időpontját (hó, év) a 11.6. ábra szerint kell a tartálypalást jobb végére feliratozni. 
A tartályvizsgálat érvényes a feliratozott hónapot követő hónap első napjának 0 órájáig.
A tartályvizsgálat érvényességének lejárata után, függetlenül a kocsi fővizsgálati időpontjától, a RID és RIV Szabályzatban foglaltak szerint kell eljárni..
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12.2.8. Magánkocsik időszakos vizsgálata

Magánkocsik időszakos vizsgálatának esedékességét a kocsi tulajdonosa köteles ellenőrizni és azt időben elvégeztetni. Ezeknél a kocsiknál is a Műszaki segédlet 12. fejezete szerint kell az időszakos vizsgálatok és javítások esedékességét megállapítani.

12.2.9. Személykocsik időszakos karbantartása (K2, K3, K4)

Minden személykocsinál a járműsorozatra érvényes ciklusrend szerint időszakos karbantartásokat kell végezni alkalmasnak minősített, kijelölt kocsijavító műhelyben.

Az időszakos karbantartások esedékességének meghatározása, és az elvégzett karbantartás feliratozása a karbantartást végző honos karbantartó műhely feladata.

A K4 jelű karbantartást minden esetben a szerelvényből kisorozással, a járműsorozatra előírt technológia szerint kell végrehajtani. Hasonló feltételek mellett kell elvégezni a K3 jelű karbantartást azoknál a kocsisorozatoknál, amelyeknél annak esedékessége hat hónap, vagy egy év. Az így elvégzett karbantartásokat a 11.7. ábra  szerinti táblázatba kell feliratozni.

A közlekedtethetőség feltétele minden esetben az érvényes időszakos karbantartás megléte. Kisoroztatás, illetve javításba utalás esetén a kocsivizsgálónak a REV jelben feliratozott időadatot kell figyelembe vennie.

A K3 és K4 jelű vizsgálatok határidejét legfeljebb 10, a fővizsgálat határidejét (Fv) legfeljebb 14 nappal szabad túllépni.

A K2 karbantartásokat kisorozás nélkül, lehetőleg szerelvényben kell elvégezni. 
A K3 karbantartások végzésénél, azoknál a járműveknél, amelyeknél ennek esedékessége kéthavonta van, törekedni kell a karbantartások szerelvényben történő elvégzésére. A munkákat az előírt technológia szerint, lehetőleg a kocsik honos karbantartó műhelyében, vagy az erre kijelölt vágányon kell elvégezni. A karbantartásra vonatkozó feliratot a kocsi homlokfalán, a baloldali ütköző fölé felfestett 11.7. ábra szerinti táblázatba kell feliratozni. K3, K4, K5 karbantartás és fővizsgálat esetén a korábbi feliratokat a táblázatból törölni kell. Az elvégzett K3 vizsgálatot a táblázat első sorába kell feliratozni, az elvégzett vizsgálat fajtáját a táblázat első oszlopában kell feltüntetni.
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11.7. ábra

12.2.10. Személykocsik napi vizsgálata

A személykocsik és azok berendezései üzemképességének biztosítása érdekében egyes kocsisorozatoknál napi műszaki vizsgálatot (K1) kell végezni. A nemzetközi járatokba sorozott kocsiknál a vizsgálatot fordulónként kell elvégezni. A villamos motorvonat kocsijainál ezt a vizsgálatot (V) 6 üzemnaponként, dízel motorkocsiknál az M vizsgálattal egyidőben kell elvégezni. A napi vizsgálat tartalmát technológiai utasítások szabályozzák.

A személykocsikon végzett napi műszaki vizsgálat elvégzését nem kell a járművekre feliratozni.

12.3. A kocsik szükség szerinti javítása

12.3.1. Futójavítás és részleges javítás

A kocsi baleset, kíméletlen kezelés, helytelen rakodás, stb. következtében keletkezett sérüléseinek javítását vagy hibás alkatrészeinek felújítását, cseréjét futójavítás, illetve részleges javítás keretében kell elvégezni. Ezzel egyidejűleg az érvényes technológiai utasítások és műszaki tartalmak szerint felül kell vizsgálni a kocsik egyéb szerkezeti részeinek épségét, működőképességét, és a javítást el kell végezni. A súrlódó alkatrészek kenéséről (Kivétel: a lengéscsillapításra szolgáló felületek!) minden esetben gondoskodni kell.

Részleges javítást kell végezni a kocsin, amennyiben 6 hónapon belül fővizsgálatot, részlegvizsgálatot, illetve futójavítást kapott járműjavító üzemben, vagy kijelölt kocsijavító műhelyben, továbbá rakott és idegen kocsinál. 

A MÁV cégjelét viselő teherkocsik bármilyen jellegű futójavítása és részleges javítása esetén a járműjavító üzem, illetve a kocsijavító műhely köteles a kocsi homlokfalán, a bal ütköző felett található 11.8. ábra szerinti táblázatba saját kódszámát, a javítás időpontját és a műhelybe állítás elsődleges okának az E. 12. sz Műszaki Kocsivizsgálati és Kocsikezelési Utasítás 3-5. melléklet szerinti kódszámát felfestéssel bejegyezni.

Részleges javítás esetén a hibakód elé „R” betűt kell felfesteni. 

A táblázatot a kocsi fővizsgálata alkalmával kell felfesteni. Részlegvizsgálat alkalmával a táblázatot fel kell újítani.
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12.3.2. Kerékabroncs vizsgálat és a legnagyobb beköthető kerékátmérő feliratozása

Mind a MÁV, mind az idegen cégjelű teherkocsik műhelyi vizsgálata vagy javítása esetén kerékabroncs vizsgálatot kell tartani. Az eredményesnek minősített vizsgálatot követően a 11.9. ábra szerinti kerékabroncs vizsgálati jelet kell feliratozni a hossztartó jobb oldalára, amely tartalmazza az elvégzett utolsó két kerékvizsgálat keltét (nap, hó, év), valamint a vasút és a műhely kódját. Az új adatokat a régebbi felirat helyére kell beírni.
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11.9. ábra

Ezzel egyidejűleg fehér festékkel fel kell frissíteni az abroncs és a kerékváz külső oldalán, egymástól 90o-ra felfestett négy összejelölő csíkot. Az esetleg meglévő felesleges jelöléseket maradéktalanul el kell távolítani. A csík szélessége 10 mm és elhelyezése a járműre vonatkozó műszaki előírások szerinti legyen. 

Kerékcsere esetén tekintettel kell lenni a 11.10. ábra szerinti jelre, amely az 1000 mm-nél kisebb névleges átmérőjű kerékpárokkal felszerelt teherkocsiknál a legnagyobb beköthető kerékátmérőt adja meg.
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Személykocsiknál K4 vizsgálatkor minden esetben, egyéb vizsgálat és javítás alkalmával szükség szerint fehér festékkel fel kell frissíteni az abroncs és a kerékváz külső oldalán, egymástól 90o-ra felfestett négy összejelölő csíkot. Az esetleg meglévő felesleges jelöléseket maradéktalanul el kell távolítani. A csík szélessége 10 mm és elhelyezése a járműre vonatkozó műszaki előírások szerinti legyen.
12.3.3. Állomási vágányokon végzett javítások

A kocsik vizsgálatával és javításával megbízott műszaki munkavállalóknak (kocsivizsgáló, féklakatos), lehetőleg a kocsik kisorozása nélkül kell a vonatban megszüntethető hibákat (pl. csavarpótlás és utánhúzás, féktuskó-, tömlő-, végváltó-csere, stb.) kijavítani.

A forgalmi vágányokon összeállított szerelvényekben, vagy egyes kocsikon végzendő javítás megkezdése előtt a munkát vezető vagy végző munkavállaló a forgalmi szolgálattevőt írásban köteles értesíteni, aki az előjegyzési könyvben, vagy az ÁVU-ban meghatározott más módon engedélyt ad a munkák megkezdésére. A vágány fedezéséről, a „Megállj” jelzők kitűzéséről, a váltók védőállásba állításáról, a tolatásvezető értesítéséről a forgalmi szolgálattevő köteles gondoskodni az F.1. és az F.2. sz. Utasítás, valamint az ÁVU előírásai szerint. A vonatban végzett javítás befejezéséről a forgalmi szolgálattevőt az ÁVU-ban meghatározott módon kell értesíteni.

Azoknál a vonatoknál, járműveknél, amelyeknél a villamos fővezeték feszültség alatt állhat, a javítás csak annak feszültségmentesítése után végezhető.

12.4. Rendkívüli intézkedést igénylő javítások

12.4.1. Hőnfutott kocsik helyreállítása

A fenntartási műhely, vagy a kocsivizsgálati telephely a hőnfutásról kapott értesítés vétele után, de legkésőbb a következő munkanapon járműlakatost vagy kocsivizsgálót köteles küldeni a hőnfutott jármű vizsgálatához, ideiglenes helyreállításához és a kocsi futóképessé tételéhez. A végleges helyreállítást minden esetben kerékpárcserével kell elvégezni.

Át kell rakni a kocsit, ha a végleges helyreállítás (pl. megfelelő kerékpár hiánya miatt) rövid időn belül nem lehetséges, melyet minden esetben egyeztetni kell az ÁÜ-vel.

A hőnfutott saját kocsi vizsgálatát végző munkavállaló a gördülő csapágyak ágytok fedelét a vizsgálat elvégzése céljából leveheti, kivéve, ha a kerékpár garanciális. A megbontott ágytokfedél ólomzárját a vizsgálat befejeztéig meg kell őrizni. A vizsgálat befejezése után az ágytokfedél ólomzárait pótolni kell, melyről jegyzőkönyvet kell felvenni. Idegen kocsi esetében a rá vonatkozó előírások szerint kell eljárni.
A sérült gördülő-csapágyazás helyreállítását nem szabad kocsijavító műhelyben elvégezni, hanem a komplett kerékpárt a vizsgálatot végző szerv által megjelölt járműjavító üzembe kell küldeni. Idegen kerékpárok esetén a vizsgálat befejezése után a Nemzetközi Raktárba kell küldeni a kerékpárt az utasításban előírt megjelölésekkel.

12.4.2. Siklott kocsik helyreállítása

A siklott saját kocsit kocsijavító műhelyben meg kell vizsgálni.  A javítóműhelyek a „siklott” szövegű bárcával megjelölt kocsikon felül siklottként kötelesek kezelni azokat a kocsikat is, amelyek sérülései siklásra engednek következtetni, vagy amelyek futó- és hordműve, alváza, illetve forgóváza nagyobb mérvű sérülést szenvedett, illetve a siklás ténye tudomásukra jutott.

A siklás utáni műhelyi vizsgálat megtartását a 11.11. ábra szerinti jellel, a kocsi mindkét oldalán, a siklott kerékpár mellett a bal oldali ágyvezetéken, illetve a forgóvázon a helyreállító műhely kódszámával és dátummal, fehér festékkel kell feliratozni. Kerékpárcsere esetén a feliratot be kell keretezni.

A siklott MÁV cégjelű kocsik csak eredményes kerékterhelés mérés után (MÁVSZ 859) adhatók forgalomba. Az idegen kocsik esetében a rájuk vonatkozó előírások szerint kell eljárni.
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11.11. ábra

12.5. Veszélyes áruval rakott kocsik műhelybe állítása

Az „A” és „B” tűzveszélyességi osztályba sorolt tűz- és robbanásveszélyes, valamint a maró-, a mérgező vagy az egyéb egészségkárosító anyaggal rakott-, vagy üres, de tisztítatlan kocsikat, konténereket, szállító tartályokat, rakományegységeket, stb. a következő előírások betartása esetén szabad javítani: 

A veszélyes áruval rakott kocsik futó- és hordművén, továbbá egyéb alkatrészein elvégezhető minden olyan javítás vagy alkatrészcsere, amely nem igényli hegesztő-berendezés, vagy nyílt láng használatát, amennyiben a tartály és szerelvényei tömörek, veszélyes töltettel vagy más egészségkárosító anyaggal külsőleg nem szennyezettek. Ehhez a kocsikat a kocsijavító műhelyek nyitott területén lévő vágányra kell állítani. 

A kocsikat műhelycsarnokba állítani csak abban az esetben szabad, ha folyamatos légcserével a légtér szennyezettségének határértéke (MAK érték, alsó robbanási határkoncentráció alatt tartása) biztosítható.

Műhelycsarnokba állított veszélyes áruval rakott kocsi javítását megkezdeni csak a VVESZ, ügyeletes vezetőjének felügyelete mellett szabad.


A veszélyes áruval rakott tartálykocsik és tartálykonténerek tartályain és szerelvényein javítást csak az arra kiképzett és érvényes vizsgával rendelkező munkavállaló – általában a Vasúti Vegyi Elhárító Szolgálat (VVESZ), tagja – végezhet, az „Utasítás a VVESZ ellátására”-ban – meghatározott feltételek betartása mellett.






Az tűz- és/vagy robbanásveszélyes áruval rakott kocsik javítása esetén az adott szolgálati hely tűzvédelmi előírásai szerint kell eljárni.

A javítás befejezése után gondoskodni kell a kocsi mielőbbi kihúzásáról.

12.6. Hiányzó alkatrészek, kocsitartozékok

A járműjavító üzemekbe küldendő kocsikról alkatrészeket leszerelni nem szabad. A hiányzó alkatrészek pótlását a bizonyíthatóan hiányt okozó költségére kell elvégezni. 

12.7. Pótalkatrész ellátás

12.7.1. Pótalkatrész ellátás saját kocsikhoz

Saját kocsik helyreállításához – amennyiben a kocsit csak alkatrészcserével lehet üzemképessé tenni – a javítást végző műhelynek a kijelölt raktárból kell az alkatrészt igényelni.

Saját teherkocsikba beszerelt idegen kerékpárokat a legközelebbi műhelyi javítás alkalmával, legkésőbb azonban a kocsi fővizsgálata során MÁV kerékpárokra kell cserélni. Az ütközőket csak a fővizsgálat alkalmával kell kicserélni. A kiszerelt idegen alkatrészeket legalább kéthetente a Nemzetközi Alkatrészraktárnak kell visszaküldeni. A kiszerelt kerékpárra, ütközőkészülékre letörölhetetlenül fel kell festeni a kocsi pályaszámát.

12.7.2. Pótalkatrész ellátás a MÁV kocsiparkjába besorozott magánkocsiknál

A MÁV kocsiparkjába besorozott magánkocsik javításához a tulajdonos/besoroló kijelölt pótalkatrész raktárától kell megkérni a javításhoz szükséges alkatrészt. Ha a pótalkatrész raktár címe nem ismert vagy a javításhoz nincs alkatrész, akkor a tulajdonos/besoroló rendelkezését kell kérni.


12.7.3. Pótalkatrész ellátás idegen kocsiknál

Idegen kocsik pótalkatrész ellátásáról a rájuk vonatkozó Szabályzat szerint kell gondoskodni. 

12.7.4. Elkallódott alkatrészek gyűjtése

A kocsiról leszakadt, vagy elválasztott ingó alkatrészeket a legközelebbi kocsijavító műhely részére kell megküldeni.

12.8. A megjavított kocsik ellenőrzése

12.8.1. A műhely önellenőrző tevékenysége 

A kocsijavító műhelyek a javítás alatt lévő kocsikon munkafolyamatba épített ellenőrzést, a megjavított kocsikon pedig végső minőségellenőrzést kötelesek tartani.

Az ellenőrzésnek ki kell terjednie valamennyi alkatrészre és részegységre, valamint mindazon jellemzők vizsgálatára, amelyet a javításra vonatkozó szabvány, technológiai utasítás előírt, függetlenül attól, hogy azokat javították vagy sem.

A munkafolyamatba épített és a javítást követő minőség-ellenőrzés megszervezéséért a munkát irányító művezető felelős. Az elvégzett munkákat a javításról készült munkautalvány aláírásával köteles igazolni a műhely megbízott dolgozója.

12.8.2. A kocsik végátvétele

A megjavított kocsiknál végátvételt kell tartani.

A végátvételnél a kocsi mindazon jellemzőjét meg kell vizsgálni, amely üzemképesség feltétele. Az átvétel terjedjen ki valamennyi szerkezeti részre.

Teherkocsiknál és üzemi célú kocsiknál a végátvételt érvényes kocsivizsgálói műszaki vizsgával rendelkező műhelyi átvevőnek kell végeznie. A MÁV cégjelű teherkocsiknál a SZIR-ben teljes körű alapadat ellenőrzést, szükség esetén módosítást kell végezni. 
Személykocsi átvételénél a kocsijavító műhelyben közlekedésbiztonsági szempontból a művezető, vagy az általa megbízott munkavállaló, üzletképességi szempontból pedig a SZÜ illetékes kocsiirányítója végzi az átvételt.

Személykocsi átvételénél:

· a járműjavító üzemben közlekedésbiztonsági szempontból a GTK kirendelt átvevője, üzletképességi szempontból pedig a SZÜ, Ro-La kísérő kocsiknál az ÁÜ illetékes átvevője végzi az átvételt.

· kocsijavító műhelyben műhelyátvevő, vagy külön megbízás alapján a művezető vagy az általa megbízott munkavállaló végzi az átvételt.
· 
A személykocsik járműjavító üzemi végellenőrzésén vegyen részt a honos SZÜ Csomópont kocsiirányítója, vagy megbízottja. 

A különcélú kocsik javítás utáni végellenőrzésén az illetékes fenntartási műhely vezetője, illetve a honos SZÜ Csomópont vezetője minden esetben köteles részt venni.

Egyes utasításban meghatározott kocsitípusoknál a javítást sikeres futópróbával kell befejezni.

12.9. Felelősség az új és a megjavított kocsikért

12.9.1. Új gyártású kocsik garanciája

A gyártómű a kocsikért garanciális felelősséget vállal. Ennek terjedelmét és idejét a megrendelésre vonatkozó szerződés rögzíti. Az általános jótállás határidejét a kocsi homlokfalán a 11.12. ábra szerint tüntetik fel.

[image: image21.jpg]Altalanos jotallas  00. 00. 0O.
Jotallas az alvazért 00, 00. 00,





11.12. ábra

A garanciális idő alatt előforduló, gyártási hibára visszavezethető, valamint a kocsi állagát lényegesen befolyásoló sérüléseket a GÜ GTK-nak és az ÁÜ Üzemeltetési Főosztály Technológiai Osztályának, illetve SzÜ Üzemeltetési Főosztály Műszaki Osztályának a javítás megkezdése előtt jelenteni kell. A javítást minden esetben csak az engedélyük és utasításaik szerint szabad megkezdeni.

12.9.2. A járműjavító üzem (műhely) felelőssége 

A végzett munka minőségéért a járműjavító üzem (műhely) anyagilag felelős, ezért a garanciális kötelezettség alá eső meghibásodáskor az érintett járműjavító üzemet a garanciális vizsgálat időpontjáról táviratilag értesíteni kell. 

A helyszínen vizsgálni kell az üzemképtelenség okát, a helyreállítás módját és helyét. A vizsgálathoz a GÜ, illetve a tulajdonos (SzÜ, ÁÜ) megbízottját is meg kell hívni, azonban távolmaradása a vizsgálatot nem hiúsíthatja meg. 

A vizsgálat alkalmával jegyzőkönyvi megállapodást kell kötni arra az esetre, ha a javítást nem a járműjavító üzemben végzik. Kocsijavító műhelyben elvégezhető kisebb javításokra a járműjavító üzem megrendelést köteles adni.

12.9.3. A kocsijavító műhely felelőssége

A kocsijavító műhely felelős az általa elvégzett javítási munkáért és vizsgálatokért. A felelősség kiterjed az elvégzett munkálatok szakszerűségére és a javításnál felhasznált anyagokra is. 


A kocsik állagának megóvása érdekében időszakos vizsgálatokat, karbantartásokat és javításokat, valamint a hiányosságok megszüntetésére szükség szerinti javításokat kell végezni. A vizsgálatok, karbantartások elvégeztetése a jármű tulajdonosának felelőssége.

A karbantartási rendszernek biztosítania kell, hogy a feliratozott sebességgel a kocsi üzembiztosan közlekedjen és emellett kielégítő futásjósággal rendelkezzen.

A különböző vizsgálatok olyan műhelyben hajthatók végre, ahol arra alkalmas javítási technológia, műhelyi felszereltség és szakismeret áll rendelkezésre.
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13. A kocsik fővizsgálati , karbantartási határidői
A személy-, a teher- és a vasútüzemi kocsik fővizsgálatára vonatkozó legfontosabb határidőket az E. 12. sz. Műszaki Kocsivizsgálati és Kocsikezelési Utasítás 7. melléklete, a részletes felsorolást a Műszaki segédlet jelen fejezete tartalmazza.

Az elvégzett karbantartásokat és javításokat a Műszaki segédlet 11. fejezete szerint kell feliratozni.
	Személykocsik karbantartási ciklusrendje

 

	Sorszám
	Nyomtávolság
	Kocsitípus
	Sebesség
(km/h)
	Építési jelleg
	Főjavítási határidő
	Fővizsgálati határidő
	Fővizsgálat halasztása
	Időszakos karbantartások
 
	Napi vizsgálat1
	Megjegyzés

	
	
	
	
	
	
	
	
	K43 
	K33
	K22
	
	

	1 
	









Normál
Normál
Normál
Normál
Normál 
	









Személy
Személy
Személy

Személy

Személy
	200
	Z1
	



16-20 év
	1.200.000 km v. 4 év 800.000 km-nél kerékpár csere
	Nincs

Nincs
Nincs

Nincs

Nincs
	 
1 év
	 
2 hónap
	 
0,5 hónap
	Minden forduló előtt1
	GOSA,CAF, DVJ kocsik

	2.
	
	
	160
	Z2
	
	
	
	
	
	
	
	DWA kocsik

	3.
	
	
	160
	Z2
	
	1.000.000 km v. 4 év
	
	2 év v. 500.000 km
	1 év v. 250.000 km
	1 hónap v. 22.000 km
	6 üzemnap
	GH, IC villamos motorvonati kocsik

	4.
	
	
	160
	Y
	
	1,5 év Ha 140 km/h sebességű a kocsi fővizsgától fővizsgáig az egész fővizsga ciklusidőben akkor 2 év 
	
	 
 
6 hónap
	 
 
-
	 
 
1 hónap
	 
 
-
	 
 
RIC forgalmú kocsik 

	5.
	
	
	140
	Y
	
	800.000 km v. 4 év
	
	1 év
	2 hónap
	0,5 hónap
	naponta
	IC forgalmú kocsik (tárcsafékes)

	6.
	
	
	140
	Y
	
	2 év Ha 120 km/h sebességű a kocsi fővizsgától fővizsgáig az egész fővizsga ciklus időben akkor 2,5 év 
	
	 
 
 
 
 
 
6 hónap
 
	 
 
 
 
 
 
-
	 
 
 
 
 
 
1 hónap
 
 
 
	 
 
 
 
 
 
-
	RIC és belföldi forgalmú kocsik

	7.
	
	
	120
	Y
	
	2 év Ha 100 km/h sebességű a kocsi fővizsgától fővizsgáig az egész fővizsga ciklus időben akkor 2,5 év
	
	
	
	
	
	Belföldi forgalmú kocsik 

	8.
	
	
	120
	Y
	
	2 év Ha 100 km/h sebességű a kocsi fővizsgától fővizsgáig az egész fővizsga ciklus időben akkor 3 év f
	
	
	
	
	
	Ro-La kísérő- és autószállító kocsik

	9.
	
	
	120
	X
	 
 
 
 
 
12-15 év
	650.000 km v. 4 év
	
	2 év v. 320.000 km
	1 év v. 160.000 km
	1 hónap v. 12.000 km
	6 üzemnap
	Elővárosi villamos motorvonati kocsik 

	10.
	
	
	120
	X
	
	2 év
	
	 
12 hónap
 
12 hónap
	 
6 hónap
 
 
6 hónap
 
	 
1 hónap
 
 
1 hónap
 
	 
naponta
 
 
naponta
	BDt 400 sor. vezérlőkocsik 

	11.
	
	
	120
	X
	
	3 év
	
	
	
	
	
	Bhv 20-05 sor. 550-600 psz.ig.

	12.
	
	
	120
	X
	
	4 év
	
	
	
	
	
	Bhv 20-05 sor. 601 psz-tól 

	13.
	
	
	120
	X
	
	2 év Ha 100 km/h sebességű a kocsi fővizsgától fővizsgáig az egész fővizsga ciklus időben akkor 3 év
	
	 
 
 
 
 
 
 
 
 
6 hónap
6 hónap
	 
 
 
 
 
 
 
 
 
-
	 
 
 
 
 
 
 
 
 
1 hónap
11 hónap
	 
 
 
 
 
 
 
 
 
-
	Belföldi forgalmú kocsik

	14.
	
	
	120
	X
	
	2 év
	
	
	
	
	
	V43 vezérlőkocsik

	15.
	
	
	100
	X
	
	
	
	
	
	
	
	M41 és V43 vezérlőkocsik

	16.
	
	
	100
	X
	
	3 év
	
	
	
	
	
	Belföldi forgalmú kocsik

	17.
	
	
	100
	X
	
	3 év Ha 80 km/h sebességű a kocsi fővizsgától fővizsgáig az egész fővizsga ciklus időben akkor 3,5 év
	
	
	
	
	
	MD motorvonati kocsik

	18.
	
	
	100
	X
	
	4 év
	Külön szabályozás szerint
	
	
	
	
	Villamos fűtőkocsik

	19.
	
	
	80/70
	2-teng.
	
	4 év
	Nincs 
	
	
	
	
	Bz motorvonati kocsik

	20.
	
	
	-
	-
	Egyedi
	4 év
	 
Külön szabá-lyozás szerint
	Minden esetben a kocsi használata előtt a szükség szerinti vizsgálat elvégzése kötelező
	Különcélú, termes és mérőkocsik

	21.
	Keskeny
	
	60
	-
	12-15 év
	4 év
	
	6 hónap
	-
	1 hónap
	-
	Keskeny nyomközű személykocsik


 

1)       A sorozatra érvényes K1, V jelű karbantartási technológia szerint
2)       A sorozatra érvényes K2, V1, V2 jelű karbantartási technológia szerintitől eltérés 0/+ 5 nap lehet
3)       A sorozatra érvényes K3, K4, V2, V3 jelű karbantartási technológia szerintitől eltérés 0/+ 14 nap lehet
 
 
Dízel motorkocsik karbantartási ciklusrendje

	Sor
-szám
	Nyomtáv/

sebesség
	Kocsi-típus
	Főjavítás

        D                  C
	Időszakos karbantartás

       Bk                         B                   A                   R                  M
	Megjegy-

zés

	1.
	normál/

100 km/h
	dízel

motor-kocsi
	-
	600 t

gázolaj elfogy.
	-
	300 t gázolaj 

elfogy.
	150±10

üzemnap
	30±5

üzemnap
	48±12

óra
	MDmot

	2.
	normál/

80 km/h
	dízel

motor-kocsi
	-
	200 t

go.legf.

1460 ün
	-
	100 t

go.,legf.

730 ün.
	180-10
üzem-nap
	30-5

üzem-nap
	48±12

üzemóra, max. 96 ó.
	Bzmot

(D10 

motor)

	3.
	normál/

80 km/h
	dízel

motor-kocsi
	16 ±1 év
	800 000 km

max. 8 év
	400 000 km

max. 4 év
	220 000 km

max. 2 év
	60 000 km

max. 180

nap
	15 000 km

max. 45

nap
	96 üzemóra,

max. 120 óra
	Bzmot

(MAN motor)

	4.
	normál/

80/90 km/h
	dízel

motor-kocsi
	16 ±1 év
	800 000 km

max. 8 év
	400 000 km

max. 4 év
	220 000 km

max. 2 év
	60 000 km

max. 180

nap
	15 000 km

max. 45

nap
	96 üzemóra,

max. 120 óra
	Bzmot (Ip)

(MAN, VOLVO

motor)

	5.
	normál/

100 km/h
	iker dízel

motor-kocsi
	72 000

üzemóra

max. 12 év
	36 000

üzemóra

max. 6 év
	-
	12 000 üó.

18 000 üó.

24 000 üó.
	6000

üzemóra

max. 2 év
	1500 

üzemóra

max. 1 év
	96 üzemóra

max. 144

óra
	63-41


	Sor-
szám
	Nyomtáv/

sebesség
	Kocsi-típus
	Főjaví-

tás
	Időszakos karbantartás
        F5                       F4                     F3                 F2                 F1              IS200
	Megjegy-

zés

	6.
	normál/

120 km/h
	iker dízel

motor-kocsi
	kidolgozás

alatt
	240000 km

(2 év

8000 üó.)
	120000 km

(1 év

4000 üó.)
	60 000 km

(6 hónap

2000 üó)
	30 000 km

(3 hónap

1000 üó)
	15 000 km

(6 hét

500 üó.)
	10 000 km

(3 hét

250 üó.)
	63-42

	Villamos motorkocsik karbantartási ciklusrendje

	Sorszám
	Nyomtáv
	Kocsi-

típus
	Sebesség
	Építési jelleg
	Főjavítási

határidő
	Fővizsgálati

határidő
	Fővizsgálat

halasztás
	Időszakos karbantartás

     K4             K3           K2
	Napi 

vizsgálat
	Meg-

jegyzés

	1.
	Normál
	Személy
	160 km/h
	Z2
	16-20 év
	1 000 000

km, v. 4 év
	Nincs
	2 év v.

500 000 km
	1 év v.

250 000 km
	1 hónap v.22 000

km
	6 üzemnap
	GH, IC villamos mot.kocsi

	2.
	Normál
	Személy
	120 km/h
	X
	12-15 év
	650 000

km v. 4 év
	Nincs
	2 év v.

320 000

km
	1 év v.

160 000 km
	1 hónap v.12 000 km
	6 üzemnap
	Előváro-

si vill.

mot.kocsi


Az Aa, AB, ABy, ABny, ABb, Bb, Yp Korm, ABk, sorozatú járművek karbantartása: külön szabályozás szerint .

	Teherkocsik karbantartási ciklusrendje

 

	Sorszám
	Nyomtávolság
	Kocsitípus
	Sebesség
(km/h)
	Forgalom
	Fővizsgálati határidő
(Év vagy km)
	Fővizsgálat hosszabbítás

(Hó)
	
Részlegvizsga *

 (Év vagy km)
	Közbenső 
vizsgálat



	Napi vizsgálat1
	Megjegyzés

	
	
	
	
	
	
	
	
	Kv2
	Kv1


	
	

	1. 
	 









Normál



 
	Teher














	SS
	RIV
	Max. 6
	+

3
	Fővizsga határidő fele
	

	

	
	

	2.
	
	
	S
	RIV
	Max. 6
	+ 3
	Fővizsga határidő fele
	
	
	
	A MÁV tulajdonú Ro-La mellgerendákra is érvényes

	3.
	
	
	Valamennyi
	Belföldi
	Max. 8
	Nincs 
	Fővizsga határidő fele 
	
	
	
	

	4.
	
	Tartály
	S
	RIV
	Max. 6
	Nincs
	Fővizsga határidő fele
	
	
	
	RID árus kocsiknál 4 évente tartályvizsgálat

	5. 
	
	
	Valamennyi
	Belföldi
	Max. 8
	Nincs
	Fővizsga határidő fele
	
	
	
	

	6. 
	
	Ro-La
	S
	Speciális
	6 év vagy 900 e km
	Nincs
	450 e km
	150 e km 
	75 e km
	Minden forduló előtt
	A futásteljesítménytől az eltérés ± 10 % lehet

	7. 
	
	 Üzemi célú
	120
	Speciális
	Max. 6
	Nincs
	Fővizsga határidő fele
	
	
	
	

	8. 
	
	
	Max 100
	Belföldi
	Max. 8
	Nincs
	Fővizsga határidő fele
	
	6 hó **
6 hó **




	
	**Siklócsapágyas kocsiknál
**Siklócsapágyas kocsiknál 





	9. 
	Keskeny
Keskeny
	Teher
Teher
	> 25
	Belföldi


	Max. 6
	+ 6 
	Fővizsga határidő fele
	
	
	
	

	10. 
	
	
	≤ 25
	
	Max. 8
	Nincs
	 Fővizsga határidő fele
	


	
	


	

	11. 
	
	Üzemi célú
	Valamennyi 
	
	Max. 8
	Nincs
	Fővizsga határidő fele 
	
	
	
	


* Tartálykocsiknál, Ro-La kocsiknál és siklócsapágyas kocsiknál a részlegvizsga kötelező, egyéb kocsitípusoknál az üzemben tartó, vagy a tulajdonos rendelkezése szerint kell végezni.
14. 
Irányelvek a munkatervek és technológiák elkészítéséhez
A vonatok vizsgálatához, fékpróbájához és a SZIR kezeléséhez a menetrendi időszakra kidolgozott munkaterv alapján kell a szükséges létszámot megállapítani.

A munkatervet az érvényes menetrend alapján, személyszállító vonatok esetében a szerelvényfordulók figyelembe vételével grafikusan, tehervonatok esetében az állomási Üzemi Terv-el összhangban, táblázatosan kell elkészíteni, feltüntetve az egyes munkafázisok kezdetének és befejezésének tervezett időpontját.

A munkaterv elkészítéséhez az illetékes állomásfőnökség köteles az állomás Üzemi Tervét időben a Kocsivizsgálati Telephely rendelkezésére bocsátani.

A menetrend, az Üzemi Terv, vagy az állomási technológia változása esetén a munkatervet módosítani kell. A munkaterv kidolgozásánál figyelembe kell venni a tárgyévet megelőző menetrendi év tapasztalatait is. A munkatervnek a szükséges technológiai létszámot is tartalmaznia kell.


A munkatervek 1-1, a TGK által jóváhagyott példányát a kocsivizsgálói szolgálati helyiségben a vonatközlekedési tervvel együtt ki kell függeszteni.

A tehervonatok átlagos hosszát a SZIR adatbázisból képzett havi (éves) átlaggal kell figyelembe venni.
A rendszeres vizsgálatok tervezési normaideje:
· személyvonati szerelvényeknél
szerelvénybe sorozáskor végzett kocsivizsgálat esetén kocsinként 5 perc,
kapcsolás utáni kocsivizsgálat esetén vizsgálatonként 0,5 perc. 
· tehervonati szerelvények kocsivizsgálatánál két fő kocsivizsgáló alapul vételével tengelyenként 0,5 perc.

· fékpróbák esetében egy fő kocsivizsgáló alapul vételével vizsgálandó kocsinként 2 perc.

15. A villamos fővezeték feszültségmentesítésének igazolására vonatkozó „Engedély”
A villamos fővezeték csatlakozóit össze-, illetve szétkapcsolni, biztosítót cserélni, fűtőtesten, kapcsolón, vezetéken javítást végezni csak akkor szabad, ha a feszültségmentesítés megtörtént.

A feszültségmentesítést igazolja, az E. 12. sz. Műszaki Kocsivizsgálati és Kocsikezelési Utasítás 4.2.1.3. pontja szerint, ha a munkálatokat vezető, vagy végrehajtó munkavállalónak átadta a mozdonyvezető (villamos fűtőkocsi-kezelő): 

· a villamos energiaellátást szolgáltató járművön levő, pályaszámmal azonosított fűtési reteszkulcsot, vagy

· a sajátkezű aláírásával ellátott, általa kiállított feszültségmentesítést bizonyító írásos engedélyt. E célra a Műszaki segédlet jelen fejezete szerinti, – szükség esetén kétnyelvű – „Engedély” –t kell használni.
Ha a mozdonyvezető hátul működő villamosmozdony vezérlőkocsiján, vagy több távvezérelt villamos motorvonatból álló vonat első járművén végez szolgálatot, a pályaszámmal azonosított fűtési reteszkulcs helyett a vezetőasztal reteszkulcsot, vagy írásos engedélyt szolgáltatja ki, miután a villamos fővezeték feszültségmentes állapotáról meggyőződött. 

 „Engedély” kiadása alkalmával (továbbá olyan idegen jármű fűtési reteszkulcsának kiadása alkalmával, ahol a fűtési kontaktor kikapcsolása nincs ellenőrizve – pl. szlovák vontatójárművek) a villamos energiát szolgáltató jármű vezetője, kezelője, vagy az energia szolgáltató berendezés kezelője egyidejűleg köteles minden olyan, a jármű, berendezés kezelési utasításában foglalt ténykedést megtenni, ami(k) a villamos fővezeték szándékolatlan feszültség alá kerülését megakadályozza(ák).
„Engedély” nyomtatványból a villamos energiát szolgáltató járművön legalább 10 darabnak kell készletben lennie.
Engedély

(Színe: fehér)

Mérete: 100x150 mm
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	ENGEDÉLY





............év ...........................hónap ..........nap, ............................................állomáson




a ....................sz. vonat, szerelvény



 villamos fővezetékét feszültségmentesítettem, az engedélyhez kötött munkák megkezdhetők.



..................................................





aláírás, óra, perc




A munkát befejeztem, a villamos fővezeték ismét feszültség alá helyezhető.




..................................................





aláírás, óra, perc

16. 
17. Irányelvek előfűtési, előhűtési tervek készítéséhez, az energiaszolgáltatás biztosításához
17.1. A fűtési idény 

A személykocsikat mindenkor fűteni kell, ha ezt a külső hőmérséklet szükségessé teszi, ezért a fűtőberendezéseknek egész évben üzemképes állapotban kell lenniük. 

A vonat kiinduló állomásról történő indulásánál és közlekedésének egész tartama alatt, ha fűtésre szükség van, minden kocsiban legalább 20 oC belső hőmérsékletnek kell lenni. Ez vonatkozik az útközben besorozott kocsikra is.

17.2. Általános előírások
A személykocsik előfűtésére és előhűtésre vonatkozó tervek elkészítésénél biztosítani kell az előírt időtartam maradéktalan betartását. Az előfűtési terveket a GÜ – SZÜ – PÜ közös egyeztetése során kell az adott állomás technológiájába illeszteni. Az előfűtési időket a szerelvényfordulók kialakításakor figyelembe kell venni.

Az új menetrend életbeléptetése előtt, az induló személyszállító vonatok előfűtési-előhűtési terveit az előfűtési táblázat által előírt normaidők alapján, a személyszállítási csomópontok technológusai készítik el és az illetékes Területi Személyszállítási Központ, Üzemeltetési Vezetője hagyja jóvá.

Az előfűtési-előhűtési terv megállapítja minden egyes vonatra a szerelvény- és mozdonyforduló alapján a külső hőmérséklettől és a kocsi fűtési nemétől függően az előfűtés-előhűtéshez szükséges időket, az előfűtés, illetve az előhűtés kezdetét és kijelöli azt a vágányt, amelyre e célból a vonatot állítani kell. 
Az előfűtési-előhűtési tervben fel kell tüntetni annak a hőmérőnek a helyét, melynek értékét az előfűtési táblázatban előírt normaidők alkalmazásánál figyelembe kell venni. A fűtési terv készítőjének előfűtési-előhűtési tervvel el kell látni a végrehajtásában érdekelt valamennyi szolgálati helyet.

A terv készítésekor a vonatok nettó (az energiaellátásra ténylegesen felhasználható) tartózkodási idejét kell figyelembe venni.

A tervet egyeztetni kell a TGK által jóváhagyott egyéb technológiákkal (tuskózás, akkumulátor-ellenőrzés stb.), valamint a TSZK által jóváhagyott tisztítási technológiával. A technológiákat lehetőleg úgy kell elkészíteni, hogy a párhuzamosan végezhető műveletek azonos időpontra essenek (pl. légfűtéses kocsik előfűtése – nedves takarítás).

Nem végezhetők párhuzamosan azok a technológiák, melyek a Munkavédelmi Szabályzat előírásainak nem felelnek meg.

A mozdony, motorkocsi és szerelvényfordulókat úgy kell elkészíteni, hogy az előfűtési-előhűtési tervek alapján előírt normaidők biztosíthatók legyenek. 
A Ro-La kísérő kocsik előfűtését a Ro-La terminálok Végrehajtási Utasításában kell szabályozni, amelyet az állomási/termináli Ro-La technológiába kell illeszteni és azt a területileg illetékes TGK és TÁK hagyják jóvá. 
(Az üzletágak közötti elszámolás függvényében a pont szövege módosulhat.)
17.3. Az előfűtési-előhűtési idők:

A kocsik előfűtésének-előhűtésének időtartamát a külső hőmérséklettől függően a 15.1. táblázat tartalmazza:

15.1. táblázat

	
	Központi energiaellátás
	Egyedi fűtés

	Külső hőmérséklet oC
	Konvekciós villamos fűtés
	Légfűtés 
	Szellőző, levegő visszahűtő
	Klímaberende-zés 
	Olajfűtés esetén
	Kályhafűtés esetén

	+ 27 felett
	-
	-
	60 perc
	30 perc
	-
	-

	+ 21 - +26 
	
	-
	30 perc
	30 perc
	-
	-

	+ 15 - + 20
	
	
	30 perc
	30 perc
	
	-

	+ 8 - + 14
	40 perc
	30 perc
	30 perc
	30 perc
	20 perc
	60 perc

	+ 7 - 0
	60 perc
	30 perc
	30 perc
	30 perc
	30 perc
	60 perc

	- 1 - - 8
	90 perc
	45 perc
	45 perc
	45 perc
	40 perc
	120 perc

	- 9 - -15
	120 perc
	45 perc
	45 perc
	45 perc
	60 perc
	120 perc

	- 15 alatt
	180 perc
	60 perc
	60 perc
	60 perc
	80 perc
	120 perc


Amennyiben az előfűtés – előhűtés helyhezkötött energiahálózatról történik, akkor az előfűtési-előhűtési tervek készítésénél, az átálláshoz szükséges technológiai idővel (10 perccel) megnövelt normaidőket kell figyelembe venni. 

17.4. Központi energiaellátás a vontatójárműről

17.4.1.  Energiaellátás akkumulátorfeszültségen
Amennyiben vonatban levő kocsik akkumulátorainak töltése a vontatójármű akkumulátor töltőberendezéséről (Pl. Bz motorkocsiról a szerelvénye) történik, akkor a kocsik világítását 15 percnél hosszabb ideig töltés nélkül nem szabad működtetni. Ezt az időtartamot meghaladó világítási igény és/vagy a kocsik fűtőberendezéseinek működtetésekor az akkumulátorok töltéséről gondoskodni kell.

17.4.1.1. Központi energiaellátás a villamos fővezetékről

Ha a kocsik akkumulátorainak töltése a villamos fővezetékről táplált energiaellátással történik, a 15.1. ábra szerinti „ee” jellel kell feliratozni a kocsit. A villamos fővezeték feszültségmentes állapotát a lehető legrövidebb időre kell korlátozni. A vonatba sorozott ilyen járművekről a mozdonyvezetőt a vonatot felvevő dolgozó köteles tájékoztatni.
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15.1. ábra

Azoknál a vonatoknál, amelyekben „(p)”, „)p(” vagy „(WC)” jellel ellátott kocsik vannak, a forduló állomásokon való tartózkodáskor, vagy kezeléskor a 15.2. táblázatban megadott kapcsolatok megléte szükséges.
15.2. táblázat

	Tevékenység
	Villamos fővezeték
	Főlégtartályvezeték 
	Fék-fővezeték 

	
	
	nyomás (bar)

	Tisztítás
	
	
	

	· belső tisztítás
	igen
	 61)
	51)

	· WC tisztítás
	igen
	 6
	51)

	
	
	
	

	Kocsirendezés
	
	
	

	· 2 óra időtartamig
	–
	–
	5

	· 2 órán túl
	igen3)
	 6
	5

	
	
	
	

	Leállítás
	
	
	

	· 2  óra időtartamig
	–
	–
	–

	· 2 órán túl
	igen3)
	 61)
	51)

	· üzemkész2)
	igen
	 6
	5

	· előfűtött/hűtött
	igen
	 6
	–

	· fagymentes
	igen
	 6
	–

	· vákum WC-nél vízleeresztés 
	igen
	 6
	–

	MG-Fékpróba
	Igen4)
	7,5
	5


17.5. Teendők előfűtés- előhűtés hiányosságai esetén:

Minden olyan járművet, amelynek a fűtési-hűtési rendszere nem üzemel és az előfűtéssel – előhűtéssel megbízott – az üzletképességnek megfelelő rendelkezések alapján (Műszaki segédlet 6. fejezet) úgy ítéli meg, hogy az nem is javítható, azt a vonatindítást megelőző 20. percig közölni köteles a forgalmi szolgálattevővel, aki a kisorozásról köteles gondoskodni.

Az előfűtéssel – előhűtéssel kapcsolatos problémát a felelős dolgozó haladéktalanul tartozik jelezni a forgalmi szolgálattevőnek. 

A tapasztalt rendellenességeket az üzletképességi szempontok alapján kell elbírálni és annak megfelelően a további intézkedéseket megtenni.

Amennyiben a vonat indítási idejére nincs meg az előírt belső hőmérséklet, az esemény körülményeit későbbi időpontban tárgyalni kell, de a fűtési- hűtési berendezés üzemkészsége esetén a vonat elindítható.

17.5.1. Szellőzés, levegő visszahűtés 

A szellőztető berendezéssel felszerelt személykocsiknál, amennyiben az utastér hőmérséklete eléri, vagy meghaladja a 21 oC-t, a szellőztető berendezést indulás előtt 30 perccel be kell kapcsolni, amennyiben az nem automatikus működésű. 
A levegő visszahűtő berendezéssel felszerelt személykocsiknál a 15.1. táblázatban feltüntetett időpont és hőmérséklet értékek szerint kell a berendezést üzembe helyezni.

Ezeken a kocsikon a fűtési kapcsolótáblát a 15.2. ábra szerinti jelöléssel látják el.

[image: image24.wmf]
15.2. ábra

17.5.2. Klímatizálás

A klímaberendezéssel ellátott személykocsiknál a belső hőmérséklet szabályozása teljesen automatikus. Ezeken a kocsikon a fűtési kapcsolótáblát a 15.3. ábra szerinti jelöléssel látják el. 
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15.3. ábra

17.6. Az előfűtés, előhűtés végrehajtása
Az előfűtés-előhűtés megkezdése előtt az ajtókat, ablakokat be kell csukni, ezután a berendezést üzembe kell helyezni. A kocsiajtók, ablakok zárvatartásáért, az előfűtésért-előhűtésért felelős munkavállaló, a vonatnál jelentkezés után a jegyvizsgáló felelős. A túlfűtést-túlhűtést meg kell előzni.

Az előfűtési-előhűtési technológia betartásáért mind a gépészeti, mind a forgalmi, mind a személyszállítási szolgálat felelős. 
Nagyforgalmú állomásokon az előfűtés-előhűtéshez fűtési szak-, illetve segédmunkásokat kell kirendelni a kocsivizsgálók mellé. Egyéb állomásokon az előfűtést, előhűtést a kocsivizsgálók kötelesek végrehajtani.

Olyan állomásokon, ahol sem villamos fűtési szerelő, sem kocsivizsgáló nincs, az előfűtés- előhűtésért a forgalmi szolgálattevő, a mozdonyvezető és a vonatkísérő személyzet egyetemlegesen felelős a következők szerint:

· A forgalmi szolgálattevő felelős a szerelvény előfűtési-előhűtési technológiában előírt időpontú előfűtésének-előhűtésének megkezdhetőségéért, a vonatkísérő személyzet jelentkezéséig a kocsiajtók, ablakok zárvatartásáért.
· A mozdonyvezető felelős a kábelkapcsolás elvégzéséért, az energiaszolgáltatás előírt időpontú megkezdéséért, a vonatkísérő személyzet jelentkezéséig a kocsik berendezéseinek üzembe helyezéséért, a fűtési kapcsolók kezelésért.

A vonatkísérő személyzet a vonatnál történt jelentkezésétől felelős – függetlenül attól, hogy az előfűtést villamos fűtési szerelő, kocsivizsgáló, vagy az állomási és vonatszemélyzet végzi – az előírásszerű előfűtés-előhűtés végrehajtásáért, a kocsiajtók, ablakok zárvatartásáért, a kocsik berendezéseinek üzembe helyezéséért, a fűtési kapcsolók kezelésért.
Az előfűtés-előhűtés ideje alatt a berendezések folyamatos működését a felelős munkavállalónak figyelemmel kell kísérnie, rendellenesség esetén azonnal intézkednie kell.

A vonatkísérő személyzet oktatását a gépészeti szakszolgálat tartja, megszervezéséért a SZÜ felelős.

17.6.1. Villamos előfűtés-előhűtés

A villamos fűtéssel-hűtéssel közlekedő személyszállító vonatokat elsősorban helyhezkötött energiahálózatról kell előfűteni-előhűteni. Ha a hálózatról az előfűtés-hűtés nem biztosítható, akkor azt mozdonyról, illetve villamos fűtőkocsiról kell végrehajtani.

A helyhezkötött villamos energiahálózat kapcsolását, kezelését a helyi végrehajtási utasítások szerint kell végezni. Csak az óvórendszabályok, illetve az előfűtő berendezés kezelésére vonatkozó munkavédelmi előírások betartásával szabad bármilyen munkát végezni a szerelvényen. 

A helyhezkötött villamos energiahálózatról való előfűtés megkezdése előtt a szerelvény elejét és végét az F.1. sz. Jelzési Utasításban meghatározott módon meg kell jelölni. A jelzőeszközt csak az előfűtés-előhűtés befejezése, és a csatlakozások feszültségmentesítése után szabad eltávolítani.

A fűtőáram bekapcsolása után az előfűtésért felelős személy köteles meggyőződni a villamos fűtési főkapcsolók és szakaszkapcsolók bekapcsolt helyzetéről. Az utasterek hőfokszabályozóit az előfűtés-előhűtés tartamára a szabályozási tartomány középhelyzetébe kell állítani. 

Az előfűtés-előhűtésről végrehajtásáról a felelős munkavállalónak feljegyzést kell készítenie (Előjegyzési könyvben, Menetigazolványon), amelyben rögzíteni kell az előfűtés kezdetének és befejezésének időpontját és villamos energiaszolgáltatás esetén, ha lehetséges, az áramfelvétel nagyságát.

17.6.2. Egyedi fűtési berendezésű kocsik előfűtése

A csak egyedi fűtőberendezésű kocsiknál a kijelölt munkavállaló végzi az előfűtést. Kályhafűtésnél az előfűtés idejére külön személyt kell biztosítani. A vonatszemélyzet jelentkezési ideje után az ő kötelességük az egyedi kályhák felügyelete, táplálása. 

Az egyedi fűtőberendezések tüzelőanyag ellátását és vételezését az előfűtést végző állomás ÁVU -jában kell rögzíteni.

17.6.3. Előfűtés olajtüzeléssel

Az olajfűtő készülékkel felszerelt kocsik fűtőberendezését lehetőleg gépészeti munkavállaló kezelje. Ahol ez nem lehetséges, ott az állomási és a vonatszemélyzetet kell kiképezni a berendezés kezelésére. Közlekedő kocsiknál a fűtőberendezés üzemeltetése a vonatkísérő személyzet feladata. Amennyiben az előfűtés ideje meghaladja a 15 percet, az akkumulátorok kímélése érdekében gondoskodni kell a kocsi külső energiaellátásáról.

17.7. Fűtés-hűtés a vonalon

A vonatok közlekedése közben történő energiaellátásáért, ha az a vontatójárműről, vagy onnan távvezérelt villamos fűtőkocsiról történik, a mozdonyvezető, ha az nem távvezérelt villamos fűtőkocsiról történik, annak kezelője felelős.
A vonatok közlekedése közben az utasterekben a fűtés, a klímatizálás, a szellőzés megfelelő szabályozásáért, működtetéséért és felügyeletéért a vonatkísérő személyzet a felelős. 

Ha a kocsiban egy vagy több szakasz, utasterem nem fűthető vagy nem hűthető és az észlelt hiba nem állítható helyre, akkor a szakaszt le kell zárni és „Y”-bárcával meg kell jelölni. 
A vonalon keletkezett fűtéssel – hűtéssel kapcsolatos problémát a vonatszemélyzet köteles jelenteni azonnal, de legkésőbb az első megálláskor a mozdonyvezetőnek, és az érkezési állomáson a kijelölt munkavállalónak. 

A hibás fűtő-, hűtő-, szellőzőberendezésű kocsit a kocsivizsgálónak „Ks”-bárcával kell ellátni, és a kocsi telepállomásra történő visszaérkezése után a javításáról gondoskodni kell. 

18. Villamos energiával ellátható kocsik mennyisége

Villamos fővezeték energiaellátását szolgáltató jármű esetén a szolgáltatható fűtőteljesítménynek megfelelő kocsimennyiség kapcsolható be a villamos energiahálózatba. 
A vontatójárművek által szolgáltatható legnagyobb fűtőteljesítmény:

16.1. táblázat

	Sorozat
	Teljesítmény (kVA)
	Sorozat
	Teljesítmény (kVA)

	V 43
	800/750 1
	M 41
	255

	V 63
	800/600 1
	M 47, 2000
	150

	BDVmot
	250
	1047
	900 4

	BVmot
	250
	ÖBB 1116
	900 4

	BVhmot
	250
	ÖBB 1014
	800 4

	ZSR 240
	680 2
	ÖBB 2016
	400 5

	ZSR 350
	800 3
	ZSR 750
	420 6

	
	
	
	

	
	
	
	

	MD vezérlőkocsi
	85
	Villamos fűtőkocsi
	375


· 1 + 10o C fölött a kisebb érték
· 2 1500 V 50 Hz: 450 A, 3000 V 50 Hz: 225 A
· 3 1500 V 50 Hz: 540 A, 3000 V 50 Hz: 270 A

· 4 1000 és 1500 V 50 Hz

· 5 1000 V 50 Hz

· 6 3000 V egyenáram, 160 A

A MÁV kocsik energiaellátásának teljesítményigénye:

16.2. táblázat

	Kocsisorozatok
	Teljesítmény (kVA)

	10-27
	20-05
	10-05
	20-17
	20-26
	15-22

	20-27
	80-27
	20-07
	08-17
	85-17
	

	27-05
	80-07
	20-06
	92-47
	82-28
	

	82-07
	82-27
	89-17
	95-91
	81-27
	

	95-80
	
	
	
	
	

	
	
	
	
	
	

	19-57
	19-37
	20-37
	39-57
	88-81
	24-26

	20-57
	
	
	
	
	

	
	
	
	
	
	

	19-05
	21-05
	22-05
	59-41
	84-35
	36-45

	19-80
	19-35
	20-80
	20-35
	39-80
	

	80-05
	70-80
	70-41
	43-80
	59-80
	

	10-67
	20-67
	20-30
	39-30
	19-30
	

	11-05
	22-05
	89-10
	89-70
	29-05-
	

	
	
	
	
	
	

	10-91
	50-91
	21-91
	20-91
	19-91
	50-55

	10-71
	20-71
	20-70
	30-91
	50-91
	

	71-91
	10-76
	21-76
	80-76
	88-67
	

	
	
	
	
	
	

	88-91
	88-71
	
	
	
	80-85


A villamos energiaellátás tervezésénél és a vonatok energiaellátásánál 1500 V 50 Hz fűtőfeszültséget kell figyelembe venni és alkalmazni, amennyiben egyéb rendelkezés nincs.
Idegen kocsik energiaigényét darabonként 1500 V 50 Hz fűtőfeszültségen 55 kVA teljesítménnyel kell figyelembe venni, amennyiben egyéb rendelkezés nincs.
19. A világítási berendezések energiaellátása és ezek hibái esetén követendő eljárás
A vasúti kocsik

· világítási berendezéseinek;

· hangosításának;

· fűtés-szellőzés vezérlésének;

· ajtóműködtetés vezérlésének;

· fékvezérlésének;

· mágneses sínfék vezérlésének;

· egészségügyi berendezések vezérlésének;

· esetenként további berendezéseknek

a működtetéséhez szükséges energiát egyenáramú, általában 24 V (esetenként ettől eltérő) feszültségű akkumulátor telep biztosítja.

Az akkumulátor telepek töltését egyedi, vagy a vontatójárműről szolgáltatott központi energiával működtetett berendezések végzik.

Álló helyzetben egyes kocsik akkumulátor telepeinek töltése külső hálózatról is történhet.

19.1. Alapszabályok

A kocsi világításának a honos KTH-ról induláskor lehetőleg üzemképesnek kell lennie. A vonat közlekedése során bekövetkezett világítási zavar esetén mindent el kell követni az üzemképessé tétel érdekében vagy biztosítani kell a kocsi végállomásig történő közlekedését. 

Alapelv, hogy az utasokkal elfoglalt személykocsikat – amennyiben a természetes fény nem elég az olvasáshoz – ki kell világítani.
 Induló vonatoknál általában 30 perccel indulás előtt, de legkésőbb az utasok beszállásának lehetővé tételét követően kell a világítást be kapcsolni. Részletes rendelkezéseket az ÁVU tartalmaz.
19.2. Egyedi energiaellátás

Az egyedi energiaellátó berendezésnél a kocsi energia szükségletét álló helyzetben akkumulátortelep, menetközben a kerékpártengelyről hajtott áramfejlesztő biztosítja, amely egyben tölti az akkumulátort is.

19.3. A világítási és a világítási hálózatról működő berendezések ellenőrzése
Személyszállító vonati szerelvények kocsijainál szerelvénybe sorozáskor meg kell vizsgálni a világítási berendezéseket. A vizsgálat terjedjen ki az áramfejlesztők, a hajtóművek, az átalakítók, a szabályzók, az akkumulátortelepek és a túláramvédelmek állapotára. A lemerült akkumulátorokat fel kell tölteni, vagy feltöltött telepekkel kell kicserélni. 

A vizsgálatokat villamos szakembernek, ennek hiányában kocsivizsgálónak kell végezni.

Ha a vonat érkezési állomásán ilyen vizsgálatokat nem végeznek, akkor a világítást és a zárjelző lámpákat a vonatkísérő személyzet köteles kikapcsolni.

A világítást ki kell kapcsolni, amennyiben a külső fényviszonyok, vagy pályaviszonyok üzemeltetését nem teszik szükségessé.

19.4. A világítási és a világítási hálózatról működő berendezések hibái esetén követendő eljárás
A világítás részleges, vagy teljes üzemképtelensége esetén az üzletképességi minimum előírások (Műszaki segédlet 6. fejezet) valamint a nemzetközi forgalomban a RIC Szabályzat figyelembe vételével kell eljárni.

A meghibásodott járműveket (szakaszokat), melyek nem felelnek meg e kritériumoknak az utasok elől le kell zárni, és gondoskodni kell arról, hogy alkalmas helyen a mielőbbi javítás megtörténhessen.

20. Feljáró ajtók távműködtetésének szabályozása
A személyszállító vonatok kocsijainál jelenleg a következő ajtó távműködtetési lehetőségek léteznek:

· A mozdonyvezető által végzett nyitásengedély kiadás, oldalválasztással, a zárást csak a mozdonyvezető végezheti.

· A mozdonyvezető által végzett nyitásengedély kiadás, oldalválasztással, a zárást a mozdonyvezető és a vonatkísérő személyzet egyaránt végezheti, „Zárt szerelvény” - „Egyedi” üzemmód kapcsoló a járműveken van.

· A mozdonyvezető által végzett nyitásengedély kiadás, oldalválasztással, a zárást a mozdonyvezető és a vonatkísérő személyzet egyaránt végezheti, „Zárt szerelvény”, - „Egyedi” üzemmód kapcsoló a járműveken nincs.

· A jármű álló helyzetében bármely ajtó nyitható, a nyitott ajtók zárását a vonatkísérő személyzet (és a mozdonyvezető) egyaránt végezheti távvezéreléssel.

20.1. Távműködtetésű feljáróajtók

A távműködtetésű feljáróajtók egy-, illetve kétszárnyú lengő-tolóajtók, elektro​pneu​ma​tikus vagy elektromos működtetéssel.

A normál működés üzemi feltételei:

· Elektropneumatikus működtetésű ajtóknál:

· tápfeszültség: > 18,5 V (kivéve: Bz mot; Bzx; BDzx, ahol 37 V);

· nagynyomású levegő: > 4,5 bar;
· távvezérlési kábelek összekapcsolva.
· Elektromos működtetésű ajtóknál:

· tápfeszültség: > 18,6 V;
· távvezérlési kábelek összekapcsolva.
Az ajtólapon kívül-belül négyszögkulcsos zár található az ajtó lezárásához (kivéve BDV és Bmx sor.). Az ajtó lezárásakor egy végállás kapcsoló működik, ami az ajtó nyitását megakadályozza.

A Z1, Z2 és IC kocsiknál ajtónként rendelkezésre áll egy kiegészítő biztonsági zár, amely csak az ajtó külső oldala felől működtethető. Ennek a hengerzárnak a lezárása után a négyszögkulccsal a nyitás többé nem lehetséges, mivel a négyszögzár mechanikusan reteszelt.

A biztonsági-, illetve a négyszögkulccsal működtethető záraknak nyitott állásban kell lenni. A négyszög kulccsal működtethető zárak bizonytalan- vagy félállásban működtetési zavarokat okoznak!

A távműködtetésre alkalmas feljáróajtókkal felszerelt járműveket a 18.1. és 18.2. táblázatok tartalmazzák:

18.1. táblázat

	Motorvonatok

	Sorozatjel
	Pályaszám

	Bzmot
	90 55 54-29…

	Bzx
	50 55 24-28…

	BDzx
	50 55 83-28…

	Btzx
	50 55 80-28…

	BDVmot
	90 55 68-05…

	Bmx
	50 55 22-05…

	Amx
	50 55 11-05…

	Bmxt
	50 55 21-05 000…

	BVhmot
	90 55 68-05 200,- … 201

	Bmx
	50 55 21-05 100…

	Bmxt
	50 55 80-05 200,- …201

	BVmot
	90 55 90-76…

	Amxz
	61 55 10-76…

	Bmxz
	61 55 21-76…

	Bmxtz
	61 55 80-76…

	Bpmot
	95 55 63-41…

	ABpmot/BDpmot
	95 55 63-42…


18.2. táblázat

	Személykocsik

	Sorozatjel
	Pályaszám

	Ap
	50 55 10-67…

	Bp
	50 55 20-67…

	ARp
	50 55 84-35…

	WSPz
	61 55 89-70 5…

	AB
	51 55 39-30…

	A
	51 55 19-30…

	B
	51 55 20-30…

	AB
	51 55 39-80…

	A
	51 55 19-80…

	B
	51 55 20-80…

	WRR(o)
	50 55 88-67…

	Bpmz, Bvmz

Bmz
	61 55 20-91…

61 55 21-91 3…

61 55 21-91…

	Apmz, Avmz
	61 55 10-91…

61 55 19-91 3…

	Amz
	61 55 19-91 1…

	Bcmz
	61 55 50-91…

	WLABmz
	61 55 71-91…

	WRmz
	61 55 88-91…

	Dms
	51 55 95-91…

	Apmz
	61 55 10-71…

	Bpmz
	61 55 20-71…

	WRbumz
	61 55 88-71…

	ABmz
	61 55 30-91…

	Bpm
	51 55 20-70…

	Bhv
	50 55 20-05 550-től

	BDt
	50 55 80-05 400-tól


20.2. Nyitás

A feljáróajtók nyitása belülről és kívülről egyaránt az ajtó közelében a 63-41 és 63-42 törzsszámú járműveknél az ajtólapon elhelyezett nyomógombbal, illetve kar elbillentésével történik.

A Bz mot, Bz x sorozatú kocsiknál az ajtólapon elhelyezett fogantyú segítségével, kézzel történik az ajtó nyitása.

Nyitásnál az ajtólap először kiemelkedik az oldalfal síkjából és ezután hosszirányban az oldalfalon a nyitott állás véghelyzetéig mozog.

A nyitási folyamat elindításához a következő feltételeknek kell teljesülni:

· v > 5 km/h és 50 km/h jelzések nem lehetnek aktívak (ha nincs távvezérlés a  nyitógombok világítanak),
· távkapcsolóval az ajtónyitási engedély ki van adva (nyitógomb világít),
· csúszásgátlónak üzemben kell lenni (kismegszakítónak bekapcsolt helyzetben kell lenni, a tárcsafékkel felszerelt járművek esetében).
Ha a fenti feltételek közül egy, vagy több feltétel nem teljesül, akkor az ajtó nem nyílik. Ilyen esetben meg kell keresni, hogy melyik feltétel nem teljesül és azt el kell hárítani. 

Abban az esetben, ha a hibát nem lehet elhárítani, úgy az ajtót a vésznyitó segítségével kell kinyitni. A le és felszállás befejezése után a vésznyitót alaphelyzetbe vissza kell állítani, az ajtót a működésből ki kell iktatni, „S” mintájú „Az ajtó használhatatlan” bárcával kell megjelölni, valamint a négyszögkulcsos zárral le kell zárni.

Az ajtó nyitását megakadályozza, ill. az ajtók működésében zavart okozhat:

· a nyitás engedély visszavonása, 

· vésznyitó működtetése,
· ajtó reteszelő kapcsoló működtetése,
· ajtó záró nyomógomb működtetése,
· ajtó távzáró (kalauzkulcsos) kapcsolóval kiadott záró parancs.

20.3. Zárás

Az ajtók zárása a következő módon történhet:

· a kocsi belsejében és kívül (csak a Z típusú kocsiknál van) az ajtó közelében lévő  nyomógomb működtetésével, kivéve a Bz mot, Bzx sor. kocsikat, ahol a mozdonyvezető központilag zárja a szerelvény összes ajtóját,
· a csúszásgátló v > 5 km/h jelével,

· a kocsi mellől – peronról – működtetett távzáró kapcsoló (kalauzkulcsos kapcsoló) záró parancsával. Ezzel a vonat valamennyi ajtaja bezáródik, kivéve azt, amelytől a záró parancsot kiadták,
· ez az ajtó a záró nyomógomb működtetése után vagy a csúszásgátló 5 km/h-s jelével záródik,
· zárás központilag, valamennyi ajtó bezáródik, valamint az ajtónyitási lehetőség letiltódik,
· ha a zárási parancs közben bármelyik ajtó akadályba ütközik, illetve az ajtó nyitó nyomógombot megnyomják az adott ajtó ismét kinyílik, ha a vonat sebessége még nem haladta meg az 5 km/h értéket (kivéve Bzmot és Bzx sor.).

A zárási folyamat elindításához az üzemi feltételeken kívül a következő feltételeknek kell teljesülni:

· vésznyitó nincs működtetve,

· az ajtó lezáró nincs lezárva.

A zárási folyamat alatt akusztikus jel hallatszik, hogy az utasokat figyelmeztesse.

Ha az ajtó(k) nem záród(nak)-ik meg kell keresni, hogy melyik feltétel nem teljesül és azt el kell hárítani.

Abban az esetben, ha a hibát nem lehet elhárítani, úgy az ajtó kiiktató kapcsoló kezelése után az ajtót kézzel, a besüllyesztett fogantyúval be lehet csukni. Az ajtót, a bezárását követően a négyszögkulcsos zárral le kell zárni, valamint „S” mintájú, „Az ajtó használhatatlan” bárcával meg kell jelölni.

(Feszültség vagy nagynyomású levegő hiánya esetén az ajtókat kézzel, a besüllyesztett fogantyúval be lehet csukni).

20.4. Vésznyitás

20.4.1.  Vésznyitás belülről

A távműködtetésű ajtók belső vésznyitó „kapcsoló”-i nemcsak kialakításukban, hanem működtetésükben is eltérőek, ezért külön-külön foglalkozunk velük.

           Bz mot, Bz x
Az ajtó fölötti burkolat kis ablaka mögött található.

A kis ablakot betörve a vésznyitó elforgatható, ami az ajtózáró léghengert légteleníti. Ezt követően az ajtószárny a belső fogantyú segítségével nyitható.

           BDV, Bmx, BVh
Minden kétszárnyú feljáróajtó egyik ajtószárnya vésznyitó szerkezettel van felszerelve.

A vésznyitó fogantyút a vésznyitáshoz addig kell meghúzni, míg két kattanás nem hallatszik. 

Az ajtó pneumatikus rendszerének levegőjét kiüríti és ezzel az ajtószárnyat kézzel mozgathatóvá teszi.

A fogantyú reteszelődik, és csak a bal oldalán levő kis lap megnyomása után állítható vissza eredeti helyzetébe.

A fogantyú visszaállításával a pneumatikus mozgatás újra működőképessé válik.

           63-41 sor. motorkocsi
A kétszárnyú feljáró lengő-tolóajtók jobb vagy bal oldalán található a vésznyitó fogantyúja.

A fogantyú 90o –os elforgatásával az ajtó pneumatikus rendszerének a levegője a szabadba távozik és ezt követően az ajtók kézzel nyithatók.

A fogantyú visszaállításával a pneumatikus mozgatás újra működőképes lesz.

           IC és Z típusú kocsik
A vésznyitó fogantyúk minden feljáró ajtó mellett megtalálhatók.

Először a piros vésznyitó kart kell működtetni. Ekkor:

· a plomba megsérül,

· az ajtórendszer villamosan lekapcsol,

· a léghengerek kilevegőznek,

· a vésznyitó működtetett állásban rögzítődik,

· akusztikus vészjelzés hallható.

Ezt követően a vészkireteszelő erőteljes működtetésével a mechanikus reteszelés feloldódik, az ajtó nyitás irányba történő egyidejű megnyomásával és a kézi fogantyúval nyitható.

A vészkireteszelő normál üzemben mechanikusan ki van kapcsolva és az utas által történő működtetéskor hatástalan. 

A vészkapcsoló visszaállítása után – a nyíllal ellentétes irányba 180o –kal elforgatva – az ajtó ismét üzemképes és az automatikával működtethető.

A vészkapcsoló a vonatszemélyzet által mindenkor (négyszögkulccsal) működtethető, ekkor a plomba nem sérül.

20-05 550 …, BDt 80-05 és 63-42 sorozat
Az ajtó vészhelyzetben történő nyitása egy elektromechanikus működésű vészreteszelő segítségével történik. A belső vésznyitó az ajtók melletti oszlopburkolaton található. Hatására az ajtóvezérlő funkciók lekapcsolnak és az ajtó kézzel nyithatóvá és zárhatóvá válik.

A vésznyitáskor akusztikus vészjelzés hallható.

A vésznyitó visszaállítása után a hangjelzés megszűnik, az ajtó ismét üzemkész és automatikusan működik. 

63-42 sor. menetközben végrehajtott vésznyitás esetén az ajtómozgató motor ellenállását motorkocsiknál is le kell győzni, így kerül megakadályozásra egy nem kívánt ajtónyitás.

20.4.2. Vésznyitás kívülről

           Bzmot; Bzx
Külső vésznyitó nincs a járműveken kialakítva.

BDV, Amx, Bmx, Bmxt és BVh
Minden kétszárnyú feljáróajtó egyik ajtószárnya vésznyitó szerkezettel van felszerelve. A működtető fogantyú az alváz hossztartóján, az ajtólap bal oldalánál.

A vésznyitó-fogantyú négyszögzárral van reteszelve. Először a reteszelést kell oldani, ezt követően lehet a fogantyút működtetni, ami ugyanúgy működik mint a belső vésznyitó.

Visszaállítás után a pneumatikus mozgatás újra működőképessé válik.

63-41 sor. motorkocsi
A kétrészes iker motorkocsiknál az „A” és „B” jelű kocsinál egy-egy külső vésznyitó van kialakítva, amelyek egymáshoz képest átlósan vannak elhelyezve, az alvázon.

A fogantyú 90 ° -os elforgatásával a pneumatikus rendszerének a levegője a szabadba távozik és a vezérlést villamosan kiiktatja. Ezt követően az ajtók kézzel nyithatók.

A fogantyú visszaállításával a pneumatikus mozgatás újra működőképes lesz.

IC és Z típusú kocsik
A külső vészkireteszelő kézi emeltyűjének – a feljáróajtó mellett – erőteljes működtetése a mechanikus reteszelést feloldja, az ajtó nyitás irányában meghúzva az ajtólapba besüllyesztett kézi fogantyúval nyitható.

Normál üzemben a külső vészkireteszelés szét van kapcsolva.

20-05 550…, BDt 80-05  és 63-42 sorozat
A korábbi járműsorozatoktól eltérően nincs minden ajtó külső vésznyitóval felszerelve.

A 20-05 550 …. sor. személykocsiknál a kézifékes előtereknél található a külső vésznyitó emeltyűje. Elforgatásával az ajtóvezérlő funkciók lekapcsolnak, és az ajtó kézzel nyithatóvá és zárhatóvá válik. Vésznyitáskor akusztikus vészjelzés hallható.

A vésznyitó visszaállítása után a hangjelzés megszűnik, az ajtó ismét üzemkész és automatikusan működik.

A 63-42 sor. motorkocsik külső oldalán két vészreteszelést nyitó emeltyű található az egymással átlósan elhelyezett ajtókon.

Működtetéskor az ajtók kézzel nyithatóvá és zárhatóvá válnak, mint a 20-05 550 …  sorozatnál. 

20.5. Ízelt kivitelű feljáróajtók

Azok a korábbi építésű személykocsik, amelyek kifelé nyíló ízelt ajtókkal vannak ellátva, néhány sorozat kivételével nincsenek automatikus ajtózáró – és reteszelő berendezéssel felszerelve.

A MÁV ilyen járművein az ajtózáró berendezés nincs kiépítve. Az ajtóreteszelő berendezés – v > 5 km/h sebességnél aktív – a nemzetközi forgalomban közlekedő kocsijainkra van kiépítve.

A társ vasutak – MÁV vonalhálózatán is közlekedő – ízelt feljáróajtókkal felszerelt kocsijai általában el vannak látva pneumatikus ajtózáró berendezéssel.

A működés feltétele, hogy

· tápfeszültség:

> 18,5 V;

· nagynyomású levegő:
> 4,5 bar;
· távvezérlési kábelek összerakva:

Az ajtók záródhatnak:

· v > 5 km/h sebességjelre,

· A kocsi mellől – peronról – működtetett távzáró kapcsoló (kalauzkulcsos kapcsoló) parancsára. Ezzel a vonat valamennyi ajtaja bezáródik, kivéve azt, amelytől a záró parancsot kiadták. Ez az ajtó vagy kézi, vagy v > 5 km/h jelre záródhat.

Az ajtó reteszelés feloldása az ajtó környezetében elhelyezett reteszelés feloldó kapcsolóval történhet. Az utasok által használható nyomógomb plombált fedél alatt található, a vonatkísérő személyzet által használható kapcsoló négyszögkulccsal kezelhető.

20.6. Eljárás szerelvény vizsgálatnál

Az arra alkalmas feljáró ajtók távműködésének vizsgálatát a vonat indulása előtt, a vonatkísérő személyzet valamennyi járműből köteles elvégezni. Azoknál a vonatoknál, ahol az ajtók zárása-nyitása (nyitás engedélyezése) a vontatójárműről is történhet, a működési próbát onnan is el kell végezni. Ebben a mozdonyvezető köteles közreműködni.

Zárt villamos motorvonatoknál, egyes elővárosi szerelvényeknél, a jármű kapcsolószekrényében lévő üzemmód-kapcsolónak a helyzetnek megfelelő „Zárt szerelvény”, illetve „Egyedi” állását a vonatkísérő személyzet köteles ellenőrizni, valamint azt szükség esetén kezelni. Ezeknél a vonatoknál az ajtók zárt állapotának visszajelzése érdekében szükséges kezeléseket (zárlámpa bekapcsolása, homlokátjáróajtó lezárása) a vonatkísérő személyzetnek kell elvégezni.

20.7. Az ajtóműködtető berendezés kezelése

Azoknál a vonatoknál, amelyekben a távműködtetésre alkalmas járművek közlekednek, az ajtók indulás előtti zárását minden esetben el kell végezni.

Azoknál a vonatoknál, ahol az ajtók zárása-nyitása – (nyitás engedélyezése) – csak a vontatójárműről történhet, a zárás és nyitás engedélyezés a mozdonyvezető feladata. 

Azoknál a vonatoknál, ahol az ajtók zárására a vonatkísérő személyzet által a kocsi mellől – peronról – működtetett távzáró kapcsoló (kalauzkulcsos kapcsoló) segítségével történhet, az ajtókat a vonatkísérő személyzet köteles zárni. 

Amennyiben az utasforgalom figyelemmel kísérése, a szükséges jelzések adása céljából a vonatkísérőnek a vonatról le kell szállnia, az ajtólapon belül található négyszögkulcsos zár segítségével a nyitott ajtót – kizárásának megelőzése érdekében – le kell zárnia.

Ha az ajtózárás lehetősége a vontatójármű vezetője részére is biztosított, ő is köteles a vonatkísérők által zárt ajtókkal közlekedő vonat indulása előtt ajtózárást kezdeményezni, ha az ajtók vonatkísérő személyzet által végzett zárását követően nem jelenik meg az „Ajtók zárva” jelzés, vagy ilyen jelzés kiépítve sincs. 

20.8. Üzemzavar

A berendezések teljes vagy részleges meghibásodása esetén az üzletképességi minimum előírások valamint a nemzetközi forgalomban a RIC Szabályzat 33. pontjának figyelembe vételével kell eljárni.

Meghibásodott ajtóvezérlő berendezéssel a kocsi a telepállomásról nem indítható el, a kocsit ki kell sorozni.

Közbenső, vagy forduló állomáson történő meghibásodás esetén meg kell kísérelni a hiba elhárítását. Amennyiben oldalanként legalább egy ajtó működőképes, akkor a hibás ajtót vagy ajtókat „S” bárcával kell megjelölni, és zárt állásban kell reteszelni. A kocsi így a telepállomásig közlekedhet. 

A teljes szerelvény ajtóvezérlésének meghibásodása esetén az UIC (távvezérlő) kábelkapcsolat megbontásával ki kell szűrni azt a kocsit, amely a szerelvény ajtóműködtetésének zavarát okozza. 

Ha a vontatójármű vonóerőkifejtését az ajtók zárt állapotát visszajelző berendezés jelzésének hiánya akadályozza, a vonatkísérő személyzet bevonásával az ajtóműködést ellenőrizni kell. Ha a hiba ilyen módon nem hárítható el, akkor a „Vontatástiltás” a vontatójárművön kiiktatható. Ezt csak az ajtók ténylegesen zárt helyzetének ellenőrzése után szabad üzemen kívül helyezni.

Szükség esetén a ki-beszállás idejére az ajtó mellett elhelyezett vésznyitó segítségével – a piktogramok útmutatása alapján – az ajtó kinyitható, de ezt követően a vésznyitó alaphelyzetbe állításáról, illetve az ajtó bezárásáról, reteszeléséről gondoskodni kell. 

Amennyiben ez nem lehetséges, a kocsit ki kell sorozni. A távműködtetésű ajtókkal felszerelt kocsik kezelésével megbízott vonatszemélyzetet a kocsikezelési útmutatójából ki kell oktatni.

A meghibásodott járműveknél, melyek nem felelnek meg e kritériumoknak, gondoskodni kell a megfelelő intézkedésekről (lezárás, bárcázás, kisorozás) és biztosítani kell, hogy alkalmas helyen a mielőbbi javítás megtörténhessen.

Nem továbbítható – utasok által elfoglalva – olyan kocsi, melynek meghibásodott ajtaját nem lehet zárt állásban rögzíteni. 

A vonat közlekedése során előforduló meghibásodásokat a kocsikon elhelyezett „Hiba napló”-ba („X” minta Műszaki segédlet 7. fejezet) a vonatkísérő személyzet köteles előjegyezni, illetve a használhatatlan ajtókat az utasok számára jól láthatóan, kívülről és belülről az „S” minta szerinti bárcával kell ellátni.

A nem megfelelően működő reteszelő berendezésről, valamint az ajtók vezérlési zavarairól a vonatkísérő személyzet a vonat célállomására érkezését követően köteles a kocsivizsgálónak, kocsivizsgáló hiányában a kijelölt munkavállalónak élőszóban is jelentést adni az észlelt (kijelzett) hibáról.

21. A vonatok hangosításának kezelése
Az arra alkalmas hangosító berendezéssel közlekedő vonatoknál, a hangosítás működésének vizsgálatát a vonat indulása előtt, a vonatkísérő személyzet valamennyi járműből köteles elvégezni. Azoknál a vonatoknál, ahol ez a vontatójárműről is történhet, a működési próbát onnan is el kell végezni. Ebben a mozdonyvezető közreműködni köteles.

A vonat továbbítása során a hangosítást az előző vizsgálat eredménye alapján, arról a helyről kell működtetni, ahol ez a legüzembiztosabban kezelhető.

Azoknál a vonatoknál, amelyekben ilyen járművek közlekednek, a hangosító berendezésen keresztüli utastájékoztatást minden esetben végezni kell.

Azoknál a vonatoknál, ahol a hangosítás csak vontatójárműről lehetséges, ennek kezelése a mozdonyvezető feladata. 

A berendezések teljes vagy részleges meghibásodása esetén az Üzletképességi minimum előírások valamint a nemzetközi forgalomban a RIC Szabályzat figyelembe vételével kell eljárni.

A meghibásodott járműveknél, melyek nem felelnek meg e kritériumoknak, gondoskodni kell a megfelelő intézkedésekről (lezárás, bárcázás), és biztosítani kell, hogy alkalmas helyen a mielőbbi javítás megtörténhessen.

Amennyiben a hangosító berendezés részben vagy teljesen üzemképtelen, a vonatkísérő személyzet köteles a meghibásodott kocsi(k)ban élőszavas tájékoztatást végezni.

22. A vonókészülékek, az önműködő ütköző-vonó készülékek kezelése

A vasúti járművek vonókészülékeinek kezelésére, a kapcsolás utáni vizsgálatokra vonatkozóan a következőkben felsorolt rendelkezések is érvényesek.
22.1. Csavarkapcsok kezelésére vonatkozó külön rendelkezések

22.1.1. Általános előírások

A vasúti járművek összekapcsoláskor a csavarkapcsot az ütközők érintkezéséig össze kell húzni. Ez a laza kapcsolás. 
A csavarkapocs fogantyújának további körülforgatásával szoros kapcsolás jön létre. A munkaemésztős ütközőkészülékkel rendelkező járművek szoros kapcsolásakor a csavarkapocs fogantyúját addig kell körülforgatni, ameddig azt az ütközőszerkezet megengedi. 
Nem szabad a kapcsolás létesítése alkalmával az összehúzás megkönnyítése érdekében vontatójármű igénybe vételével, vagy más módon az ütközőkészülékek rugózó elemeit teljesen összenyomni, mert a csavarkapocs teljes összehúzásával ez az állapot rögzítődik, és az ezt követően kis sugarú íveken, kitérőkön áthaladó járművek ütközői sérülhetnek, és a nem megfelelően rugózó ütközők és vonókészülékek a futásbiztonságot is kedvezőtlenül befolyásolják. 

22.1.2. Ingavonati szerelvények, zárt motorvonati szerelvények járműveinek kapcsolása

Ingavonatok, zárt motorvonatok közlekedése során a szerelvényekben – esetenként hirtelen – váltakozva fellépő húzó és toló erők kedvezőtlen körülmények együttes fennállása esetén a szabályosan kapcsolt szerelvények csavarkapcsainak szétakadását okozhatják. 
A szétakadás megelőzése érdekében az ingavonati közlekedésre alkalmas, valamint a zárt motorvonatba sorozható járművek (kivéve a könnyített csavarkapcsú Bz motorkocsikat és Bz motormellék kocsikat) csavarkapocs orsójának közepén, a fogantyú és a jobb menetes rész között 8 mm átmérőjű, kör keresztmetszetű acélhuzalból készült horgot (terhelőhorgot) kell elhelyezni. A járművek kapcsolásának elvégzése során a nem kapcsolt csavarkapcsot erre a horogra kell akasztani. 

A terhelőhoroggal rendelkező járművek kapcsolást követő vizsgálatánál, amennyiben azok ingavonatok, zárt motorvonatok szerelvényében közlekednek, a csavarkapcsok előzőek szerinti elhelyezését ellenőrizni kell. Ha ilyen szerelvény, kocsicsoport átmenetileg nem ingavonatok, zárt motorvonatok szerelvényében fut, a kapcsolással nem érintett járművégeknél a terhelőhorgokról a csavarkapcsokat eltávolítani nem kell.

A terhelőhoroggal rendelkező járművek kapcsolása során a terhelőhorog helyzetére tekintettel kell a csavarkapcsot összehúzni, illetve kezelni a kézsérülés, beakadás veszélye miatt.
22.1.3. Z ítpusú (26,4 m hosszú) kocsik kapcsolása.
26,4 m hosszú járművek egymás közti kapcsolásának létesítése alkalmával tekintettel kell lenni arra, hogy a járművek nagy hossza miatt a 20.1.1. pontban ismertetett befeszülés veszély a kis sugarú íveken, kitérőkön áthaladó járművek ütköző sérüléseit okozza. 

Ilyen járművek szoros kapcsolásakor az összehúzás csak olyan mértékig végezhető el, hogy a csavarkapocs orsó mindkét menetes oldalán két menet szabadon maradjon, függetlenül az ütközőkészülékek rugózó elemeinek összenyomott állapotától. A saját tulajdonú ilyen járműveken a csavarkapocs teljes összehúzását megakadályozó határoló gyűrűk lehetnek. Az összehúzás legfeljebb a gyűrűkig végezhető, de a 20.1.1. pontban foglaltak betartásával a gyűrűkig történő összehúzás nem kötelező.
22.2. A tengelyátszerelt és széles nyomtávolságú kocsik önműködő ütköző-vonó készülékének kezelése
A MÁV vonalain közlekednek olyan 1524 mm nyomtávolságú vasutak tulajdonát képező különféle sorozatú teherkocsik részben egyesével, részben csoportokban, amelyek SZA-3 típusú kapcsolóval vannak felszerelve. 
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20.2.1. ábra SZA-3 önműködő ütköző-vonó készülék

Az SZA-3 típusú kapcsoló (20.2.1. ábra) a járművek önműködő kapcsolására szolgál. Az önműködő kapcsolókészüléknek négy helyzete van:

· összekapcsolt helyzet

· szétkapcsolás utáni kapcsolásra kész helyzet

· a téves szétkapcsolás utáni helyreállítási helyzet

· amikor a készülék csak ütközőként szerepel.

22.2.1. Összekapcsolás

Az összekapcsolódás bekövetkezik, ha tolatási vagy minimális sebességgel ütközik egyik kocsi a másikkal.

Az SZA-3 típusú kapcsoló oldása kézzel a működtető rudazat (20.2.2. ábra) megemelésével történik úgy, hogy a rudazat karját 90o-kal el kell fordítani a függőleges helyzettől. E szétkapcsolási művelet elvégzéséhez nem kell a kocsik közé lépni. A kiakasztó emeltyű láncának hossza kb. 480 mm.
[image: image27.jpg]OLOL 191312 psiB) UIS

455
m
E&sc

4

.
|

\





20.2.2 ábra A működtető rudazat elhelyezése
A kocsik összekapcsolt állapotáról úgy kell meggyőződni, hogy az összekapcsolt készülékeknél a reteszek jelzőnyúlványai nem láthatók (a retesz jelzőnyúlványa a készülék háza üregének alsó részén található).

A kocsik szétkapcsolásakor pedig a retesz jelzőnyúlványa a készülék háza üregének alsó részén kinyúlik.

A kocsivizsgálónak a vonat összeállítása után a vonat indítása előtt meg kell győződnie valamennyi kocsira felszerelt SZA-3 típusú kapcsoló összekapcsolt állapotáról. A retesz jelzőnyúlványának nem szabad látszani.

Kapcsolási hiányosság észlelése esetén az alábbiak szerint kell eljárni:

Ha az összetolás, illetve a rájárás alkalmával a járművek önműködő összekapcsolása bármi ok miatt nem történt meg; az összekapcsolódás ellenőrzését végző dolgozó köteles erről a mozdonyvezetőt azonnal értesíteni. Ugyanígy kell eljárni, ha szétkapcsolás nem történt meg.

Az össze nem kapcsolt kocsit vagy kocsicsoportokat legalább egy kocsihosszra el kell egymástól távolítani, a féktömlő szétakasztásra ügyelni; meg kell győződni a kapcsoló működtetőkarjának helyes állásáról, hogy a kapcsolásra kész állapotban, függőleges helyzetben van-e; a tolató vagy vontató mozdony segítségével az adott kapcsolat létrehozását lépésben történő ütköztetéssel ismét meg kell kísérelni.

Ezek után meg kell vizsgálni, hogy az SZA-3 típusú kapcsoló retesz jelzőnyúlványa az összekapcsolt helyzetet mutatja-e (a jelző nyelv nem látszik).

22.2.2. Szétkapcsolás

Megfeszült kapcsolókészülékeket nem lehet szétkapcsolni, mivel a kis karmok között leszorított reteszeiket a súrlódó erők az alsó helyzetbe tartják. Ezért a kapcsolókészülékek szétkapcsolása előtt a kinyúlt szerelvényt össze kell nyomni, aminek következtében a reteszek felszabadulnak és nem fogják egymást leszorítani. Szétkapcsoláskor a tolatásvezetőnek vagy az erre kijelölt dolgozónak meg kell győződnie arról, hogy a működtető kar megemelését követően a retesz jelző nyúlványa a kapcsoló fejből kiáll-e. A retesz jelzőnyúlványa a készülék ház üregének alsó részén található.

A szétkapcsolódás eredményességéről célszerűen a szétkapcsolt járművek egymástól eltávolításával kell meggyőződni.

Ha az önműködő kapcsolókészülékeket tévesen kapcsolták szét, de nem váltak el a kocsik, akkor a kapcsolódás szétválasztásuk és ismételt ráütköztetés nélkül helyreállítható. E célból elegendő a kapcsoló készülék házában a nagy karom bordája alatt lévő nyíláson keresztül alkalmas eszközzel – pl. kalapácsnyél – megnyomni a reteszfogó körmének végét, amely helyreállítja a belső mechanizmust, így a kapcsolókészülékek újból összekapcsolódnak.

22.2.3. Tolatás

Tolatáskor, ha a kocsit összekapcsolás nélkül kell mozgásba hozni, tehát a kapcsolónak ütközőként kell működnie, akkor a működtető rudazatot vízszintes állásba kell tartani.

Ennek menete a következő:

– a működtető rudazatot kissé megemelve kihúzni, jobbra felfelé elfordítani, kb. 90 o-ra, majd a rövid emeltyű tartón kiképzett vállba illeszteni, ahol megmarad addig, amíg a tolatási művelet tart.

A tolatási művelet befejezése után a működtető kart alapállásba kell tenni, hogy a kapcsoló kapcsolásra kész helyzetbe kerüljön.

22.3. A nemzetközi forgalomban közlekedő teherkocsik UIC önműködő ütköző-vonó készülékének kezelése

A MÁV vonalain közlekednek olyan különféle vasutak tulajdonát képező teherkocsik, amelyek UIC rendszerű önműködő ütköző-vonókészülékkel vannak felszerelve. Ilyen kapcsolókészülékkel van felszerelve a MÁV tulajdonú közvetítő kocsik egy része is.

Az UIC 1969e típusú önműködő kapcsoló berendezést, az UIC 522 döntvényének követelményének megfelelően fejlesztették ki. Ez közvetlenül kapcsolható az OSZZSD Intermat típusú önműködő kapcsoló berendezésével és a FÁK vasutak önműködő SZA3 kapcsoló-berendezésével.

Kapcsolt helyzetben a két önműködő kapcsoló-berendezés egy merev kapcsolatot létesít a járművek között, ami azonban a járművekben megfelelően kialakított forgáspontja által a járművek vízszintes és függőleges elmozdulását egymáshoz képest megengedi.

22.3.1. Ez a kialakítás a légvezetékek és elektromos vezetékek önműködő kapcsolását is lehetővé teszi, ami által a feltételeket a járműveknek a jövőben messzemenően automatizálható rendezési folyamathoz is megteremtik. 
22.3.2. SZA3 kapcsoló-berendezéssel kapcsolva a készülékek kapcsolófejei egymásban függőlegesen elmozdulhatnak, a légvezetékek és elektromos vezetékek önműködő kapcsolására nincs lehetőség.
22.3.3. Szerkezeti felépítés (20.3.1/a-b ábra)

Az önműködő kapcsoló-berendezés részei:

· kapcsolófej,

· reteszrendszer,

· légvezeték és villamos vezeték kapcsolat,

· vízszintes és függőleges alátámasztás a kapcsolófej hordására és központosítására,

· működtető berendezés.

Az önműködő kapcsoló-berendezések befogótartománya, amin belül az önműködő kapcsoló-berendezésnek kapcsolni kell, vízszintesen ± 220 mm és függőlegesen ± 140 mm. A kapcsolófej befogótartományba állítását és középhelyzetbe állítását vízszintes és függőleges síkban vezetett (20.3.1/a ábra), vagy ferde rugós teleszkópos (20.3.1/b ábra) alátámasztó szerkezet biztosítja.
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20.3.1/a. ábra UIC önműködő ütköző-vonó készülék vezetett alátámasztással
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20.3.1/b. ábra UIC önműködő ütköző-vonó készülék teleszkópos alátámasztással

A kapcsolófej csuklós felerősítése a járművekben egy kapcsoló csuklón történik. A csukló függőleges és vízszintes stabilizálandó hatást biztosít a kapcsolófejekkel mereven kapcsolt járművek között. Ezzel a megengedhetetlen vízszintes és függőeleges járműre ható erők kialakulását elkerülhetik.

A reteszrendszer feladata, hogy a két kapcsolófej reteszét lezárja és szétkapcsolásnál a profilt nyissa. A reteszrendszer működése az esőék elven alapul, a retesz a nehézségi erő által esik reteszelt állásba, amiből az csak szándékoltan kerülhet ki a két jármű szétválasztásának céljából, vagy tolatási üzemhez, ha a működtető kart nyitott állásba fordítják. Kapcsolt állásban a retesz egy kilincs által akaratlan kireteszelés ellen biztosítva van. 

A vezetékkapcsoló feladata, hogy a fővezetéket és főlégtartály vezetéket, valamint a villamos vezetékeket önműködően összekösse. Felépítése megengedi, hogy a légvezeték kapcsolatát csak a főlégvezetékhez használhassák és a villamos vezeték, valamint a főlégtartály vezeték szükség szerint kapcsolható legyen. A kapcsolatok egy vezetékház három csatornájában vannak elhelyezve. A kapcsoló fej vezető felülete mögé visszahúzott vezetékkapcsolatot egy fedél védi a szennyeződéstől. Kapcsolásnál a működtető pedált a vezetőbütyök egy bejáró kapcsolófej átellenes nagykörménél benyomja, a ház a saját vezetékkapcsoló berendezésének rugója és emeltyűje által, ami a szelepet is nyitja. Ha a két vezetékkapcsolat találkozik, egymást önműködően központosítják csekély üzemi játékkal. Ebben az állásban a villamos vezetékek és a légvezeték tömítetten egymással összekötődnek.
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20.3.2. ábra UIC önműködő kapcsoló működtető rudazata
A vezetékkapcsoló SZA3 önműködő kapcsoló-berendezéssel kapcsolva nem működik, ez a közvetítő kocsik önműködő kapcsolóiba nincs beépítve. 
SZA3 önműködő kapcsoló-berendezéssel kapcsolva az UIC kapcsoló függőleges síkban nem mozdul el, a járművek magasságkülönbségének megfelelően a kapcsolófejek csúsznak el egymásban.
A működtető berendezés (20.3.2. ábra) rudazata és a fogantyúja a vasútüzem és a járműszerkesztés feltételeinek megfelelően van kialakítva. A mellgerendán elhelyezett rudazat két végén fogantyúban végződik, így a kezelést a kocsi mindkét oldalánál el lehet végezni. A működtető berendezés rudazata négy állást biztosít. 
Az önműködő kapcsolókészüléknek négy helyzete van:

· összekapcsolt helyzet,
· szétkapcsolás utáni kapcsolásra kész helyzet,
· a téves szétkapcsolás utáni helyreállítási helyzet,
· amikor a készülék csak ütközőként szerepel.

22.3.4. Összekapcsolás
Az összekapcsolódás bekövetkezik, ha tolatási vagy minimális sebességgel ütközik egyik kocsi a másikkal.

A kocsivizsgálónak a vonat összeállítása után a vonat indítása előtt meg kell győződnie valamennyi kocsira felszerelt kapcsoló összekapcsolt állapotáról. 
22.3.5. Szétkapcsolás
Megfeszült kapcsolókészülékeket nem lehet szétkapcsolni, mivel a kapcsolófejek reteszeit a súrlódó erők az összekapcsolt helyzetben tartják. Ezért a kapcsolókészülékek szétkapcsolása előtt a kinyúlt szerelvényt össze kell nyomni, aminek következtében a reteszek felszabadulnak és nem fogják egymást szorítani. A szétkapcsolásnál a működtetéshez szükséges kézi erőt fordításkor a működtető rúd és a működtető köztengely viszi át a kapcsolófej retesztengelyére. A fogantyú ~130º-os elfordulása után a retesz a kapcsolóprofilokból teljesen kihúzásra kerül. A reteszrendszer az önműködő kapcsoló berendezés a kapcsolófej profilok szétválasztásáig kireteszelt állásban marad. A szétválasztás után a reteszrendszer alapállásba visszaesik.
22.3.6. Tolatás
Ha egy járművet tolatással rendezni kell, a működtető berendezés fogantyúját végállásba helyezik és a járműtengelyhez képest átlósan lenyomják. Egy horog ugrik be a működtető tengely rögzítésére ennél az állásnál. A kapcsolófej retesze teljesen a kapcsolóprofilba visszahúzott marad. A tolatóállást felemelik, amiben a horog kireteszelő-fogantyújánál a működtető helyzetből húzzák, vagy tolják. A működtető berendezés visszaesik az alapállásba. A reteszelő berendezés lökésszerű elfordításával a reteszelés folyamata megszüntethető. Ezután a működtető berendezés ismét alapállásba kerül. 


22.4. A nemzetközi forgalomban közlekedő teherkocsik  UIC Z–Ak típusú önműködő vonó készülékének kezelése

A MÁV vonalain nemzetközi forgalomban közlekedhetnek olyan idegen vasutak tulajdonát képező különféle sorozatú teherkocsik részben egyesével, részben csoportokban, amelyek UIC rendszerű önműködő Z-AK típusú kapcsolóval vannak felszerelve.
.

A Z-AK típusú kapcsoló oldalütközős járművek önműködő kapcsolására szolgál. A kapcsoló készülék a vonóerő átvitelét végzi, a nyomóerők az oldalütközőkön adódnak át. A kapcsoló készülék alkalmas – a benne elhelyezett vonókengyel segítségével – hagyományos, csavarkapcsos vonókészülékkel rendelkező kocsik vonóhorgával történő összekapcsolásra is.
Szerkezeti részei:

- kapcsolófej központosító felületekkel,
- kapcsolókar,
- reteszrendszer és állítóautomatika,
- működtető rendszer az állítóautomatikához és a reteszrendszerhez,
- alátámasztás,
- levegőkapcsoló szerkezet a fővezetékhez,
- vegyes vonó-kapcsolókészülék,
- vegyes levegőkapcsoló készülék.
Alapkivitelét adott esetben további szerkezeti részek egészíthetik ki, pl.:

- levegőkapcsoló készülék a főlégtartályvezetékhez,
- elektromos kapcsolókészülék.
22.4.1. Szerkezeti felépítés (20.4.1. ábra)

A Z-AK önműködő vonókészülék fő szerkezeti eleme a kapcsolófej a kapcsolóprofillal és a központosító felülettel. Két vonókészülék kapcsolófejét kapcsolásnál a központosító felületek egymáson vezetik úgy, hogy a hossztengelyük egy síkba esik. A kapcsolófej mellső része körmös kiképzésű; kapcsolásnál ezek a fejek egymás között összeakadnak és ezt az állást retesz biztosítja. A kapcsoláshoz szükséges befogási tartomány – két Z-AK között – vízszintesen ±190 mm és függőlegesen ±120 mm. A kapcsolófej kis szélességű kialakítását az teszi lehetővé, hogy az alátámasztás a Z-AK-t vízszintesen előrevezetett helyzetben tartja.

A kapcsolókar viszi át a vonóerőket a kapcsolófejről a forgócsapon át a vonórugóra. A kapcsolókaron a kapcsolófej hosszirányba elmozdíthat. Az oldalütközők benyomódásánál a kapcsolófej visszahúzódik, anélkül hogy a vonórugóra nyomóerőt vinne át.
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20.4. 1. ábra Z-AK önműködő vonókészülék
A reteszrendszer feladata, hogy a két kapcsolódó kapcsolófej profilját lezárja és szét kapcsolásnál a profilt nyissa. Kapcsolható állásban a retesz a kapcsolófejben visszahúzott helyzetben van, kapcsolásnál a retesz előre tolódik.

Az állítóautomatika a „hosszú” illetve „rövid” pozíciók állítására szolgál. A „rövid” állás egy távolságtartó darab által jön létre, ami a fej és a kar közé ékelődik be.

A működés folyamata (20.4.2. ábra)
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20.4.2. ábra Z-AK vonókészülék reteszrendszere és állító automatikája
Kapcsolásra kész állapot

Kapcsolható állásban a kapcsolókészülék középpontja az ütközők síkja előtt („hosszú” állás) található. A távolságtartó darab nem ékelődött be, a retesz visszahúzott helyzetben van és a reteszkilincset pedál nyomja fel.
A Z-AK kapcsolók összekapcsolása előtt mindegyik készüléknél meg kell arról győződni, hogy a vegyes kapcsolórúd a kapcsolófej belsejében helyezkedik el, a működtető szerkezet nincs „tolató” állásban, a kapcsolófejeket 
Összekapcsolás
A kapcsolás kezdetén, mikor a profilok még nincsenek teljes fogásban, a szemközti kapcsolókészülék nagykörme a pedált benyomja és feszíti az energiatároló rugót, illetve a közrugót. A közrugó hatást gyakorol a reteszkarra, ami nyomja a reteszt a fejben levő érintkezési ponton a profilig. A további mozgást a másik kapcsolókészülék kiskörme akadályozza meg. A reteszkilincs a vezetőn áll és nem ékelődhet be. Az elforgó reteszkar a reteszt elengedi, amit a visszahúzó rugó maga után húz. A távolságtartó darab csapja a reteszkulisszában üresjáratot végez eközben.

Kapcsolt helyzetben a profilok teljes fogásában a két retesz a profilba teljesen előretolt, a reteszkar a vezető előtt beesett és a retesz biztosított állásban van. A visszahúzó rugó húz a retesznél és azt nyomja, egy csappal a távolságtartó darabra. Az még nem tud beékelődni, mert az érintkezési pontja a kapcsolókarnál gátolja. 

További, a járművekre kifejtett tolóerő hatására a kapcsolófej a kapcsolókaron visszahúzódik, és teret nyit a távolságtartó darabnak. Így az kiékelődhet. Ezzel a Z-AK-t „rövid” állásba állítja. 
Szétkapcsolás 
Megfeszült kapcsolókészülékeket nem lehet szétkapcsolni, mivel a készülékek összeeszorított reteszeit a súrlódó erők kapcsolt helyzetben tartják. Ezért a kapcsolókészülékek szétkapcsolása előtt a kinyúlt szerelvényt össze kell nyomni, aminek következtében a reteszek felszabadulnak és nem fogják egymást összeszorítani. 
Első lépésben a távolságtartó darabot a csapon át a működtetőkarral kihúzzák. A szétkapcsolás második lépésében a kar továbbhúzásával (kulisszánál ütközésig) a reteszt a profilból visszahúzzák. Ez úgy történik, hogy a retesz érintkezési pontja a reteszkart a kapcsolófejben levő érintkezési ponton levő csap körül elforgatja, és ekkor a reteszkar belső végén levő orr a reteszt annak kapcsolata által visszahúzza. A reteszkar beakad a reteszkilincs ütközési pontjánál és biztosítja a reteszt az újrakacsolódás ellen.

A kapcsolókar elengedése után a reteszt a visszahúzó rugó a reteszkilincs ellenkező érintkezési pontjáig és a reteszkart a közrugó annak a működtetőre ütközéséig visszahúzza. A szétkapcsolás ezennel lezárult.

A járművek széthúzásánál a fejek szétválása előtt az alátámasztás a Z-AK kapcsolókészüléket „hosszú” állásba nyomja. A „hosszú” állás eléréséig a kapcsolóprofilok egyenlőre teljes kapcsolásban maradnak. A további szétválásnál a kapcsolófejek kapcsolódnak szét, az energiatároló rugó meglazul és a pedált elülső állásba nyomja. Ennél a pedál kiakasztja a reteszkart.

A kapcsolófejek szétválásával egy időben a Z-AK készülékek pedálját az energiatároló rugó előrenyomja. Ez a reteszkar és a retesz érintkezési pontján át a távolságtartó darabot kihúzza és a reteszkar a reteszt visszanyomja, miután a reteszkar a reteszkilincset érintkezési pontjában megemelte. A Z-AK kapcsolófejét az alátámasztás „hosszú” állásba előremozdítja. Akaratlan újrakapcsolás nem lehetséges, a kapcsolófejek már túl messzire eltávolodtak.

A teljes szétkapcsolás után a pedál továbbfordul és a reteszkilincset és a reteszt visszanyomja. Ezzel mindkét Z-AK kapcsolásra kész állapotba kerül.
22.4.2. Tolatás

Állandó „hosszú” állás 

Ez az állás kis sugarú ívek bejárására szolgál. Ha ebben a pozícióban a kapcsolókar a működtető rendszerrel rögzített, a távolságtartó darab többé nem ékelődhet és a járművek szétválásánál a Z-AK készüléket az alátámasztás „hosszú” állásba nyomja.

Kocsirendezésnél fordul elő, hogy a járműveket kapcsolás nélkül kell tolatni, gurítani. Ehhez a reteszt a működtető rendszerrel nyitott állásban rögzíteni lehet (kapcsolás nem lehetséges). Ha a kapcsoló reteszrendszere kioldott helyzetben van rögzítve, a retesz és a távolságtartó darab már nem tud leesni.

· 
· 
· 
22.4.3. 
Működtető rendszer

A kezelők az állítóautomatikát és a reteszrendszert a járművek oldalairól a működtető rendszerrel kezelik. Ez három feladatot lát el:
· szétkapcsolás,

· a kapcsolókar „hosszú” állása (kis ívű pályák bejárásához),

· tolatóállásban tartás (kapcsolás nem lehetséges).

A járművek szétkapcsolásához elég, ha csak a két kapcsolókészülék egyikét nyitják. A működtető fogantyú a járművek mellgerendáin mindig ugyanazon az oldalon (jobbra) található, hogy minden kapcsolatnál fennálljon a lehetőség a működtetéshez mindkét oldalról. 

A működtető fogantyút alapállásból kihúzva I., tovább húzva II. állásba kerül. Ezekben az állásokban, függőlegesből a jármű felé vízszintes helyzetbe fordítva, az előbbi állások reteszelése történik meg. 

A Z-AK kapcsoló szétkapcsolásához a működtető fogantyút a II. állásba helyezik (teljesen kihúzzák, elfordítás nélkül), és újra elengedik. Ezáltal a távolságtartó darab és a retesz kihúzott állapotba kerül. A tolató állás beállításához a működtető fogantyút a II. helyzetig kihúzzák és reteszelik (teljesen kihúzzák, és jobbra elfordítják). A rögzítés megszüntetése a tolató állást feloldja. A „hosszú” állás beállításához a működtető fogantyút az I. állásba helyezik és rögzítik (nem húzzák ki teljesen, és jobbra elfordítják). A rögzítés megszüntetése a „hosszú” állást feloldja.

Alátámasztás

Az alátámasztás feladatai:

· a kapcsolófej hordozása,
· a kapcsolófej előre nyomása egy meghatározott erővel,
· a kapcsolófejet kilengés után ismét középállásba hozni.
Oldalanként két, a kapcsolófej alatt elrendezett nyomórugó viszi át a nyomó- és súlyerőt a központi karról a jármű alvázára.

Levegőkapcsoló-szerkezet és vegyes levegőkapcsoló-szerkezet

A levegőkapcsoló-szerkezet a kapcsolófejben, a kapcsolószerkezet hossztengelye alatt van beépítve és alapállásban a tömítőfelülettel a kapcsolószerkezet középpontja előtt van. Egy légvezetékcsőből tömítőgyűrűvel és központosan elrendezett befogóból áll, ami kapcsolt állapotban egymásba akaszkodik és a tömörséget biztosítja. Kapcsolásnál a befogók egymást központosítotják a levegőkapcsoló-készülékeket visszatolják. Ekkor a nyomórugó a légvezetékcsövet a befogókkal előre nyomja. Szétkapcsolásnál a kapcsolókészülék profiljai a kapcsolókészülék hossztengelyéhez képest átlósan mozognak. 

A levegőkapcsoló szerkezet hátulja olyan kiképzésű, hogy a légtömlő kapcsolófejjel összekapcsolható. 

A járművek vegyes kapcsolásánál ezt a tömlő kapcsolófejet kiakaszthatják és a csavarkapcsos kocsik légtömlőjével összekötik. Ha tömítőgyűrű cseréje szükséges, a levegőkapcsoló szerkezetet az összekapcsolt kapcsolófejeknél hátul kiemelve, ez lehetséges.
22.4.4. 

22.4.5. 

22.4.6. Kapcsolás eltérő típusú vonókészülékes járművel.

22.4.7. A Z-AK kapcsoló oldalütközővel felszerelt UIC önműködő ütköző-vonó készülékes járművel kapcsolható. Ilyen esetben a vonóerők a kapcsolókészüléken, a nyomóerők az oldalütközőkön adódnak át, a fővezeték önműködő csatlakoztatása biztosított.

A Z-AK kapcsoló oldalütközővel felszerelt SZA-3 önműködő ütköző-vonó készülékes járművel kapcsolható. Ilyen esetben a vonóerők a kapcsolókészüléken, a nyomóerők az oldalütközőkön adódnak át, a fővezeték csatlakoztatását a levegőkapcsoló szerkezetről levett tömlőkapcsolattal kell létrehozni.

A hagyományos, csavarkapcsos vonókészülékkel rendelkező kocsik vonóhorgával történő összekapcsolás megvalósításához a kapcsolófej jobb oldalán levő kézikart kell felfelé, félfordulattal átfordítani. A kapcsolófejből ennek hatására a vegyes kapcsolórúd előre mozdul, ennek vonószemét kézzel kell a csavarkapcsos vonókészülékkel rendelkező kocsi vonóhorgába akasztani. A kézikar visszafordításával a kapcsoló mechanikája biztosítja, hogy a járművekre kifejtett nyomóerő kifejtésekor a vegyes kapcsolórúd „rövid” állásba kerüljön. Ha a kézikart nem fordítják vissza, a vegyes kapcsolórúd „hosszú” állásban marad, ezt az állapotot tolatási mozgások közben szabad használni. Szétkapcsolást követően – akár kézzel, akár szétkapcsoló rúddal végezték – a vegyes kapcsolórúd súly, és a működtető szerkezet hatására alaphelyzetébe, a kapcsolófejbe kerül, a kézikar pedig alaphelyzetébe, „rövid” állásba fordul. 
A motorkocsik BSI típusú önműködő ütköző-vonó készülékének kezelése

22.4.8. Általános előírások

A BSI COMPACT gyártmányú – továbbiakban BSI – önműködő kapcsoló berendezés vasúti járművek önműködő összekapcsolására szolgál. Két szerelvény összekapcsolása kézi beavatkozás nélkül jön létre az egyik járműnek a másikra történő rájárása útján.

Az önműködő összekapcsolódás vízszintes síkban ± 170 mm, függőleges síkban ± 90 mm eltérés esetén is lehetséges. Az önműködő kapcsoló berendezés lehetővé teszi, hogy az összekapcsolt vasúti jármű íves és lejtős pályaszakaszokon haladjon, és eközben megengedi, hogy forgó-lengő mozgást végezzen a saját tengelye körül.

A vasúti jármű mechanikus összekapcsolásán kívül a kapcsoló berendezés biztosítja a villamos áramkörök és levegős vezetékek összekapcsolását is.

A munkaemésztő berendezés biztosítja a nyomó és húzó terhelések hatékony felfogását.

A szétkapcsolás történhet önműködően a mozdonyvezetői vezetőállásról való vezérléssel, vagy kézzel az állomási vágány mellől. A szétkapcsolás majd a kocsik egymástól való eltávolítása után az önműködő kapcsoló berendezés ismét kapcsolásra kész.

A villamos motorvonatok 68-05 0 sorozatú villamos motorkocsijai és a hozzájuk tartozó 80-05 0 sorozatú vezérlőkocsik BSI típusú önműködő ütköző-vonó készülékkel vannak ellátva. 


22.4.9. Biztonságtechnikai útmutató
Az önműködő kapcsoló berendezés üzemeltetése során (az önműködő összekapcsoláskor, a szerelvény mozgása közben és a szétkapcsoláskor) be kell tartani a következő útmutatásokat.

Íves pályán történő összekapcsoláskor a kapcsoló berendezések hirtelen kicsapódhatnak oldalra. Be kell tartani a biztonsági távolságot – min. 1 m a kapcsolófej részéig.

A villamos áramköri kapcsolók védőfedelei önműködően nyílnak és záródnak. A villamos áramköri kapcsolók hirtelen kiugorhatnak, ha azok dobozai nem fekszenek szorosan egymáshoz. A fedelek közelében tartózkodni tilos.

Nem szabad megérinteni a villamos áramköri kapcsolók érintkezőit, ha azok dobozai nem fekszenek szorosan egymáshoz áramütés veszélye miatt. Ebben az esetben a kocsikat szét kell kapcsolni, majd az összekapcsolást meg kell ismételni.
22.4.10. A kapcsolókészülék felépítése
A BSI gyártmányú önműködő kapcsoló berendezés a következő szerkezeti elemekből áll (20.5.1. ábra) :

Kapcsolófej

Szétkapcsoló szerkezet

A fék fővezeték és főlégtartály lvezetékek légvezetékeinek kapcsolata

A kapcsoló berendezés farok része

Tartókonzol

Villamos áramkörök kapcsolata (villamos kapcsoló)

Központosító berendezés
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20.5.1. ábra BSI önműködő ütköző-vonó készülék

22.4.11. A kapcsolófej
A kapcsolófej homlokfelülete egy ferde felületekkel határolt kiugró részből és bemélyedésből áll, amelyek biztosítják a kapcsoló önműködő központi beállását, valamint nagy ráfogási teret biztosítanak mind vízszintes, mind függőleges síkban. 

A kapcsolófejek homlokfelülete felfogja a készülékeket összeszorító erőt. A vonóerő a készülékek között a zárszerkezeten (20.5.2. ábra) keresztül adódik át, ami egy, a járműtengelyre merőlegesen elhelyezett acélhüvelyben elhelyezkedő orros reteszből, és a reteszt alaphelyzetben tartó kapcsoló rugóból áll. Az orros reteszt szétkapcsoláskor az oldó emeltyű mozgatja. Ezt kézzel közvetlenül, vagy a vezetőállásról távműködtetve, a léghenger mozgatja, helyzetét végálláskapcsoló ellenőrzi. 
A húzó és nyomó erőket a kapcsolófejről a farok részre a rugós munkaemésztő berendezés továbbítja és egy bizonyos mértékben csillapítja. A munkaemésztő berendezés munkaemésztő képességét meghaladó terhelések a kocsi alvázára adódnak át.

22.4.12. A kapcsoló többi szerkezeti eleme

A farok rész az önműködő kapcsoló berendezés fejrésze és a tartókonzol (aljzat) összekapcsolására szolgál a levehető kapcsolófej segítségével. A farok részben található a munkaemésztő berendezés, amely a húzó-nyomó amely a terhelések felfogására és csillapítására szolgál. 
A tartókonzol a húzó és nyomó terheléseknek a kocsi alsó keretére történő átadására szolgál. A tartókonzolt az önműködő kapcsoló berendezés farok részével egy csap köti össze, amely lehetővé teszi a farok rész vízszintes és függőleges síkban történő mozgását.
A tartókonzolban levő gumirugók gondoskodnak a szétkapcsolt kapcsoló függőleges irányú megtámasztásáról is. A gumirugós alátámasztás beállító csavarokkal van ellátva, amely lehetővé teszi az önműködő kapcsoló berendezés helyzetének beállítását úgy függőleges, mint vízszintes síkban.

A központosító berendezés a szétkapcsolt állapotban lévő önműködő kapcsoló berendezést a kocsi hossztengelyében tartja és megakadályozza a lengő mozgását. A központosító berendezés négy csavarral van rögzítve a farok rész tartókonzolja alatt.

A központosító berendezés működési elve a következő:

A központosító berendezés házában található egy bütykös forgó tárcsa, amely mereven rögzítve van a farok rész forgócsapjához, és elfordul, amikor a kapcsoló berendezés vízszintes síkban kileng. A bütykös tárcsa külső peremén két bemélyedés található, amelyekben lemezrugók két görgős csapot rögzítenek, ezáltal az önműködő kapcsoló berendezés a kocsi középtengelye mentén marad 

A kocsik szétkapcsolása és széthúzása után az önműködő kapcsoló berendezés önműködően az önbeállási szög határain belül központi helyzetbe áll. Ennél a szögnél nagyobb szögben történő kilengés esetén a kapcsoló kimozdult helyzetben marad.

Kis sugarú ívekben történő összekapcsoláshoz, ahol a kapcsoló berendezés befogási területe nem elegendő (például a szerelőműhelyben), a központosító berendezést kézi úton ki lehet téríteni a központosítási szög tartományból 


22.4.13. 

22.4.14. 

22.4.15. A légvezetékek összekapcsolása
A fék fővezeték és a főlégtartály vezeték összekapcsolására szolgáló kapcsoló a BSI kapcsolókészülék kapcsolófejének alsó része közepére felcsavarozott házban helyezkedik el. A fék fővezeték és a főlégtartály vezeték összekötő csatlakozás lágy gumi tömítőgyűrűi néhány mm-re kiállnak a kapcsoló ház homlokfelületéből és az összekapcsoláskor hozzányomódinak a szemben lévő kapcsolófej tömítőgyűrűihez. 

A légvezeték összekötő egység nincs ellátva szeleppel, elzáró szerkezettel. A kapcsoló berendezés szándékolatlan szétkapcsolódása, törése esetén a légvezetékek nyitva maradnak, a fővezeték nyomáscsökkenése következtében a vonat önműködően befékeződik.

A levegő vezetékek kapcsolata kézi működtetésű, az önműködő kapcsolókészüléktől független elzáró csapokkal van ellátva, amelyek lezárják a levegő vezetékeit az önműködő kapcsoló berendezés szétkapcsolt állapotában. 


22.4.16. A kapcsoló zárszerkezete (20.5.2. ábra)
Az önműködő kapcsoló berendezés zárszerkezetnek három működési helyzete van:
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20.5.2. ábra BSI vonókészülék reteszelő rendszere
22.4.16.1. Összekapcsolásra kész állapot 

Ebben a pozícióban a két önműködő kapcsolókészülékben a zárszerkezet eleme, a járműtengelyre merőlegesen elhelyezett acélhüvelyben elhelyezkedő orros retesz, a reteszt alaphelyzetben tartó kapcsoló rugóból erejének hatására belső helyzetében áll.
22.4.16.2. Összekapcsolt állapot

Amikor a két kapcsoló homlokfelülete egymásnak ütközik, a reteszek a rugóterhelés ellenében visszanyomódnak, majd a kapcsolási folyamat további részében a rugók hatására egymás mögé beugranak. 
Ekkor a két érintkező önműködő kapcsolókészülékben a acélhüvelyben elhelyezkedő orros reteszek a reteszt alaphelyzetben tartó kapcsoló rugók hatására egymásnak támaszkodnak. A húzó erőket az orros reteszek adják át egymásnak, a nyomóerők az érintkező kapcsolófejek felületein adódnak át.
22.4.16.3. Szétkapcsolt állapot

Szétkapcsoláskor a rugóterhelés alatt lévő orros reteszek egyikét, vagy mindkettőt annyira vissza kell húzni, hogy az egyik retesz orra a másik retesz orr részét elhagyja. 
A reteszt mozgató oldó emeltyű teljesen meghúzva egy zárral rögzítődik addig, míg a kapcsolókészülékek egymástól el nem távolodnak.

Amikor a kocsik eltávolodnak egymástól, a zár oldódik, a rugóerő hatni kezd az oldó emeltyűre, a az orros retesz előre mozdul. Ekkor a az önműködő kapcsoló berendezés zárszerkezete ismét összekapcsolásra kész állapotban van.
22.4.16.4. Összekapcsolás

22.4.16.4.1. Előkészítő műveletek

Az önműködő kapcsoló berendezés összekapcsolásakor és szétkapcsolásakor a villamos áramköri kapcsolók védőfedelei kényszervezérlés által önműködően nyílnak és záródnak. A tömítés hibája, vagy idegen tárgyak akadályozhatják a védőfedelek mozgását, ami sérülésükhöz, villamos zárlathoz vezet.
A villamos áramköri kapcsolók összekapcsolásáig be kell tartani a megfelelő biztonsági távolságot.

Előfordulhat a kapcsoló berendezés működési rendellenessége. Idegen tárgyak leblokkolhatják a kapcsoló szerkezeteket. Az idegen tárgyakat el kell távolítani mindkét kapcsoló tölcsér részéből.

Ellenőrizendő, hogy a kapcsolók zárszerkezetei összekapcsolásra kész állapotban vannak-e. Ezt a következőképpen lehet ellenőrizni:

· az orros reteszek felfekszenek belső határoló elemükön,
· az oldó emeltyű teljesen a kapcsoló berendezés fejrészének oldalfelületéhez simul,
· a villamos áramköri kapcsoló védőfedél szabad nyílása biztosított.
Abban az esetben, ha a zárszerkezetek nincsenek összekapcsolásra kész állapotban, azokat kapcsolásra kész helyzetbe kell hozni.

22.4.16.4.2. A kapcsolás végrehajtása
A kapcsolandó járműtől 1 m-re meg kell állni. Ezt követően lassan (min. 0,6., max. 1,6 km/h sebességgel) kell rájárni a kapcsolandó járművel az álló kocsira.

Az összekapcsolási folyamat során a levegős vezetékek összekapcsolódnak. A kapcsolat levegős tömörségét a csőcsonkok biztosítják. A mechanikus berendezések összekapcsolása közben a villamos érintkezők a védőfedelek kinyílnak, a villamos kapcsolatok kapcsolódnak.

Íves pályaszakaszon történő összekapcsoláskor a kapcsoló berendezések hirtelen kicsapódhatnak oldalra. Ezért be kell tartani a biztonsági távolságot oldalt – min. 1 m – a kapcsoló fej részéig.

22.4.16.4.3. Az összekapcsolás befejezése után

Ellenőrizni kell, hogy a kapcsolók zárszerkezetei összekapcsolt állapotban vannak-e.
Az összekapcsolt állapot ellenőrzése a következő módon történik:

· a kapcsolás közben jellegzetes kattanó hang hallatszik,
· az oldó emeltyű teljesen a kapcsoló berendezés fejrészének oldalfelületéhez simul, a kapcsoló berendezések homlokfelületei szorosan egymáshoz nyomódnak, 

· a villamos kapcsolódobozok szorosan egymáshoz záródnak, és a védőfedelek nyitva vannak, 
Ezt követően a fővezeték és a főlégtartály vezeték elzáró váltóit ki kell nyitni, majd ellenőrizni kell, hogy a légvezeték összeköttetések tömörsége megfelelő (nem hallható levegő fújási hang).

22.4.16.5. Szétkapcsolás

Ez a fejezet tartalmazza a távvezérelt és kézi szétkapcsolási folyamat leírását. A szétkapcsolást történhet távvezérlés útján a vezetőállásról, vagy szükség esetén kézzel a vágány mellől. 
Vonat szakadás esete: ha az összekapcsolt két kapcsoló berendezés zárszerkezete valamilyen ok miatt váratlanul kioldódik, akkor a járműveket egymástól eltávolítva meg kell ismételni az összekapcsolást. 

Szétkapcsoláskor a kapcsoló berendezések hirtelen előre mozdulhatnak, vagy oldalra lökődhetnek, ha húzó erőhatásnak vannak kitéve. Be kell tartani a biztonsági távolságot – min. 1 m a szétkapcsoláskor és a járművek egymástól eltávolításakor.

22.4.16.5.1. Szétkapcsolás távvezérléssel

Az önműködő szétkapcsolás a szétkapcsoló léghengerrel történik, amely a mechanikus kapcsolófej házában van elhelyezve.
A szétkapcsolás előtt a fővezeték és a főlégtartály vezeték elzáró váltóit el kell zárni.
A szétkapcsolandó motorkocsik valamelyikének vezető állásán meg kell nyomni a szétkapcsoló gombot. A szétkapcsoló léghenger sűrített levegőt kap, a dugattyú rúd mozgásba jön és elfordítja a kapcsolók zárszerkezetének oldó emeltyűjét. Az oldó emeltyű teljesen a kapcsoló berendezés fejrészének oldalfelületétől eltávolodik, a zár rögzítődik (hallható kattanási hang), a részletek a motorkocsik gyári leírásában találhatók.

Szétkapcsolt állapot van, ha:

· az oldó emeltyű a kapcsoló berendezés fejrészének oldalfelületétől teljesen eltávolodik,

· hallatszott a kattanás, ami a  zár rögzített állapotára utal,

· a „mechanikus kapcsolat” jelzés megszűnt.

Ezt követően a járművek szétválaszthatók. 
A kocsik szét vannak húzva, amikor:

· az oldó emeltyű teljesen a kapcsoló berendezés fejrészének oldalfelületéhez simul, a kapcsoló berendezések homlokfelületei szorosan egymáshoz nyomódnak, 

· a villamos kapcsolódobozok egymástól eltávolodtak, és a védőfedelek záródnak,

· a kapcsoló berendezések központi helyzetben vannak a kocsi hossztengelyéhez képest.

22.4.16.5.2. Kézi szétkapcsolás

A kézi szétkapcsolás a vágány mellől történik az egyik (szükség esetén mindkettő) kapcsoló oldó emeltyűjének segítségével. 

A kézi szétkapcsolást csak szükség esetén szabad alkalmazni. Ehhez először a fővezeték és a főlégtartály vezeték elzáró váltóit el kell zárni. Ezután a villamos kapcsolatot legalább az egyik villamos áramköri kapcsoló kézi erővel történő működtetésével szét kell kapcsolni. 
A villamos áramköri kapcsolók szétkapcsolása után valamelyik kapcsoló oldó emeltyűjét kell működtetni. Az oldó emeltyű a kapcsoló berendezés fejrészének oldalfelületétől teljesen eltávolodik, a zár rögzítődik (hallható kattanási hang). Ezután a fogantyúra már nem kell erőt kifejteni, a zárszerkezet szétkapcsolt állapotban rögzül.

A szétkapcsolás elvégzését követően a járművek szétválaszthatók. 
A kocsik szét vannak húzva, amikor:

· az oldó emeltyű teljesen a kapcsoló berendezés fejrészének oldalfelületéhez simul, a kapcsoló berendezések homlokfelületei szorosan egymáshoz nyomódnak, 

· a villamos kapcsolódobozok egymástól eltávolodtak, és a védőfedelek záródnak,

· a kapcsoló berendezések központi helyzetben vannak a kocsi hossztengelyéhez képest.

A szétkapcsolás után a villamos áramköri kapcsolót vissza kell állítani.

22.4.17. A villamos áramkörök összekapcsolása
A villamos kapcsolat biztosítja a vasúti jármű villamos áramköreinek összekapcsolását különböző típusú érintkezők segítségével. A kapcsolódoboz az önműködő kapcsoló berendezés mechanikus kapcsolófeje fölött van elhelyezve.

A villamos kapcsolódoboz el van látva érintkező védőfedéllel, amely önműködően nyílik és záródik, amikor a villamos áramköri kapcsoló kimozdul előre, ez elmozdul hátra. Az érintkező egység homlokperemén elhelyezett gumitömítés összekapcsolt állapotban biztosítja a vízhatlanságot, és véd a külső légköri hatásoktól és szennyeződéstől.

A villamos kapcsoló el van látva központosító elemekkel, amelyek elősegítik a kapcsolódobozok biztonságos összekapcsolását a kapcsolók összekapcsolása során.

A villamos áramkörök kapcsolódobozának kimozdulása és visszaállása önműködően történik, az önműködő kapcsoló berendezés össze- és szétkapcsolásakor, a kapcsolókészülékek mechanikus berendezések csatlakozásakor. 


22.4.18. A villamos kapcsolat kézi szétkapcsolása
A villamos kapcsolókészülék az alatta levő működtető tengely hatlapfejű végére helyezett kulccsal kézierővel visszahúzható, így szétkapcsolható a mechanikus és pneumatikus kapcsolatok szétkapcsolása nélkül.
Villamos áramütési veszély miatt nem szabad megérinteni a villamos érintkezőket. A kézi szétkapcsolás végrehajtása előtt a villamos hálózatot ki kell kapcsolni. A villamos áramköri kapcsoló sérülésének elkerülése érdekében mindkét kocsi villamos kapcsolódobozát hátsó helyzetbe kell tolni.

22.4.19. A villamos kapcsoló meghajtás munkahelyzetének visszaállítása

A kézzel szétválasztott villamos kapcsolókészülék működtető tengelyét szétkapcsolt és szétválasztott önműködő kapcsoló berendezésnél kell kulccsal, kézierővel alaphelyzetbe hozni.
22.4.20. Kapcsolás szükség vonókészülékkel

Amennyiben a BSI kapcsolóval felszerelt motorkocsit, motorvonatot egy normál UIC vonókészülékkel rendelkező járművel kell elvontatni, a szükség vonókészüléket annak vonóhorgára fel kell szerelni. A szükség vonókészülék a BSI kapcsolóval felszerelt motorkocsi, motorvonat kijelölt tároló szekrényében található és használatához a következő intézkedések szükségesek:

· A szükség vonókészüléket fel kell emelni és a vonóhorog felett az elvontató járműre fel kell akasztani.

· A magasságállítóval egy kiegyenlített vízszintes helyzetet beállítani úgy, hogy az adapter homlokfelülete függőlegesen álljon.

· Ellenőrizni kell, hogy az elvontatandó jármű kapcsolója összekapcsolásra kész állapotban van-e.

· Az elvontató járművel lassan kell a járműre járni. A mechanikus kapcsolat záródik.

· A mechanikus záródást ellenőrizni kell.

· A fővezeték, főlégtartály tömlők tömlőfejeit az elvontató jármű megfelelő funkciójú tömlőfejeivel összekötni. 

· A járművek fővezeték és főlégtartály vezeték elzáró váltóit ki kell nyitni.

A sérülésveszély miatt a szükség vonókészüléket nem szabad egyedül kézbe venni! Legalább két személy kell a felhelyezéséhez! A motorkocsi fékjének befékezett állapotban kell lennie, mielőtt a kapcsolás megtörténik. Amennyiben ez nem lehetséges az elvontatandó jármű megfelelő megfutamodás elleni biztosításáról gondoskodni kell! Az összepréselődési veszély miatt a kapcsolási eljárás alatt a két jármű között senki nem tartózkodhat!
22.5. A motorkocsik Scharfenberg típusú önműködő ütköző-vonó készülékének kezelése

22.5.1. Általános előírások

A SCHARFENBERG® gyártmányú önműködő kapcsoló berendezés vasúti járművek önműködő összekapcsolására szolgál. Két szerelvény összekapcsolása kézi beavatkozás nélkül jön létre az egyik járműnek a másikra történő rájárása útján.

Az önműködő összekapcsolódás vízszintes és függőleges síkban való elfordulás esetén is lehetséges. Az önműködő kapcsoló berendezés lehetővé teszi, hogy az összekapcsolt vasúti jármű íves és lejtős pályaszakaszokon haladjon, és eközben megengedi, hogy fogó-lengő mozgást végezzen a saját tengelye körül.

A vasúti jármű mechanikus összekapcsolásán kívül a kapcsoló berendezés biztosítja a villamos áramkörök és levegős vezetékek összekapcsolását is.

A munkaemésztő berendezés biztosítja a nyomó és húzó terhelések hatékony felfogását.

A szétkapcsolás történhet önműködően a mozdonyvezetői vezetőállásról való vezérléssel, vagy kézzel az állomási vágány mellől. A szétkapcsolás majd a kocsik egymástól való eltávolítása után az önműködő kapcsoló berendezés ismét kapcsolásra kész.

A villamos motorvonatok 68-05 2 és a 90-76 sorozatú villamos motorkocsijai és a hozzájuk tartozó 80-05 2 és 80-76 sorozatú vezérlőkocsik 40-1189, a 63-41 sorozatú dízel motorkocsik 40-1310, a 63-42 sorozatú dízel motorkocsik 40-1325 típusú Scharfenberg önműködő ütköző-vonó készülékkel vannak ellátva. 
A 63-42 sorozatú dízel motorkocsik önműködő ütköző-vonó készülékeinek villamos áramköri kapcsolói a készülék két oldalán helyezkednek el. Ezek kezelése, valamint a kézi szétkapcsolás működtető elemeinek elrendezése a többi járműsorozatéhoz képest eltérő.

Az egyes készüléktípusok egymással mechanikusan és pneumatikusan korlátozás nélkül kapcsolhatók. Villamos kapcsolat csak azonos sorozatú üzemképes járművek, valamint az említett két villamos motorvonat között hozható létre.

22.5.2. Biztonságtechnikai útmutató

Az önműködő kapcsoló berendezés üzemeltetése során (az önműködő összekapcsoláskor, a szerelvény mozgása közben és a szétkapcsoláskor) be kell tartani a következő útmutatásokat.

Íves pályán történő összekapcsoláskor a kapcsoló berendezések hirtelen kicsapódhatnak oldalra. Be kell tartani a biztonsági távolságot – min. 1 m a kapcsolófej részéig.

A villamos áramköri kapcsolók védőfedelei önműködően nyílnak és záródnak. A villamos áramköri kapcsolók hirtelen kiugorhatnak, ha azok dobozai nem fekszenek szorosan egymáshoz. A fedelek közelében tartózkodni tilos.

Nem szabad megérinteni a villamos áramköri kapcsolók érintkezőit, ha azok dobozai nem fekszenek szorosan egymáshoz áramütés veszélye miatt. Ebben az esetben a kocsikat szét kell kapcsolni, majd az összekapcsolást meg kell ismételni.
Az elzáró csapok nyitásakor a villamos áramköri kapcsolók hirtelen kimozdulnak előre, a villamos motorvonat járművein levő kapcsolókészülékek kitérített helyzetből középre állhatnak. Tilos kinyitni az elzáró csapokat, ha a villamos áramköri kapcsolók előtt emberek tartózkodnak.

A kapcsoló heveder rugóerővel terhelt és a kapcsoló zár szétkapcsolásakor hirtelen leugorhat a fej kúpjáról. Ezért a kapcsoló berendezés homlokfelületétől. legalább 10 cm biztonsági távolságot kell tartani.
22.5.3. A kapcsolókészülék felépítése
A SCHARFENBERG gyártmányú önműködő kapcsoló berendezés (a következő szerkezeti elemekből áll (20.6.1/a-b. ábra) :

1 Kapcsolófej

2 Szétkapcsoló szerkezet

3 A fék fővezeték légvezetékeinek kapcsolata

4 Főlégtartály levegős vezetékek és a szétkapcsoló légvezeték kapcsolatai

5 Villamos kapcsoló rúd

6 A kapcsoló berendezés farok része

7 Tartókonzol

8 Villamos áramkörök kapcsolata (villamos kapcsoló)

9 Védőköpeny

10 Központosító berendezés

11 Fedél (első)

12 Tartozékok

36 Összekötő fej

43
Földelő vezeték
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20.6.1/a. ábra SCHARFENBERG gyártmányú 
önműködő ütköző-vonó készülék 
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20.6.1/b. ábra SCHARFENBERG gyártmányú 
önműködő ütköző-vonó készülék a 63-42 sorozatú motorkocsikon

22.5.4. A kapcsolófej

Az önműködő kapcsolófej része és zárszerkezete (20.6.2) lehetővé teszi két jármű összekapcsolását. A kapcsolófej homlokfelülete egy kúp formájú kiugró részből és egy tölcsér alakú bemélyedésből áll, amelyek biztosítják a kapcsoló önműködő központi beállását, valamint nagy ráfogási teret biztosítanak mind vízszintes, mind függőleges síkban. Az önműködő kapcsoló ráfogási tere növekszik a tájoló nyúlvány és a homlokfelület egyik oldalának meghosszabbítása által.

A kapcsolófej homlokfelülete egy sima széles peremmel van ellátva, amely felfogja az összeszorító erőt. A vonó erő a zárszerkezeten keresztül adódik át ((4) horgos tárcsa, (1) kapcsoló kampó, (5) középső forgócsap, (6) húzórugó, (7) rugótám, (2) szár, (8) mozgórúd vezető). A húzó és nyomó erőket a kapcsolófejről a farok részre a rugós munkaemésztő berendezés gumiütközője továbbítja és egy bizonyos mértékben csillapítja. A munkaemésztő berendezés munkaemésztő képességét meghaladó terhelések a kocsi alvázára adódnak át.

22.5.5. A kapcsoló többi szerkezeti eleme
A farok rész az önműködő kapcsoló berendezés fejrésze és a tartókonzol összekapcsolására szolgál a levehető kapcsolófej segítségével. A farok részben található a munkaemésztő berendezés, amely a húzó terhelések csillapítására szolgáló acélgyűrűs rugóból áll, valamint az önbeálló hidrosztatikus ütközőből, amely a nyomó terhelések felfogására és csillapítására szolgál. 
A tartókonzol a húzó és nyomó terheléseknek a kocsi alsó keretére történő átadására szolgál. A tartókonzolt az önműködő kapcsoló berendezés farok részével egy csap köti össze, amely lehetővé teszi a farok rész vízszintes síkban történő mozgását.

Az önműködő kapcsoló berendezés alátámasztása két gumirugós bakkal történik, amelyek a tartókonzolon vannak rögzítve. A gumirugók beállító csavarokkal vannak ellátva, amelyek lehetővé teszik az önműködő kapcsoló berendezés helyzetének beállítását úgy függőleges, mint vízszintes síkban.

A központosító berendezés a szétkapcsolt állapotban lévő önműködő kapcsoló berendezést a kocsi hossztengelyében tartja és megakadályozza a lengő mozgását. A központosító berendezés négy csavarral van rögzítve a farok rész tartókonzolja alatt.

A központosító berendezés működési elve a következő:
A központosító berendezés házában található egy bütykös forgó tárcsa, amely mereven rögzítve van a farok rész forgócsapjához, és elfordul, amikor a kapcsoló berendezés vízszintes síkban kileng. A bütykös tárcsa külső peremén két bemélyedés található, amelyekben lemezrugók két görgős csapot rögzítenek, ezáltal az önműködő kapcsoló berendezés a kocsi középtengelye mentén marad 
A kocsik szétkapcsolása és széthúzása után az önműködő kapcsoló berendezés önműködően az önbeállási szög határain belül központi helyzetbe áll. Ennél a szögnél nagyobb szögben történő kilengés esetén a kapcsoló kimozdult helyzetben marad. 
Kis sugarú ívekben történő összekapcsoláshoz, ahol a kapcsoló berendezés befogási területe nem elegendő (például a szerelőműhelyben), a központosító berendezést kézi úton ki lehet téríteni a központosítási szög tartományból 

A villamos motorvonatok 68-05 2 és a 90-76 sorozatú villamos motorkocsijai és a hozzájuk tartozó 80-05 2 és 80-76 sorozatú vezérlőkocsik 40-1189típusú önműködő kapcsoló berendezésének központosító berendezése sűrített levegő segédenergiájával működik. A kapcsoló központosító berendezésnek a központosítási szög tartományból kézi úton történő kitérítéséhez a villamos kapcsolódoboz levegőellátását biztosító gömbszelepet (a 20.5.9. fejezetben leírtak szerint) el kell zárni.
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a Kúp



2 Kilincsmű

6 Húzórugó

b Tölcsér


3 Kapcsoló kampó csap
7 Rugóstám

c Homlokfelület


4 Horgos tárcsa

8 Mozgórúd vezető

1 Kapcsoló kengyel

5 Középső forgócsap
9 Kapcsoló ház

20.6.2. ábra Kapcsolófej; 

22.5.6. A légvezetékek összekapcsolása
A fék fővezeték összekapcsolására szolgáló légvezeték a kapcsoló berendezés homlokfelületén lévő házban van elhelyezve. A fék fővezeték összekötő csatlakozás (hüvelyből és tömítőgyűrűből áll) kb. 8 mm-re kiáll a kapcsoló ház homlokfelületéből és az összekapcsoláskor hozzányomódik a szemben lévő kapcsolófej összekötő csatlakozójához. Ennek eredményeként a levegős vezetékek tömören záródnak. A biztosító rugó megakadályozza az összekötő csatlakozás kiesését.

A fék fővezeték összekötő egység el van látva szeleppel, amelyet az önműködő kapcsoló berendezés zárszerkezete vezérel. Ez a szelep biztosítja a fék fővezeték önműködő zárását és nyitását az összekapcsolási és szétkapcsolási folyamatok közben. A kapcsoló berendezés törése esetén a fék fővezeték nyitva marad, ennek következtében a vonat önműködően befékeződik.

A főlégtartály és a szétkapcsoló rendszer levegős vezetékeinek összekapcsolására szolgáló kapcsoló részek a kapcsoló berendezés homlokfelületén lévő furatokban van elhelyezve. 
A főlégtartály levegő vezeték kapcsolófeje kb. 8 mm-re kiáll kapcsoló berendezés házának homlokfelületéből és az összekapcsoláskor hozzányomódik a szemben lévő kapcsolófejhez. Ennek eredményeként megbízható tömör kapcsolat jön létre a levegős vezetékek között. A biztosító rugó megakadályozza a kapcsolófej kiesését a furatból.

A főlégtartály levegő vezetékeinek kapcsolója nyomásszeleppel van ellátva, amely lezárja a főlégtartály levegő vezetékeit az önműködő kapcsoló berendezés szétkapcsolt állapotában. Az összekapcsoláskor a szemben lévő kapcsoló rugóval terhelt szelepemelői biztosítják a főlégtartály levegő vezetékének nyitását.

A szétkapcsoló rendszer levegős vezetékeinek kapcsolója csak a szétkapcsolási folyamat közben vezet sűrített levegőt, ezért nem nyomásszeleppel, hanem rugózott szövettel van ellátva.

A villamos áramköri kapcsoló működtető rendszere vonórúd rendszerből és léghengerből áll. A vonórúd a villamos kapcsolódoboz mögött helyezkedik el és biztosítja az önműködő kapcsoló berendezés tetején elhelyezett villamos kapcsoló kifelé és befelé történő mozgatását. 
A 63-42 sorozatú motorkocsin a villamos áramköri kapcsoló működtető rendszere vonórúd rendszerből, kétkarú emelőből és léghengerből áll, a két villamos kapcsolódoboz az önműködő kapcsoló berendezés két oldalán helyezkedik el.

A villamos áramköri kapcsoló a léghenger dugattyúja által jön működésbe, amely a főlégtartály légvezetékéből töltődik fel sűrített levegővel. A sűrített levegő adagolását egy működtető szelep szabályozza, úgy, hogy a villamos áramkörök összekapcsolása mindig a mechanikus összekapcsolódás után történjen, a szétkapcsoláskor pedig, éppen fordítva – a mechanikus szétkapcsolás előtt, a villamos érintkezők sérüléseinek megelőzése érdekében.

A jármű villamos áramköreinek megbízható összekapcsolás érdekében a vonórúd rugóerővel terhelt. A villamos áramköri kapcsoló és a dugattyú közötti összeköttetés megmarad egy holtponti helyzetben a villamos kapcsolódoboz összekapcsolása után is.

22.5.7. A kapcsoló zárszerkezete

Az önműködő kapcsoló berendezés zárszerkezetnek három működési helyzete van:

22.5.7.1. Összekapcsolásra kész állapot (20.6.3. ábra)

Ebben a pozícióban a kapcsoló kengyel behúzott (hátsó) helyzetben van, tartja a kilincsmű és a saját végével felfekszik a kúp élére. A horgos tárcsa rugóterhelés alatt van. A kilincsmű kiáll a kapcsolófej házból és azt egy zárnyelv rögzíti a mozgórúd vezetőben.
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20.6.3. ábra Összekapcsolásra kész állapot

22.5.7.2. Összekapcsolt állapot (20.6.4. ábra)

Amikor két kapcsoló homlokfelülete egymásnak ütközik, a kúpok a rugóterhelés alatt lévő mozgó rudakat hátranyomják a kilincsűvekhez és a zárnyelvek oldják a kilincsműveket. Ekkor a kapcsolók zárszerkezetei a megfeszített rugók hatására összekapcsolási pozícióba fordulnak, a kapcsoló kengyelek összekapcsolódnak a horgos tárcsákkal, amelyek pedig a kapcsolófej házban lévő támaszhoz nyomódnak.

Összekapcsolt helyzetben a két önműködő kapcsoló berendezés zárszerkezete paralelogramma formát képez, ami biztosítja az erők egyensúlyát. A váratlan szétkapcsolódás kizárt. A kapcsolók zárszerkezete csak a széthúzó terhelések felfogására szolgál, amelyek szétoszlanak a két kapcsoló horogra.
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20.6.4. ábra Összekapcsolt állapot

22.5.7.3. Szétkapcsolt állapot (20.6.5. ábra)

Szétkapcsoláskor a rugóterhelés alatt lévő horgos tárcsák legyőzve a széthúzó rugók rugóerejét - elfordulnak, és ekkor a kapcsoló kengyelek kimozdulnak a horgos tárcsák horgaiból. A kapcsoló berendezés zárszerkezete visszafordul ugyan abba a pozícióba, mint amelyben a mozgórúd reteszeli a kilincsművet. Amikor a kocsik eltávolodnak egymástól a rugóerő hatni kezd a mozgórúdra, a zárnyelv előre mozdul és oldja a kilincsművet. A kapcsoló zárszerkezete a rugó hatására elfordul egészen addig a helyzetig, amelyben a mozgórúd zárnyelve rögzíti a kilincsművet. Ekkor a az önműködő kapcsoló berendezés zárszerkezete ismét összekapcsolásra kész állapotban van.
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20.6.5. ábra Szétkapcsolt állapot

22.5.7.4. Kapcsolásra kész pozíció

A kocsik szétkapcsolása után az önműködő kapcsoló berendezés zárszerkezetei kireteszelődnek és összekapcsolásra kész pozícióba fordulnak.

22.5.7.5. Befogási terület

A 20.6.6. ábra grafikusan ábrázolja az önműködő kapcsoló berendezés befogási területét. Az önműködő befogás és összekapcsolás a sraffozott területen belül lehetséges.

Az ábrázolt befogási terület egyenes pályaszakaszon érvényes. Íves pályán történő összekapcsoláskor a befogási terület csökken. A kapcsoló berendezés befogási területe megnövelt a homlokfelületen elhelyezett tájoló nyúlvány által.


20.6.6. ábra Az önműködő kapcsoló berendezés befogási területe

22.5.7.6. Összekapcsolás

22.5.7.6.1. Előkészítő műveletek

Az önműködő kapcsoló berendezés összekapcsolásakor és szétkapcsolásakor a villamos áramköri kapcsolók kényszervezérlés által mozdulnak el. A villamos áramköri kapcsolók védőfedelei önműködően nyílnak és záródnak.
A villamos áramköri kapcsolók összekapcsolásáig be kell tartani a megfelelő biztonsági távolságot.

Előfordulhat a kapcsoló berendezés működési rendellenessége. Idegen tárgyak leblokkolhatják a kapcsoló szerkezeteket. Az idegen tárgyakat el kell távolítani mindkét kapcsoló tölcsér részéből.

Ellenőrizendő, hogy a kapcsolók zárszerkezetei összekapcsolásra kész állapotban vannak-e. Ezt a következőképpen lehet ellenőrizni:

· a kapcsoló kengyelek felfekszenek a kúpok éleihez

· a kilincsmű a kapcsoló berendezés mechanikus fejrészének oldalából kiáll

· a villamos áramköri kapcsoló betolt (hátsó) helyzetben van és a védőfedél le van zárva

Abban az esetben, ha a zárszerkezetek nincsenek összekapcsolásra kész állapotban a szétkapcsoló berendezést kézzel, vagy önműködően működésbe kell hozni.

22.5.7.6.2. A kapcsolás végrehajtása
A kapcsolandó járműtől 1 m-re meg kell állni. Ezt követően lassan (min. 0,6., max. 1,6 km/h sebességgel) kell rájárni a kapcsolandó járművel az álló kocsira.

A levegős vezetékek összekapcsolási folyamata során a fék fővezetékek a rugóval terhelt nyomásszelek által megnyílnak, és összekapcsolódnak. A kapcsolat levegős tömörségét a csőcsonkok biztosítják. A mechanikus berendezések összekapcsolásának befejezése után a villamos érintkezők kimozdulnak előre és eközben a védőfedelek kinyílnak.

Íves pályaszakaszon történő összekapcsoláskor a kapcsoló berendezések hirtelen kicsapódhatnak oldalra. Ezért be kell tartani a biztonsági távolságot oldalt – min. 1 m – a kapcsoló fej részéig.

22.5.7.6.3. Az összekapcsolás befejezése után

Ellenőrizni kell, hogy a kapcsolók zárszerkezetei összekapcsolt állapotban vannak-e.

Az összekapcsolt állapot ellenőrzése a következő módon történik:

· A kapcsoló berendezések homlokfelületei szorosan egymáshoz nyomódnak, és ekkor a zárszerkezetek összekapcsolt állapotban kell, hogy legyenek.

· A villamos kapcsolódobozok szorosan egymáshoz záródnak, és a védőfedelek nyitva vannak.

· 2. A légvezeték összeköttetések tömörsége megfelelő (nem hallható levegő fújási hang).

22.5.7.7. Szétkapcsolás

Ez a fejezet tartalmazza a távvezérelt és kézi szétkapcsolási folyamat leírását. A szétkapcsolást történhet távvezérlés útján a vezetőállásról, vagy szükség esetén kézzel a vágány mellől. 
Vonat szakadás esete: ha az összekapcsolt két kapcsoló berendezés zárszerkezete valamilyen ok miatt váratlanul kioldódik, akkor a járműveket egymástól eltávolítva meg kell ismételni az összekapcsolást. 

Szétkapcsoláskor a kapcsoló berendezések hirtelen előre mozdulhatnak, vagy oldalra lökődhetnek, ha húzó erőhatásnak vannak kitéve. Tartsák be a biztonsági távolságot – min. 1 m a szétkapcsoláskor és a járművek egymástól eltávolításakor.
22.5.7.7.1. Szétkapcsolás távvezérléssel

Az önműködő szétkapcsolás a szétkapcsoló léghengerrel történik, amely a mechanikus kapcsolófej házában van elhelyezve.

A szétkapcsolandó motorkocsik valamelyikének vezető állásán meg kell nyomni a szétkapcsoló gombot a zárszerkezetek kireteszelődéséig (hallható kattanási hang), a részletek a motorkocsik gyári leírásában találhatók.

A villamos áramköri kapcsolók szétkapcsolódnak és behúzódnak, eközben a védőfedelek önműködően lezáródnak. A szétkapcsoló léghenger sűrített levegőt kap, a dugattyú rúd mozgásba jön és elfordítja a kapcsolók zárszerkezetének horgos tárcsáit balra úgy, hogy eközben a kapcsoló kengyelek kikapcsolódnak.

Szétkapcsolt állapot van, ha:

· a villamos kapcsolók belső helyzetben vannak, és a védőfedelek zártak,

· hallatszott a kattanás, ami a zárszerkezetek szétkapcsolt állapotára utal,

· a „mechanikus kapcsolat” jelzés megszűnt.

Ezt követően a járművek szétválaszthatók. 
A kocsik szét vannak húzva, amikor:

· a zárszerkezetek ismét kapcsolásra kész helyzetbe fordulnak,

· a főlégtartály légvezeték szelepei lezártak,

· a kapcsoló berendezések központi helyzetben vannak a kocsi hossztengelyéhez képest.

22.5.7.7.2. Kézi szétkapcsolás

A kézi szétkapcsolás a vágány mellől történik az egyik kapcsoló szétkapcsoló kötelének fogantyúja segítségével, amelyet egy vonókötél köt össze a szétkapcsoló karral. A kar közvetlenül kapcsolódik a kapcsoló zárszerkezetének középső forgócsapjához. 

A kézi szétkapcsolást csak szükség esetén szabad alkalmazni. Ehhez először a villamos áramkörök kapcsolatát szét kell kapcsolni. Ezután kézi erővel működtetni valamelyik kapcsoló szétkapcsoló kötelének fogantyúját. A kötél a kapcsolófej részén található és rögzítve van a fogantyúhoz. 63-42 sorozatú motorkocsinál a szétkapcsoló tengely fogantyúját ki kell emelni, ennek forgatásával történik a kötél megfeszítése.
A villamos áramköri kapcsolók szétkapcsolása után a szétkapcsoló kötél fogantyúját kell működtetni. A kar elfordulásakor mindkét kapcsoló zárszerkezete szétkapcsolódik (csattanó hang hallható). Ezután a fogantyúra már nem kell erőt kifejteni zárszerkezet szétkapcsolt állapotban nem rögzül.

Az önműködő kapcsoló berendezés, a tömlők és vezetékek sérülésének veszélyét okozza, ha a szétkapcsoló kötél fogantyúja kiesik, mert helytelenül volt felfüggesztve. A fogantyút a rögzítőben a szétkapcsolás után megfelelő módon helyezzék el. 63-42 sorozatú motorkocsinál a szétkapcsoló tengely fogantyúját a tengelybe kell visszahelyezni.
A szétkapcsolás elvégzését követően a járművek szétválaszthatók. 
A kocsik szét vannak húzva, amikor:

· a zárszerkezetek összekapcsolásra kész pozícióba fordulnak,
· a főlégtartály légvezetékei zártak,
· a kapcsoló berendezések központi helyzetben vannak a kocsi hossztengelyéhez képest

A szétkapcsolás után a villamos áramköri kapcsoló vonórudas vezetése üzemképtelen. Még egyszer ki kell nyitni mindkét kapcsoló berendezés léghengereinek gömbszelepeit, hogy a léghengerek feltöltődjenek sűrített levegővel.

A kapcsolók zárszerkezeteinek elforgatásával ellenőrizendő azok könnyű járása. Ha a zárszerkezetek nehezen járnak, akkor azokat meg kell kenni, vagy műhelyben javítani.

22.5.8. A villamos áramkörök összekapcsolása

A villamos kapcsolat biztosítja a vasúti jármű villamos áramköreinek összekapcsolását különböző típusú érintkezők segítségével. A kapcsolódoboz az önműködő kapcsoló berendezés mechanikus kapcsolófeje fölött van elhelyezve.

A villamos kapcsolódoboz el van látva érintkező védőfedéllel, amely önműködően nyílik és záródik, amikor a villamos áramköri kapcsoló kimozdul előre, ez elmozdul hátra. Az érintkezőkre kifejthető megengedett erő kb. 30 N. Az érintkező egység homlokperemén elhelyezett gumitömítés összekapcsolt állapotban biztosítja a vízhatlanságot, és véd a külső légköri hatásoktól és szennyeződéstől.

A villamos áramkörök kapcsolódobozának kimozdulása és visszaállása önműködően történik, az önműködő kapcsoló berendezés össze- és szétkapcsolásakor, éspedig minden esetben később, mint a mechanikus berendezések összekapcsolása/szétkapcsolása. A késleltetési időt egy kétállásos, ötcsatornás szelep szabályozza. A villamos kapcsoló el van látva központosító elemekkel, amelyek elősegítik a kapcsolódobozok biztonságos összekapcsolását a villamos áramkörök összekapcsolása során.

22.5.9. A villamos kapcsolat kézi szétkapcsolása

Lehetőség van a villamos áramkörök önálló szétkapcsolására a mechanikus és pneumatikus kapcsolatok szétkapcsolása nélkül. 
Ehhez el kell zárni a gömbszelepet, amely a mechanikus kapcsolófej tölcsér felőli, 63-42 sorozaton a felső részén van, ezáltal lehetővé válik a villamos kapcsolódoboz elmozdítása. Azután meg kell emelni a kart, kimozdítani a vonórudat a holtpontból és a villamos áramköri kapcsolót kézzel hátsó helyzetbe tolni. 63-42 sorozaton a kétkarú emelő tengelyének hatlapfejű felső részét kulccsal elfordítva kell a villamos áramköri kapcsolót hátsó helyzetbe hozni.
Villamos áramütési veszély miatt nem szabad megérinteni a villamos érintkezőket. A kézi szétkapcsolás végrehajtása előtt a villamos hálózatot ki kell kapcsolni. A villamos áramköri kapcsoló sérülésének elkerülése érdekében mindkét kocsi villamos kapcsolódobozát hátsó helyzetbe kell tolni.

Ha az önműködő kapcsoló berendezéssel felszerelt járművet szükség vonókészülékkel kapcsolják össze, akkor az érintkezők sérülésének megelőzése érdekében a villamos kapcsoló vonórúdját ki kell iktatni a gömbszelep átkapcsolásával, és a villamos kapcsolót kézi úton hátsó pozícióba kell állítani.

22.5.10. A villamos kapcsoló meghajtás munkahelyzetének visszaállítása

Ha a villamos áramköri kapcsolók ismét összekapcsolásra kész állapotban kell, hogy legyenek, akkor a vonórudas vezetést ismét munka kész helyzetbe kell állítani.

Ha a főlégtartály vezeték fel van töltve sűrített levegővel, akkor a kézi szétkapcsoló berendezés működtetésével el kell fordítani a kapcsoló zárszerkezetét összekapcsolásra kész pozícióba. Ezt követően ki kell nyitni a gömbszelepeket.

A villamos kapcsoló hirtelen kimozdul előre, ha a gömbszelep nyomás alatt nyílik ki és a zárszerkezet összekapcsolt pozícióban van. Ezért nem szabad kinyitni a gömbszelepet munkahelyzetbe állítási szándék nélkül zárt zárszerkezetnél, vagy sűrített levegővel feltöltött főlégtartály vezeték esetén.
22.5.11. Kapcsolás szükség vonókészülékkel
Amennyiben a Scharfenberg kapcsolóval felszerelt motorkocsit, motorvonatot egy normál UIC vonókészülékkel rendelkező járművel kell elvontatni, a szükség vonókészüléket annak vonóhorgára fel kell szerelni. A szükség vonókészülék (20.6.7. ábra) a Scharfenberg kapcsolóval felszerelt motorkocsi, motorvonat kijelölt tároló szekrényében található és használatához a következő intézkedések szükségesek:

· A szükség vonókészüléket fel kell emelni és a vonóhorog felett (4) az elvontató járműre fel kell akasztani.

· A magasságállítóval (5) egy kiegyenlített vízszintes helyzetet beállítani úgy, hogy az adapter homlokfelülete függőlegesen álljon.

· A tömlők (7) tömlőfejeit (6) az elvontató jármű megfelelő funkciójú tömlőfejeivel összekötni. (fővezeték HL, főlégtartály HBL).

· Ellenőrizni kell, hogy az elvontatandó jármű kapcsolója összekapcsolásra kész állapotban van-e, villamosa áramköri kapcsolója hátsó, ennek légváltója zárt helyzetben van-e.

· Az elvontató járművel lassan kell a járműre járni. A mechanikus kapcsolat záródik.

· A mechanikus záródást ellenőrizni kell.

· Az elvontató jármű fővezeték és főlégtartály vezeték elzáró váltóit ki kell nyitni.

A sérülésveszély miatt a kb. 55 kg tömegű szükség vonókészüléket nem szabad egyedül kézbe venni! Legalább két személy kell a felhelyezéséhez! A motorkocsi fékjének befékezett állapotban kell lenie, mielőtt a kapcsolás megtörténik. Amennyiben ez nem lehetséges az elvontatandó jármű megfelelő megfutamodás elleni biztosításáról gondoskodni kell! Az összepréselődési veszély miatt a kapcsolási eljárás alatt a két jármű között senki nem tartózkodhat!
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20.6.7. ábra Szükség vonókészülék

1. melléklet
A Segédlet ismeretére vonatkozó követelmények
	Sorszám:
	Munkakör (beosztás)
	A Segédletből tudni kell

	1.
	Gépészeti Üzletág Telephelyeinek


vezetője 


reszortosa 


oktatótisztje


vontatási technológusa

· baleseti készenléti szolgálatot ellátó egység vezetője

· vonalellenőre

· kocsijavító műhely művezetője

Kocsivizsgálati Telephely

· KvTH művezetője

· KvTH csoportvezetője

· túrvezető 

     (vezető kocsivizsgáló)

· kocsivizsgáló

· kocsijavító műhelyi átvevő

Gépészeti Üzletág kocsiátvevője
Személyszállítási Üzletág

· TSzK üzemviteli osztályvezető

· TSzK üzemviteli. ov helyettes

· TSzK műszaki főelőadó

· TSzK tisztítási főelőadó

· Szem.Száll. Csomópont Vezető

· Műszaki részlegvezető

· Tisztítási részlegvezető

· SZÜ művezető

· SzÜ átvevő

· SzÜ műszaki kocsiirányító

· SzÜ járműjavítói átvevő
	A Segédlet valamennyi előírása 


	Sorszám:
	Munkakör (beosztás)
	A Segédletből tudni kell

	
	
	

	2. 
	Mozdonyfelvigyázó

Mozdonyvezető
	2.1.1. – 2.1.3., 2.2.1. - 2.2.3., 4., 7.3, 10.1.3., 10.1.7., 10.1.11., 10.1.12., 11.3., 11.4., 14., 15., 16., 17.4., 18., 19. és 20. rész

	
	
	

	3. 
	Féklakatos

Mozdonyvezető gyakornok
	2.1.1. – 2.1.3., 2.2.1. - 2.2.3., 4., 7.3, 9., 10.1.3., 10.1.7., 10.1.11., 10.1.12., 11.3., 11.4., 14.és 15. rész 

	
	
	

	4. 
	Kocsijavító lakatos

Szerelvény karbantartó
	6., 7., 9., 10., 11., 14.és 15. rész 

	
	
	

	5. 
	Villamos fűtőkocsi kezelő 

Villamos fűtési szerelő


	9., 14., 15., 16., 17.4., 18., 19. és 20. rész


	
	
	

	
	
	

	
	
	

	
	
	

	
	
	

	
	
	

	
	
	

	
	
	


	Sorszám:
	Munkakör (beosztás)
	A Segédletből tudni kell

	
	
	

	6. 
	Állomásfőnök

Forgalmi szolgálattevő

Forgalmi oktatótiszt

Árufuvarozási oktatótiszt

Személyszállítási oktatótiszt

SZÜ csomópontvezető

Személyszállítási-vezető

Személykocsi KTG-s

ÁÜ csomópontvezető
	A Segédlet valamennyi előírása 

	
	
	

	7.
	Vonali tolatásvezető

Vonali kocsirendező

Vezető jegyvizsgáló

Jegyvizsgáló
	2.1.1. – 2.1.3., 2.2.1. - 2.2.3., 4., 6., 7.3, 10.1.3., 10.1.7., 10.1.11., 10.1.12., 11.3., 11.4., 14., 15., 16., 17.4., 18., 19. és 20. rész 

	
	
	

	8.
	Raktárnok

Kocsiintéző


	1., 2.1.1. – 2.1.3., 4., 10., 11., 12. és 20. rész 

	
	
	

	9. 
	Vonat fel- és átvevő

Kocsimester

Tolatásvezető

Gurításvezető

Kocsirendező


	2.1.1. – 2.1.3., 2.2.1. - 2.2.3., 4., 6., 7.3, 10.1.3., 10.1.7., 10.1.11., 10.1.12., 11.3., 11.4., 14., és 20. rész 








� Celldömölki részlege is!








1 Csak az ajtók nyitásához, ha a főlégtartályvezeték több, mint 2 óra hosszat nem volt összekapcsolva


2 A vonat minden berendezésének teljes mértékben működnie kell.


3 Étkezőkocsiknál, ahol a hűtő-, fagyasztószekrényekben áru van. Ha az energiaellátás 2 óra időtartamig szünetelt, akkor a villamos fővezetéket feszültség alá kell helyezni legalább 2 óra időtartamban. Rövid ideig tartó feszültség kimaradás megengedett


4 Lehetőség szerint a villamos berendezés kímélése érdekében az Mg fékpróba idejére az akkumulátorok töltését biztosítani kell. Elkerülhetetlen esetben a fékpróba villamos fűtés nélkül is végrehajtható.
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