1. A közút és a rakodók helyhez kötött berendezései és azok biztonságtechnikája

A közúti közlekedés személyeknek és termékeknek szárazföldi helyváltoztatású, amely technikai eszközök igénybevételével valósul meg.

Összetevői: 

· közlekedő ember,

· úthálózat és környezete,

· gépjárművek és rakodógépek,

· időjárás és más küldő tényezők.

A helyváltoztatás során az út térbeli távolságok legyőzését teszi lehetővé. Az útvonal, hálózatot alkotó útszakaszokból áll, mely két vagy több csomópont között létesít kapcsolatot.

Az út lehet:

· közút (mindenki által rendeltetésszerűen szabadon használható),

· üzemi út (körülhatárolt mások által korlátozottan igénybe vehető).

Az út vonalvezetése: ~ az út térbeli elhelyezkedését jelenti.

Vonalvezetés lehet:

· vízszintes (egyenes, körív, átmeneti ív)

· magassági (emelkedők és lejtők)

Közutak biztonságtechnikája: 

· közút megvilágítása (út irányvonalának láthatósága),

· csapadékvíz – elvezetés a burkolatról,

· forgalomtechnikai eszközök (útburkolati jelek, táblák, jelzőlámpák).

Rakódók. ~ az üzemi közúti járművek kiszolgáló felületek.

· ajánlott magassági mérete 1,2 m,

· egyidejűleg megrakandó járművek száma, 

· rakodók szélességi mérete (rakódási – szállítási mód határozza meg),

· gyalogos közlekedést kell biztosítani,

· csapadékvíz oldalirányú elvezetését meg kell oldani,

· rakodón való közlekedés szabályait be kell tartani,

· a rakodásra beálló járművek és a rakodó biztonságos távolságát ellenőrizni.

A jármű rakfelülete és a rakodó közötti kapcsolatot létrehozó szerkezetek:

1. Úthidaló lemezek (fa vagy fém, szélessége a jármű rakodófelületével egyező, fontos a megfelelő rögzítés

2. Rakodóhidak (állítható hajlásszöggel, mechanikus vagy hidraulikus működésű, fontos az elcsúszás elleni rögzítése!)

2. Az emberi tényezők szerepe a közúti balesetek megelőzésében:

A közlekedés alrendszerei:

- ember,

- jármű,

- út és környezete.

Az emberi alrendszer képes a jármű és az út hiányosságaihoz alkalmazkodni, korrigálni a másik két alrendszer hibáit.

Járművezetés folyamata:

1. a környezeti ingerek érzékelése, felismerése, azonosítása,

2. döntés, hogy szükséges-e beavatkozás,

3. a szükséges járműkezelési tevékenységek elvégzése.

Az információk 90%-a a látás útján realizálódik (fontos a látási viszonyok tisztázása!)

· centrális,

· perifériás.

Emberi veszélyek: 

· ittas vezetés,

· fáradtság, kimerültség,

· figyelem csökkenése,

· kábítószerek hatásai a vezetésre,

· gyógyszerek hatásai a vezetésre,

· dohányzás vezetés közben,

· mobiltelefon használata vezetés közben.

3. Az alkohol, a drogok és a dohányzás szerepe a közlekedés biztonságában:

A közlekedés alrendszerei:

- ember, 

- jármű,

- út és környezete.

Az emberi alrendszer képes a jármű és az út hiányosságaihoz alkalmazkodni, valamint korrigálni a másik két alrendszer hibáit.

A járművezetés folyamata:

1. a környezeti ingerek érzékelése, felismerése, azonosítása,

2. döntés, hogy szükséges-e beavatkozás,

3. a szükséges járműkezelési tevékenység elvégzése.

Emberi veszélytényezők a közlekedésben:

· fáradtság, kimerültség,

· figyelem csökkenése,

· vezetőképességet befolyásoló szerek fogyasztása.

Alkohol hatása az emberre (az elfogyasztott mennyiség függvényében):

· felszabadultság, gátlások oldása,

· önkontroll és ítélőképesség csökkenése,

· mozgás rendezetlenné válása.

A „másnaposság” állapota még veszélyesebb, mint a frissen fogyasztás időszaka!

Drogok hatása a vezetésre:

· érzéki csalódások,

· hallucinációk,

· tudatállapot változás.


Realitások elvesztése!

Dohányzás szerepe a vezetésre:

· a vezetés közbeni rágyújtás (figyelem elterelődés),

· leesett parázs eloltásának kísérlete,

· dohányzással összefüggő egyéb tevékenységek,

· nikotin hatása a szervezetre.

4. Gyógyszerfogyasztás, betegség, kimerültség szerepe a közlekedés biztonságában.

Közlekedés alrendszerei: 

· ember, 

· jármű,

· út és környezete.

Az emberi alrendszere képes a jármű és az út hiányosságaihoz alkalmazkodni, valamint korrigálni a másik két alrendszer hibáit.

Járművezetés folyamata:

1. a környezeti ingerek érzékelése, felismerése, azonosítása,

2. döntés, hogy szükséges-e bemutatkozás,

3. a szükséges járműkezdési tevékenységek elvégzése.

Gyógyszerfogyasztás hatása a közlekedésre:

· befolyásolhatják az ember fiziológiás működését (reflexek lassulása, reakcióidő növekedése, látászavarok, egyensúlyi zavarok)

Betegségek hatása a közlekedésre:

· pl.: cukorbetegség vagy epilepszia, akár kizáró ok is lehet.

Fáradtság, kimerültség szerepe:


· pszichikai,

· fizikai

· mozgáskoordinációs problémák,

· reflexek lassulása,

· reakcióidő megváltozása,

· elbóbiskolás vezetés közben.

5. A mobiltelefon használatának szerepe a közlekedés biztonságában.

Közlekedés alrendszerei: 

· ember, 

· jármű,

· út és környezete.

Az emberi képes alkalmazkodni a másik két alrendszer hiányosságaihoz, valamint korrigálni azok hibáit.

Járművezetés folyamata:

1. a környezeti ingerek érzékelése, felismerése, azonosítása,

2. döntés, hogy szükséges-e bemutatkozás,

3. a szükséges járműkezdési tevékenységek elvégzése.

Mobiltelefon használatának szerepe a közlekedésben:

· utasok mobilhasználatából eredő hanghatás zavaró jellege,

· a járművezető általi mobil használat:

· figyelemelterelés,

· mozgássor véghezvitele, közben az egyik kezét lefoglalja.

Csak kihangosítóval vagy fülhallgatóval lehet vezetés közben mobilt használni!

6. Az útjellemzők és a biztonság kapcsolata:

Közlekedés alrendszerei: 

· ember, 

· jármű,

· út és környezete.

Az emberi képes a jármű és az út hiányosságaihoz alkalmazkodni, valamint korrigálni a másik két alrendszer hibáit.

Járművezetés folyamata:

1. a környezeti ingerek érzékelése, felismerése, azonosítása,

2. döntés, hogy szükséges-e bemutatkozás,

3. a szükséges járműkezdési tevékenységek elvégzése.

A forgalombiztonságot befolyásoló tényezők:

- útjellemzők,

- forgalomtechnikai színvonal.

Főbb útjellemzők:

1) Útkeresztmetszet: (útburkolat megfelelő szélessége, egyenletes és érdes felület) szélesség 7,0 m

2) Útburkolati jelek: (sáv és nyomvonal kijelölés, tájékoztatás, figyelmeztetés)

3) Útvonalvezetés: 

a) Vízszintes (egyenes, köríves, útmeneti íves),

b) Magassági (lejtők és emelkedők)

4) Úttartozékok:(vezető elemek, vezető korlátok, bóják, oszlopok, világítás)

5) csomópontok kialakítás (útkereszteződések)

a) Táblás

b) Jelzőlámpás

7. Forgalomtechnikai és biztonság kapcsolata:

Közlekedés alrendszerei: 

· ember, 

· jármű,

· út és környezete.

Az emberi alrendszere képes a jármű és az út hiányosságaihoz alkalmazkodni, valamint korrigálni a másik két alrendszer hibáit.

Forgalomtechnikai eszközök:

· útburkolati jelek,

· táblák,

· jelzőlámpák.

Ezen kívül lényeges még a közlekedés sebességének helyes megválasztása!

Biztonság szempontjából előnyösek:

· a körforgalmi csomópontok,

· egyirányú forgalom kialakítása,

· parkolás út felületen kívüli lehetőségének kialakítása,

· közúti jelzések jól láthatósága,

· tájékoztató, útbaigazító rendszerek kiépítése.

8. Az útfelület minőségének kapcsolata a biztonsággal:

Közlekedés alrendszerei: 

· ember, 

· jármű,

· út és környezete.

Az emberi alrendszere képes a jármű és az út hiányosságaihoz alkalmazkodni, valamint korrigálni a másik két alrendszer hibáit.

Főbb útjellemzők:

1) Útkeresztmetszet: (útburkolat megfelelő szélessége, egyenletes és érdes felület) szélesség 7,0 m

2) Útburkolati jelek: (sáv és nyomvonal kijelölés, tájékoztatás, figyelmeztetés)

3) Útvonalvezetés: 

a) Vízszintes (egyenes, köríves, útmeneti íves),

b) Magassági (lejtők és emelkedők)

4) Úttartozékok:(vezető elemek, vezető korlátok, bóják, oszlopok, világítás)

5) csomópontok kialakítás (útkereszteződések)

a) Táblás

b) Jelzőlámpás

Biztonság szempontjából jelentős az útfelület minősége:

Befolyásolják a tapadási tényezőt:

· burkolati állapot (egyenletesség, érdesség, hibátlanság)

· nedvességi állapot (száraz, vizes, havas)

· szennyezettség.

Emellett a gumiabroncs állapota is fontos szempont a biztonság miatt.

9. A fékezés folyamata:

Közlekedés alrendszerei: 

· ember, 

· jármű,

· út és környezete.

Az emberi képes a jármű és az út hiányosságaihoz alkalmazkodni, valamint korrigálni a másik két alrendszer hibáit.

Járművezetés folyamata:

1. a környezeti ingerek érzékelése, felismerése, azonosítása,

2. döntés, hogy szükséges-e bemutatkozás,

3. a szükséges járműkezdési tevékenységek elvégzése.

A fékezés egy beavatkozás a járművezetés folyamatába.

Fogalmai: 

1. reakcióidő: a veszély megjelenésétől a fékezés megkezdéséig eltelt idő (0,5 – 0.7)

2. reakcióút: a reakcióidő alatt változatlan sebességgel megtett út.

3. fékkésedelmi idő:

· érintkezési idő:
a fékpedál megérintésétől a teljes fékhatásig

· felfutási idő:

eltelt idő (0,6 s)

4. fékút:a fékpedál megérintésétől a megállásig megtett út (a sebesség négyzetével egyenesen arányos)

5. maximális lassulás: a fékezés közben elért legnagyobb lassulás érték.

6. féktávolság : a veszély megjelenésétől a megállásig megtett út (reakcióút és fékút összege)

10. A közút és vasút kereszteződésének veszélyei:

A legfőbb veszély: az ütközés elkerülésének lehetősége nem biztosított:

- a vasút kötött pályája miatt,

- nagyságrenddel nagyobb mozgási energiája miatt.

A különleges veszély miatt:

- passzív figyelmeztető jelzések,



kerületek

- aktív jelzőberendezések.




kihelyezése

A vonatkozó magatartási szabályokat külön rögzítették (KRESZ-ben).

A biztonságot meghatározza: 

- technikai feltételek,

- emberi tényezők.

Vasúti átjárót biztosító jelzőberendezések:

1. fénysorompó,

2. félsorompó,

3. teljes sorompó.

11. A közúti járművek vonatkozásában az aktív biztonság fogalma és tartalma:

Közlekedés alrendszerei: 

· ember, 

· jármű,

· út és környezete.

Az emberi képes a jármű és az út hiányosságaihoz alkalmazkodni, valamint korrigálni a másik két alrendszer hibáit.

Kölcsönhatások a közlekedésben:

1. ember és gépjármű kölcsönhatása,

2. gépjármű és út kölcsönhatása,

3. gépjárművek közötti kölcsönhatás.

Gépjárművek biztonsága:

· passzív:

· külső (kilincs, éles sarkok, stb. …lökhárító)

· belső (utas-visszatartó rendszerek, deformációs zónák)

· aktív:

· ember (kondíció, lelki állapot, vezetési rutin)

· jármű (kivilágítás, lengéscsillapítás, gépkocsi jellemzői)

· környezet (időjárás, forgalom irányítás, jelzések)

Aktív biztonság: azok a tervezési és gyártási előírások, amelyekkel a balesetek megelőzhetőek.

1. menetbiztonság (gyorsulás, lassulás, úttervezés, ívmeneti stabilitás, oldalszál érzékenység)

2. érzékelési biztonság (körkilátás, tükrözésmentes ablakok, fényszórók üzembiztonsága)

3. kiszolgálási biztonság (ergonómia)

4. kényelmi biztonság (a fáradtság okozta balesetek valószínűségét csökkentse)

12. Közúti szállítás vonatkozásában a passzív biztonság fogalma és tartalma:

Közlekedés alrendszerei: 

· ember, 

· jármű,

· út és környezete.

Az emberi képes a jármű és az út hiányosságaihoz alkalmazkodni, valamint korrigálni a másik két alrendszer hibáit.

Kölcsönhatások a közlekedésben:

4. ember és gépjármű kölcsönhatása,

5. gépjármű és út kölcsönhatása,

6. gépjárművek közötti kölcsönhatás.

Gépjárművek biztonsága:

· passzív:

· külső (kilincs, éles sarkok, stb. …lökhárító)

· belső (utas-visszatartó rendszerek, deformációs zónák)

· aktív:

· ember (kondíció, lelki állapot, vezetési rutin)

· jármű (kivilágítás, lengéscsillapítás, gépkocsi jellemzői)

· környezet (időjárás, forgalom irányítás, jelzések)

Passzív biztonság: az ezzel kapcsolatos fejlesztések a már bekövetkezett balesetek következményeinek csökkentését célozzák.

· külső biztonság: a baleset másik érintettje sérülési valószínűségét csökkenti  (motorháztetőre nem szerelnek kiálló díszeket, ablakok átmenet nélkül illeszkednek a karosszériához, süllyesztett ajtónyitók, lekerekített vonalvezeték, elbillenő visszapillantók)

· belső biztonság: a járműben tartózkodók sérülési fokát csökkentik (energiaelnyelő deformációs zónák, merevítő-csövek, utas-visszatartó rendszerek)

Tehergépjárművek esetében:

· ütközéskor a vezetőfülke deformációja viszonylag kicsi, a túlélési tér alig csökken,

· ütközéskor nagyon nagy lassulás terheli a gépkocsivezetőt,

· az előrevágódás ellen véd a műszálas szövetből készült biztonsági öv,

· jó megoldás a légzsák, csökkenti a súlyosabb sérülések kockázatát.

Nagyobb veszélyt jelentenek az ún. utoléréses balesetek, amikor is a tehergépjármű beleütközik az előtte haladó jármű pótkocsijába.

Ilyenkor nagymértékű az utas fülke deformációja!

13. Az alváz, a kerekek, a gumiabroncsok veszélyforrásai és azok kiküszöbölése:

A tehergépjárművek fontosabb szerkezeti részei:

· alvázszerkezet,

· futómű,

· kormánymű,

· fékberendezés,

· hajtómű,

· kezelő szerkezetek

Az alváz az egész gépjármű gerince, hordozza a gépjármű hasznos terhelésének tömegét, felfogja az út egyenetlenségéből adódó hibákat.

Az alváz hidegen hengerelt acéllemezből készített szekrény vagy „U” alakú tartó esetleg csőtartó. Kötése szegecselt, hegesztett vagy csavarozott lehet.

Az alvázra építik a rugózott vagy rugózatlan szerkezeti elemeket.

Veszélyek: az alvázszerkezet anyagában:
alak, szilárdság megváltozása

· repedések,




a szerkezeti egységek működését

· törések,

keletkezése.

veszélyezteti, töréseket okozhat - 

· meglazulások,



balesetveszélyt jelent.

· szakadások,

A futómű részei:

- kerekek,

- gumiabroncsok,

- tengelyek,

- felfüggesztések,

- rugózás, lengéscsillapítás, stabilizátorok.

Gumiabroncs részei:

· köpeny (gumiból, szövetházból, acélhuzatból készül)

· légtömlő,

· tömlővédő szalag.

A gumiabroncs biztosítja a jó tapadást az útfelületre. Fontos a megfelelő abroncsnyomás! Az abroncs igénybevétele nagy, ennek következtében a vászonszálak ún. vászontörés jöhet létre – kidurranás – balesetveszély!!!

Megelőzés:

· rendeltetésszerű használat,

· rendszeres műszaki ellenőrzés,

· karbantartás, javítás, szükség szerinti csere.

14. A kormányzás, rugózás, lengéscsillapítók veszélyforrásai és kiküszöbölésük:

Fontosabb szerkezeti elemek:

1. alvázszerkezet,

2. futómű

3. kormánymű,

4. fékberendezés,

5. hajtómű,

6. kezelőszerkezetek,

A futómű részei:

- kerekek,

- gumiabroncsok,

- tengelyek,

- felfüggesztések,

- rugózás, lengéscsillapítás, stabilizátorok.

Háromtengelyű járműveknél az első kerekek kormányzása az általános, négy tengelyűnél a két mellsőre vagy a mellsőre vagy a hátsóra.

Az első kerekek nem merőlegesek a talajra, hanem kifelé dőlnek, a tengelycsonk csapszeg pedig befelé dől, ezt nevezzük csapterpesztésnek.

A kormányberendezés feladata: biztosítani kel, hogy a jármű a haladási iránt könnyen, gyorsan és megbízhatóan változtathassa, illetve egyenes irányt tarthassa.

A gépjárműveknél a kerekek rögzítését úgy kell biztosítani, hogy korlátozott elmozdulási lehetőséget kell biztosítani (rugalmasan) a kerék tengelye és a kocsitest között.

A gépjárművek hordrugóinak anyaga:

- acél (laprugó, csavarrugó, torziós rugó),

- levegő (folyamatosan pótolni kell a vesztett levegőt)

A lengéscsillapítók a folyadéksúrlódást hasznosítják (hidraulika).

Veszélyek:

· anyagkárosodások,

· törések,



idő előtti elhasználódás – balesetveszély!

· szakadások,

· meghibásodások.

Megelőzés: 

· rendeltetésszerű használat,

· rendszeres műszaki ellenőrzés,

· karbantartás, javítás, szükség szerinti csere.

15. Fékszerkezetek veszélyforrásai és kiküszöbölésük:

Fontosabb szerkezeti elemek:

1. alvázszerkezet,

2. futómű

3. kormánymű,

4. fékberendezés,

5. hajtómű,

6. kezelőszerkezetek,

A fékberendezés feladata: a lassítás biztosítása (a jármű szükség esetén történő megállítása)

Minden tehergépjárműnek rendelkeznie kell:

1. üzemi fékkel (többkörös)

2. rögzítő fékkel,

3. biztonsági fékkel,

Üzemi fék: gépjármű összes kerekét fékeznie kell (finoman változtatható fékhatás)

Biztonsági fék: gépjárművet az üzemi fékrendszer üzemzavara esetén, az előírt hatásossággal megállítsa.

Rögzítő fék: alkalmas legyen, hogy a gépjárművet a vezető távollétében az előírt hatásossággal rögzítse (tehergépjárművet 20%-os, járműszerelvényt 12%-os lejtőn meg kell tartania)

Az üzemi és rögzítő fék egymástól függetlenül működtethető kell legyen.

Követelmények:

· egyszerű, kényelmes működtethetőség,

· üzembiztonság,

· fékezés közben rendellenes rezgésmentesség,

Fékek lehetnek erőátviteli szempontból:

· dobfékek (fékdobból és fékpofákból áll)

· tárcsafék (féktárcsa és fékpofa)

· légfékek (nagy nyomású levegőnél üzemeltethető)

Blokkolásgátló: „ABS” csúszós, vizes úton való fékezéskor a kerekek megcsúszása elkerülhető.

Veszélyek:

· hatékonyság csökkenés,

a kívánt lassítás vagy megállás elmaradása

· elromlás, meghibásodás,



balesetveszély!!!

Megelőzés:

· rendeltetésszerű használat,

· rendszeres műszaki ellenőrzés,

· karbantartás, javítás, szükség szerinti alkatrészcsere.

16. Hidraulikus fékrendszerek működése, veszélyforrásaik és kiküszöbölésük:

A fékberendezés feladata: a kívánt lassítás biztosítása (a jármű szükség esetén történő megállítása) – a egyik fő szerkezeti eleme a gépjárműveknek.

Minden tehergépjárműnek rendelkeznie kell:

1. üzemi fékkel (többkörös)

2. rögzítő fékkel,

3. biztonsági fékkel (üzemféket helyettesíti)

Fékberendezések lehetnek erőátviteli szempontból:

· dobfékek (fékdobból és fékpofákból áll)

· tárcsafék (féktárcsa és fékpofa)

· légfékek (nagy nyomású levegőnél üzemeltethető)

Hidraulikus fék részei: 

· munkadugattyú (fékdugattyú)

· hidraulikus henger (fékhenger)

Veszélyei:

· hidraulika olaj szivárgás, elfolyás,

· működési hibák (hatékonyság romlása), meghibásodások,

· környezetszennyezés.

Megelőzés:

· rendeltetésszerű használat,

· rendszeres műszaki ellenőrzés,

· karbantartás, javítás, szükség szerinti alkatrészcsere.

17. Légfékrendszerek működése, veszélyforrásuk, kiküszöbölésük:

A fékberendezés feladata: a kívánt lassítás biztosítása (a jármű szükség esetén történő megállítása) – a egyik fő szerkezeti eleme a gépjárműveknek.

Minden tehergépjárműnek rendelkeznie kell:

1. üzemi fékkel (többkörös)

2. rögzítő fékkel,

3. biztonsági fékkel (üzemféket helyettesíti)

Fékberendezések lehetnek erőátviteli szempontból:

· dobfékek (fékdobból és fékpofákból áll)

· tárcsafék (féktárcsa és fékpofa)

· légfékek (nagy nyomású levegőnél üzemeltethető)

Légfékrendszer: nagyobb méretű teherjárműveken alkalmazzák.

· kompresszor által termelt sűrített levegőt tartályokban tárolják és onnan vezetik közvetlenül a felhasználási helyre.

A levegő nyomását a főfékszelep vezérli. Pótkocsis járműveken gyakori alkalmazású.

Kétvezetékes pótkocsi fékezés:

· egyik vezeték a tartály feltöltésére,

· másik a fékezés vezérlésére.

Fontos a fékberendezés méretezése: úgy kell méretezni, hogy az elérhető legnagyobb fékerő a gépkocsi teljes terheléséhez igazodjon.

· a tengelyhez lehet fékerő szabályzót is szerelni, amely a terheléstől függően szabályozza a fékerőt.

Növelhető a biztonság az ún. „ABS – blokkolásgátló használatával is, amelynek feladata a kerekek megcsúszásának megakadályozása.

Veszélyforrások: 

· meghibásodás (levegővesztés),

· működési hibák,

· hatásfok csökkenés.

Megelőzés:

· rendeltetésszerű használat,

· rendszeres műszaki ellenőrzés,

· karbantartás, javítás, szükség szerinti alkatrészcsere.

18. A hajtás alrendszer veszélyforrásai és kiküszöbölésük:

Fontosabb szerkezeti elemek:

1. alvázszerkezet,

2. futómű

3. kormánymű,

4. fékberendezés,

5. hajtómű,

6. kezelőszerkezetek,

Hajtómű részei:

· motor, 

· üzemanyag tartály és üzemanyag vezeték,

· kipufogó csővezeték és hangtompító berendezések.

A tehergépjárművek motorja (a vezetőfülke alatt helyezik el): belsőégésű motor:

- benzin üzemű,

- diesel üzemű.

Az üzemanyagtartályoknak és vezetékeknek hú és mechanikai ellenálló képességgel kell rendelkeznie. Az üzemanyagtartályt záró fedéllel kell ellátni. Meg kell akadályozni az üzemanyag csöpögést és túlnyomás nem keletkezhet. Tartály és vezeték az utastérben vagy a vezetőfülkében nem helyezhető és nem vezethető el.

Veszélyforrások:

· zaj, rezgés,

· üzemanyag-szivárgás, csepegés – tűz és robbanásveszélyes!!

· Égéstermék bejutása a vezetőfülkébe – CO mérgezés.

Megelőzés:

· rendeltetésszerű használat,

· rendszeres műszaki állapotellenőrzés,

· karbantartás, javítás, szükség szerinti alkatrészcsere.

19. Közúti járművek világító és jelzőberendezéseinek fontosabb előírásai:

A világító – és jelzőberendezések is főbb szerkezeti elemeknek tekinthetők. Feladatuk a közlekedésbiztonságának biztosítása, a láthatóság megvalósításán keresztül.

Főbb részek:

· kapcsoló berendezések (a vezetőülésből kényelmesen elérhető legyen),

· visszajelző lámpák, hangjelző berendezések (működést vagy hibát jeleznek),

· világító berendezések (a láthatóságot biztosítják).

Világító berendezések feladata: sötétben és rossz látási viszonyok között az útpálya és közvetlen környezetének megvilágítására.

· csak előírt világító berendezés használata engedélyezett,

· előre fehér fényt bocsáthat ki, hátrafelé (kivéve a tolatólámpa) csak piros fényt bocsáthat ki.

Világító berendezések:

1. távolsági fényszóró (reflektor) – 100 m távolság,

2. tompított fényszóró

3. ködfényszóró

4. hátsó helyzetjelző lámpa

5. irányjelző lámpa

6. féklámpa

7. tolatólámpa

8. keresőlámpa (speciális járműveken)

Veszélyek:

· meghibásodás,

· láthatóság és látás romlása.

Megelőzés:

· rendeltetésszerű használat,

· rendszeres műszaki ellenőrzés,

· karbantartás, javítás, szükség szerinti alkatrészcsere.

20. Közúti jármű rakfelületén elhelyezett rakományra ható tömegerők és ezzel kapcsolatos veszélyek, valamint megelőzésük:

Jármű szélessége 2,5 métert, a magassága a 4,0 métert nem haladhatja meg. A tehergépjármű hosszúsága 12,0 métert, járműszerelvény esetében (nyerges vontató és félpótkocsi) 16,5 métert nem haladhatja meg.

Közúti jármű rakfelületén elhelyezett árukra (darabárú, ömlesztett árú) szállítás közben különböző tömegerők hatnak:

1. indításkor és fékezéskor,

2. ívmenetben,

3. az út egyenetlenségében való áthaladáskor.

Külön veszélyt jelent a rakomány elbillenése a gépjármű rakfelületén.

A rakományra ható tömegerők nagysága függ:

· az út állapotától,

· jármű sebességétől,

· a rugózási jellemzőktől,

· a jármű lengéscsillapításától.

A rakománynak a jármű rakfelületével való érintkezési helyén súrlódási erő hat.

Rögzítő erő: a rakomány lehetséges elmozdulási irányával ellentétes irányba hat (méretezés szükséges)

Kanyarodáskor hat a centrifugális erő, amely rontja a jármű stabilitását, növeli a be…. Hajlamot (főként folyadékoknál veszélyes, mert a kanyarodás után a hullámzó folyadék tovább billegteti a járművet.

21. Tehergépjárművek rakodásának általános szempontjai:

A rakódás főbb szempontjai:

1. cél a statikus állapot (a nyugalom) biztonságos megőrzése,

2. a rakományt úgy kell elhelyezni, hogy annak tömegközéppontja a jármű hossztengelyében helyezkedjen el, valamint az a rakfelülethez közel kerüljön.

3. a rakomány egyenletes elosztást mutasson.

4. a rakományt úgy kell rögzíteni, hogy az ne tudjon elmozdulni, felborulni, elgurulni, lebillenni, a járművet felborítani.

5. a rakomány rögzítésekor fel kell készülni az esetleges hirtelen fékezésre, az úttest egyenetlenségére.

6. a rakodáskor először magát a tehergépkocsit kell megrakni (nem szabad üres gépkocsival megrakott pótkocsit vontatni).

7. nyerges vontatónál ügyelni kell, hogy a vontató hajtott tengelye megfelelően terhelt legyen.

8. egyetlen nagy tömegű rakományt úgy kell feltenni a pótkocsira, hogy az közel legyen a nyeregcsaphoz. 

22. A rakományrögzítő eszközök és azok biztonságos alkalmazása:

Alapkövetelmény, hogy a rakományt úgy kell rögzíteni, hogy az 

1. indításkor és fékezéskor,

2. ívmenetben,

3. az út egyenetlenségében való áthaladáskor nyugalomban maradjon és nem rontsa a jármű stabilitását, ne növelje a bevonulási hajlamát.

A rakomány elmozdulását, felbillenését vagy leesését megakadályozhatjuk:

1. alacsony vagy magas oldalfalakkal (fontos a rögzítettség)

2. koszorúképzésre erre alkalmas rakománnyal (kicsúszás ellen biztosítson)

3. rakoncák alkalmazásával (egy tengely körül lehajtható vagy kiemelhető)

4. biztosító eszközökkel :

a. elcsúszást megakadályozó (rögzítőfák, fékezőfák)

b. gördülést megakadályozó (ékek)

c. egyéb eszközök (alátét, kitámasztó)

5. kötőszerekkel:

a. tömegközépponti,

b. ferde rögzítés,

c. függőleges rögzítés.

A rakományon és a járművön is a rögzítésre alkalmas és megfelelő rögzítőhelyeket kell kialakítani (az erőhatásoknak ellenálljon).

Billenő rakfelületű járművekre vonatkozó eltérő szabályok:

1. csak nyugalmi állapotban lehet a rakfelületre állni.

2. a billentés ideje alatt a vezetőfülkében a vezetőn kívül más személy nem tartózkodhat.

3. a járművel szilárd, biztonságos talajon kell megállni a billentés idejére.

4. billentés előtt a járművet rögzítő fékkel is rögzíteni kell és üresben kell hagyni.

5. a felemelt rakfelületre tilos felmászni.

23. A veszélyes anyagok szállításnak fontosabb előírásai:

Veszélyes anyag: minden olyan anyag, amely termelés, csomagolás, rakodás, szállítás, raktározás, felhasználás közben a környezetre ártalmas lehet, az emberek és állatok életét, testi épségét, egészségét veszélyezteti.

Veszélyt jelentő tulajdonságok:

1. tűz és robbanásveszély

2. egészségkárosító határ (mérgező, maróhatás)

3. környezetszennyező hatás (levegővel keveredve, vízbe jutva vagy talajba kerülve távolabb is kifejti a hatást)

Veszélyes áruk szállítását (ADR) külön szabályok szabályozzák:

Főbb szabályok:

1. megállási tilalom (elektromos távvezeték közelében, lakott területen belül, csatornanyílás felett és közelében).

2. várakozási tilalom (vasúti átjárótól, hídtól, útkereszteződéstől, aluljárótó 200 m-en belül, lakott területen)

3. őrizetlenül hagyni tilos a járművet.

4. a vezetőn és kísérőn kívül tilos egyéb személyt szállítani.

5. járművek közötti távolság 100 m legyen.

6. a járművön tűzoltó készüléket kell elhelyezni.

7. kell, hogy legyen szerszámkészlet a gyors javításokhoz,

8. a veszélyforrásokat bárcákkal, illetve veszélyt jelző táblákkal kell jelezni.

9. a gépjárművet megfelelő okmányokkal kell ellátni (utasítás, jóváhagyási igazolás, oktatási bizonyítvány, útvonal kijelölés).

10. a gépjármű legyen ellátva egyéni védőfelszerelésekkel.

11. veszélyes árút szállító járműbe rakodni csak a motor leállítása után lehet.

12. a csomagolást felnyitni, sértett csomagolású árút szállítani tilos.

13. rendkívüli események bekövetkeztekor azonnal jelenteni kell az eseményt a rendőrségnek és megjelölt szerveknek.

14. rendkívüli események során gondoskodni kell a lehető legkisebb környezeti károsodásról, az ennek érdekében szükséges intézkedések megtételéről és kármentesítésről.

