Eloszo

A Pannonia P20 tipusu kéthengeres, magas teljesitményli motorkerékpar el6allitdja a csepeli
Motorkerékpargyar. A tipus kialakitdsat tudomanyos megalapozottsaggal végrehajtott hosszas
kisérletek, probak elozték meg. A gyartmany tervezd mérnokok és iizemi szakemberek
gyartasi tapasztalataik mellett a modern technika 6sszes felhasznalhat6 eszkozeit igénybe
vették ahhoz, hogy ez a motorkerékpar tipus minden szempontb6l megfeleljen a mai
kovetelményeknek.

A P20 16 jellemz6i a nagy teljesitmény, a kiemelked6 gyorsuloképesség, a hosszu élettartam
€s az a tulajdonsag, hogy vérosban, orszaguton egyforman megfelel a kovetelményeknek.
Az 6t sebességfokozat lehetové teszi mind a varosi forgalomban, mind a hegyi- és autéutakon
a maximdlis kihaszndldst.

A tipus tervez6i a kedvezd jellemzok mellett arra is gondoltak, hogy a szerelést a lehetd
legegyszeriibbé tegyék, és az esetleges javitasok a leggyorsabban elvégezhetdk legyenek.
Ennek az elképzelésnek egyik {6 irdnyvonala, hogy a motorblokk kiszerelése nélkiil mind a
sebességvaltd, mind a forgattyls hajtémii javitasai végrehajthatok.

Rendkiviil fontosnak tartjuk, hogy a szervizmiihelyek és az érdekek a miithelykdnyv komoly
tanulmanyozdsdval kezdjék meg a motorkerékpar szervizmunk4jat és javitasat, mert csak igy
képzelheto el a sziikséges munkalatok tokéletes elvégzése.

Felhivjuk a figyelmet a szerviz-szerszamkészletre, ami minden szétszereléskor komoly
segitséget jelent. Ezek nélkiil esetleg az egyes alkatrészek széthizasakor roncsolédasok
kovetkezhetnek be. Biztosak vagyunk abban, hogy a tipus megismerése utin az iizemek
szivesen foglalkoznak motorkerékparjainkkal, mert megolddsaiban a mai kor
kovetelményeinek minden szempontbdl megfelel, és a gyors javitési lehetdség nagyfoki
konnyebbséget jelent egyéb mas tipusokkal szemben.

A Csepeli Motorkerékpargyar Igazgatosaga, tervezomérnokei és szakemberei remélik, hogy
ez a mithelykonyv az Onok részére megfeleld segitséget nyijt munkdjukhoz. Komolyabb
probléma jelentkezése esetén szivesen vessziik miiszaki iigyben megkeresésiikre.

Miiszaki jellemzok, f6 méretek

2. 4bra.
Muikodési elv kétiitemi, hurokoblitéses
Hengerek szdma 2
Furatatmérd X 56 mm
Loket 50 mm

Lokettérfogat 246 cm3



Forgattyus felek ékelési szoge
Stritési viszony

Motor teljesitménye
Legnagyobb forgatényomaték
Gyujto és vilagitd berendezés
Eldgyujtds mm-ben
Gyujtogyertya hoértéke
Gyujtogyertya polushézaga
Porlasztok szama

Porlasztok tipusa

Porlaszté torokmérete
fofivoka
tisfivéoka
iresjarati fivoka
potlevegd fuvoka

dusito favoka
Uzemanyag

Keverési arany

Uzemanyagfogyasztés

180°

85:1-11,5:1

22 LE 7500 fordulat/perc esetén

2,1 mkp/6000 fordulat/perc esetén
DG20 tip. 6 V/65 W fotengely dinam6
1,9 +0,1 mm

240-260

0,6 mm

2

P20

20 mm
1 (0,8 mm bejaraté fivoka
X2,65
0,30
1,3 mm
(0,6 mm
86-92 oktanszamu benzin és Arol 2T kétiitemi
motorolajkeveréke
1:25
4,2 liter/100 km (70 km/h sebesség esetén)

Forgattyus tengely kétrészes, bonthat6

Forgattyus tengely csapagyazasa
Forgattyus csapagyak
Dugattyiagytiri
Dugattyicsapszeg
Sebességvalto csapagyazds

Els6, hatsokerék csapagyazésa

Els6 rugézas
Maximalis rug6z6 tt
Héts6 rugézas
Maximalis rug6z6 tt
Erdatvitel (fétengely és
tengelykapcsold kozott
Tengelykapcsold
Sebességvaltd
Sebességvalto szerkezet

Hatsokerék meghajtas

2 db 6006-0s és 2 db 6205-6s C3 golydscsapagy
2 db K 22x29x15 F acélkosaras gorgds csapagy
2 db ® 56x2 mm dugattyinként

H 15 mm

2 db 6303 és 2 db 6204 C3 jelli golydscsapagy

2 db 6302 golydscsapagy kerékagyanként és 1 db 6205
golydscsapdgy lanckerékagyban

olajcsillapitasu teleszkopvilla
130 mm
olajcsillapitasu allithat6 rugéstagokkal szerelt lengdhinta

90 mm
ferdefogazasu fogaskerékpar

olajban futd, parafa sirl6do betéttel

dobvaltéval

5/8"x1,4" ® 10,6 mm gorgds lanc



Attételek
Fotengely - tengelykapcsold

Sebességvalto - hatsokerék

1:3,25
1:2,67 (sz616)
1 : 2,86 (oldalkocsi)

Osszmodositds a fotengely és hitsokerék kozott

I. sebességi fokozatban
II. sebességi fokozatban
III. sebességi fokozatban
IV. sebességi fokozatban
V. sebességi fokozatban

Kendolaj a sebességvaltoban

Gumiabroncsok

Kerék abroncs

Gumiabroncsok 1égnyomdsa

sz0l6
oldalkocsis

oldalkocsi kerék
Fékek
Uzemanyagtartaly
Elektromos berendezés
Akkumulator

Gyujtotekercs

Fesziiltségszabalyozo

s7616 oldalkocsi
24.4 26,2
14,05 15,1
10,50 11,25
8,25 8,85
7,15 7,68
0,8-1 liter motorolaj
SAE 40 nyéron
SAE 30 télen
eldl 3,00"x18"
hétul 3,25"x18"
oldalkocsi 3,00"x18"
2,15 Bx18"
elol 1,4 att
hatul 2,0 att
elol 1,5 att
hatul 2,6 att

1,4 att

1 160x30 mm, expanzids dobfék
16,5 liter, tartalék 3 liter

muianyaghdzas, fesziiltség 6 V
kapacitas 12 Ah

méretei: 122x60x135 mm

2 db fesziiltség 6 V

KM 23 tipusu kétoszlopos
bekapcs. fesziiltség 6,2 -6,7 V
névleges fesziiltség 6 V
iiresjarati fesziiltség 7-7,5 V
terhelési fesziiltség 6,2-68, V
terhelési aram 9,5-10,5 A



Fényszord

1zz6k

Héats6 lampa
1zz6

Sebességmérd ora

1zz6
Jelzokiirt

Maximalis sebesség

Tart6s utazésebesség

Gyorsit6 képesség

Legnagyobb fékhatas
Ures sily
Hasznos suly

Teljes suly

Tengelytdvolsdg
Legnagyobb szélesség
Teljes hossz

Els6 tengelynyomas

Hatsé tengelynyomads

visszdram 1-4 A

160 mm

6V 33/35 W Duolux BA 20 d 15-16 tip.
6 V 1,5 W torpeizzé BA 9 s 26-76 tip.
VT-5 tipus

6 V 5/18 W kétszdlas BAY 15 d/B 1083
méréshatar 0-160 km/h

szamlalé 100 000 km-ig

modositas 1000 fordulat=1 km
3db6V 1,2 W torpeizzé BA 7 s
tanyérkiirt 6 V 95 dB hangerdvel

sz616 130 km/h
oldalkocsival 105 km/h
sz616 100 km/h
oldalkocsival 85 km/h
0-60 km/h 3,5 s
0-80 km/h 6 s
0-100 km/h 10 s
5 m/S2 lassulds (els6-hétso fék egyiitt)
142 kp
155,9 kp
320 kp két személlyel terhelve sz6lémotor + 14 kp
csomag
1300 mm
615 mm
2010 mm
iires: 69,9 kp
egy személy: 92,8 kp
két személy: 97,5kp
tires: 86 kp
egy személy: 137 kp
két személy: 208,4 kp

Szerszamkészlet
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3. abra. Szerviz-szerszamkészlet

. nyomatékkulcs és tengely

. tdmaszt6 bak a forgattyus tengelyhez

. hajtérud persely kihiizé

. dinam¢ lehtiz6 csavar

. forgattyihazfedél lehtiz6 csavar

. csapagyszereld készlet

. 10gzit6 lamella

. lanckerék kitdmaszto

. simmering kihizé és beverd készlet

. simmering kihtizé és bever6 készlet

. simmering kihtiz6 és bever6 készlet

. védohiivelyek simmering szereléséhez
. védbhiivelyek simmering szereléséhez
. védbhiivelyek simmering szereléséhez
. védohiivelyek simmering szereléséhez
. motorszereld allvany

. sebességvalto ellendrzo késziilék és mozgat6 kulcs
. dugattyu csapszeg kihizé

. 10gzit6 az inditd tengelyhez



20.
21.
22.
23.
24.
25.
26.
27.
28.
29.
30.
31.
32.
33.

fogaskerék szerel6 készlet

hézagmérd

himbatengely vezetd tiiske

biztosité gylri kiemeld

kormos kulcs a kipufogéhoz

villaszdr szereld tiiske

csapos kulcs a hangtompitéhoz

védohiively az elsd villa tomitd simmeringhez
villafej kitdmaszt6

gyuris kulcs, kulcsnyillas

simmering ki- és beszereld készlet az elsd villdhoz
csapos kulcs az elsé villa kipos hiivelyéhez
gumibetét szereld készlet

goly6 tarcsara szerel készlet az els6 villdhoz

4. abra. Szerviz-szerszamkészlet ladaban

Motorblokk



Nagy szilardsagud, konnylifém 6tvozetbdl, présontstt osztatlan
kivitelben késziil (5. dbra). A sebességvalto és a forgattyus
hajtéomi részeit kiilon fedelek zarjak le.

Ez a megoldas lehetové teszi a sebességvalto és a forgattyus
tengely szerelését a motorblokknak vazbol valo kiszerelése
nélkiil. A kiils6 fedelek bordazottak a megfeleld hiités
céljabdl. A motorhdzhoz siillyesztett fejii csavarok rogzitik.
Parhuzamos elrendezésti, modifikator ontottvas hengerek,
nagyméretll hlité bordazat és a megfeleld csatornarendszer
teszi lehetévé a 22 LE teljesitményt. 5. dbra. A motorblokk

A hengerfejek égéstere kiilonleges kialakitasu. A kozépre

helyezett gytjtogyertya elsegiti a nagy literteljesitmény elérését. A henger és a hengerfej
kozott kétféle vastagsdga tomités alkalmazhat6, igy a stiritési viszony 11,5 : 1 vagy 8,5 : 1
értéknek felel meg.

A forgattyts tengely két részes €s kiilonleges expanzids kotéssel egyesitett. Ez lehetdvé teszi
az egymadstdl fiiggetlen kiszerelést, illetve cserét. A két fél ékelési szoge 180°, megfeleld
biztositassal. A belsd csapagyak kozott sturlédasmentesen miikddo labirinttomités zarja el a
két forgattyuisteret egymastol.

A hajtékarok csapigyazasa a forgattyds csapokon acélkosaras gorgdsorok. a jobb oldali
forgattyus tengelyfél csonk a fétengely dinamo forgérészének szerelésére van kialakitva.

A bal oldali forgattyts tengelyfél csonkjahoz csatlakozo ferde fogazasu fogaskerék tovabbitja
a motor nyomatékat a tengelykapcsolo felé.

A teljes forgattytis mechanizmus nagy gondossaggal kiegyensilyozott. A dugattyik magas
szilicium tartalmud konnyiifém 6tvozetbdl, kokilla ontéssel késziilnek. a tengelykapcsold 5 +4
tarcsas, parafabetétes, olajban futd. Az 5 fokozatd sebességvaltot a 1abito, a kilincsmdi, a
villamozgat6 dob és a 3 toldvilla segitségével miikodtetjiik. A tengely és a fogaskerék
betétedzett 6tvozott acélbol korrigalt fogazassal késziilnek.

A szabadonfuto6 kerekek bronzperselyeken futnak. A sebességvaltas sorrendje a 1abito felfelé
huazasaval 0-1-2-3-4-5, a 14bit6 lenyomasaval 5-4-3-2-1-0. A sebességvaltohdzba van beépitve
a kilométerorat meghajté attétel.

Az egyenként 125 cm’-es hengerek, akkumulatorgytjtds révén konnyen indithatok. A
labinditoval inditjuk be, ami haszndlaton kiviil menetirdnyba befordithatd.

A motor 2 db X 20 mm torokméretli kozépuszohazas inditd tolattyts porlasztéval szerelt.
Normal kivitel esetén szivashangcsokkentd edénnyel, sportkivitel esetén miianyaghazas
1égsziir6kkel keriilnek szerelésre.

Az alkalmazott dinamé 6 V 65 W nagy teljesitményti
fotengely dinamd. Szabalyozasat kétoszlopos
fesziiltsé€gszabalyozo végzi.

A motorblokk 3 db M 8-as 4tmérd csavarral a motorhdzba
ontott acél csoveken keresztill van a vazba rogzitve.

A 6a, b, c dbrdk a P20 motor teljesitmény, nyomaték,
fogyasztds gorbéjét, a sebességi diagramot, az egyes
sebességi fokozatok kapcsoldsdnak gyorsulds és lassulds
gorbéjét tartalmazzak.




mmm 0% 0% % Emetkead

Forgattyus tengely

Két darabbdl: a jobb és bal oldalibdl all. A két felet feszitokiippal és gytiriivel M 14x1,5
hatlapfejii csavar fogja dssze.

A két forgattyidhdz terek labirintus tomitégytlirt zarja el egymastol.

A forgattyts tengely 2 db 6205 C3 és 2 db 6006 C3 csapagyon fut.

A forgattyus tengelyfelek egymashoz képest 180°-o0s helyzetet a tengelyvégbe bemart
€kpalyak és a 4x4x22 mm-es hornyos retesz hatarozza meg.

Mint méar emlitettiik, a forgattyus tengelyfelek kiilon-kiilon is cserélhetok meghibasodas
esetén. Ehhez a szerelési munkdhoz a motort a vazbdl kiszerelni nem kell, a specidlis
szerszamok hasznélata azonban feltétleniil sziikséges. A hajtokar, a forgattytcsap és a
forgattyus csapagy cseréjekor a 7a, b, ¢, d dbrak szinjelzéseit be kell tartani.

Névleges henger & 56 mm
D1 155657  (ovdl- 0,08
'ﬂt + +
< D2 1557179 (ovdl- 0,08

L .—l-"*—-—- 9 9
‘“*Z?réi/f L D3 05579 (ovdl- 0,084
IS S R . N )
h{ﬁ—‘f T D4 1559099  (ovdl- 0,08
D5 155929 (ovil- 0,08

b
& T D6 x 55935002
]LO(—L?" D7 15591
Gy

% 15 0/-0,005 z61d
7a dbra. A dugattyd méretei D8 1 15 0/- 2 15-0,06/-0,011  kék
0,017 15 -0,011/- )
0’017 sarga
%15 -0,003/-0,026 % 15 -0,003/-0,008  z5ld
W %15 -0,009/-0,014  kék
% 15-0,015/-0,020  sérga



x15-0,021/-0,026  fehér

122 +0,014/+0,010  fehér

=\ 22 +0,010/+0,006  kék
"l_'.'— Lezz'iis 22 +0,014/-0,006 122 +0,006/+0,002  sérga
=!J 22 +0,002/-0,002  fekete

o thrw A forgatydestn mirors 22 -0,002/-0,006 lila

Td dbra. A hajuélkar méretei

Dugattyua

Mar futott hengerbe csak addig szabad 1ij alapméretii dugattyit beszerelni, amig a henger
maximadlis kopasa X-ben mérve 0,03 mm-nél kisebb, és a henger furatan a dugattyd behuzastol
vagy egyéb okbol szarmazé nagyobb sériilések nincsenek. Nagyobb kopés esetén tokéletes
bejarédas mar nem lehetséges. Helytelen 0,03 mm-nél kisebb kopast hengerbe magasabb
osztalyu (-1 hengerbe +1, vagy +2 jelil) dugattytit beszerelni, mert a henger kevésbé
igénybevett részei joforman nem kopnak, és az tjabb bejaratds sordn a beszorulasi veszély
sokkal nagyobb, mint eredetileg volt.

Uj dugattyiit kell beszerelni, ha a hengert felfiirjuk vagy hénoljuk, esetleg dj hengert
szereliink fel. Gondoljunk arra, hogy kétiitem{i motor esetében a dugattyd nemcsak a motor
nyomatékat szolgaltatja, hanem egyben vezérlést is végez, ezért sokkal kisebb mértékii
dugattytikopas engedheté meg, mint négyiitemli motorok esetén. A beszorult dugattytd olyan
nagymérvi sériilést szenvedhet, hogy paléstjardl egyes részek leszakadnak, és a hengerfalra
kenddve a dugattytit tonkreteszik.

A dugattyu nincs bejarddva, ha feliiletének 1/3 részén a megmunkdlt fényes feliilet még
felismerhetd. A jol bejarddott dugattyud palastja fényes és sotétbarna foltoktl mentes, tompa
sziirke szinii. A dugattyugytriik kozotti és a felsd gytriik kozétt egyik oldalon fekete, a
madsikon vildgosbarna elszinez8dést latunk, ez a hajtokar helytelen derékszdgbe 4llitasabol
szarmazik (8a, b, ¢ dbrak).

8a. dbra. Helyesen szerelt és j61 8b. dbra. Nem megfeleléen 8c. dbra. Tdlméretes dugattyd

bejaratott, valamint derékszogelt hajtérad szerelésének kovetkezménye:
szerelésének kovetkezménye: a rovid tizemeltetés utdn a
dugattyd egyik oldaldn erds leggondosabb jaratds mellett is



lefijas, kormosodas mutatkozik ragadasi tiinetek mutatkoznak
korkorosen, ami a dugattyu,
esetleg a henger
tonkremenéséhez vezet

Ha egyéb sériilés a dugattyicserét nem indokolja, a derékszogbe alltast késziilék segitségével
végezhetjiik el. A derékszogbe val6 4llitdst minden dugattydcsere vagy dugattyticsapszegcsere
alkalmaval el kell végezni.

A dugattyik anyagmindsége:

O. Al Si. 20-Cu 1-Ni-Mg 1 6tvozetii hékezelt kokilladntvény.

A robbanétérrel érintkezé dombort feliilet vastagsdgi 6 mm, mig a gytirtik alatti paldstfeliilet
falvastagsdga a minimalis dugattyusuly €s a minimalis hotagulds miatt 2,5 mm. A dugattyd
bolintasabol eredd dugattyicsorgés elkeriilése és a konnyl bejarathat6sag céljabdl a dugattyd
kipos-oval méretiire késziil.

Dugattytigyiiri, dugattyicsapszeg

Az 1j dugattyu szerelésekor rendkiviil fontos a dugattytigytirtik beépitésének mddja, mert a
dugattyigytirtik a bejaratas elsé 1000-1500 kilométerében erdsen kopnak. A henger
feliiletének titkrosségével egyidejiien a gytiriik kopasa erés mértékben csokken.

Szerelés elbtt a gytirit egyenként helyezziik a hengerbe, ligyelve arra, hogy a hengertalppal
parhuzamosan helyezkedjenek el. A gytirtik két vége kozott a 1égrésnek 0,15-0,2 mm kozott
kell lenni. A gylriik végleges szerelése eldtt gydzddjiink meg arrdl, hogy a dugattyd
hornyaiban akaddlytalanul el tudnak-e helyezkedni. E célb6l a hornyokban koriilgorditjiik a
gyurtiket. A gytiriknek sehol sem szabad a horonybdl a dugattyi kiilsé dtmérdje folé
emelkedni, és gorgetés kozben megszorulni. A gylirti elforgatdsanak meggatldsdhoz hasznalt
gylriibiztosito szegnek az érintkezésig 0sszenyomott dugattydgylirii vdjatdban érzékelhetd
jatékkel kell elférni.

Amennyiben haszndlt dugattyt gytrdit cseréljiik, dgy a dugattydgyilirii hornyaiba rakédott
olajkormot legkonnyebben élesre reszelt, hasznalt dugattydgytriivel tavolithatjuk el.

A torések elkeriilése végett a dugattyigytrik le- és felszereléséhez lehetdleg e célra késziilt
fog6t hasznéljunk.

Uj dugattyi szerelése esetén feltétleniil indokolt a dugattytcsapszeg cseréje is. A
dugattyticsapszeg kiszerelését a 28. dbra szemlélteti.

Hajtokar, gorgoscsapagy

A henger, hengerfej €s dugattyti leszerelése utan a forgattyus tengely alsé holtponti
helyzetében megvizsgalhatjuk a hajtokar alsé gorgdscsapaszazasanak allapotat. Ezt gy
ellendrizziik, hogy a hajtdkart a dugattydicsapszeg irdnyaban jobbra-balra billentjiik. A két
sz€1s6 helyzet kozotti elmozdulds (oldalirdnyu jaték) a hengertalp szintjében mérve 0,5-0,7
mm-nél tobb nem lehet.

A forgattyus tengelyt akkor is ki kell cserélni, ha a hajtékar als6 gorgdscsapagyazdasanak
hosszirdnyu jatéka 20 m-ndl nagyobb, és a hajtékar cementalt részén olajkoksz
koromlerakdédas lathato.



Ez minden esetben az edzett alkatrészek kilagyulasat jelzi, és még, ha a csapagyazas jatéka
kisebb is, mint a megengedett, rovid idon beliil a csapidgyazas tonkremegy.

Tengelykapcsolo

A sebességvalto hajtotengely bal oldali végére van a tengelykapcsold felszerelve. 5 db sirl6dé
lamella (mozgdtarcsa) és 4 db sima lamella (all6tarcsa) keriil beszerelésre.

A ferdefogazasui fogaskerékkel ellatott nagy kosar altal kozvetitett nyomatékot a kis kosaron
keresztiil a hajtotengelyre a lamellak viszik at. A sziikséges strlddderdt 5 db tengelykapcsold
rugd adja a nyomotarcsa kozvetitésével. A kiemelést a kiemel6tengely végzi a hajtétengely
furatdban elhelyezett 2 db nyomdpdlca, nyomdgolyd, valamint a nyomoétarcsdban elhelyezett
menetes allitdcsavar segitségével. A tengelykapcsold kiemelGtengely mozgatdsat a
kinyomokar és ehhez6 csatlakozé beowdenhuzal segitségével a kormanyon lehet elvégezni.

A tengelykapcsold nagy kosar kiemelt helyzetben a hajtétengelyen elhelyezett tavtartd
perselyen forog.

A P20 tipus tengelykapcsoldja, figyelembe véve az atvitt nagy nyomatékot, kényes szerkezet,
és bedllitasat kiilonos gonddal kell elvégezni. Ugyelni kell arra, hogy az egyes lamelldk és a
nyomotarcesa iitése a minimadlis legyen. Meghibdsoddsa esetén a motor kiemelése nem
sziikséges, a szét-, ill. Osszeszerelését a késobbiekben részletesen ismertetjiik. Szétszerelés
utdn konnyen megallapithatd, mely alkatrészek hibdsak, ezeket ki kell cserélni. A surl6do
lamelldkra (mozgdtarcsdkra) a surl6dé betét (parafa) miianyag ragasztdval van felragasztva. A
tarcsa meghibdsoddsa esetén minden koriilmények kozott 4j tarcsat kell beszerelni.

A kiils6 haz Z=65 fogszamu fogaskerekét és forgattyus tengelyre szerelt ferdefogazasu Z=20
fogszdmu fogaskerekét a gyarban kiilonds gonddal, miiszerekkel lehetséges, ellenkezd esetben
erds fogaskerékzajjal lehet szamolni.

A tengelykapcsold bealltasét kisebb allitas esetén a korméanyon levd kiemel6karon
végezhetjiik el, gondosan iigyelve arra, hogy 3-4 mm-es 1égrés legyen (9. dbra).

9. abra 10. abra

Amennyiben a bedllitds a kiemeldkaron mar nem lehetséges, ugy belso utdnallitast kell
végezniink. 22-es zart kulccsal a bal oldali fedél kozepén levo, a tengelykapcsold allitasara és
az olaj betoltésére szolgdl6 zardcsavart csavarjuk ki, igy lathatéva vilik a tengelykapcsold
nyomolap kozepén elhelyezett hasitott feju tengelykapcsolé-allitéesavar és a rogzitésére M
10x1 anya. Csavarhizoét illesztve az allitoesavar hornydba, egy 17-es nyilasu csokulccsal
lazitsuk meg a rogzitéanyat, majd az allitocsavar addig csavarjuk



be-, ill. kifelé (miutdn a kormanyon levd éllitécsavart teljesen
behajtottuk), mig a jobb oldali henger porlasztdja alatt levod
tengelykapcsold kiemelOkar holtjatéka a 10. dbra szerint 4-5 mm. lesz.
Ebben a helyzetben a csavarhiizé és a csokulcs segitségével a
rogzitdanyat hizzuk meg és ismételten ellendrizziik a tengelykapcsold
- kar holtjatékat (11. abra). Ezutén az el6zdek szerint éllitsuk be a

& kormdnyon levé dllitdcsavar segitségével a bowden holtjatékot is.
Végiil csavarjuk vissza az allitd nyilas zaréanyéjat.

11. abra
Sebességvalto

A megfelel6 fogaskerekek Gsszekapcsoldsa a sebességvaltd szerkezet (12. dbra) végzi.
Miikodése a kovtkezd.

12. abra

A sebességvalto labitokart felfelé hiizva a tengellyel egybekotott mozgatdkar hétrafelé
mozdul el €s vele egyiitt elmozdul a Iépetdkar is. Az elébbi a mozgatdkarra csappal van
felszerelve. A csap koriil elfordulhat és eredeti helyzetébe spirdlrugd hizza vissza, amelynek
egyik vége a léptetOkar furataba illeszkedik, a masik vége pedig a mozgatdkarhoz rogzitett.
A mozgatdkar menetes furatdba illeszkedik egy M 6-o0s excenter csavar, amely segitségével a
kozépallas villdsrugdja a mozgatdkart €s a sebességvaltd 1abitét valtas utdn ismét
kozépallasba hiizza. Az excenter segitségével a holtjaték 4llithat6 be. A bedllitds utdn a
rogzitdanyit meg kell hizni.

A IéptetOkar csatlakozik a léptetétarcsa csapjahoz, amely helyzetileg a vezérlédoghoz
rogzitett. A vezérlddobnak két palydja van: a bal oldali palya az 1., 2., 3., 4. sebesség, a jobb
oldali pdlya pedig az 5. sebesség kapcsoldvilla mozgatdsat teszi lehetdvé. A 1éptetkar
elforditja a hozz4 rogzitett sebességvalto dobot, és a sebességvalté dob palyai jobbra-balra a
kivéant sebességnek megfelelden toljék el a véltdvillakat. A valtovilldk a sebességvalté dob
eldtt és mogott elhelyezett villavezetd ridon csidsznak. kitdmasztasukat a sebességvaltd
dobon, illetve a dob tengelyén valositottdk meg. A dobbal egy darabbdl kiképezve késziil a
helyzetrogzit6 (arretdlo) csillag. Rogzitésre a rogzitOkar szolgal, amelyet excenteres menetes
csapra erositenek fel. Ezzel a gorgd helyzete allithatd. A gorgdre vald szoritasat rugd végzi.



A menetirany szerinti bal oldali elso villa a 3. és 4. sebesség kapcsoldsat, a menetirany
szerinti hatso bal oldali villa az 1. és 2. sebesség kapcsoldsat, a menetirdny szerinti hatsé
tengelyen elhelyezett jobb oldali villa pedig az 5. sebesség kapcsolasat végzi.

A sebességvalto kapcsolasat kormos fogaskerekek, ablakos kerekek és bordas tengelyek
végzik (13. dbra).

13. abra

0 helyzetben
a fogaskerekek kozott kapcsolat nincs. A hajtétengelyt a fotengely végén levo ferdefogazasi
kerék a tengelykapcsol6 fogaskerekén keresztiil meghajtja.

1. fokozatban
a hajtott tengelyen a 31 fogi fogaskerék kdrmebe kapcsolddik bele a 3. sebesség 23 fogu
hajtott fogaskereke.

2. fokozatban

a 2 sebesség kapcsoldsakor az 1. sebességnél emlitett két fogaskerék szétkapcsolddik és a 3.
sebesség hajtott fogaskereke ellenkezd oldalon kapcsolddik a 2. sebesség 26 fogszamu hajtott
fogaskerékbe.

3. fokozatban
az el6z6 kapcsolat megsziinésével egyidejlileg a 2. sebesség 16 fogu hajté fogaskereke
kapcsolddik a 3. sebesség 19 fogu hajté fogaskerekébe.

4. fokozatban
az el6ébbi kapcsolat megsziinésével ugyanaz a fogaskerék ellenkezd irdnyba tolva kapcsolddik
a 4. sebesség 21 fogu hajt6 fogaskerekéhez.

5. fokozatban
az elébbi kapcsolat megsziinésével egy harmadik kapcsoldvilla belépésével az 5. sebesség 19
fogu hajtott fogaskerekét a 4. sebesség 20 fogu hajtott fogakerekéhez kapcsolja.



A visszakapcsolds sorrendje forditott.

A P20 tipus sebességvalté (mint arr6l még szo lesz) egy szerel6lapra van felszerelve. Ez a
megoldas azzal az elonnyel jar, hogy barmelyik alkatrész meghibdsodasa esetén nem
sziikséges a motor kiszerelése a vazbdl. A hibas alkatrész cseréje a vazba épitett motor
esetében is elvégezhetd.

Kiszerelés utin a szerviz-szerszamkészlet megfeleld szerszdmaba a valt6 kozvetleniil
beépithetd €s mozgatasaval mindn hiba azonnal ellendrizhetd. A hibadk megéllapitasa, ill. a
sziikséges bedllitdsok a késziilék segitségével végrehajthatok. A hibas alkatrészek cseréje a
motor szétszerelése soran emlitett modon végezhetd. Minden esetben iigyeljiink ara, hogy
eredet, gyari alkatrészeket épitsiink be. Fogaskerekek esetében csak fogaskerék parok cseréje
célravezetd, mert a fél megolddsok tovabbi meghibdsodasokra vezethetnek.

Olajcsere a sebességvaltoban

El6szor az elsé 1500 km lefutdsa utin, a késébbieken pedig a karbantartasi €s kenési tablazat
eldirdsa szerint a sebességvaltoban olajat cseréliink. Az olajleeresztést mindig akkor végezziik
el, ha a motor lizemmeleg, mert igy gyorsabban kifolyik és a felkavar iiledéket is magdval
viszi. Az olajleeresztd-csavart a motorhdz alsd részén talaljuk. A zarécsavarba sajtolt
permanens magnes fogva tartja a kopas kovetkeztében levald acélszemcséket,
megakaddlyozza, hogy az olaj azokat sikl6 feliiletekhez hordja.

Az olajcseréhez eldszor oldjuk 22 mm-es zartkulccsal a bal fedél kdzepén levo
tengelykapcsol6-dllitasra és olajebetdltésre szolgdld zardcsavart, hogy a kifoly6 olaj helyére a
levegd akadalytalanul bejuthasson (14. dbra).

A motor alé gytijttdlat helyeziink, a leeresztécsavart 19 mm-es kulccsal meglazitjuk, majd
kézzel kicsavarjuk (15. dbra). Az olaj kifolydsa utdn a leeresztdcsavar megtisztitva
visszacsavarjuk és j6l meghiizzuk. Ugyeljiink a tomitéal4tét sértetlenségére és tisztasagara,
homok vagy szennyezés a tobitd feliiletre és a menetre ne keriiljon.

A friss olajat a bal oldali zarécsavar eltavolitidsa utdn tudjuk betolteni. Célszerii egy tolcsérre
megfeleld méretii lagy PVC csovet hiizni, igy az olaj betoltéséhez felesleges a motor oldalt
donteni (16. abra).

Csavarjuk ki az M 6-0s hornyoltfejii nivocsavart €s addig toltsiink olaja a sebességvaltéa, mig
a nivocsavar furatdba megjelenik. A sziikséges olajmennyiség 0,8-1 liter. Az olajszint
ellendrzésekor a motorkerékpart allvanyra kell éllitani.

Az olaj betoltése utan a nivocsavart és a zardcsavart szereljiik vissza, tigyelve a tomitések
sértetlenségére.

14. abra



15. abra 16. abra

Ajdnlott sebességvdltoolaj mindségek
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Kipufogé és hangtompit6 berendezés, szivashangtompito

A kipufogé és hangtompit6 berendezés a motor lényeges tartozéka, amely befolydssal van a
kétiitemi motor miikodésére, teljesitményére, fogyasztasara.

A fentiek szerint a kipufogdcsovet €s a hangtompitot a motor emlitett tulajdonsagait
befolyasold egyéb szerkezeti elemekkel egyiitt hosszas fékpadi orszaguti kisérletek alapjan
kivitelezték. Ezek médositasa tehiat nem engedhetd meg.

A szivashangtompitdval egyiitt alkalmazott hangtompitédob az eldirt médon végzet mérések
soran maxmalis gyorsitds mellett is lehetové teszi a 86 dB zajszint betartasat.

A hangtompitok betétcsove (amelynek tomitésére hoallé gumigytiri van a hangtompitédob
végére szerelve) a hangtompitédobbdl kihiizhato.

A kétiitemii motor keverék olajozassal mikodik. Ez azt jelenti, hogy az iizemanyaghoz kell
hozzakeverni megfeleld aranyban a motor kenésére szolgalo olajat. A P20 tipust gyéari elirds
szerint bejaratasi id6 alatt 1 : 20, bejaratas utan 1 : 25 kétiitem{i motorolaj - benzin keverékkel
kell izemeltetni.

A keverék hasznalatabdl adédik, hogy az iizemanyaggal egyiitt beszivott olaj a henger
égésterében elég, és elégése kozben koksz képzddik. A koksz felrakddik a hengerfej belsd
feliiletére, a dugattyu tetejére, de berakddik a henger kipufogdcsatorndiba, az elégett gaz
dramldsa sordn a kipufog6csdbe és a hangtompitddobba is. A lerakédot kokszréteg minimaélis
abban az esetben, ha a kétiitem{i motorokhoz eldirt specidlis motorolajat az eldiréds szerint
hasznéljuk. Rendkiviil kdros, éppen a koksz lerak6ddsa miatt, mas mindségii motorolaj
haszndlata, illetve magasabb szdzalékban val6 keverése. Ebben az esetben ugyanis a
kokszképzddés erdsebb lesz, a lerakddott koksz akaddlyozza a megfeleld hdatadast, iizem
kozben felizzik, ongyulladdst okozhat, masrészt pedig eltomheti a kipufogdcsatorndkat és a
kipufogdcsovet, hangompité rendszert. Ezeknek az okoknak mindegyike egyrészt a motor
teljesitményének csokkenéséhez, masrészt élettartamanak rovidiiléséhez vezet.

A nagyfoku hangtompitds miatt a P20 motorkerékpar hangtompitdjaban elhelyezett betétcsd
kis &tmérdju furatokkal van ellatva, amelyek normadl keverési ardny esetén is hajlamosak a



tomddésre, ezért a betétcsdvek az M 4-es rogzitdcsavarok kicsavardsa utan kihuzhatok (17.

abra).
v,

o

17. abra 18. abra

Az alkormozddott betétcsovet hegesztopisztollyal vagy forrasztdlampaval kell melegiteni, és
az elégett olajkokszot a kiils6 feliiletr6l drétkefével, a belso feliiletrdl csavarhizéval kell
eltavolitani. A betétcs6 visszaszerelésekor tigyeljiink arra, hogy a tomité gumigyiiri és a
hangtompitédobban elhelyezett lamellaképek legyenek.

A hhangtompitédob végén menet van, amelyhez hengeres furatokkal ellatott anya csatlakozik.
A nagtompitédob furatdba illesztett kipufogécsovet a 18. dbra szerint a kipufogdcsdre csavart
azbesztzsindrral tomitjk el. A megfeleld vastagsagi azbesztzsindr négyszer-6tszot jobb
menetemelkedésének megfelelden korbe kell tekerni a kipufogécsévon, kozvetlen a
hangtompitédob menetes része eldtt tigy, hogy szorosan illeszkedjen a kipufogdcsore.

Az anyagéit kézzel a hangtompité menetes részére rakapatjuk, és ameddig kézzel lehetséges
felcsavarjuk, majd a kiilsé atmérdn elhelyezett furatokba illesztett 26-os szamu korméskulcs
segitségével hizzuk meg véglegesen.

Ha a betétcsdveket hosszi ideig nem tisztitjuk, nemcsak a furatok tomdédnek el, hanem a
hangtompitddob tarcsds betétei és a betétcsd kozé lerakddott kokszréteg megakadélyozza a
betétcsO kihizasat. Ilyen esetben ennek végrehajtisa a cs6 roncsolédasa nélkiil nem
lehetséges.

A hangtompitddob leszerelése ebben az esetben nem sziikséges. A betétcso kiszerelése utan
néhany percre inditsuk el a motor, és rovid ideig tiraztatva, a betétcsé kihtizasakor levalt
szennyezO0dések a dobbdl eltdvoznak.

A motor bels6 koromtalanitasat 10 000 km utan kell elvégezni.

7

-

19. abra 20. abra

A motorra felszerelt szivashangtompitokat a 19. dbra mutatja. A szivdshangtompitdkat a
kovetkez6 modon kell leszerelni. A felsd részen taldlhato fiilet felerdsité M 6-os csavar
anydjat kér 10-is laptava villaskulccsal megoldjuk, majd az anyat, az alatétet és a csavar
eltavolitjuk. Ezutan a szivashangtompitdt a porlsztéhoz rogzitd bilincs szoritocsavarjat
csavarhhizéval meglazitjuk, és a szivashangtompitot a porlasztordl hatrafelé hiizva leemeljiik.



Amennyiben az akkumulator akaddlyozza, azt a helyérdl csatlakoz6 végek oldasa utan ki kell
emelni.

A szivashangtompito szétszereléséhez csavarhizo sziikséges.

A 1égsziiréracsot csavarhiizéval emelhetjiik ki. A 1égszliréracs a szivashangtompité-dobhoz
megfelelden kialakitott hornyaiba 4 db kiils6 atmérdjén kialakitott peremmel kapcsolodik.
Rogzitését a milanyag rugalmasséaga teszi lehetové. Kiszerelése utan hozzaférhetévé valik a 2
db védoracs és a 2 db fém szlir6betét, valamint a hangtompité milanyag betétdarab.

A szivashantompité-doboz szétszerelése 2000-2500 kilométerenként a betét tisztitdsa miatt
vélik sziikségessé. Tisztitasuk benzin-olaj keverékben végezziik el, amikor minden egyes
alkaltitrészt gondosan tisztara mosunk.

Osszeszerelés el6tt a levegdsziird szivacsokat kétiitemii motorolajjal kenjiik be. A sz{ir6
ugyanis csak olajozott dllapotban képes a levegd tisztitasara.

A szivashangtompité visszaszerelését a leszereléssel és szétszereléssel forditott sorrendben
végezziik el. A 20. dbra a szivashangtompitd-dobozt szétszerelt dllapotban mutatja.

Szétszerelés

A blokk szétszerelése

21. dbra. Motor és sebességvaltd metszete

Mint a Motorblokk c. fejezetben roviden megemlitettiik, a forgattyts tengely és a
sebességvalto szerkezet meghibasoddsa esetén nem feltétleniil sziikséges a motorblokk
kiemelése a vazbol. Ezek a hibdk a jobb, ill. bal oldali fedél és a megfelel6 alkatrészek
leszerelése utdn a vazba beépitett motorblokk esetében is kijavithatd (23. dbra). Az egyes
szerelési egységek szét-, ill. 0sszeszerelésének munkafazisait a kovetkezokben irjuk le
részletesen.



22. abra. 23. abra.

A kipufogdcs6 a bal oldali henger, ill. a tengelykapcsol6 leszerelése utdn a bal oldali
forgattyus tengely csapagyfedél is kiszerelhetd (24. dbra).

A bal oldali fedél és a tengelykapcsold, valamint meghajté lanckerék leszerelése utan a teljes
sebességvalto és sebességvaltod szerkezet szereldlappal egyiitt kiemelhetd (25. dbra).
Amennyiben a javitdsokat kiillonb6z6 okokbdl tigy kivanjuk elvégezni, hogy a motort
kiszereljiik, akkor a munkafolyamatot a kovetkezok szerint végezziik.

24. abra. 25. abra.

Kormos kulcesal megoldjuk a jobb és baloldali henger kipufogé anyadit. A gyertyapipakat
lehtizzuk a gyertydkrdl és a két szivohangtompité-dobozt a porlasztérdl leszereljiik, valamint
a porlaszté zaréfedélnek lecsavardsa utdn a két gaztolattyit a gdizbowdennel egyiitt a
porlasztobdl kihtizzuk. Ezzel parhuzamosan a porlasztok csatlakozdirdl a benzincsdveket
lehtizzuk, miutdn elézéleg meggydzddtiink a benzincsap elzardsardl. A jobb oldali két
siillyesztett fejii dinaméfedél felerdsitd csavar eltavolitdsa utdn a fedelet leszereljiik.

Az akkumulator pozitiv csatlakoz6 dugaszat széthizva dramtalanitjuk a berendezést. Utdna a
3 db kabelcsatlakozo6 csavart megoldva az elektromos vezetékeket leszereljiik a dinamérol.
Az allvanyra allitott motor hatsé kerekét forgatva, a patentszem biztosito rugéja az elso kis
lanckeréknél hozzaférhetové valik. Csavarhizo segitségével a biztosité rugdt letoljuk és a
hevedert eltavolitva, a patentszem ugyancsak a csavarhizoé segitségével a motorhaz felé
kitolhatd, és ezzel a lancot oldottuk.

A motort beerdsitd csavarok biztositd lemezét a felhajlitott helyeken vagéval visszahajlitjuk,
€s a 3 db motort beerdsito csavart M 14-es zart kulcs segitségével oldjuk, majd a csavarokat
kihdizzuk.

Ezek utan az egyik kézzel az inditét, masik kézzel a jobb oldali hengert megfogva, a motort a
vazbol konnyen kiemelhetd.



A henger leszerelése

A hengerfejet leszorité 4 db M 8-as anyat 14-es cs6kulccsal
lecsavarjuk, majd a t6csavaroktdl a hengerfejet lehizzuk.
Ezek utan el kell tavolitani a hengerfej tomitést, gondosan

iigyelve arra, hogy a csavarokrol valé lehizéaskor a tomités =
meg ne sériiljon. ﬁ ﬂ

A henger leszerelésekor nem sziikséges a hengerektdl a

porlasztét leszerelni (26. dbra). Azonban a két porlasztd

inditészivattyd részét 6sszekotd rudat a hengerek 26. abra.
leszerelése eldtt oldani kell dgy, hogy a furatbdl a

sasszegeket kihizzuk, és utdna az 6sszekoto rudat a szivatd emeld furatabdl eltavolitjuk.

A dugattyu leszerelése

Az els6 munkafézis, hogy a kiils6 csapszegbiztositot eltavolitjuk a 23-as szamu
biztositégyliri-kiemeldvel(27. dbra). a kiemelés el6tt ajanlatos megfeleld formédban a dugattyu
alatti nyitott részt lefedni, hogy az esetleg elszabadul6 biztosité ne keriiljon a forgattyus
részbe.

28. abra.

A csapszegbiztosito eltavolitdsa utdn keriil sor a dugattyicsap kihdzasara (28. dbra). A
szerelésnek ez a formédja csak abban az esetben oldhaté meg, ha a szervizszerszam
rendelkezésre all, és a féloldalas kihtizdshoz 18-as szadmu csapszeg kihizot kell alkalmazni. A
kihizdcsavart teljesen becsavarjuk. Ebben a helyzetben a szerszamot éttoljuk a
dugattyicsapszeg furatan. Az ellenkezd oldalrdl kicsiszas ellen biztositjuk a hasitott
lemezdarabbal, utdna a szerszdm tamaszté részét 17-es nyilasu villaskulccsal rogzitjiik, és 14-
es kulccsal a hizészerszam menetes részét mindaddig forgatjuk, amig a csapszeg a
dugattytibol olyan mértékben kicsuszik, hogy a hajtékarfej szabadda valik és a dugattyi a
hajtokarfejrél leemelhetd.

A motorblokk teljes szétszerelése eldtt sziikséges mindkét henger, ill. dugattyu leszerelése
hasonlé médon (29., 30. abra).
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29. abra. 30. abra.

A bal oldali fedél leszerelése el6tt sziikséges a sebességvaltd 14bito leszerelése, amelyhez 2 db
10-es nyilasu villaskulcs sziikséges. Az M 6-os anya olddsa utan a rogzitOcsavart kihizzuk, és
csavarhuzo segitségével a 1abitét a hornyolt tengelyrol letoljuk.

Az inditott M 8-as hengeresfejii csavar rogziti az inditétengelyen, amely egyuittal
forgastengelyiil szolgdl az indit6karnak. Kicsavardsa utdn az inditokar az inditokaragyrol
lehdzhaté. Itt tigyelni kell arra, hogy a rogzitégolyd €s rugd az inditokar lehtizasakor el ne
ugorjon.

Kovetkezd 1épésben csavarhiizé segitségével az inditdkaragy és a tdjolo ives retesz
eltdvolithat6 a tengelyrdl. Ezutdn csavarhizéval a bal oldali fedelet rogzitd 8 db siillyesztett
fejli M 6-os csavart megoldjuk és a fedelet gumikalapaccsal korbe iitdgetve lehizzuk a két
t4jolo csaprol.

Lehuzaskor iigyelni kell arra, hogy a fedél és a forgattyihdz kozott elhelyezett tomités
sértetlen maradjon (sériilés esetén annak cseréje sziikséges).

Szétszerelés

Tengelykapcsol6 szétszerelése

A fedél leszerelése utan a tengelykapcsold 5 db furatos 5 M-6s rug6 leszoritocsavarjat
szereljiik ki 8-as zart kulccsal, miutdn a csavarokat biztosité huzalt csip6fogdval szétvagjuk és
a furatokbol kihizzuk. Kovetkezd 1épésben a rugdkat €s az M 6-0s sima alatéteket a csapoktol
lehizzuk, majd a nyomotarcsat és a surlédotarcsakat szereljiik ki a tengelykapcesold hazbdl,
gondosan iigyelve arra, hogy a lamelldk sorrendje ne valtozzon meg. Sziikséges ez azért, mert
az egyes lamelldk iizem kézben mar 6sszekoptak, és 0sszeszereléskor csak igy érheto el a
csuszasmentes lizem.

Viago segitségével a kapcsoldtengelyt rogzitd anya biztositd lemezét visszahajlitjuk (31. dbra).
Ugyancsak visszahajlitjuk a forgattyus tengely csonkjara szerelt ferde fogd kereket rogzitd
csavar biztosité lemezét is. Majd a tengelykapcsol6 hdzba behelyezziik a rogzito lamellat,
amely a kiils6 és belso tengelykapcsold hazat 6sszekapcsolja és elforgas ellen rogziti. Ezutan
27-ees laptavi, zart kulccsal a jobbmenetii rogzitd anyat oldjuk és eltavolitjuk (32. dbra). 22-
es kulcsnyilasu zart kulccsal ugyancsak kicsavarjuk a forgattyus tengelyen levo ferdefogazasu
fogaskerék rogzitd csavarjat is (33. dbra).
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31. abra. 32. abra.
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33. abra. 34. abra.

A rogzitd lamella eltdvolitdsa utdn a tengelykapcsol6 belsé haz, majd a kiilsé haz és a
tengelykapcsold hdz persely a kapcsoldtengelyrdl lehtizhat6. Megfeleld kormos lehdzoval a
forgattyus tengelyen levo ferdefogazasu fogaskereket lehtizzuk (34. dbra).

A lanckerék leszerelése el0szor vagoval az orros biztosité lemez behajlitott részét
elegyengetjiik (35., 36. dbra).

35. abra. 36. abra.

A lanckereket a 8-as szamu szerviz-szerszammal rogzitjiik, utdna a lanckereket leszoritd anyat
27-es szamd, lehet6leg zart kulccsal fellazitjuk (37. dbra). Az anya eltdvolitdsa utan az orros
biztosité lemezt, majd a lanckereket a tengelyrdl leemeljiik (38. dbra).




A lanckerék levétele utan eltavolitjuk a tengelyrdl a tavtartd
gylirlit, majd a 9-es szdmu specidlis szerszdmot behelyezziik a
tavtarté gytirli helyére, és a 22-es nyildsu zart- vagy
villaskulccsal rogzitjiik a szerszamot. Utdna egy 17-es zart-
vagy villaskulccsal mindaddig hajtjuk befelé a kihizdszerszam
csavarjat, amig a tomoritégyliri a hazbdl ki nem csiszik (39.
abra).

Szétszerelés 39, 4bra.

A dinamo leszerelése

Els6 munkafazisa, hogy a hajtokart a forgattyus tengely elforduldsa ellen a 2-es szamu
tdmasztobakkal a képen lathat6 formdban rogzitjiik (40. dbra). Utdna a dinamé forgdrészt a
forgattyus tengelyre felerdsitd csavart egy 14-es kulccsal lecsavarjuk. Ezutdn a megszakito
kalapécsot vezErld biitykot eltavolitjuk. A dinamo allérészt 2 db hengeresfejli csavar rogziti,
amelyet csavarhiizé segitségével felszabaditunk (41. 4bra).
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40. abra. 41. abra.

Amennyiben az 4ll6érész sima hiizdsra helyébdl elmozdulni nem akar, a hdzrészt
gumikalapdaccsal, vagy ennek hidnyédban fakalapiccsal dvatosan korbeiitogetjiik, miutén az
allorész az illeszt perembdl kiemelhetd. Erészakosan ne feszitsiik, mert ez roncsolddédsra
vezethet.

Az allérész leemelése utan a 4-es szamud dinamolehizo
csavart becsavarjuk a dinamé allérész furatdba, és azt 14-es
nyilasu kulccsal évatosan hajtjuk befelé mindaddig, amig a
forgorész a forgattyus tengely kipos feliiletérdl
elszabadulva konnyen leemelhetd. A dinamé forgérész
leemelése utdn a lehizoszerszdmot a dinamo tengely
furatabdl kicsavarjuk, ugyanakkor kiemeljiik a fétengely
csapjabdl a dinamé forgdérész tajolasara szolgald éket (42. 42. 4bra.
abra).

Szétszerelés



A sebességvalto kiszerelése

Elsé fazisa, hogy a szervizszerszdmbdl a 19-es szamu
inditétengely-rogzitot felszereljiik, a képen l4thato
forméban. Ezutdn a 10-es kulcsnyildsu 6 db
sebességvaltofedél-tartdcsavart kicsavarjuk (43. dbra). A
mivelet elvégzése utdn a teljes sebességvalto kiemelhetd.
Amennyiben a szerkezet kézi erdvel helyérdl elmozdulni
nem akar, igy az ellenkezd oldalrdl a hajtétengely végét a
gumi- vagy fakalapaccsal iitdgessiik meg, ezzel érjiik el,
hogy a 2 db tdjoldcsaprdl a szereldlap elszabadul. Az 43. 4bra.
inditétengelyt rogzito késziilék azért sziikséges, mert az

inditétengelyt visszahuzo rugé a késziilék alkalmazéasa nélkiil helyérdl kiugrik és
visszaszerelésekor bedllitasi problémat okoz. A sebességvaltd kiemelésekor a kapcsoldtengely
furatos részébdl ki kell emelni a 2 db tengelykapcsol6 kinyomo palcat a koztiik 1évo golydval
egylitt.

Szétszerelés

A forgattyus tengely szerelése

A forgattyus tengely szétszerelése, Osszeszerelésekor meghatirozott nyomatékot kell
alkalmazni, amit a gyarban nyomatékkulccsal végzenek. A nyomatékkulccsal alkalmazott
nyomaték értéke 5 mkp. Szétszereléskor is konnyebbséget okoz a szerviz-szerszamkészletben
1évé specidlis kulcs (ami visszaszereléskor az emlitett okbol nélkiil6zhetetlen), mert
szakszeriibbé és konnyebbé teszi a szerelés elvégzését (1-es szam). A bal oldali forgattyts
tengelyfél furatin keresztiil a nyomatékkulcs hatszogli végét beillesztjiik a két forgattyus
tengelyfelet 6sszefogd belsd hatszogl jobbmenetili csavarba (44. dbra). Ugyancsak
elhelyezziik a dinamét rogzitd csavar olddsahoz mar hasznalt forgattyus tengelyt kitdmaszto
bakot (2-es szdmu szervizszerszam) az egyik hatékar dugattyticsapszege ald. Felhivjuk a
figyelmet arra, hogy a tdmasztébak meghizasahoz is hasznalhatd, ezért oldaskor a képen
bemutatott helyzetben kell elhelyezni.

A bal oldali forgattytihaz-fedél 6 db M 6-os siillyesztett fejii csavarjat kicsavarjuk és a
forgattyuhaz-fedél 5-6s szamu lehuzészerszamat két csavarral a forgattythaz-fedélre
felerdsitjiik, majd egy 14-es és egy 17-es kulcs segitségével a forgattyihdz-fedelet a
tengelyrdl lehizzuk (45. dbra). Ugyanezeket a miiveleteket, ugyanezekkel a szerszdmokkal a
jobb oldalon is elvégezziik, és a jobb oldali forgattytihdz-fedelet is lehtizzuk a forgattyts
tengelyrdl (46. dbra).

A nyomatékkulcs bels6 hatszog kilazitdsdhoz hasznélt csatlakoz6 részének felhasznaldsaval a
forgattyus tengelyfelek dsszefogdsdra szolgalé menetes kipot kiiitjiik (47. dbra). Ezéltal a
jobb oldali forgattyus tengelyfelet felszabaditjuk. A felszabaditott jobb oldali forgattyts
tengelyt a 48. dbra szerinti helyzetbe forgatva a forgattyishazbol kiemeljiik.

Csavarhizo segitségével a bal oldali forgattyus tengelyfelet rogzitd kipot visszaiitjiik és a két
forgattyus tengelyfél egymdshoz képest 180°-os tdjoldsdra szolgdlo éket kiemeljiik (49. dbra).
Az 50. dbran bemutatott helyzetbe forditott bal oldali forgattyts tengelyfelet a motorhazbdl
kiemeljiik. Ebben a szerelési fazisban a forgattyus tengelyek, a teljes sebességvalto és
sebességvalto szerkezet kiszerelésre keriilt (51. dbra).

A tovabbi munkamenet a teljes szétszerelésig a forgattyuds tengelycsapagyak kiszerelése. A
bal oldali forgattyus tengelycsapagy kiszereléséhez a csapagyszerel6 készlet 6-os szamu



expanzids hiivelyét a csapagy furatan bal oldalrél dtnyomjuk (52. dbra). Majd a
szerelokészletben levo tiiskét az expanzids hiivelybe jobb oldalrél benyomva, a csapagyat
kinyomjuk (53. dbra). Felhivjuk a figyelmet, hogy a csapdgykinyomé miiveleteket lehetdleg
kézi préssel végezziik, csak végsd esetben kényszerbol alkalmazhat6 a kalapacs haszndlata.
A bal oldali forgattyts tengelycsapagy kinyomésa utan a két csapagy kozott seegergytiriikkel
rogzitett labirinttomitésbol kiszereljiik a forgattyus tengelyfelek egymashoz vald rogzitésére
€s a két forgattytihaz-fél tomitésére szolgalo expanzids gytriit (54. dbra).

A seegergylriik kiszerelésére a szolgil6 fogéval kiemeljiik a belsd és a labirinttomitést
rogzito seegergytirtiket (55. dbra), majd a csapagyszereld készlet segitségével eltavolitjuk a
jobb oldali forgattyus tengelyrész golydscsapdgyat, és a masodik seegergyliriit a csapagy
furatabdl. A 6-os szdmu szervizszerszammal a basajtolt labirinttomitést kinyomjuk (56. 4bra).
A munkafazis befejezése utdn a kinyomott labirinttomités a szerszdmmal az 57. dbrdn lathatd.
A jobb motorhdz-félbdl a mar ismertetett médon fogdval kiemeljiik a seegergytiriit a
hajtétengely csapagyatdl (58. dbra). A seegergylirii eltavolitasa utdn 6-o0s szamu
csapagykinyomé szerszammal a csapagyat a hazbol kinyomjuk (59. 4bra).

A kapcsolétengely-furat zarélemezét csak roncsoldssal lehet eltdvolitani olyan formaban,
hogy vagéval hatdrozott iitéssel belyukasszuk a lemezt, utina megfeleld csavarhizéval a
lemezt kiemeljiik, iigyelve arra, hogy a furatsériilést ne szenvedjen (60. dbra).

A kapcsolétengely jobb oldali csapagya feldl a seegergytirtit eltdvolitjuk és utdna a hézagold
lemezt a golyésgyapagyrol leemeljiik (61. dbra). A golydscsapagyat a hazbol a mar emlitett
formdban, a 6-0s szamu specidlis szerszammal kinyomjuk (62. dbra).

A motorhazban helyezkedik el a kilométerdra meghajtas. Ennek szerelési miiveletei a
kovetkezok.

A motorhaz hatso felének felsé harmadabdl az M 6-os régzitdcsavart 10-es kulccsal
kicsavarjuk, utdna a kilométerdra-hajtas hajtott tengelyét a furatbdl a csapaggyal és az azon
alkalmazott tomitogytiriivel egyiitt kiemeljiik (63. dbra).

A tengelykapcsolot kinyomo tengely a motorhaz megfeleld furatabol csavarhizoval felfelé
kihizhat6 (64. dbra). A tengelyt a furatban csak egy expanzids rogzitogyliri biztositja.

A jobb oldali forgattyihaz-fedél szétszerelését mutatja a 65. dbra. A simmeringet -
amennyiben annak kivétele sziikséges - a 9-es szdmu simmerringkihizé szervizszerszdmmal
még a forgattythaz-fedél leszerelése elott kell kihtzni (sziikséges szerszdmok: a 14-es és a
17-es zart kulcs).

A seegergytriit fogdval vessziik ki, utdna a csapigyat a csapigyszereld készlet megfeleld
tarcsdjaval kinyomjuk. A kinyomaskor tigyelni kell arra, hogy a csapdgyfedelet tigy kell
fektessiik fel, hogy a forgattyihazhoz illeszked¢ feliiletek ne sériiljenek meg.

Az egyes forgattyts részek szétszerelése akkor valik sziikségessé, ha a hajtokar alsé
szétszerelése akkor valik sziikségessé, ha a hajtokar alsé tligorgds csapagya megsériil, vagy
természetes elhasznalodas kovetkeztében csere vélik sziikségessé. A szétszerelés csak
specidlis késziilékben végezhetd el. A forgattyus tengelyfelet a 66. dbra szerint kell a
késziilékben elhelyezni €s a késziilékhez tartozé kinyomdcsappal a forgattyus tengely csapjat
az egyik sima félbol kinyomni. A 66. dbran lathaté kézi karos prés természetszerlien erre a
feladatra nem alkalmas, vele csupan szemléltetni kivanjuk, hogy erre a célra megfeleld
hidraulikus prést kell alkalmazni.

A 67. dbra a részben szétszeret forgattyus tegelyfelet €s a sz€&tnyomodszerszam egyes részeit
szemlélteti.



66. abra. 67. abra. 68. abra. 69. abra.

Miutédn a hajtokart és a hajtokar csapagyat a forgattyucsaprol leemeltiik, méasodik 1€pésben az
elhasznalodott forgattydcsapot a forgattyus tengelyfél masik sonkajabol is ki kell nyomni (68.
abra). Ehhez a miivelethez is megfelel6 hidraulikus prés sziikséges.

A forgattyus tengely Osszesajtoldsa elott sziikséges az egyes alkatrészek méretpontos
csoportositdsa (69. dbra). Ezeknek az alkatrészeknek a tlirésmezejét a gydr a nagyobb
pontossag elérése céljabol tovabbi osztilyokra bontotta és az egyes osztalyokat megfeleld
szinjelzéssel latta el. A 7. dbran lathatjuk, hogy Osszeszerelése esetén milyen szinjelzésti
alkatrészeket kell 6sszeszerelni ahhoz, hogy a megfeleld csapagyjatékot és ezzel egyiitt a
leghosszabb élettartamot érhessiik el. a kivalasztott alkatrészek birtokaban az 0sszeszerelést a
szétszerelés megforditott sorrendjében kell elvégezni.

Elso 1épésben az egyik forgattyts tengelyfélbe sajtoljuk be a forgattyticsapot, majd a tiigorgds
csapagyat és a hajtokart a csapra felhelyezve, azt gyengén beolajozzuk. a masik forgattyts
tengelyfél sajtolasat azonban nem a szétszerelokésziilékben, hanem megfelel6 vezetésii
Osszesajtolokésziilékben kell végrehajtani. Az 6sszesajtolashoz megfeleld hidraulikus
sajtoloberendezés sziikséges.

Szétszerelés

A sebességvalté szétszerelése

A 70. dbra a motor szétszerelésekor szereldlappal egyiitt
kiemelt sebességvaltdt és sebességvaltd szerkezetet mutatja,
miutan a sebességvaltéd szerkezet mozgaté mechanizmusat,
valamint a kozépredllité berendezést s szereldlaprol
leemeltiik. Ez a teljes szerkezet egyszerti mozdulattal
kihidzhat6 a szerel6lapbol.

A sebességvilto szétszerelésének kovetkezo 1€pése, hogy a
kerekeket mozgat6 villdkat és villatengelyeket leszereljiik a 70. dbra.
szerelOlaptdl (71. dbra). A kapcsol6 és a hajtétengely a

szerelOlap megfeleld csapagyabol egyszerii kézprésen nyomhaté ki (72. dbra).




71. abra. 72. abra.

A valtédobot ezutan kihtizzuk a 1éptetdagybol, majd egy m 6-os csavar 10-es zart kulccsal
val6 oldésa utan a 1éptetdvillat vezetd tarcsa, majd a 1éptetdagy a szerel6lapbdl kiemelhetd
(73. abra).
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73. abra. 74. abra.

A 74. 4bra szétszerelt dllapotban mutatja az inditészerkezetet és a sebességvaltd szerkezet
kozépallasbiztositd gorgdjét. Miutan a szerviz-szerszamkészlet indit6-szereld késziilékét az
inditétengelyrdl levessziik, a kiilso seegergytirtit kell a seegerfogdval leszerelni. Lehizzuk a
visszahtuzorugot tajold hiivelyt és visszahizorugét. Ezaltal ellenkez6 iranyban az
inditétengely a szerel6laprdl kiveheto.

A bordézott tengelyvégrol a seegergyliriit seegerfogdval eltavolitjuk, majd kézi préssel
lesajtoljuk az indit6 fogasivét. A kozépallast rogzitd gorgd visszahizorugdjat és a tengelyét az
excentercsaprol a sasszeg €s alatét eltdvolitasa utin lehet leszerelni. Az excenter csap az
alaplemezbe M 6-o0s menettel van felszerelve és M 6-os 10-es laptava anyaval barmely
helyzetben rogzithetd. Kiszerelése az anya lehajtdsaval és a csap kicsavardsdval oldhaté meg.
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75. abra. 77. abra.




A kapcsolétengelyrdl szétszerelés elott az 5. sebesség hajtokerekét hidraulikus préssel a
szerviz-szerszamkészlet 20-as szamu késziiléke segitségével le kell sajtolni (75. dbra). A
tengelyrdl a 4. és a 2. sebességek meghajté fogaskerekeit le lehet hiizni. A 3. sebesség
fogaskerekének lehtizdsahoz azonban sziikséges, hogy egy kiilsé seegerfogdval a tengely
hornyabdl az alakos rogzitdlemez-gytrit kiemeljiik (76.

abra).

A hajtétengelyrdl elso 1épésben az inditdtengelyhez \

kapcsol6do indité fogasivet és racsnit tartalmazé L < .
szerkezetet kell leszerelni (77. dbra). Utdna lehtizzuk az ﬁ
elso sebesség hajtott fogaskerekét, melynek bels6 hullamos

feliiletéhez csatlakozik az inditészerkezet. Ugyancsak

levehetd a 2. és 3. sebességek hajtott fogaskerekei (78.

abra). 76. abra.

A sebességmérd hajtas ferdefogazasu fogaskereke, valamint

a4. és 5. sebességek meghajtott kerekei a szerviz-szerszamkészlet 20-as szamu késziilékében
sajtolhato csak le. A sebességvalto és a sebességvaltd szerkezet a szétszerelés forditott
szerelési sorrendjében szerelhetd vissza az dn. szerel6lapra.

Miutén a szerel6lapra felszereltiik a sebességvaltot és sebességvaltod szerkezetet, valamint az
inditot, a szerviz-szerszamkészlet 17-es szamu ellendrzd és bedllitd késziilékére fogjuk fel a
szerelOlapot (79. dbra). A szerel6lapot két illesztdszeg tdjolja.

79. abra. 80. abra.

Az egyes furatok és illesztdszegek helyzete azonos a motorkerékparok megfeleld furataival,
ill. az illesztOszegével.

A szerel6késziilékben lehet6ség van a berendezés ellendrzésére és a sebességvaltd szerkezetet
bedllitaséra.

A valtét a kihajtétengelyre felhelyezett forgatdkarral mozgatjuk, a valtészerkezetet pedig 10-
es zart kulccsal forgatjuk. Igy lehetéség van minden egyes sebesség megfelel6
fogaskerékpdlyanak konnyl kapcsoldsara (80. abra).

Csavarhuzo €s 10-es zart kulcs segitségével allithatd be s sebességvaltd szerkezetet rogzitd
gorgo hibatengely csapjanak helyzete (81. dbra). A bedllitds utan az éllitécsavar tengelyébe
helyezziik a csavarhizoét és zart kulcesal meghtizva az anyat, rogzitjiikk a himbatengelyt (82.
abra). A sebességvilto szerkezet himbatengelye excentrikus allitécsavaranak beéllitasaval
azonos modon allithatd be a sebességvalto tengely kozépallas rugdja.



81. abra. 82. abra.

Osszeszerelés

A szétszerelt motorblokk megfeleld sziikséges javitdsa utdn az dsszeszerelést forditott
sorrendben végezziik, de néhany dologra sziikségesnek tartjuk nyomatékosan felhivni a
figyelmet.

A kapcsoldtengely csapagyanak zardfedelét csak roncsoldssal lehetett kiszerelni. Ennek a
helyére tehat 1ij zar6lemezt kell helyezni, a kovetkezé mdédon. A domboru zarélemezt furatdba
helyezziik, majd a furat véllara fektetve vagy kézi prés segitségével a domboritott részt
kiegyenesitjiik és ezéltal a zardlemezt a furatba rogzitjiik (83. abra).

A forgattyus tengelyeket a forgattytihdzba valé behelyezés utan az 6sszefogdcsavarral csupan
kézi er6 segitségével 6sszefogjuk. A forgattyus tengelyfelek felhelyezésekor iigyeljiink arra,
hogy a két forgattyus tengelyfél egymashoz képest 180°-ra valé tdjolasara szolgildééket a
megfelel horonyba gondosan beillessziik, mert ellenkezé esetben mind a horony, mind az €k
huzésakor roncsolddhat.

Miel6tt a nyomatékkulccsal az 6sszefogdcsavart véglegesen meghtizzuk, fel kell helyezni a
jobb é&s bal oldali forgattyihaz-fedelet. Ezeknek az alkatrészeknek a felszerelése eldszerelésiik
utdn végezhetd el. A tengelyre val6 felhizaskor minden esetben alkalmazzuk a szerviz-
szerszamkészletben taldlhat6 12-es szdmu simmerringszereld hiivelyt. Ezek alkalmazdsa
nélkiil ugyanis elkeriilhetetlen a simmerringek tomitd éleinek roncsolédésa. Ezzel a
roncsoldddssal egyiitt jard tomitetlenség nagyfoku levegdaramlast okoz, ami a motor
tonkremeneteléhez vezethet.

A 84. dbra a forgattyus tengelyfelek 0sszefogd csavarok szerviz-szerszamkészletben
megtaldlhat6 1-es szamu nyomatékkulccsal valé meghizasat mutatja. A meghtzashoz
alkalmazni kell a szétszereléskor is haszndlt 2-es szamu hajtokar-kitdmasztd bakot, azonban
forditott helyzetben, mint a szétszerelés alkalmaval. A forgattyus tengelyt 6sszefogd csavart
5-6 mkp nyomatékkal kell meghtizni. A nyomatékkulcs all6 lapjan elhelyezett skdla minden
masodik beosztdsa szimmal jelolt a kozbenso helyek értelemszertien 1-1 mkp tobbletet
jelentenek.

A motor Osszeszerelésének utolso fazisa beépités elott a bal oldali motorhdzfedél felszerelése
(85. abra). Mielott a fedelet felszereljiik, a tomitdfeliiletre kell helyezni az Gj tomitopapirt.
Amennyiben a feliiletek sériiltek, sziikség szerint megfeleld folyékony tomitdanyagot is kell
még alkalmazni. A fedélen két simmerring van elhelyezve tomités céljabdl, amely egyrészt az
inditétengelyen, masrészt a sebességvaltd tengelyen megakadalyozza az olaj kiszivargasat.

A szerviz-szerszamkészletben taldlhat6 14-es és 15-0s szdmu simmergytirt szerel6hiivelyt
kell a simmerringbe elhelyezni, és csak ezutédn lehet a fedelet felszerelni.

A hiivelyt hasznalatdnak elmulasztisa a tomitogytriik roncsol6ddsdhoz vezet, ami kiilsé
olajfolyéast okoz.



Amennyiben a javitasi utasitis alapjan komplett motorblokk generalt végeztiink (dj dugatty,
Uj henger, csapagyak stb.), tigy feltétleniil sziikséges a bejaratasi utasitas pontos betartdsa,
mert az esetleges terhelési vagy sebesség tillépések olyan roncsolodasokra vezetnek, amik a
forgattyusrészek ismételt tonkremenetelét okozhatjak.

Vaz

Nagy szilardsagu, hidegenhuzott acélcs6bol hegesztett kivitelben késziil. Kétcsoves
bolcsévaz, amely a kormanytokba szerelt szétszedhetd csapagyakkal csatlakozik az elsd
villdhoz.

Koztudomast, hogy a Pannénia motorkerékpar tipusok vaza hosszu orszaguti probapadi
vizsgalatok tapasztalatainak felhasznédlasaval késziil, és rendkiviil hosszu élettartamu. A
hosszu élettartam biztositékot nyujt arra, hogy a teljes motorkerékpar €lettartamén beliil a vaz
kifaradasabdl adodo toréssel a felhasznalonak szamolnia nem kell. Az egyes rejtett
anyaghibdk, ill. a hegesztési varrat rejtett hibdi miatt azonban feltétleniil sziikséges, hogy a
szervizbe ellendrzésre bevitt motorokat elsdsorban a kormanytok csatlakozorészeinél
megvizsgdljak, tudniillik ez a rész van a legjobban igénybevéve.

A faraddsos torés tulajdonsdga, hogy a repedés meginduldsiatdl szamitva hosszu iddsziikséges
a teljes torésig, igy az ellendrzéssel esetleges balesetet el6zhetiink meg.

Az ellendrzést foleg hosszu éveken keresztiil, vagy nagyobb igénybevétellel hasznalt
motorkerékparokon kell els@sorban elvégezni.

A vazat javitani csak abban az esetben szabad, ha a szerviznek nincs a cseréhez sziikséges Uj
véaza. Ezek a javitdsok is kizdr6lag karambol és intenzivebb oldalkocsi-hasznélattal
Osszefiiggd elhuzdddsokra vonatkozhatnak. Az esetleges vaztorés javitdsat semmilyen
formédban nem javasoljuk. Az elhizddott vazat is csak abban az esetben vegyiik javitdsra, ha a
megfeleld késziilékek a kiegyengetéssel Osszefiiggd parhuzamossag mérésre rendelkezésre
allnak.

Felhivjuk a figyelmet arra, hogy a viz egyengetésével 0sszefiiggd melegitések (autogén) miatt
a csovekben fesziiltségek keletkeznek, amelyeket csak olyan szakember sziintethet meg, aki
ilyen munkat mar végzett és nagy a gyakorlata. Erre kozelebbi miiszaki ttmutatdst adni
lehetetlen, mert a vdz minden egyes pontjan valé melegités mas és mas eljarassal
fesziilts€égmentesithetd.

A korméanytok csapagyai a kovacsolt acél, alsé villafejbe hegesztett kormanycso tengely,
valamint a konnytifém felso villafejjel kapcsolédnak a teleszképvillaszarakhoz. Az alsé
villafejbe van beépitve a kormanyzar, amely az Orizetleniil hagyott motorkerékpar kormanyat
elforditott helyzetbe biztonsagi zérral rogzit. Mind az alsé, mind a felsd villafej
meghibdsoddsa esetén (ami altaldban csak Osszeiitkozés kovetkeztében fordulhat eld) minden
esetben cserélni kell az alkatrészeket, javitdsuk a legszigorubban tilos.

Elso teleszkopvilla

A 86. dbra a motor elsd teleszkopvilldjat szemlélteti. Az allvanyra allitott motor az els6
kerékre timaszkodik, tehat miel6tt a villat kiszereljiik, a motort eldrebukas ellen ala kell
tdmasztani. A villa szerelése kétféleképpen lehetséges. Kiszerelheto a teljes villa a vaz
kormanytokbodl kerékkel, kormannyal, lampaval egyiitt, és szerelhetok az egyes



villdsszdrcsovek kiilon-kiilon.

A villasszarcsovek kiszereléséhez a 87. dbra szerint ki kell szerelni az els6 kereket. Ehhez a
25-0s szamu kiiit6tiiske, 10-es és 14-es villaskulcs, 19-es zart kulcs, €s kalapacs sziikséges.

A tengely kivétele utin el6szor a fékfedelet a fékpofakkal ki kell emelni a fékdobbdl, majd a
kerék kiszerelhetd. A 88. dbra szerint szereljiik ki a kormanyszoritd szerkezetet és helyezziik
el a vizon a kormanycs6 rogzitésére szolgald 28-as szamu szervizkésziiléket.

A felso villafejet rogzit6 anyat a 29-es szamu, a szerviz-szerszamkészletben megtalalhatd zart
kulccsal nyitjuk meg (89. dbra), majd a felso villaszarcsé menetes végébe csavarjuk a 90. dbra
szerint a szerviz-szerszamkészlet 25-6s szamu menetes tiiskéjét, €s a villaszarcsovet az ald
villafej M 10-es szoritéanyajanak villaskulccsal val6 olddsa utdn a villaszarcsovet a
villafejekbdl kiiitjiik.

A 91. 4bra a jobb oldali villaszart mutatja, kiszerelt dllapotban. Az alsé villaszéarcsd furatos
szemét satuba fogva az dbran lathat6 31-es szdmu, a szerviz-szerszamkészletben taldlhatd
gyuris kulccsal kell meglazitani az alsé villaszar végén elhelyezett kipos zaréanyat.

A 92. 4bra a jobb oldali villaszdrakat szétszerelt dllapotban mutatja az alsé villaszarcso, az
olajleeresztd csavar, a kdzpontosité miianyag gylrii €s a teleszkoprug6 leszerelése utan.

A felsd villaszarcsObdl eldszor az als6 perselyeket kell leszerelni, miutdn a két perselyt
rogzitd csapot a persely furataibdl kihtztuk. Majd a szerviz-szerszamkészletben taldlhat6 27-
es szamu szerel6hiivelyt a villaszarcsore feltolva a rogzitdgytriiket a hiivelyen keresztiil kell
lehdzni. Ezutan lehetséges a fels6 persely és a kipos zaréanya lehizasa. A kipos zar6anydban
helyezkedik el a tomitésre szolgdlo specidlis, tobbajaku simmerring. Ha a kipos zaréanyét a
védohiively hasznalata nélkiil huzzuk le a rogzitégytriik éles sz€li hornyai a tomitdajkakat
megsértik és a simmerring hasznélhatatlannd valik. Tehat a hiivelyt mind fel-, mind
leszerelésekor feltétleniil hasznalni kell (93. 4bra).

A fels6 villaszarcsovet teljesen szétszerelt allapotban a 94. dbra szemlélteti. A kipos
zaréanyaban a 27-es szamu szerelOhiively l4thato.

A szerviz-szerszamkészlet tartalmazza a kipos zar6anya harom ajakd simmerringjének ki- és
beszerelésére alkalmas késziiléket 30-as szammal (95. dbra). A simmerringet 14-es, 19-es zart
kulccsal huzhatjuk ki. A villa szétszerelése abban az esetben valik sziikségessé, ha a
természetes elhasznalodas kovetkeztében a villaperselyek, ill. a tomitd simmerring megkopik
és a kopas kovetkeztében a villa holtjatékok megndnek, vagy a tomitdgylrli az olajat iizem
kozben kiengedi.

A természetes kopds kovetkeztében a villdba toltott olaj iizem kdzben elszennyezddik, ezért
tizezer kilométerenként az olajat az alsé villaszarcsd végén levo olajleeresztd csavaron
keresztiil le kell engedni, és a felsd villafejet rogzitd csavar kicsavardsa utdn a villat olajjal
djra fel kell tolteni. Az olajmennyiség a gydri el6irdsnak megfeleléen 215 cm3
villaszaranként. Az olaj mindsége MM 40.

Az elsé villa a vz korménytokban elhelyezett szétszedhetd golydscsapdgyakon fordul el. A
teljes villa kiszerelése a kovetkezd miiveletekben végezhetd el.

A 28-as szamu kormanycso rogzito szervizszerszamot (a kormanyt rogzité szerkezet
kiszerelése utdn) a vazra felhelyezziik. Az els6é fék mitkodteté bowdenjét a kormanyon ki kell
kotni. A 1ampfejrol a keret és a tiikor eltavolitasa utdn ki kell kotni a kilométermeghajtdspiralt
€s az elektromos vezetékkoteget. A 29-es szamu zart kulccsal oldjuk meg a villaszarakat a
felso villafejben rogzitd csavarokat és a felsd villafej M 8-as rogzito anyajat. Majd a
kormanycs6 szorité csavar 14-es kulccsal vald eltavolitdsa utdn a felso villafejet le lehet
szerelni. A leszerelést gumi vagy fakalapaccsal végezziik.

A kormanyt a fels6 villafejjel egyiitt az tizemanyagtartalyra teritett rongyra helyezziik. Ezt a
szerelési mdodszert abban az esetben kell alkalmazni, ha a természetes elhasznaldédas
kovetkeztében a kormanytokban elhelyezett csapagyazas cseréje valik sziikségessé. Ezutén el
kell tavolitani a 28-as szdmu villafelszorit6 szervizszerszdmot, és a teljes villa lefelé a



kormanytokbdl kihtuzhaté. E miivelet kozben iigyelni kell arra, hogy a korméanycsapagy
golyéi ne hulljanak szét.

Ha a kormanycsapdgy jatéka iizem kézben megnd, a kormanyrogzito kiszerelése és a 28-as
szamu villakitdmasztd késziilék felszerelése utan az elso villafej M 8-as rogzité anyajat,
valamint a koz€pso zard csavarral a csapagy jatékat helyesen bedllitjuk. A kormanycsapagy
helyesen akkor van bedllitva, ha az allvanyra allitott motor elsé villdja sajat stlyat6l konnyen
elfordul, tovabba ha a motorral szemben dllva az als6 villaszarcsoveket megfogjuk és magunk
felé huzva, illetve magunktdl eltolva csapagyjatékot nem észleliink.

A holtjaték bedllitdsa utan a villafej M 8-as rogzit6 anyajat 14-es villaskulccsal meg kell
huzni. Ha a korménycsapagy cseréje sziikségessé vélik, mind a kiilsd, mind a bels6
kormdnycsészéket és golydkat (méretiik 7/32") is cserélni kell. A vdz korméanytokban
elhelyezett kormanycsapagycsészéket tiiske és kalapécs segitségével kiiitni, majd mindkét
oldalon az dj korménycsészét fakalapacs segitségével gyengén a kormanytokba kell csiptetni.
A csészéket a kormdnytokba a szerviz-szerszdmkészlet 33-as szdmu szerszdmaval hizzuk be.
Beszereléskor gondosan tigyelni kell arra, hogy a kormédnycsészék a vdz kormanytok csapigy
furatanak alsé felfekvo feliiletén tokéletesen iiljenek.

Az Osszeszerelést a tovabbiakban a szétszereléssel forditott sorrendben hajtjuk végre (a 96.
dbra a villaszarcs6 behizasat mutatja dsszeszereléskor).

Minden villafej szerelésekor €s a villafej szerviz-feliilvizsgalatakor gondosan meg kell
vizsgilni, hogy az als¢ villafej villaszarcso rogzitd M 10-es csavarjai kell6 médon meg
vannak-e huzva. Ezeknek a csavaroknak a lazuldsa esetén ugyanis a villaszarcso teljes
terhelése a fels6 aluminium présontvénybdl késziilt villaperselyre adédik at. Ez az
igénybevétel a felso villafej tilterheléséhez vezet, ami eldidézheti a villafej torését.

Hats6 rugostag

A P20 motorkerékpar hatsé rugdstagja a himba, illetve a vaz megfelelden kialakitott csapjara
gumi betéteken keresztiil csatlakozik. A rugéstag (97. dbra) hidraulikus lengéscsillapitéval
van felszerelve. Allitisa egy személyre, pétutasra, illetve oldalkocsi iizemre lehetséges. Az
allitast az also rugotok alatt elhelyezett lemezbdl sajtolt szegmensek elforditasaval kell
elvégezni.

A két darab M 8-as anya 14-es kulccsal valo eltavolitdsa utin a rugdstagot a
tdmasztocsapokrol le lehet hiizni. A leszerelt hatsé rugdstag szétbontdsahoz eldszor a felso
rugd-tamasz furatdba elhelyezett biztosito csapot lyukaszto és kalapacs segitségével kititjiik. a
csap kilitése utan a fels6 rugétdmasz a 98. dbra szerint a dugattyuridrol lecsavarhatd. A felso
rugétokot lehizzuk és a mlianyag rugétanyért a dugattytiridrol lecsavarjuk. Amennyiben a
mianyag rugétanyér leszerelése nehézkes, a menet a dugattyiridon szorul, a dugattydrdad
felhasitasaba helyezett csavarhizoval tartsuk ellen. Ezzel leszerelhet6 a rugd, az alsé rugétok,
allitéhiively és a két dllitélemez (99. dbra). A dugattytridrdl lehtizzuk a 2 db titégumit. A
100. dbra szerint a kiils6 hidraulikus henger zar6 any4jat ki kell csavarni hogy a hidraulikus
berendezés tobbi részei hozzaférhetdk legyenek. A zaréanya kicsavardsa utdn a dugattydrid
segitségével a hidraulikus berendezés a kiilsé hengerbdl kihizhato.

A 101. dbra a hidraulikét teljesen szétszerelt dllapotban szemlélteti. A tavtartoban elhelyezett
tomitogylrii szereléséhez a szerviz-szerszdmkészletben kipos hiively taldlhat6 a 13-as
szdmon. A dugattytirid menetes végén a tomitdgylriit csak a védohiively felszerelése utan
szabad keresztiilhiizni, hogy a tomitdajak sériilése elkeriilhetd legyen. A rugdstag
hidraulikéjaban természetes elhaszndldddsa kdvetkeztében meghibdsodhat a csillapité henger,
a dugattyd, a dugattydrid, a tavtartd és a simmerring tomitogylrii. A szétszerelés ezek



valamelyikének meghibasodasa esetén valik sziikségessé. A sériilt alkatrész kicserélése utan
az dsszeszerelés a szétszerelés forditott sorrendjében végezhetd. Osszeszereléskor is
alkalmazzuk a 13-as szdmd védéhiivelyt. Ugyelni kell arra, hogy a dugattyiin elhelyezett
zsinérgylrt a csillapité hengerbe, illetve a tartarton elhelyezett tomitogytirii a kiilsé hengerbe
vald beszerelésekor ne sériiljon meg.

A felso és also rugotok végben elhelyezett betétek meghibasoddsa esetén azokat a szerviz-
szerszamkészlet 32-es szamu szerszamaval kell kisajtolni. Majd ugyancsak ezzel a
szerszammal lehet az dj betétek a rugévégekbe benyomni (102. és 103. abrak).

A hétsé rugdstag hidraulikus része csak abban az esetben miikodik rendeltetésszertien, ha
Osszeszereléskor a gydr dltal eldirt mennyiségii 39 cm3 hidraulika olajat ontiink a rugdstagra.
A megadott mennyiségnél tobb vagy kevesebb olaj egyardnt gitolja a rendeltetésszerii
mikodést.

Hats6 lengohimba

A P20 tipusi motorkerékpart lengéhimba hatsé rugdéstaggal gyartjak. A leng6himbara van
szerelve a hatsé lanckerékagy, amely négy menesztdcsappal csatlakozik a hats6 keréhez.
Kerékcsere esetén a lanckerékagyat nem kell megbontani. A hitsé himbdara van szerelve a
lancvédo burkolat is. A himba hétsé végén megfelelden kialakitott két szem szolgdl a lancot
feszitd csavarok kitdmasztdsira, amelyekkel egyuttal a himban beiitott jelek
figyelembevételével a kerekek egy nyomon futésa is bedllithatd.

A felsd lancburkolatban elhelyezett gumidugét csavarhizoval kiemeljiik, és az igy szabadda
vélt kerek nyildson keresztiil ujjunkkal benyilva ellendrizziik a lanc feszességét (104. dbra).
A lancfeszesség akkor megfeleld, ha a ldncot fiil-le mozgatva, a két széls6helyzet kdzott kb.
20 mm tdvolsdg van. Amennyiben a lanc 16gdsa ennél nagyobb , a hatsé kerék tengelyanyit, a
lanckerékagy rogzitéanyat meg kell lazitani 22-es, 27-es kulcsokkal. Ezutén a lancfeszitok M
6-0s biztos feszitd anydkat mindkét oldalon egyenldé mértékben a 10-es kulccsal forgatva a
hatso keréktengelyt annyira hiizzuk hatra, hogy a lanc bel6gasa maximalisan 20 mm legyen.
A lanc feszitésekor iigyeljiink arra, hogy a lemezhimba végén €s a lancfeszitd csavar szemén
elhelyezett jelek szerint mindkét oldalon egyenld mértékben hiizzuk hatra a keréktengelyt.
Csak igy lehetséges a kerekek egy nyomon val6 futdsa. A lancfeszesség helyes beallitasa utan
két 10-es nyilasd kulccsal a lancfeszitd csavarok anyait biztositsuk (105. dbra). Ezutan 27-es
nyilasud kulccsal a lanckerékagy rogzito anydjat, 22-es nyilasu villaskulccsal pedig a tengely
anydjat rogzitjiik.

A lancot két esetben kell lebontani:

a) Ha természetes elhasznalddas esetén cseréliink lancot, a ldncvédd burkolat lebontdsa nem
sziikséges. Ebben az esetben a jobb fedél két siillyesztettfeji csavarjat csavarhtizéval hajtsuk
ki, és a jobb motorhdzfedelet tavolitsuk el. Az allvanyra 4llitott motor hatsé kerekét forgassuk
addig, amig a kihajto kis lanckeréken a patentszem megjelenik. a patentszem biztositd
villasrugdjét laposfogo segitségével nyomjuk le, vegyiik le a lancot az 6sszekotd hevedert, és
a patentszemet csavarhiizé segitségével kapcsoljuk a régi lanchoz, és a régi lanc mésik
végének hizdsaval az Gj lancot flizziik be. A patentszemet hizzuk ki. oldjuk el a régi ldncot az
4jtdl, és a patentszemet forditott sorrendben visszaszerelve zarjuk a lancot.

A lanc szerelése eldtt az el6z6 dbra szerint meg kell oldani a tengelyanyét, lanckerékagy
rogzitéanydjat és a lancfeszitd csavarok M 6-os anydit annyira, hogy az 4j lanc felszerelhetd
legyen.

A lanc felszerelése utdn a 104. dbra szerint ismertetett médon a helyes lancfeszességet és a
kerekek egy nyomon val6 futdsat be kell éllitani.



b) A lancot, mivel a nagy teljesitményii motorkerékpar egyik legjobban igénybe vet szerkezeti
eleme, rendszeresen dpolni kell. Ezért a szervizek hivjak fel a vevok figyelmét arra, hogy a
lanc élettartama szempontjabol fontos a kétezer kilométerenkénti lanckezelést, megfeleld
kenés.

Ha a lancot karbantartas céljabdl kell leszerelni, dltalaban nem &ll rendelkezésre az elobbi
szerelési modhoz sziikséges két lanc, ezért a lancburkolat alsé és felso részét egyarant le kell
szerelni.

10-es nyilasu villaskulccsal a burkolatokat r6gzité M 6-os anyak olddsa utdn a lancburkolatok
konnyen eltavolithatok. Ugyancsak el kell tavolitani a jobb oldali motorhdzfedelet is az
el6zOkben ismertetett modon. A lancot ezutdn a patentszem olddsaval szereljiik le (106. dbra).
A leszerelt lancot 4ztassuk petréleumban, az dsszes szennyezd anyagoktdl tisztitsuk meg. E
mivelettel pirhuzamosan célszerli egyszerre nagyobb mennyiségben faggyu- és
grafitkeveréket késziteni. A kg faggyu felolvasztdsa utdn 10-15 dkg grafitport dllando
keveréssel belevegyitiink, majd ebben a kb. 60-80 °C homérséklett folyadékban a ldncot tgy
helyezziik el, hogy az teljesen elmeriiljon. Kb. 15-20 perc utdn minden része telitddik a
grafitos faggyuival. Utdna a lancot az edény felet felfiiggesztjiik, megvarjuk annak teljes
lecsurgdsat szobahdmérsékleten, majd anélkiil, hogy a még megmaradé faggyus részeket
eltdvolitandnk, a ldncot visszaszereljiik helyére. Amennyiben ez a mddszer anyag hidnydban
nem alkalmazhatd, gy nagyobb slirliségli sebességvalto olajat melegitiink fel, és az el6zdleg
letisztitott lancot ebben kezeljiik.

A meghajtélanc mérete 5/8"x1/4" atméroji 10,6 mm gorgdvel. a tagok szama 91,
patentszemmel.

A himbéba rogzitett hats6 lanckerékagyon a kovetkezd meghibasoddsok fordulhatnak el
természetes elhasznalddas, vagy abnormalis igénybevétel miatt. A hatsé lanckerék cseréje és a
hatso lanckerékagyban elhelyezett 6205 szamu 25x52x15 csapagy cseréje.

A lanckerék cseréje akkor vélik sziikségessé, ha a lanckerék fogai kopds kozben kiélezddnek,
vagy pedig oly mértékiien lekopnak, hogy a lazéra allitott Ianc esetében a rafutds és
lancledobds veszélye all fenn. Ebben az esetben a lanckereket a kovetkezo modon cseréljiik ki
Ujra.

A hatsé kerék kiépitése utan a lancburkolatot leszereljiik, a lanckerékagyat rogzitd anyat 27-es
kulccsal oldjuk, a lanc patentszemét oldva a ldncot leszereljiik. A lanckerékagy ekkor a
himbavégbdl kiépithetd. A lanckereket rogzité 6 db M 6-os anya biztositélemezeit
visszahajlitjuk és a rogzitdanydkat megoldva a csavarokat kiszereljiik. Az elhasznalodott
lanckereket a lanckerékagy illeszt6 peremrdl leiitjiik. Az dj lanckerék felszerelését a
leszereléssel forditott sorrendben végezziik el. Visszaszerelés elott azonban vizsgaljuk meg,
hogy a lanckerékagy és lanckerék felerdsitésére szolgdl6 csavarok feliiletei nincsenek-e
kiverddve. Kiverddés esetén az egész lanckerékagyat ki kell cserélni. Gondosan iigyeljiink
arra, hogy a feler6sité M 6-os csavarok anydit megfelel6 nyomatékkal hizzuk meg, és a
biztositélemezeket Gjra cseréljiik ki. Ha nincsenek 4j biztositdlemezek, akkor a régieket
helyezhetjiik vissza oly médon, hogy az eddig még felhajtasra nem hasznalt sarkokkal
biztositsuk az anydkat.

A csapagy cseréjéhez szintén ki kell szerelni a lanckerékagyat. El6szor a bakelitperselyt kell
kititni, majd az 52x2 méretli rogzitdgytriit belso seegerfogdval emeljiik ki a helyérdl. Ezutan
a csapagyat védo labirinttomitést és a hézagold lemezeket kell kivenni. A kerékagyat
gondosan feltimasztva prés segitségével sajtoljuk ki a hibas csapagyat. Az Gj csapagy
beszerelése eldtt az egyes alkatrészeket vizsgaljuk meg €s csak hibétlan alkatrészeket
szereljlink vissza.

Az Osszeszerelését az elobbiekkel forditott sorrendben hajtjuk végre. Az esetleges
alkatrészcsere esetén iigyelni kell arra, hogy a csapagy tengelyirdnyu hézagoldsa megfelel6-e.
Amennyiben a tdmasztd csapok koriil akar csak egy is az aluminium hdzban meglazul, gy



feltétleniil sziikséges a teljes agynak ujjal vald kicserélése, mert a tovabbi lazulasok még
balesetveszélyt is jelenthetnek.

A P20 tipusu motorkerékpar iizem kozbeni stabilitisa megkoveteli, hogy a himbatengely
csapagyazasat a tengely két végén elhelyezett zsirzokon keresztiil 1000-1500 kilométerenként
zsirozzuk (107. abra). A zsirzas elmulasztasa esetén elofordulhat, hogy a csapagyperselyek a
bejutd nedvesség kovetkeztében korrodalnak. A himbaperselyek kopdsallé aluminiumbdl
késziilne, és a csiszo acélperselybetét feliileti kikészitése is rendkiviil finom. Ez azért
sziikséges, mert a mlianyag perselyek kopasallosdaga csak jo feliileti finomsag mellett érhetd
el. Ha a fém csuszoéperselybetétek korroddlddnak, feliiletiik eldurvul, és a himba mozgasa
kozben a milanyag perselyeket rendkiviil gyorsan elkoptatjdk. A perselyek elkopésa a hétsé
kerék oldaliranyt elmozdulésait lehetové teszi és ezaltal a vezetés biztonsdga nagymértékben
csokken.

A himba kiszerelése dltaldban csak a miianyag persely és a fém perselybetét meghibdsoddsa
esetén valik sziikségessé.

A kiszerelés menete a kovetkezo.

Az eldzdekben ismertetett moédon le kell bontani a bal oldali motorhazfedelet, a lancvédd
burkolatokat, a ldncot a rugdstagok also teleszkopfejét. Ki kell szerelni a hatso kereket.
Ezutdn a himbatengely végén 1évé M 14x1,5 menetil biztositéanydt, majd a rogzitdanyat 22-
es villaskulccsal lecsavarjuk. A himbatengely végébdl a zsirz6gombot kihajtjuk, és réz vagy
aluminium tiiske segitségével dvatosan iitdgetve (nehogy a zsirzo, illetve az M 14x1,5 menet
a tengelyvégén megsériiljon) a tengelyt kiiitjiikk. Amennyiben a rogzit6-, ill. a biztositéanya a
menetre korrodalodott volna, az ellenkezd oldalon a tengelyre mart parhuzamos lapok
segitségével 17-es nyilasd kulccsal a tengelyt ellen kell tartani.

A tengely kihizasa utdn a himba a vazbol hatrafelé kivehetd. A porvédok és a hézagold
lemezek eltavolitasa utdn a vallas milanyag perselyeket kell a himba keresztcsovébdl kihtizni.
a perselyekkel egyiitt kiszerelhetd az acél perselybetét és a két perselybetét kozott elhelyezett
tavtartd. a hibas alkatrészek kicserélése utdn az dsszeszerelését forditott sorrendben végezziik
el (108. abra). az 6sszeszerelt himba vazba valé beillesztésekor arra sziikséges tigyelni, hogy
az tjonnan alkalmazott alkatrészek esetleges tlisébol ad6dé méretkiilonbsége esetén a himba
oldalirdnyu tdjéka hézagmentes legyen. Amennyiben ennél nagyobb vagy kisebb, djabb
hézagold lemez beszerelésével, illetve kivételével kell a megfeleld oldalirdnyu jatékot
bedllitani. Miel6tt a himbatengelyt visszaszereljiik, gondosan vizsgaljuk meg, hogy a zsirzasra
szolgalo furatok tisztdk-e, és esetleges eltomOdés esetén a furatokat tisztitsuk meg. A
himbatengelyt bezsirozva szereljiik vissza a helyére.

Az id6ében vald zsirzds elmulasztisa esetén a zsirzofej a zsir nem fogadja be, ekkor a tengely
kiszerelése feltétleniil sziikséges a jaratok kitisztitdsa céljabol, mert a motor tovabbi
iizemelése az elébbiekben leirt meghibdsodasra vezethet.

Hatso kerék és fék

A hats6 kerék fékberendezését a jobb oldali 1abfékkaron és az ezzel 6sszefiiggd dsszekapesolt
bowden huzalon keresztiil miikodtetjiik. A hatsé mitkodtetd kar bedllitdsa a megfeleld
helyzetre a csatlakozé rész felett a vdzon kialakitott szem menetes részébe belehajtott M 8-as
allitécsavarral végezhetd. Bedllitaskor elobb az M 8-as rogzitdanyat meglazitjuk, utdna 10-es
nyilasd kulccsal az allitocsavart sziikség szerint ki- vagy befelé addig csavarjuk, amig a pedal
megfeleld kivant helyzetét elérjiik. Felhivjuk a figyelmet, hogy ezzel az éllitécsavarral
kizardlag a labfékkar helyzete allithat6 be (110. dbra).

A hatsé féket a kiils6 fékkarhoz csatlakoz6 kézi dllitécsavarral allitjuk be (111. dbra). Helyes



beallitasnak tekinthetd az, ha a labfékkar holtjatéka 10 mm koriil van (109. dbra). A helyes
beallitas tigy ellendrizhetd, hogy a motorkerékpart kerékallvanyra allitjuk, egyik keziinkkel a
fékkart lassan lenyomva, masik keziinkkel a kereket forgatva az el6irt hatdron beliil fékhatést
nem szabad észlelni, és csak a 10 mm koriili fékkar-tut megtétele utan kezdodhet a fékpofak
érintkezése a fékdobbal.

A kézi allitécsavar utdndllitiasa hasznalattdl fiiggden, bizonyos idokozonként sziikséges. A
gyakorlat szerint az alkalmazott fékbetétek 10-20000 kilométer kozott haszndlédnak el olyan
mértékben, hogy utandllitdssal mar a megfeleld fékhatis nem érheto el, igy a fékbetétek vagy
esetleg a komplett fékpofak cseréje vilik sziikségessé. Ezt a miiveletet a késébbiekben
ismertetjik.

A hatso kerék kiszereléséhez a kovetkezd sorrendben kell az alkatrészeket lebontatni (112.
abra).

Eldszor a féket kitdmaszto rid hatsé M 8-as koronds anyéjat biztositd sasszeget hizzuk ki,
majd 14-es kulcs segitségével az anyédt lecsavarjuk és az alatétet a féket kitdmaszté kart
leemeljiik. A hats6 fékbowden allité csavarjat kicsavarjuk a hats6 fékkarbol, és a kiilsé
bowdenkitdimasztd-szembdl a bowdent kiemeljiik. A hatsé fékkarbdl kivessziik az allitéanya
kitdmasztasara szolgdl6 didt. A tengelyanyat a 22-es szdmu kulccsal oldjuk, majd utdna a
hatso tengelyt fakalapdccsal és aluminium tiiske segitségével kiiitjiik. A fékfedél oldalon levd
tavtartot el kell tdvolitani. A kereket a lanckerékagy négy menesztd csapjardl lehtizzuk és
ekkor a hatsé kerék az abra szerinti médon hatrafelé a fékfedéllel egyiitt kiemelhet6 (113.
abra). A 114. abra kiszerelt kereket, a fékfedelet a fékpofakkal, a leszerelt alkatrészeket és a
sziikséges szerszamokat szemlélteti.

A fék utanallitasakor emlitettiik a fékbetét természetes elhasznal6dasat. Amennyiben
kiszereléskor tapasztalhatd, hogy a fékbetétek elhaszndlddasa olyan mértékii, hogy a
szegecsek fejei érintkezésbe keriilnek a fékdobbal, vagy pedig tdlzsirzas, szennyezodés
kovetkeztében a betétek teljesen megkeményednek, ugy azok cseréje sziikségessé valik.

A fékpofak leszerelését a fékfedélrdl egyszeriibb modon ugy végezziik el, hogy a
keréktengelyt satuba fogjuk, erre illesztjiik a fékfedelet felfelé all6 fékpofakkal. A fékkulcsot
elforditva két csavarhiizo segitségével a fékpofat a fékkulcsrdl €s a fékcsaprol lebillentjiik. a
fékpofat pairhuzamos satuba fogjuk, utdna megfeleld élességli vagdval a betét €s az aluminium
pofa kozott sorban egymads utdn a szegecseket kettévagva a betétet a pofardl eltavolitjuk, és a
furatokbdl megfelelé méretii lyukasztoval a szegecsdarabokat kiiitjiikk. Gondos munkét
igényel, és amennyiben komplett fékbetéttel ellatott fékpofak allnak rendelkezésre, ugy
javasoljuk ezeknek a gyari daraboknak szerelését. Amennyiben ilyen nincs, a betétek
szerelésekor gondosan iigyeljiink arra, hogy 1égrés a fékpofa és a betét felfekvo része kozott
ne legyen, mert ez a fékhatds erds csokkentését jelentheti.

A fentiek elkeriilésének feltétele, hogy a szegecselést egyik oldalon kezdjiik el, tigyelve arra,
hogy a szegecsek megfeleld szegecsbehizo és -szegeld szerszimmal legyenek rogzitve.
Sorrendben végezziik el a szegecsek fejelését. A hasznalt szegecs aluminium szegecs, de erre
a célra megfelel azonos méretli csdszegecs is.

A fék javitasakor gondosan ellen6rizni kell, hogy a fékkulcs a fékfedélbe megfeleléen
illeszkedik-e. Amennyiben a fékfedélen nagyobb mérvii kopas jelentkezik, igy a fékfedél
cseréje sziikséges. Ettol fiiggetleniil minden kerék szerelésekor a fékkulcs kiépitendo, és
megfeleld zsirzas utan helyezend6 vissza.

A hétsé €s elso kerék egymas kozotti gumidtszereléssel cserélhetd. A hatsé kerék kiilonbozik
az elso keréktdl annyiban, hogy a hatsé kerékagyban vannak elhelyezve a meneszto
gumitdombok. A menesztd gumitombok 10-15000 km utdn a hasznélattdl fiiggden altalaban
kiverddnek és cseréjiik szziikségessé valik.

A hétsé kerék 2 db 6302-es 15x42x13 csapagyon fut. A két csapagy kozott tavtartd keriil
szerelésre, két oldalrdl pedig hézagol6 lemezek, kdzpontositd betét, labirinttomités teszi



lehetdvé a csapagyak pormentes tizemét, €s 2 db 42x1,75 méretii rogzitégytirti fogja Gssze ezt
a szerelési egységet. A hatsé kerékre van szerelve 3 db M 5x12 lencsefejii csavarral a
zarofedél.

A hatsé féktengelyt ezer kilométerenként a tengely végében elhelyezett zsirz6gombon
keresztiil kell zsirozni, hogy ezzel a fékkar konnyen mozoghasson (115. 4bra).

A hétsé fékbowden a gyar altal tobbszorosen tilméretezett kivitelben késziil. Elhasznalodasa
csak nagyon hosszu iizemidd utdan fordulhat el6. Amennyiben cseréje mégis sziikségessé
vélna, azt a kovetkez6 sorrendben kell elvégezni.

A hétsé allitéanyat lecsavarjuk, majd a fékpedalt allit6 csavar M 10-es rogzito anydjanak
oldésa utan az éllitécsavart a vaz fékkitdmasztd bakjan elhelyezett menetes szembdl kihajtjuk.
A fékpedalon elhelyezett kengyelbdl a 8x20x17 csapszeget a biztositd sasszeg és a
fékkapcsold rugd beakasztdsara szolgald szemes alatét eltdvolitdsa utan lehet kihtizni. A vaz
fékkitdmaszt6 bakjan a menetes szem hasitékbdl a belsd bowdent kiemeljiik, és ezutén a
fékbowden eltavolithat6. Az 4j fékbowdent beszerelés eldtt ellendrizziik, hogy megfelelden
megvan-e zsirozva, majd a leszereléssel forditott sorrendben szereljiik fel, és a fékpedal
helyzetét és holtjatékat allitjuk be.

Csak a gyar altal szallitott és ellendrzott hatsé fékbowdent szabad felszerelni. A fékbowden
javitdsa a baleset elkeriilése érdekében tilos.

A Duna oldalkocsi-kerék teljes egészében megegyezik a P20 tipusti motorkerékpar-kerékkel,
kiilonbség csak a csapagyazds €s ezzel Osszefiiggden a csapagyfékek furatai. Amennyiben az
oldalkocsit a rendelés alapjan fékkel szallitja a gyartomd, dgy a fékberendezés teljes
egészében megegyezik a P20-as motorkerékpar hétsé kerekének fékberendezésével.

A 116. abra 5 m/s2 és 7 m/s2 esetében kiilonb6z6 v km/h sebességek mellett a fékutat mutatja
méterben. A 7 m/s2 lassulést els6-, hats6fék egyiittes haszndlataval minden P20 tipusu
motorkerékparral el lehet érni.

Elso kerék és fék

Allvanyra 4llitjuk a motorkerékpart (117. dbra). 22 mm-es villaskulcesal eltdvolitjuk a tengely
M 14x1,5 anyajat. Meglazitjuk a bal oldali villaszarvéget Osszeszorité M 8-as csavar anyéjat,
majd a tengelyvég furataba illesztett csavarhizészar segitségével a tengelyt kihuzzuk. Ezutan
a kerék sajat silyatdl elhagyja helyét és a fékfedél kitdmasztocsapjat (118. abra). A kereket a
talajon kissé eloregorditjiik, a fékfedelet az agybdl kiemeljiik és a fékhuzalon fiiggve hagyjuk.
A kerék eldreguritva eltavolithato.

A kerékcsapagyak tulméretezettek, ezért ezek kiszerelésére ritkan keriil sor. a kerékagybol
eltavolitjuk a seegergytiriiket, a porvéd6lemezeket és a tavtartokat.

Ezutdn a csapagyak tiiske segitségével a belso tavtartohiivellyel egyiitt kiiithetok. Sziikség
esetén a villas keréktengely is megfelel a célra. 10000 km-ként ajanlatos a kerékcsapagyakat
zsirozni. E miivelethez nem sziikséges a csapdgyak kiszerelése. A porvédok eltavolitdsa utdn
benzines ecsettel mindkét oldalon alaposan kimossuk a csapdgyakat. Szdradds utdn a
keréktengelyt alulrdl helyére illesztve, a fels6 csapagy feletti agyrész sziniiltig megtoltjiikk
zsirral. A tavtart6 és a porvéddlemez helyére illesztésével a zsirt a csapdgyba nyomjuk. A
felesleges zsirt letoroljiik, a seegergytlirit helyére ugrasztjuk. A miiveletet a tilsé csapagynal
megismételjiik.

A fékkarbdl és a fékfedél tdimasztészemébdl (119. dbra) a fékbowdent kiakasztjuk (hétsé
félnél csak a recézett dllitdcsavar eltdvolitdsa utdn lehetséges). a fékfedelet a fékpofak
leszereléséhez célszerli puha pofékkal fiigg6legesen satuba fogott keréktengelyre fizni. Erds
csavarhizot emelOnek haszndlva és végét a fékfedél borddzatira timasztva, a fékpofat sajat



sikjaban oldalt elcstsztatva, a tdimasztdcsaprol €s a fékkulcsrol leemeljiik. A meglazult rugdk
most mar lehetové teszik a fékpofapar eltavolitasat. Még leszerelés eldtt jeloljiik meg a
fékpofakat, nehogy felcserélve szereljiik vissza. Ha a fékbetétek 2 mm vastagsagig lekoptak,
felijitandok.

A fékkar M 10x1 anyéjanak leszerelése utan a fékkulcs a fedél furatabdl kihdzhat6. a fékkulcs
megengedett legnagyobb radidlis jatéka 0,3 mm. Ha ennél jobban kikopott, a fékfedelet
cserélni kell, esetleg perselyezéssel javithato.

A fékkulcsok és a fékpofak nyomotalpait visszaszerelés el6tt zsirozzuk meg. A felesleges zsirt
toroljiik le, ezéltal elkeriiljiik, hogy a héhatasra megolvadé zsir a fék surl6do feliiletére jusson.
A fékbetét esetleges cseréjét a hatso kerék szerelésekor ismertetjiik.

Porlaszto

A P20 tipusu porlaszté 20 mm-es toroknyilasud. kortolattyus, kipos tliszabédlyozasu, dusitoval
€s liresjarati rendszerrel ellatott porlasztd. A horgany6tvozetbdl présontéssel készitett
porlasztohdz foglalja magédba a porlaszté alkatrészeit.

A porlasztohdz aljahoz 4 db csavarral és tomités kozbeiktatdsaval csatlakozik az ugyancsak
présontéssel készitett isz6hdz. Az dszéhdzban foglalnak helyet a sirgaréz lemezbdl hizott, a
csuklépdnthoz forrasztott dobiszok. A csuklopant felett helyezkedik el a szelephdz, amelyet
rugdzott tliszelep zar. A porlasztéhaz bal oldaldban besajtoldssal rogzitve foglal helyet az
iizemanyag bevezetésére szolgalé bedomldcso.

A porlaszt6 hdznak az iszéhazba lenytld "csdszerll" kiképzésében foglal helyet a tiisfivoka,
amelynek rogzitését a porlasztéhdzhoz alatét segitségével a foftivoka latja el. A tisfivoka
eldtti, ugyancsak "csészerlt" kiképzésben helyezkedik el az iiresjdrati fuvoka. Az Gszéhédz
foglalja magaba besajtolt dusitofiivokat és tilfolydcsoveket. A porlasztéhdz baloldaldn a
dusité rendszer, jobb oldalan pedig az alapgéz €s iiresjarati rendszer allitcsavarjai foglalnak
helyet. A porlasztéhazat feliil gumisapkéval ellatott fedél zarja. A levegd torok elején
kiképzett feliilethez csatlakoztathaté a levegdsziiro.

Miikbdési elv

A bedmldcsovon az Gszohdzba vezetett tizemanyag a tiisfiivokaba érkezik. A motor altal a
1égtorkon keresztiil beszivott, a I€gsziir6 altal megsziirt, nagy sebességgel aramlé levegd
szivohatast fejt ki a tiisfivokaban levd iizemanyagra és apr6 kodszerli cseppekben magdval
ragadja. A bedramlé levegd, illetve iizemanyag mennyiségének valtoztatdsat a kortolattytiba
rogzitett kipos szabalyozo6tii tengelyirdnyd elmozditasa hatdrozza meg. A kortolattytban a
szabdlyozoth laprugd segitségével 5 dllasban rogzitheto.

Az liresjérati rendszerhez az lizemanyag az iiresjarati fivokan keresztiil az iiresjdrati csavar
terébe jut. ahonnan az iiresjarati leveg6furaton bearamlé leveg6 a Iégtorok aljaba furt
furatokon keresztiil magaval ragadja.

A hideg inditds megkonnyitéséhez sziikséges diisabb gazkeverék a dusitd rendszer
mukodtetésével érhetd el. A dusitokar lenyomaésa altal felemelkedik a dusitétolattyd, amely
szabadda teszi az lizemanyag és a levegd utjat a kortolattyd megkeriilésével a levegétorok
felé. A szabalyozotii helyzetének valtoztatdsdval az iiresjarati levegd kupos allitocsavarjaval,
valamint fivokacserével az adott motortipusra jellemzd "szallitasi karakterisztika" bedllithato.
A kortolattyt "alapgaz"-4lldsa nyomoérugdval biztositott kipos csavarral allithatd, illetve
rogzithetd.



Rendeltetésszerii felhasznalasi tertlet

A porlaszt6 a megfeleld lokettérfogatd motorkerékpérok kétiitemii motorjénak tizeméhez
szolgaltat lizemanyag-levegd keveréket.

Torzsspecifikacio miiszaki adatok

Fé6bb méretek:
toroknyilas 20 mm

hengerhez csatlakozdsndl 22 mm

1égsziirdhely 35 mm
Fuavokak Méret, mm Jele
Fofuvoka 0,80 80
Uresjarati fiivoka 0,30 30
Tusfavoka 2,65
Dusité fuvoka 0,60

A porlaszté beallitasa

A porlaszt6 tokéletes bedllitdsanak harom f6 szempontja van: a gazdasiagos fogyasztas, a
maximadlis sebességlehetOség és a helyesen megvalasztott alapjarat. Ezen tulmenden donto a
porlasztdok szinkronba éllitdsa, mert a motor Igénybevételét, fogyasztasat és Elettartamat
dontéen befolyasolja.

A porlasztokat gydrilag bedllitjdk. Bejaratdsi id6 alatt ezek a bedllitott porlasztok minden
szempontbdl megfeleldek, azoknak allitdsa még tdlfogyasztas esetében sem indokolt. A
porlasztokat 2500-3000 km bejaratdsi it megtétele utan be kell llitani.

A porlasztok beallitdsdnak elsé fazisa, hogy gondosan ellen6rizni kell a fivokak gyari
méretazonossagat. egyontetiiségét. A porlasztokat csak tizemi hdmérsékleten allithatjuk be.
Gondosan tigyelniink kell arra. hogy el6zdleg a gyujtasbedllitis mindkét hengerben egyenld,
az el6iras szerinti értéknek megfeleljen, és az alkalmazott gyertyak is azonos hoértékiiek
legyenek. Megkonnyiti munkankat, ha a bedllitast olyankor végezziik el, amikor 1j gyertydkat
tudunk szerelni, mert a gyertydk szinképzdodése pontosan megadja a porlasztok bedllitdsanak
helyességét. Amennyiben a porlasztét nem bejaratasi id6 utani idészakban, hanem kés6bb
allitjak be, ugy ezenkiviil még ellendrizni kell a [égsziirdk tisztasagat. valamint a
kipufogddobok és furulydk koromlerakddasat.

A porlaszt6 bedllitasa eldtt indokolt mindkét porlaszté teljes szétszerelése, gondosan tigyelve
arra, hogy a szabalyoz6tiik azonos helyzetben legyenek, és az alkatrészek ne legyenek
egymdssal Osszecserélve, kiillonos tekintettel a két szabalyzdtolattyura.

Az isz6hdz és az Osszes csatorndk kimosdsa. tisztitdsa és szdrazra torlése utdn mindkét
porlasztot dsszeszereljiik. A porlasztok teljes Osszeszerelése utdn, a hengerre valo felszerelés
elott ellendrizziik a porlaszté felfekvofeliilet és a hoszigeteld betétdarabban elhelyezett gumi
tomitdzsindr gylirtik allapotat is.

Miel6tt a szivdshangtompitokat. ill. 1€gsziir6ket a porlasztéra felszereljiik, ellendrizni kell, a
két szabdlyozotolattyt a gdzszabalyz6 fogantyd elmozditdsakor egyszerre és egyenld
mértékben emelkedik-e. Ennek ellendrzése a legegyszeriibb mdédon ugy végezheto el, hogy
bal keziink mutatd- és kisujjat a porlaszté toroknyildsdba bedugva, jobb keziinkkel lassan
elforditjuk a gdzszabalyzé fogantyit. Ha a két tolattyd nem egyszerre mozdul el és nem
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kicsavarjuk €s a keverdhaz fedelén levd gumisapkakat feltolva, a bowden allitocsavarral
(miutan a rogzitéanyakat fellazitottuk) a bowden holt jatékat bedllitjuk. Ha tilsdgosan nagy a
kiilonbség a két tolattydallas kozott, meg kell vizsgalni. hogy az iizemanyagtartaly alatt
elhelyezett elosztonal valamelyik bowden nincs-e kiakadva.

Miutén a holtjatékot beallitottuk, ellendrizziik mindkét porlasztonal, hogy a szivatokarok
megfeleld holtjatékkal illeszkednek-e a dusit6é dugattyd csapjahoz és a két dugattyu
kell6képpen zar-e. Ha ez a feltétel nincs meg, a két szivatéemel6t 6sszekoto rudat
kismértékben meghajlitva a kivant jatékot be kell allitani. A porlasztok szétszerelésekor
természetesen ellendriztiik mér a dasité dugattyd végén elhelyezett gumitomitések mindségét.
A dusité dugattyi meghibdsoddsa. ill. a holt jatékok hidnya. valamint a két szabélyzotolattyd
egyenldtlen emelése jelentds mértékben megndveli a fogyasztast.

A 1égsziirdket, illetve a szivashangtompitokat visszaszereljiik. Ezutdn a motort elinditva az
iresjarati tolattydallitécsavarral a normélisndl magasabb iiresjdratot dllitunk be mindkét
porlasztondl. (Az iiresjarat a P20 tipusnal 1000-1200 fordulat/perc k6zott van.) Ezt a bedllitast
olyan formdban végezziik. hogy az iizemi hémérsékleten levé motorrdl az egyik gyertyakabelt
leemeljiik, gondosan iigyelve arra, hogy a kdbelvég olyan helyen ne képezhessen szikrakozt,
ahol esetleg benzines rész kozelébe keriil. Az ellenkezd hengeren addig csavarjuk befelé az
iresjarati tolattyut allit6 csavart. amig ez a henger egyenletesen miikodik, megfigyeljiik a
kipufogas iitemét. A motort ledllitva visszarakjuk eredeti helyére a gyudjtokéabelt, a motort
egyszer-kétszer megtiraztatva a masik hengernél ugyanezt a miiveletet elvégezziik. igy
elérjiik. Hogy a két henger hozzavet6legesen egyforma fordulatszamon tizemel. A hengerek
ismételt egyenkénti lizemelésével most mar az iiresjarati levego allitdecsavart (121. dbran 2.
sz.) allitjuk abba a helyzetbe, ahol a motor a legkénnyebben forog. Ez a gyakorlat szerint a
teljes becsavart helyzetbodl 3/4-1 1/2 fordulat kifelé helyzetben kovetkezik be. A munkalat
elvégzése utdn. amennyiben a fordulatszam, ami varhatd, megnovekszik, agy az tiresjarat
allitécsavarokat a kivant mértékben kifelé csavarva az ezer fordulat koriili értékre bedllitjuk.
A motorral ezek utdn futéprébat végziink olyan forméban, hogy minden sebességet megfeleld
mértékig kihizatva. kb. 5-10 km-t kozlekediink. Amennyiben hizatds kézben barmelyik
porlasztobdl durrogé hang jelentkezik, ez annak a tiinete, hogy a porlasztéval 6sszekapcsolt
henger nem kap megfelel6 mennyiségii iizemanyagot. Az ilyen tiinet jelentkezésekor a
szabdlyzotiit egy fokkal feljebb kell helyezni.

Amennyiben a proba alatt erds fiistolést tapasztalunk mindkét hengernél és induldskor a motor
nehezen gyorsit, akkor a keverék dis. Ebben az esetben mindkét szabalyozoétiit egy fokkal
lejjebb kell helyezni. Természetesen az ilyen utdndllitdsok djabb prébét kdveteinek.

A végleges bedllitds helyességét a gyudjtégyertydk igazoljdk. Amennyiben a gyujtégyertydk
elektrédéit magdban foglald keramiarészek csokolddébarndk, ugy a porlaszté bedllitas helyes.
A helyes lizemanyagfogyasztast a 122. dbra kiilonboz6 sebességek fiiggvényében, minden
esetben szélmentes id6t és sik teriiletet véve alapul.

Felhivjuk a porlasztobeallitdssal kapcsolatban a figyelmet arra, hogy a legideélisabb
fogyasztas és maximalis végsebesség csak a gyar éltal szerelt 0,80 féftivokakkal érhet6 el. A
fofuvoka a teljes gaz, teljesen nyitott levegd torok esetében szabalyozza a fogyasztast. A
leggyakrabban haszndlt 1/2-3/4 gaz esetében az lizemanyag bedramlasat és keverését a
szabalyzoétolattyd ferde metszete €s a szabalyozoti tolattyd hoz valé helyzete szabédlyozza. A
porlasztd beallitasa tehat gyakorlatilag az dtmenet, részterhelések beallitdsara szoritkozik.
Abban az esetben, ha a tii als6 helyzetben all €s a fogyasztast mégsem sikeriil csokkenteni.
ellendrizni kell a benzin nivéjat mindkét porlaszt6 uszéhazaban.

Tekintettel arra, hogy a P20 tipust porlaszt6 a benzinnivéra rendkiviil érzékeny. a miiveletet



csak kiilon bedllit6 késziilék segitségével lehet elvégezni. A nivé 23+1 mm a szivétorok
kozepétol szamitva.

A nivozo késziilék elkészithetd a kozlekedoedények torvénye alapjan dgy, hogy egy porlasztd
uszo6hdaz oldalat kifurjuk, és ehhez megfeleld tomitéssel ferde iivegesovet erdsitiink, amin a
fent megadott nivomagassagot bejeloljiik. Nivohibas porlaszt6 esetében ezt az ellen6rzo
uszohazat kell felszerelni és a benzincsapot kinyitva meg kell varni, mig a nivé bedll, ennek
alapjan az isz6 zarélemezét ugy allitani, hogy a kivant érték 1étrej6jjon.

Ugyelni kell azonban arra, hogy az tsz6k - ez kiilonosen abban az esetben érvényes, ha tisz6
meghibdsodds miatt 4j Gszot szeretiink be - megfeleld mértékben nyissdk a bedomlo nyilast. Ha
ez nem kovetkezik be és az iszok tisz6haz fenekén feliilnek, teljes gdzzal vald utazas kor a
megfeleld mennyiségli iizemanyag a bedmld nyildson keresztiil nem tud az dszéhédzba bejutni,
a nivo lecsokken, és pdr perces teljes gdz utdn a jarmu végsebessége erdsen visszaesik.

Vilagitas

Fényszoré

A P20 fényszordja 6ndlld szerelési egység, egyiitt fordul a kormannyal, kanyarban koveti az
ut irdnyat. A felso részre atlatszo szé€ltereld lap (plexi) keriil sze-relésre. Ennek a feladata:
egyrészt esztétikailag a fényszordt kiegésziti, masrészt nagy sebességgel valo utazdskor a
levegében lebegd szennyezddésektdl és rovaroktdl védi a motorost (124. dbra).

A lampafejbe van beépitve a kilométerszamlalo, egyben sebességmérd, szamlapja esti
tizemben meg-vilagitott. Az alkalmazott izz6tipus: 6 V 1,2 W BA7s.

A sebességmutatdé méréshatara 160 km/h-ig van kalibralva, a kilométerszamlalé szazezer
kilométerig mutat, utdna a szdmlalas "0"-val djra kezdddik.

A sebességmérd ora bal és jobb sarkdban két ellen-6rz06 izz6 van beépitve. A baloldali voros
fényli izz6 a dinam6 mikodését, ill. az akkumulator toltését jelzi. A kapcsolo 1, 2 helyzetében
allohelyzetben kigyullad. a motor beinditdsa utan elalszik, amikor a dinam¢ fesziiltsége eléri a
toltési értéket. Az iizem kézben kigyulladé piros ellendrzd lampa az dramfejleszto
mikodésének zavarat jelzi. A jobb oldali kék szinti ellen-6rz6 izz6 a fényszord tavolsagi
fényével egyidejlileg vila-git figyelmeztetésiil, hogy ez a fény szembe jovo jairmiivezetdjét
vakitja.

A lampafej baloldalan keriil beépitésre a kdzponti gyujtas €s vilagitas kapcsold. Ez csak kiilon
kulccsal mukodtethetd (125. abra).

0 helyzet: A kulcs kihizhatd. minden szerelvény kikapcsolva.

1. helyzet: Az éramutaté jardsdval egyezd irdnyba forditva nap-pali iizem. Gyujtas ellen6rzd
1zz6 bekapcsolva, kiirt, féklampa mikodik. A kulcs kirdz6dds ellen reteszelt.

2. helyzet: Esti tizem. Az elektromos kapcsolatok ugyanazok. mint az 1. dllasban, de az esti
tizemben a varosi és a hatso vilagitas is be van kapcsolva. A fényszord tavolsagi és
tompitott vilagitasat a bal oldali kormanyra szerelt haromallasua fényvalto
kapcsoloval lehet atkapcsolni. Ebben a kapcsoléban helyezkedik el a jelzokiirt
nyomdgombja (126. dbra).



3. helyzet: Az akkumuldtor tonkremenetele vagy kimeriilése esetén a kapcsoldkulcs 3. dllasba
valé forgatdsaval a dinam6 kozvetleniil gerjeszt dramot a gyujtétekercs-nek,
amennyiben az esetben a 2. sebesség bekapcso-lasaval a motor betolassal indithat
és lizemeltethetd.

4. helyzet: Az 1,5 W-os els6 €s az 5 W-os hatsé vilagitas bekap-csolva, a tobbi berendezés
arammentes. A kap-csoldkulcs ebben a helyzetben kihizhatd.

A fényszor6 izzok cseréjéhez a fényszordkeret €s -iiveg, valamint a tiikor kiszerelése
szitkséges. A fényszordkeret rogzitd csavarjanak eltavolitdsa utin a keretet leemeljiik,
gondosan iigyelve arra, hogy kozben az iiveg ne billenjen ki. Utdna, amennyiben kézzel nem
emelhetd le, csavarhidzoval 6vatos mozdulatok-kal a fényszordiiveget és -tiikrot Osszetartd
gumika-rikat eltdvolitjuk a fényszorérdl (127. dbra). A miivelet elvégzése utdn az elszabadult
titkrot és iiveget kézben tartva. a foglalatot rogzitd rugét dthajlitjuk és a fogla-latot a tiikkdrbol
kiemeljiik (128. dbra). Ezek utdn a hibds izzok dgy cserélhetdk ki, hogy a hibds izz6t enyhén
befelé nyomva az izz6t par fokkal balra forditjuk és konnyedén kihtzzuk foglalatabdl.

A fényszordiiveg gumiszegélye a tiikkorbe bele van ragasztva. Ha az iiveget tiikorrel egyiitt
kiszereljiik izzécsere céljabol, sohasem szabad az izz6foglalat fu-ratan a tiikdrbe belenyulni,
mert ujjunk helye a tiikdrfényes feliiletén nyomot hagy. A tiikr6z6 feliiletet szinaluminium
elgdzologtetésével viszik fel a parabola feliiletre. Ez a réteg rendkiviil vékony és sériilékeny.
Sériilése a tiikor fényvisszaverését jelentékeny mér-tékben lerontja.

Osszeszerelés elétt, mieldtt a foglalatba helyezett izz6t a tiikor furataba helyezziik, az
ujjlenyomatoktdl tisztitsuk meg, mert az ujjlenyomatos izz6 er6sebben melegszik és
hamarabb kiég. A feliiletén levo szennye-z0dés kigdzolgései pedig a tiikor feliiletét rongaljak.
A foglalat, a tiikor €s a keret felszerelését forditott sorrendben végezziik el.

A kozponti kapcsolot a 2 db gyujtaskulcs alatti hen-geres fejii csavar kicsavarasa utian
szerelhetjiik ki (129. dbra). A kiszabaditott kapcsolordl a vezetékek a csu-szépapucsokrol
minden tovabbi nélkiil lehtizhatok. A visszaszereléskor iigyelni kell arra, hogy a kapcsolok
szamozasa a kabelek szinével megegyezden hibamentes legyen.

A komplett fényszord leszereléséhez a fényszord-tiikor eltavolitasa. a kilométerdrat meghajtd
spirdl ki-csavardsa, a vezetékek kikotése és kihtizasa utin a két belsé tartdcsavart 14-es
kulccsal kicsavarjuk. A csavarok eltdvolitdsaval a fényszoré a tartofiilekrdl leemel-hetd.
Ezeknek a csavaroknak a fellazitdsdval lehet a fényszorét a kivant szogbe bedllitani (130.
dbra). A helyes munkamenet ebben az esetben: a tiikor eltavo-litdsa utdn a két csavart csak
olyan mértékben lazitsuk fel, hogy a fényszérd nehezen legyen billenthetd eldre--hétra. utdna
visszaszereljiik a fényszordtiikrot.

A fénysz6rét minden esetben két személlyel ter-helve allitsuk be. Egy fiiggdleges falon
jeloljik meg a lampaiiveg kozéppontjanak magassdgét. Ezen a ponton keresztiil hizzunk egy
vizszintes vonalat. A motortdl 5 méterre allitsuk allvanyra, kapcsoljuk be a fényszord
tompitott fényét. A tompitott fény hatard-nak a falon 4 cm-rel a vizszintes vonal alatt kell
lennie. Az igy beallitott fényszord pétutassal helyesen. egy személlyel terhelve kissé kozelebb
fog vilagitani. Ha a beadllitast egy személlyel végezziik. két személlyel val6 utazds esetén a
tompitott fény a szemben jovoket vakitani fogja. A bedllitds utdn a tiikrot djra le kell venni,
14-es kulccsal a csavarokat meg kell hiizni.

Hatsélampa

A P20 tipusu motorkerékparhoz VTS jelzést hats6-lampak keriilnek szerelésre.



A hétsélampa jellemz6 méretei a kovetkezok:

a lampabura teljes fényatereszto feliilete 170 cm2,

hatulrél nézve megvilagitott feliilet 59 cm?2,

a rendszamtéabla megvilagitasat biztositd szintelen betét feliilete 34 cm?2,
a lampa stilya izz6 €s csatlakozévezeték nélkiil 0,32 kp.

Az alapanyag hidegen hengerelt acéllemez. A lampa-haz felsé anyaga Polimetakrilat
Plexigum. A tomitésre hasznalt anyag fagyallé lagy PVC.

Az ég0 foglalat €s a tiikor hidegen hengerelt acél-lemezbdl késziilt.

A hétsélampat 3 db M6 csavar rogziti a hatsé sar-védohoz. A szerelt égéfoglalat 1 db M4-es
csavarral van rogzitve. A lampahdzat 2 db M4-es csavarral erd-sitik fel.

A hiéts6-, egyuttal a rendszdmtébla vildgitdsahoz 6 V, 18/5 W BAY 15 d/Bj1083 tipusu izz6
keriil szere-lésre. Az alkalmazott kétszélas izz6 5 W-os izzdszdla a kdzponti kapcsold altal az
elso vilagitds bekapcsoldsa-val egyidejlileg kap dramot, és a lampatest atlatszé ablakan at
fehér fénnyel vildgitja meg a rendszamtdblat, hatrafelé pedig piros fényt ad.

A 18 W-o0s izz6szél a 1abfék miikddtetésekor zérja a fékkapcsold dramkorét, és a hatsélampa
felsd piros szinll burdjéan 4t felttind, nappal is jol lathaté fény-jelzést ad.

A VTS5 tipusu hdtsélampa izzécseréjéhez a lampahdz eltdvolitdsa sziikséges (131. dbra). A 2
db M4-es, hen-gerfejli csavar kicsavardsa utdn a lampahéz leemelhetd. A 6 V, 18/5 W-os 1zz6
semmi esetre sem cserélhetd mas izzotipusra, mert az S W vildgitds a rendszdmtabla eldiras
szerinti megvilagitdsahoz feltétleniil sziikséges, ugyanakkor a 18 W-os izz6szél fényereje
nappali vila-gitds esetén a fékezési szandék észleléséhez kell. A foglalat kettds polusa is csak
kétszalas izz6 alkalmaza-sat teszi lehetové. A lampabura visszaszerelésekor gondosan iigyelni
kell arra, hogy a miianyag test a gumi tomitésre pontosan fekiidjon a két csavar egyen-letes,
nem tulfeszitett meghtizdsaval. Felszerelés elott a burat vizes ruhdval a portoi,
szennyez0désektol elol-rol gondosan tisztitsuk meg.

Lendkerékdinamo

A DG20 tipusu motorkerékpardinamét kéthengeres akkumulétoros gytjtassal P20
motorkerékparok vil-lamos hédlézatdnak tdpldldsara alkalmazzéak (132. dbra). A beépitett
megszakito segitségével bedllithatd a név-leges eldgytijtas értéke, sziikség esetén utdndllitast
is lehetOvé tesz.

A mellékdram korii, egyendramu dinamo szigetelt pozitiv p6lusa a "D+" kivezet6hoz
csatlakozik, a negativ pélusa kozvetleniil az allorésztesthez van kotve. Az éallérész négy
polusén taldlhat6 sorosan dsszekotott gerjesztd tekercsek egyik vége a pozitiv szénkeféhez,
masik vége a "DF" kivezetoéhoz csatlakozik. A dinamé helyes mitkodését a "BAKONY Fém-
és Elektromos-késziilék Miivek" KM23 tipusu fesziiltségszabalyozéja teszi lehetové, amely
nélkiil a késziilék nem tizemel-tethetd. Az "1" jelli kivezetések a primer dramkor
csatlakoztatasara szolgalnak.

Miiszaki adatok:

Névleges villamos jellemzok:
Teljesitmény 65 W
Fesziiltség 6V



P

Aram 10 A
max. aram 15 A
fordulatszam 1500/min.

0 amperhez tartoz6 fordulatszam 1000/min.

max. fordulatszam 8000/min.
elégyujtasi szog 20°15'
zavarszurési fokozat nincs

suly 3,10 kp

gyujtasi csatlakozdsok szima 2 db

Csatlakozo kabelek keresztmetszetei:

D+ kivezetohoz 4 mm?2
DF kivezet6hoz 1,5 mm?2
1 kivezetOhoz 1 mm2

A motorkerékpardinamé 4 p6lusud, mellékdram kordi, egyendramu generdtor. A DG20 két
gyujtégyertya miukodtetésére alkalmas.

A motorkerékpardinam¢ allérésze hengeres kialakitdsu, a palast sikjabol csak a
kondenzatorok emelkednek ki.

A csOszert allérészhazban helyezkednek el a pélus-vasak a gerjesztotekercsekkel, amelyeket
polusként 1 db siillyesztettfeji csavar rogzit a hazhoz. A hiaz kom-mutétor oldali
homlokfeliiletét egy tarcsa alakud fedél zarja le, amelyen a szénkefetartokat, a gytjtéaram-
korok segéd berendezéseinek tartd lapjat €s a bakelizalt kapocs 1écet talaljuk. A megszakito
berendezések tar-t6ja és alaplapjainak kialakitisa lehetdvé teszi a névle-ges elogyujtas
értékének és a megszakitoérintkezok hézaganak pontos bedllitasat és utanallitasat. Az ugyan-
itt elhelyezett kendfilcek a megszakitobiitykot dllan-ddan kenik. A tartélapon elhelyezett
jelzokorom a névleges eldgyujtasi szog helyét jelzi.

Az allorész illesztését a meghajtdoldalon illeszkedd perem, helyzetét a perembe helyezet
horony, rogzitését pedig két dtmendcsavar biztositja.

A lemezelt forgérész hornyaiban egyenaramu hulld-mos tekercselés van, amelynek
kivezetései a kommu-tator zaszldihoz csatlakoznak, A forgérész tengelye lehetdvé teszi,
egyrészt a forgérésznek a forgattyus tengelyhez val6 rogzitését, masrészt a megszakito-biityok
egymashoz és a forgattyus tengelyhez valorogzitését dtmendcsavar végzi. A forgdrész és a
meg-szakitobiityok helyzetét egy-egy helyezéhorony szabja meg.

Miikodési elv

A motorkerékpardinamé allérészén elhelyezett gerjesztétekercsbe egyendramot vezetve a
tekercsek egy-idejlileg mind a két polusparban magneses mez6t hoz-nak 1étre. Ez a magneses
mez0 dthalad a dinamo 1ég ré-sén és a forgdrész lemezcsomagon keresztiil zarodik.

A forgdrészt a motorral forgatva. az allérész éltal gerjesztett magneses mezd a forgdrész
tekercselésben valtakoz6 fesziiltséget indukél, amelyet a kommutétor egyeniranyit, s a forgd
kommutétorrol az all6 szénke-fék vezetnek a dinamé "D+" jelli kapcsédhoz, illetve hazdhoz.
Az ily médon létrehozott és kivezetett fe-sziiltség egyendramu fogyasztok tdplalasira
alkalmas. A dinamé gerjesztokore a forgérész dramkorévei par-huzamos kapcsoldsban
mukodik, és ez a kapcsolds teszi lehetové, hogy a dinamé remanens magnesessé-gét



felhasznélva, minden kiilsé beavatkozas nélkiil iizemi fesziiltségre felgerjedjen.

Mivel a dinam6 fordulatszama iizem kozben sz€les hatarok kézott valtozhat, a fogyasztok
viszont dlland6 és meghatarozott értéki fesziiltségszintet igényelnek, a motorkerékpardinamé
fesziiltségszabalyozas nélkiil nem alkalmas feladatdnak ellatasara. A dinamé forgd-részének
forgasaval egyidejlien a forgorészen elhelye-zett megszakitobiityok feladata az, hogy a primér
gyuj-téaramkorben az dramot akkor szakitsa meg, amikor a robbanémotor hengerében a
robbandsoknak meg kell torténnie. Ekkor ugyanis a megszakitébiityok megemeli a
megszakitokalapacsot, amely a raszerelt érintkezot eltavolitja az all6érintkezotol, s ezaltal az
aramkor megszakitasa a megfeleld pillanatban kovetkezik be. Ez a folyamat a DG20 tipusud
motorkerékpardinamé esetében fordulatonként kétszer kdvetkezik be.

A motorkerékpardinamé és a kozvetleniil hozza kapcsolddé villamos berendezések elvi
kapcsoldsi vaz-latit a 133. dbra mutatja.

Beépitési elbiras

A kovetkezokben azokat a szempontokat foglaljuk 6ssze, amelyeket a DG20 tipusu
motorkerékpardinamok felszerelésekor €s tizembe helyezésekor kell kdvetni, mert 1ényegesen
befolyéasoljdk azok iizem biz-tonsagat és élettartamat.

Dinamodcsere esetén az uj dinamo beszerelési utasitasa

A kicsomagolt motorkerékpardinamé forgérészébol kicsavarjuk a rogzitdcsavart, lehizzuk a
tengelyrdl a megszakitobiitykot és dvatosan leemeljiik az 4ll 6 részt a forgorészrol. A
szénkeféket kiemeljiik a tartobol olyan mértékig, amely lehetové teszi, hogy szereléskor a
forgérész kommutatora mar nem sérti meg, és ebben a helyzetben kitdmasztjuk azokat a
szénkeferugokkal. Megtisztitjuk a szennyezéstdl a motorkerékpdr for-gattyus tengelyének
kdpos tengelyvégét, valamint a motorkerékpardinamé forgérészének kipos furatat.

A motorkerékpardinamé beépitése

A dinam¢ forgérészét felhelyezziik a forgattyus tengely kipos végére oly médon, hogy a
tengelyvég-ben levd ives retesz a forgérészen a szdmdra kimunkélt horonyba keriiljon.
Célszert a forgattyus tengelynek és a forgérésznek 0sszeszerelt dllapotban val6 dinamikus
kiegyensilyo-zasa, olyan mértékig. Hogy a forgérészen a kommutator- iitése a maximalis
fordulatszamon az 0,05 mm-t ne haladja meg.

A szerelésre elOkészitett allorészt Gvatosan felhe-lyezziik a forgérészre oly médon, hogy az a
hazon levd illesztoperem 4ltal legyen vezetve, €s az illesztOpe-rembe munkalt helyez6horony
a helyezdcsappal ta-ldlkozzék. A hazat ebben az dllapotban szildrdan rog-zitjiik a két &tmend
csavarral.

Felhelyezziik a dinamé tengelyvégére a megszakitd-biitykot, amelyet addig forditjuk el a
tengelyvégen, amig érzékelhetden taldlkozik a biityok helyezOcsapja a tengelyvég
helyez6hornyéval. A biitykot és a forgd-részt ebben az allapotban az dtmend csavarral
szilardan rogzitjiik. Helyes, ha a rogzitcsavart a tovabbi szere-1€s alatt tobbszor utdnahizzuk.
A feltdmasztott szén-keféket visszaenged;jiik a kommutétorra.

A dinamd halozatra kotése
A dinamok halézatra kotését a 133. dbra szerint végezziik.

A toltékor (D+) kdbelezéséhez 4 mm?2, a gerjesztd. kor (DF) kabelezéséhez 1,5 mm?2, a
primer gyudjtokor kabelezéséhez 1 mm?2 névleges keresztmetszetli kdbelt haszndljunk.



A dinamé Gizembe helyezése

Uzembe helyezés elétt helyes, ha elvégezziik a di-namé magnesezését, oly médon, hogy az
akkumulator "+" jelli kapcsét a dinamé "D+" jelti kapcséhoz kot-jiik egy segédkabellel, a
dinam¢ DF jelli kapcsét pedig 1-2 masodpercre a dinamé hidzdhoz kotjiik egy masik
segédkdbellel. A mivelet idétartaméra a dinamo egyik szénkeféjét feltétleniil emeljiik fel a
kommutétorrol!

Huzzuk le a kendfilcrdl a milanyag véddcesovet, s ha sziikkséges néhany csepp olajat tegyiink a
filcre, és a tartdjat tigy hajlitsuk, hogy a filc érjen hozza a megsza-kité biityokhoz és kenje azt.
Meginditva a robbané-motort, néhany fol porgetés alatt ellendrizziik a dinamoétizem kozbeni
viselkedését.

Karbantartasi eléirasok

A DG20 motorkerékpardinamdkban kevés a rend-szeres karbantartast igényl6 alkatrész, ezek
karban-tartdsi munkdinak elvégzése azonban nagy fontossigu az tizemben tartas
szempontjabdl. A kovetkezdkben is-mertetjiik a Iényeges karbantartdsi eldirdsokat és kér-jiik
ezek pontos és szakszerll betartdsat.

5000 kilométerenként ellendrizziik a kendfilc hely-zetét €s allapotat. Sziikség esetén tegyiink
rd néhany csepp olajat, vigydzva arra, hogy a kendfilc tilzott mértékii olajozasa ne
kovetkezzék be.

Ugyancsak 5000 kilométerenként ellendrizziik a megszakitok kozotti hézagot. sziikség esetén
végez-ziink utdnallitast. A megszakitok hézaganak névleges értéke 0.4+0,05 mm. A
megszakitohézag bedllitasat az 4ll6érintkezok helyzetének véltoztatasdval végezziik. Ezzel
parhuzamosan vizsgéljuk meg a megszakité érintkezOk allapotat. A beégett, elszennyezddott
érintkez6t finom hézagreszeldvel tisztitsuk meg. s a megszakitohézag bedllitasit az
érintkez6knek ebben az édllapotdban végezziik el.

5000 kilométerenként ellendrizziik a szénkefék allapotat is.

Cseréljiik ki a szénkefét abban az esetben, ha a hossza 13 mm alé kopott, vagy egyéb hibat
tapasztalunk (repedés, torés stb.). A két szénkefét minden esetben egyidejiileg cseréljiik. Ezzel
egyiddben ellen-Orizziik a szénkeferugdk rugdnyomdsat. amelynek értéke minimum 300 p
lehet, ha a rugéerd értéke ez ald csokken, cseréljiik ki - a szénkeferugét (a rugényomads tj
kefére értendd).

5000 kilométerenként ellendrizziik a r6gzitd csava-rokat, s ha sziikséges hiizzuk meg.

Tételszam Megnevezés Tipus db
15. Lemez DG20-LE 516/1x 1
16. Szerelt megszakit6 alaplemez DG20-LE 519/1z 1
17. Kapocstdbla DG20-KT 20/1z 2
18. Hengeres fej tm. fényes csavar CM 4 X 12/2449-G -
19. Csavar DG20-CR 123/1 X 10
20. Kiils6fogazasu alatét RT 5/AVSZ 111 10
21. Szerelt hdz a megszakitokkal DG20-HA 383/1z 1
22. P6luscsavar CM 6 X 15/2432-G -
23. P6lusvas DG20-VM 145/1x 2

24. Tekercselt forgérész DG20-FR 136/1z 1



25. HIf. tdvig menetes fényes csavar CM 3 X 10/2463-G -

26. Szigetelotest DG20-ST 36/1 X 10
27. Fényes aldtét ™ 3/2201-G -
28. Kiilséfogazasu alatét RT 3/AVSZ111 10
29. Hatlapti fényes anya AM 3/2260-G -
30. Hengeres fejii tovig menetes fényes csavar CM 4 X 8/2449-G -
31. Lemez DG20-LE 512/1X 1
32. Lemez DG20-IE 513/1x 1
33. Szerelt haz DG20-HA 281/1x 1
34. Gerjesztotekercs 1. DG20-TE 311/1z 1
35. Gerjesztotekercs I1. DG20-TE 312/1z 1
36. Gcrjeoztotekercs I11. DG20-TE 313/1z 1
37. Gerjesztotekercs V. DG20-TE 314/1z 1
38. Szerelt megszakit6 alaplemez DG20-LE 520/1z 1
39. Szerelt kondenzétor DG20-KO24/1z 5
40. Lemezrugé DG20-IR 123/1x 2

Megjegyezni kivanjuk, hogy ezt az ismertett az esetleges javitishoz adjuk meg. Ilyen
részletes bontas-ban alkatrészeket a gyar nem szallit, hanem kizdrdlag az alkatrészkatalégus
dinamdval 6sszefiiggd részének bontidsdban. Ez a részletes ismertetd a visszaszerelési munkat
konnyiti meg.

Megszakitohézag és gyujtas beallitasa

A P20 tipusi motorkerékpéar motorja nagy teljesit-ményii. és ez megkoveteli. hogy a mtiszaki
adatok ko-zott megadott 1,9+0,1 mm eldgyujtas értéket és a 0,4 mm megszakitohézagot
pontosan betartsuk.

A dinamora nézve a jobb oldali megszakitokalapdcs a menetirdny szerinti jobb oldali henger,
a baloldali kalapacs a menetirdny szerinti baloldali henger gyuj-tdsét szabalyozza.

A megszakitok felett elhelyezett ovdlis furattal ella-tott, vizszintes irdnyba allithaté ék az 1.
henger el6-gyujtas helyzetét mutatja abban az esetben, hogyha a megszakité biityokkel egyiitt
a forgdlemez egyes szammal ellatott jelét az ékkel szembeforditjuk.

1. szammal a menetirdny szerinti bal hengert jeloljiik.

A megszakitéhézag és a gyujtas ellendrzéséhez szereljiik ki a gydjtégyertyakat, majd
csavarhuzo segitségével kihajtott M 6-os csavarok kivétele utdn a mar emlitett médon vegyiik
le a jobb oldali motorhazfedelet. Egy hézagmér6 0,4 mme-es lapkdjaval ellendrizziik mindkét
megszakitondl a hézagot. Ez a kovetkezOképpen végezhetd el:

14-es kulcs segitségével a megszakitobiityok rog-zitdcsavarjit az dramutato jardsaval egyezd
irdnyban forgatjuk mindaddig. amig az egyik megszakité nyit, és a biitydk legmagasabb
helyzetébe keriilve a megszakit-hézag a legnagyobb lesz. Ekkor a wolfram érintkezok kozé
dugjuk a hézagméro lemezét. A 0,4 mm-es hé-zagméronek kotyogas nélkiil kell az érintkezok
kozott illeszkedni. Ugyanezt a miiveletet elvégezziik a méaso-dik megszakiton is.



Amennyiben a megszakitéhézag 0.4 mm-nél nagyobb vagy kisebb. a polusok elmozditasaval
a hézagot be kell dllitani. Ennek érdekében az 1., ill. 2. szammal jelolt csavart csavarhizdval
kissé lazitsuk meg. €s a 135. 4bra szerint a megszakito iillé6 megfelelden kiképzett hornyaba,
valamint az alaplemez két erre a célra ki-nyomott csapja kozé illesztett csavarhizoval az aillot
a megfeleld irdnyba nyomjuk el. A hézagot a hézagméré-vel ellendrizziik, majd a
rogzitocsavart huzzuk meg. Meghuzas utdn a hézagot ismételten ellendrizni kell.

A megszakitéhézag ellendrzésekor vizsgiljuk meg egyuttal a megszakitokalapacsok és iillok
wolfram érint-kezdinek feliiletét is. Hibas kondenzator esetén ugyan-is ezek az érintkezok
beéghetnek. Amennyiben beégést észleliink. azokat hézag reszeldvel feltétleniil meg kell
sziintetni. Ugyancsak vizsgédljuk meg, hogy az érintke-zdk teljes feliiletiikon fekiidjenek fel.
A hézag bedllitdsa utdn ellendrizziik az eldgyujtast. Ehhez egy ellendrzd lampa sziikséges.
amelyet megfeleld hosszu vezetékkel és a vezeték végén csipeszekkel latunk el.

Az akkumulétor pozitiv vezetékét lehizva, az egyik csipeszt ehhez csatlakoztatjuk. a masikat
pedig a vizs-gélni kivant henger megszakitovezeték csatlakozdcsavarjdhoz gy, hogy a
testhez ne érhessen. A préba-lampa vildgit. amig a megszakit6 zdrva van, és elhalvd-nyodik a
megszakitds, vagyis a gyujtds pillanatdban (136. dbra).

A forgattyus tengelyt a rogzitd M 8-as csavar segit-ségével 14-es kulccsal az dramutatd
jardsaval megegyezd irdnyban forgatjuk. A prébaldmpa elsotétiilésének pilla-natdban a
forgatdst abbahagyjuk. és az eltdvolitott gyer-tya nyildsdn keresztiil egy tolomérdvel. vagy a
gyertya furatdba csavart indikatoréraval az elogyujtas mértékét mérjiik. (jol beallitott
elogyujtas esetén. mint emlitet-tiik. az 1. henger esetében. az €k és a forgdrész jelzése egybe
kell essen.)

Ezutan a forgattyus tengelyt tovabb forgatva, meg-mérjiik a dugattyu felsé holtponti
helyzetéhez tartozé méretet. A két méret kiilonbsége adja az eldgyujtast milliméterben.
Hasonlé médon ellendrizziik a masik henger eldgyujtasat is.

Amennyiben a mért értékek az eldirastol eltérnek. az eldgyijtast hengerenként kiilon-kiilon
lehet és kell bedllitani. Erre a célra a két elmozdithat6 alaplemez szolgél. Az alaplemezek két-
két csavarral vannak rog-zitve és hosszukas nyilasokkal ellatva.

A 4., 5., illetve 6. és 7. szamu csavarokat meglazitva az alaplemez keriiletén levd fogazatba.
illetve a dinamé-hazon elhelyezett hasitékba illesztett csavarhuzoé segit-ségével. a fellazitott
alaplemez a megszakitoval egyiitt a megfeleld iranyba elmozdithat6. A rogzitdcsavarokat nem
szabad nagyon fellazitani. mert meghuzas kor az elogyujtas jelentés mértékben megvaltozhat
(137. bra).

Allitsuk a forgattyds tengelyt az eldirt elogyudjtasnak megfeleld helyzetbe. Ellenérizziik
probalampaval 3 megszakitas pillanatat. Ha nagyobb elogyujtast kiva-nunk allitani a
forgasirannyal ellentétes. ha kisebbet. a forgdsirannyal megegyez6 irdnyban mozditsuk el az
alaplemezt. egészen addig. amig a probalampa elsoté-tiil és a megszakitds bekovetkezik.
Ebben a helyzetben az alaplemezt minden csavarjanak erdteljes meghiza-saval rogzitjiik.
Rogzités utdn ismételten ellendrizziik a forgattyis tengely teljes korbeforgatasaval az elo-
gyujtas helyzetét.

Gyujtogyertya

A kétiitemil. magas fordulatszamu motorkerékpar megfeleld teljesitményii tizemelésének
egyik legfon-tosabb elofeltétele a helyesen megvdlasztott h6értéki gydjtégyertya. A P20



motorkerékparhoz 240 héérték-nek megfeleld gyertya sziikséges tartosan nagy terhe-1éskor.
vagy oldalkocsis tizemelés esetén. amikor az attételt is valtoztatjuk. ajanlatos féleg nyari
meleg id6jaras mellett 260 hoértékil gyertyak alkalmazédsa. Ha az eldirtnal kisebb hoértéki
gyertyat haszndlunk a motor teljesitménye nem kielégitd. és hosszabb tizemelés utin
ongyulladdsok kezdddhetnek. A gyer-tya elektrodai rovid id6 alatt elégnek. Siulyosabb,
esetben erdltetett tizemben dugattyusériiléssel vagy at-€géssel is lehet szdmolni. A megadott
hoértéknél ma-gasabb hoértékii gyertya hasznalata pedig hidegindi-taskor féleg hideg idében
sok kellemetlenséget okoz, dllando zérlatok, gyertya elkormosodas. Amennyi-ben az
elogyujtas eldiras szerint van bedllitva és a por-lasztokeverék bedllitasa is kifogastalan. a
motor hosszabb iizemelése utdn a gyertya kicsavardsaval megalla-pithatd, hogy a gyertya
héértéke helyes-e.

A 138. dbrén lathat6é harom gyujtogyertya szemlél-teten mutatja a kiillonb6z6 héértékii
gyertydk viselkedését helyesen bedllitott gyujtast és porlasztot véve alapul.

A 138a 4brdn lathat6 gyertya helyteleniil hasznélt. alacsony héértékii. A gyertya porceldnjan
erds égési képzddmények lathatok. elektrodai ido eldtt elégtek, valamint a gyertya
fegyverzetének belsd faldn is mutatkoznak égési nyomok, 6lomtetra kicsapddédsok. Az ilyen
gyertya nagy kdrokat okoz. mert 6ngyulladds bekovetkeztével szirdlang keletkezhet
(erGltetett lizemben). ami dugattyud roncsolodésra vagy dugattyu égésre vezethet.

A 138b abran l4thatd gyertya elektréddinak porceldn része csokolddébarna. a polusok
abnormalis égési nyomokat nem mutatnak.

A 138c abran lathat6 gyertya porcelanja fekete, kormos, a szikrakdzok is elkormolddtak. csak
kis feliileteken latszik az iizemelési nyom.

A fentiek alapjan a gyertyak ismertetett ellendrzésével pontosan meghatarozhaté a helyes
hoérték. ezen tilmenden pedig az eldiras szerinti gyertya alkalma-zdsa mellett a gyertya
porcelanjanak és pélusanak szinébol kovetkeztetni lehet az esetlegesen rosszul bedllitott
porlasztora. ill. gydjtasra.

Gyujtotekercsek

A P20 motorkerékpar gyudjtaszavarainak kikiiszo-bolése érdekében két gyujtétekercset
alkalmaznak. A gyujtétekercseket az iizemanyagtartaly alatti viz-szintes vazcsovekre szerelik
olyan formdaban, hogy a tekercsek helyzete pontosan megadja. hogy melyik henger
gyujtégyertydjahoz kell csatlakoztatni (139. dbra). A gydjtétekercsek kapcsoldsat az
elektromos kapcsolasi rajz szemlélteti. Ezeknek a tekercseknek élettartama szinte végtelennek
mondhatd, meghiba-sodasuk a legritkabban fordul el6. Az ezzel kapcsola-tos tiineteket a
késObbiekben a hibakeresési titmuta-téban részletesen ismertetjiik.

Az lizemanyagtartdly alatti vizszintes es6re van még szerelve a jelzokiirt. Az alkalmazott kiirt
értékei a ko-vetkezOk: 95 dB 6 V tanyérkiirt. A kiirt hangolhaté. Nem megfeleld hangerd
esetén a kiirtot leszereljiik, és a kiirt membrannal ellenkezd felén lev allitdesa-vart a kiirt
megszdlaltatdsdval addig csavarjuk jobb, ill. bal irdnyba. amig megfeleld élességli hangot nem
hal-lunk. Ezutén a kiirtot helyére visszaszerelve a vezeté-keket bekapcsoljuk.

Arnyékolt gyertyapipa



A televizid, a rddi6 és féleg az autéradio haszndlata miatt a legtobb orszdgban eldirjak a
zavarszirQ gyer-tyapipak hasznalatat (140. abra). A zavarszlir6 gyertya-pipa kettds célt
szolgal. Az emlitett nemzetkozi el6-irasoknak megfelelden a televizid és a radidvételt nem
zavarja. ezen tilmenden a gyertya fegyverzetére szo-rosan ratapadé fémpaldst megovja a
gyertyat a viztol, aminek elénye a téli idoszakban mutatkozik.

A gyertyapipak belso szilitjének élettartama 5-10000 km kozott mozog. A jelzett
kilométerszamon feliil indokolt a szilit cseréje. Ezt a cserét a kovetkezo-képpen hajtjuk végre.
A gyertyapipat lecsavarjuk a gyudjtokéabelrdl, utina megfelelé vékonysagi csavarhizdval
kicsavarjuk a rugéfeszité hernydcsavart. A csavar eltavolitdsa utdn a rugé. majd a szilit
kiemelhetd.

Akkumulator

Ez az akkumulator tipus elsdsorban a P20-as motor-kerékparok szamara késziil, de alkalmas
ezenkiviil mas motorkerékparok energiaellatasara is (141. dbra). Ennek megfelelden -
kiomlésmentes kivitelben késziil, az akkumulédtor 90°-os megdontése esetén sem folyik ki
beldle a sav. A telep névleges fesziiltsége 6 V, név-leges (20 6rai) kapacitdsa 12 Ah. 0,6 A
kisiitéarammal 5.15 V végfesziiltségig valo kisiités esetén.

Az uj akkumulator Gizembe helyezése

Csavarjuk ki a fedélben taldlhaté hairom miianyagdugét, célszeriien egy pénzérme
segitségével. Toltsiik fel az akkumulator mindharom celldjat az MSZ 902-nek megfeleld 1,28
kp/dm3 (32 Be®), tropusi klima esetén 1,24 kp/dm3 (28 Be®) fajsilyd kénsavval oly mdédon.
Hogy a savszint az edényen levo felsd jelzést ne haladja meg. Savtoltés utan pihentessiik a
telepet kb. 6 6ran keresztiil. Hogy a lemezek savval jol dtitatédjanak. Ez id6 alatt a savnivo
leszall, ezért azt az emlitett médon potolni kell.

Az akkumulétort ezutan megfeleld ellenallas kozbe-iktatdsaval aramtoltésre kapcsoljuk, az
aramforras pozitiv sarkat az akkumulator pozitiv sarkdval. a negativ sarkat az akkumulator
negativ sarkaval kotjiik Ossze.

Az tizembe helyez0 toltést az aldbbiak szerint vé-gezziik el:

Toltoaram max. 0.6 A, toltési 1dO 96 ora betoltendd kb. 58 Ah

Az lizembe helyezd toltést megszakitani nem sza-bad! Ezért, ha toltés kdzben a sav 40 °C
(trépuson 50 °C) f6lé emelkedne, Ggy a toltdaramot csokkent-siik és a toltési idot
hosszabbitsuk meg. oly mérték-ben. hogy a fenti Ah betoltésre keriiljon.

Az tizembe helyez06 toltés végén a sav fajsilyat az eldirt értékre kell kiegyenliteni a mért
értéktol fiig-géen sav vagy desztillalt viz utantoltéssel.

Vigyézat! A savszint nem haladhatja meg az edény (0/-dalan levé felso jelzést!

Az lizembe helyezd toltés utdn az akkumulatorokat kicsavart dugékkal 4-6 6rdn 4t
pihentessiik. Pihentetés utdn elvégezziik az iizembe helyezd kisiitést aldbbiak szerint:

Kisiitéaram 0,6 A, kisiitési végfesziiltség 5.25 V, elérendd teljesitmény 10-12 Ah.

Az tizembe helyezd kisiités utdn az akkumuldtor: &rammal feltoltjiik dgy. Hogy a kivett Ah
min. 130%-at toltjiik be, max. 1 A dramerdsséggel, de a toltést mindenképpen addig



folytatjuk. amig a sav fajsilya és a telep fesziiltsége 2 6ran keresztiil mar nem emelkedik

Az aramtoltés utdn az akkumulatort 4-6 6ran at pihentetjitk. majd desztillalt viz utantoltéssel
beallitjuk a savnivot az edényen megjelolt felsd értékhatarra. A savnivé a jelolt maximumot
ne haladja meg.

A mianyagdugdkat a gumitomitések ellendrzése utan helyiikre csavarjuk, ezutan az
akkumulator beépitheto a tartészerkezetbe. A negativ kdbel ki vezetd oldalan levd. azzal
szimmetrikusan elhelyezkedd szell6zonyilasba célszeri gumi- vagy milanyag csévet vezetni,
és ezzel az lizem kozben fejlodd gazokat a zart teleptarton kiviil a szabadba vezetni.
Ugyeljiink azonban arra. hogy a szellézécsé tiilsdgos 6sszenyomdsdval nehogy elzirjuk a
gizok utjat.

Uzemben levé akkumulator kezelése

Ugyeljiink arra, hogy a telep jél feltdltve és a berendezés dramkdrébe helyesen bekotve
keriiljon beépitésre. A telep szilardan legyen beépitve a tartoszerkezetbe. A telephez vezetd
villamos csatlakozok és telep kivezetd kozott j6 fémes érintkezés legyen. Tartsuk a telepet
tisztan, piszoktdl mentesen. Az eset-leg rakeriilt szennyezddéseket szdraz ronggyal vagy
gyengén megnedvesitett szivaccsal tdvolitsuk el. Ugyel-jiink arra, hogy a miianyag hdzra olaj,
benzin ne keriil-jon.

A telepet nyaron két, télen négy hetenként ellen-Orizziik az aldbbi szempontok szerint.

1. Az elektrolit nivé a telep oldalan levé maximum-- €s minimum-jelzés kozott legyen. A
hidanyz6 mennyi-séget mindig csak desztillalt vizzel pdtoljuk. Savat csak akkor szabad
utantolteni, ha az valamilyen okbdl kifolyna.

2. Az akkumulétor legyen arammal jdl feltoltott dlla-potban. Ezt legkonnyebben tgy
ellendrizhetjiik, ha bekapcsoljuk a fényszorét 4116 motor mellett, amely kimeriilt akkumulator
esetén észrevehetden gyengéb-ben vilagit. Miiszerrel val6 ellendrzés esetén 6 V 15 W izzoval
terhelt dllapotban a telep fesziiltsége ne essen 5,1 V ald. Ha a telep fesziiltsége megkozeliti
vagy eléri ezt az értéket, gy az akkumulator dramtoltésre szo-rul.

3. Uzemben levé motorkerékpdrokon az akkumuld-tor ismétlédd kimeriilését leggyakrabban
az lizemvi-szonynak nem megfelelden bedllitott toltddinamé okozza.

Ezért ilyen esetben célszeri a toltédinamé be-allitasat is ellendrizni és az akkumulatort
jarmiivon kiviil aramtodltésre bekapcesolni.

A jarmiivon kiviili aramtoltést a kovetkezOk szerint végezziik:

1. Csavarjuk ki a hdrom miianyag dugot.

2. Ellendrizziik és desztillalt viz utantoltéssel allit-suk be az elektrolit, nivdjat.

3. Kapcsoljuk toltésre az akkumulatort.

4. A toltédram megengedett értéke a gdzfejlodés meginduldsa (7.2 V telepfesziiltség elérése
utdn) max. 1 A. A gazfejlodés meginduldsa el6tt ennél magasabb drammal is szabad tolteni,
azonban tigyelni kell arra, hogy a sav hdmérséklete a +40 °C (trépuson +50 °C) hdmérsékletet
ne haladja meg.

5. A toltést addig folytatjuk, amig a telep fesziiltsége és az elektrolit fajsilya 2 6ran keresztiil
mar nem emel-kedik. Arammal teljesen feltoltott akkumuldtor esetén a sav fajsilya eléri az
eloirt 1,28 kg/dm3 értéket.

6. Az aramtoltés végén a savnivot bedllitjuk, majd a telepet 4-6 6ran at pihentetjiik. Ezutan a
muanyagdugdkat helyiikre téve a telep tizembe veheto.

A hosszabb idore (4-6 honapra) tizemen kiviil he-lyezett telepet havonta egyszer max. 1 A
aramer6sséggel 3-4 oran keresztiil utantoltjiik, harom havonként 0,6 A kistitdarammal 5,25 V
fesziiltségig kisiitjiik és ismét feltoltjiik.

Az oldalkocsi felszerelése



A P20 motorkerékpar sport jellege miatt csak bizonyos silyhatarig alkalmas oldalkocsi
szerelésére. Az oldalkocsi konnyti szerkezetii kell, hogy legyen és 6nsilya nem haladhat ja
meg a 65-70 kp-ot. A leg-jobban erre a célra az aluminium hajétesttel késziilt Duna oldalkocsi
szerelését ajanljuk.

Ennek az oldalkocsinak csatlakozorudazata lehe-tOvé teszi a konnyt, atalakitas nélkiili
szerelést, a 65-70 kp Onstly pedig a hasznos terhelés novelésére ad lehetdséget.

A Duna oldalkocsi hajé aluminium 6tvozetbdl és az alvaz jé mindségli hegesztett acél
csovekbol késziil. Elonye még, hogy a kerék mérete €s kivitele azonos a P20
motorkerékparéval.

Szerelési és beallitasi utasitas

Az oldalkocsit csak bejératott motorkerékparra szabad felszerelni. Bejdratds utdn a
motorkerékpar 16 fogas meghajté lanckerekét 15 fogas lanckerékre kell kicserélni (a Duna
oldalkocsiknak ez tartozéka).

Az oldalkocsi pontos bedllitisa rendkiviil fontos feladat, mert a megbizhatd vezetés
elsésorban a jo beallitastol fiigg, a bedllitds szoros Osszefiiggésben van az iizemanyag-
fogyasztas mértékével, ezenkiviil a ve-zetd szempontjabol is dontd, mert a helyteleniil be-
allitott oldalkocsi hosszabb tirdk esetén id6 el6tti faradtsagot és esetleges balesetveszélyt
jelent.

Az oldalkocsit csak terheletlen allapotban, a kvet-kez6 utasitas szerint kell beallitani.

Az oldalkocsi helyzetét a motorkerékpar hoz viszonyitva méreteiben a 143, 144, 145. abrak
mutatjik be.

Az oldalkocsi nyomtév bedllitisdnak egyszeri médszere a kovetkezo.

Egyenes lécet helyeziink a motorkerékpar mellé tgy, hogy az két ponton a kerekek oldalat
érintse. Egy masik 1écet helyeziink az oldalkocsi kereke mellé, hogy az oldalkocsi kereke
hason 16 formaban két pon-ton keriiljon érintkezésbe a léccel. Az oldalkocsihoz a
motorkerékpart ugy' dllitsuk be, hogy a két 1éc egy-mdstdl vald tdvolsdga a 143. dbran
feltiintetett méretek-nek feleljen meg. Az egymds mellett 4116 motorkerék-part és oldalkocsit a
tartorudazatokkal 6sszekotjiik a 144. dbran megadott helyeken.

Megjegyezziik, hogy Duna oldalkocsi esetében a hatso6 ives csdcsonk gombesukl6jit a motor
hatso le-szerelt 1abtart6jdnak helyére kell felszerelni. Az elsdives csdcsonk gdmbesukléjat,
valamint az els6 és hatsokitdmaszté rudakat a motorra felhegesztett csatlakozdszemekbe kell
szerelni. (A csatlakozé szemek csapjai a Duna oldalkocsinak szintén tartozékai.)

A méretre valo bedllitds utdn a motorkerékpar ol-dal dolését kell bedllitani a rudazaton levd
menetes részek allitdsdval. A motorkerékparnak vizszintesen bedllitott oldalkocsihoz képest
2-3D-kal kifelé kell délni. A dolési szog bedllitasat és magassagat a 145. dbra mutatja.

A megfelel6 magassag és a motorkerékpar kifelé d6lésén kiviil rendkiviil fontos az oldalkocsi
kerék dolési szoge. A Duna oldalkocsi esetében az oldalkocsi kerék kifelé dolése adodik a
helyesen felszerelt oldal-kocsi esetében, mert a lengOkar furata eredetileg is megfeleld
ferdeséggel késziilt.

Kezelési utasitas

utjaval. A ru-g6zast Panndnia hatso rugdstag végzi, amely a P20 motorkerékpar hats6
rugdstagjaval csereszabatos.



A rugds tag ugyanazt a kezelést és javitast igényli, mint a motorkerékparé. Leszerelése két
rogzitd csa-var eltdvolitdsa utdn lehetséges.

Karbantartas

A Duna oldalkocsit két helyen kell zsirozni. a kerék csapdgyakat és a lengOkar csapagy hézat.
A csapagyakat elég évi egy alkalommal kitisztitani és h6alld csapagyzsirral atkenni. A
lengdkar csapagy hdzan levd zsirzd-szelencét ezer kilométerenként sziikséges zsirral meg-
tolteni.

A kerék golydscsapdgyainak kenése ugyanaz, mint amire a motorkerékpérra vonatkozo
kezelési rész utasitést ad.

Amennyiben az oldalkocsit fékberendezéssel szdl-litjak, dgy ttviszonyoktdl fiiggden 1500-
3000 km kozott a bowden megfeleld kezelése, kenése feltét-leniil indokolt.

Az oldalkocsi kerék szerelésének pontossdga rend-kiviil fontos és ennek hiba nélkiili
elvégzésére az lizemelOt sajit biztonsdga érdekében figyelmeztetni kell. A szerelési sorrend a
kovetkezo.

A kerékagyon levd porvédd tarcsat. 3 db félgom-bolyli csavar kicsavardsaval tavolitjuk el. A
tengelyen levd 2 db hatlapu csapagyszorité anyat 32 mm-es vil-laskulccsal megnyitjuk. utdna
lecsavarjuk. Ezutan 17 mm-es villaskulccsal a tengelyt kicsavarjuk a tengelyvégén levo, erre a
célra parhuzamositott bemarassal. Ezek utdn a tengelyt a kerékbdl kihtizzuk. és a kerék a
sarment6bdl kicsuszik. Fékkel ellatott oldalkocsi esetében a fékfedelet kitdimasztd kar rogzitd
csavar-janak eltavolitdsa is sziikséges. mert csak ez utdn buk-tathaté ki a kerékbdl a fékfedél a
fékpofakkal egyiitt.

Osszeszereléskor fel kell hivni a figyelmet arra, hogy a tengely becsavards utdn pontosan
illeszkedjen a lengdkarban levo kiipos furatba.

Szerelés eldtt tandcsos a tengelyt zsirbevonattal ellatni, hogy a korr6ziétol védjiik. A nem
megfelelden szerelt tengely esetében, amennyiben a kipos furatba nem illeszkedik a tengely
kapos része és ezért kizaro-lag a menetes rész a teherviseld, tengelytorés fordul-hat eld, ami
adott esetben balesetet okozhat.

A visszaszerelési sorrend a kovetkezd: Amennyiben a csapagyszorité anydkat el6z6leg nem
csavartuk le, igy azokat a tengelyrdl le kell csavarni. Utdna a kere-ket a helyére visszatéve, a
tengelyt a kerékagy furatin keresztiil a leng6karban levd kipos furatba illesztjiik €s jol
becsavarjuk. A tengelymeghizds utdn ellendriz-ziik, hogy a leng6karban a kerékkel ellentétes
oldalon levé menetes furatot a keréktengely teljesen kitolti-e. Ha igen, ez azt jelenti, hogy a
tengely jol illeszkedik a kiipos furatba. Ezutdn a csapédgyszorité anyak koziil az egyiket a
tengelyre jOl racsavarjuk, majd a mésikkal biztositjuk az els6 helyzetét. Utdna a porvédd
tarcsat 3 db csavarral visszaszereljiik.

Az oldalkocsi szervizelése kor a vizzel valé mosas mellett tisztitisra semleges tisztitoszereket
javasolunk. A testet alkid miigyantas festékkel festik, ami az id6-jarasi viszontagsagokat jol
birja.

Hibakeresési utmutato

Benzincsap eldugult
Ttszelep eldugult
Dusitéfuvoka eldugult
Uresjarat bedllitds nem
megfeleld

A motor nem Hiba az lizemanyag Elégtelen
indul ellatdsban lizemanyag




Tl sok az
iizemanyag (meleg
motor)

Feleslegesen szivattunk
Uresjdrati bedlltas dds
Ttszelep rosszul jar
Usz6 kilyukadt

Hiba a
gyujtéberendezésben

Ellen6rz6 lampa
nem vilagit

Gytjtas nincs bekapcsolva
Akkumulator kimeriilt
Akkumulator
csatlakozovezeték hibds
Hiba a kdzponti
kapcsoloban
Fesziiltségszabalyzo
érintkez6je leragadt

Egyik gyertyan
sincs szikra

Hiba a 15-6s jela
gyujtasvezetékben
Hiba a kdzponti
kapcsoloban

Szikra nagyon

gyenge cgy-egy
hengernél

Megszakit6 beégett
Kondenzator szakadt
Megszakitéhézag kicsi
Gyujtétekercs zarlatos
Zavarszurd ellendllas hibds

A motor
egyenl6tleniil jar

Egyik henger nem
mukddik

Gyujtaszavar

Gyertya zérlatos
Megszakitovezeték szakadt
Megszakito beégett
Kondenzator zarlatos
Megszakitovezeték zarlatos
Gyujtétekercs, szakadt
Gyujtétekercs zarlatos
Gyertyapipa zarlatos

Uzemanyaghidny,
gyertya szaraz

Favoéka eldugult
Tuszelep felakadt
Hamis leveg6t kap

Uzemanyag
felesleg, gyertya
nedves

Dusitétolattyd nem zar
Uresjdrat tul dds
Porlaszt6 tulfolyik
Tiiszelep nem zar
Usz6 kilyukadt

Mindkét henger
akadozik, nem veszi fel
a fordulatot

Gyujtaszavar

Vezetéklazulas a
gyujtéaramkorben
Id6szakos, zarlat a
megszakitovezetékben
Elhasznalt gytjtégyertya
(leégett elektrodék, repedt
porcelan)




Uzemanyagzavar

Viz az Gsz6éhdzban

Viz a benzincsapban
Id6északos dugulds
Uzemanyagsziird
eltomadott
Uzemanyagtartaly sapk4jan
a szell6zofurat eldugult

A motor csilingel

Rossz tizemanyag

Tdl nagy elogyujtas
Alacsony gyertya hoérték
Motor tilmelegedés

Olaj koksz az égéstérben

A motor a gyujtas
kikapcsolasakor
nem all le

Szabdlyosan jar

Zarlatos az ellendrz6 izz6
foglalata

Zarlat a kdzponti
kapcsoldban

Egyenlétlen, gyors iiresjaratban jar

Talheviilés

Tl szegény iiresjarati
keverék

Hamis leveg6t sziv
Alacsony héértékii gyertya

Hibas vezetéstechnika

Nagy terhelés

Nehéz utviszonyok
1égsziird eldugult

Hosszu iizemelési id6 teljes
gazzal

Indokolatlanul hosszu,
tizemelési idGszak
alacsonyabb sebességi
fokozattal

Uzemanyag
fogyasztas tul
magas

Porlasztohibak

Szabdlyozott llas tidl
magas

Uresjarat tdl dds
Inditéberendezés nem zér
Tusfivoka kikopott
Usz6haz tilfolyik

A porlaszt6 szivirog

A benzinvezeték szivarog
Szabdlyzdtolattyd vagy a
kever6haz kopott

Eldgytjtas

Eldgyujtas kevés




Kipufogbéberendezés
eltomaodott
Dugattyigytiriik besiiltek
Dugattyu és henger kopott
Fékek surlédnak
Mechanikus hibak A henger kipufogo
csatorndi, kipufog6cso,
kipufogédob
elkormozo6dtak
Tengelykapcsold
megcsuszik

Uzemanyag elfogyott
Benzincsap eldugult

A motor hirtelen leall Vizzséak szlir6je eltomodott
Szakadas a
gyujtéaramkorben

Tengelykapcsol6 nincs
megfelelen bedllitva
Egyéb hibak (hézag, rugék)

Arretal6 szerkezet
helytelen beallitasa
Hajtott-, vagy hajtétengely
sériilés

Olajhianya
sebességvaltoban

Csapagy torés

Sebességek nehezen kapcsolhatok

Kotelezo szervizmunkak

. szerviz, 500-1000 km kozott

Meleg allapotban olaj leeresztése, leeresztd csa-var visszacsavaras.
Teljes lemosds.

Olaj feltoltés (0.8-1 liter olaj sziikséges a teljes feltoltéshez).
Lancfeszesség ellendrzés. sziikség szerint utanallitas.

Gyujtas ellendrzés

S R S

Dinam6 ellendrzés:

a) toltési dramerdsség.

b) fesziiltségszabalyz6 bedllitds ellendrzés,

¢) szénkefék. kollektor ellendrzés.

d) gyudjtds megszakitd biityok kendparndjat olajjal atitatni.
Korméanycsészék ellendrzése. sziikség szerinti utdn llitdsa.

Légsziir6k kimosasa. olajos benzinnel val6 atitatasa.




10.
11.
12.
13.
14.
15.
16.
17.
18.
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10.
11.
12.
13.
14.
15.
16.
17.

18.
19.
20.

Porlaszté leszerelés. tisztits. felszerelés. bedllitas.

Elsd. hatsé fék utandllitas.

Tengelykapcsold utanallitas.

Fényszor6 bedllitas. ellenérzés. sziikség szerinti utanallitas.
Stopkapcsolé miikodésének ellendrzése.

Guminyomds ellendrzése eldl-hatul.

Zsirz6 helyek lezsirzésa.

A benzincsap vizzsdkjat. szlir6jét megtisztitani.

Osszes csavarok. anyék ellenérzése. utdnhizasa.

Motorpréba, porlaszté beillitas, ellenérzés, inditas ellendrzés, fékproba.

. szerviz, 1500-2000 km ko6zott

Meleg éllapotban olaj leeresztés, leeresztd csavar visszacsavardsa.
Teljes lemosas.

Olaj feltoltés (0.8-1 liter olaj sziikséges a teljes, feltdltéshez).
Lancfeszesség ellendrzés. sziikség szerint utdnallités.

Gyujtas ellen6rzés.

Dinam6 ellendrzés:

a) toltési dramerdsség.

b) fesziiltségszabalyzd bedllitas ellendrzés.

¢) szénkefék, kollektor ellendrzés,

d) gyudjtds megszakitd biityok kendparndjat olajjal atitatni.
Korméanycsészék ellendrzése. sziikség szerinti utdndllitasa.
Légsziir6k kimosasa. olajos benzinnel val6 atitatasa.
Porlaszto leszerelé€s, tisztitas, felszerelés. beallitas.

Els6, hatso fék utanallitds.

Tengelykapcsold utanallitas.

Fényszoré bedllitas. ellendrzés, sziikség szerinti utdnallitas.
Stop kapcsol6é mitkodésének ellendrzése.
Gumiabroncs-nyomas ellendrzése elol, hatul.

Zsirz6 helyek lezsirzésa.

A benzincsap vizzsdkjanak, szlir6jének megtisztitasa.

Tomitettség ellendrzés tengelykapcsold fedél, ki-pufogd csovek és dobok csatlakozo
részeinél.

Akkumulator savszint ellenérzés, sziikség szerinti desztillalt viz utdntoltés.
Az Osszes csavarok. anydk ellendrzése, utdnhizasa.

Motorpréba, porlaszté beillitas, ellenérzés. Inditds ellendrzés, fékproba.



3. szerviz, 2500-3000 km ko6zott
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10.
11.
12.
13.
14.
15.
16.
17.

18.

19.
20.
21.
22.
23.
24.
25.
26.

Meleg éllapotban olaj leeresztés, leeresztd csavar visszacsavaras.
Teljes lemosas.

Olaj feltoltés (0,8-1 liter olaj sziikséges a teljes feltdltéshez).
Lancfeszesség ellendrzés, sziikség szerint utanallitas.

Gyujtés ellen6rzés.

Dinam6 ellendrzés:

a) toltési dramerdsség,

b) fesziiltségszabalyzé bedllitds ellendrzés,

¢) szénkefék, kollektor ellendrzés,

d) gyudjtas megszakité biityok kendparndjat atitatni olajjal.
KormanycsészEk ellendrzése, sziikség szerinti utdndllitasa.
Légsziir6k kimosdsa, olajos benzinnel valé atitatdsa.

Porlaszto leszerelé€s, tisztitas, felszerelés, beallitas.

Els6, hatso fék utanallitas.

Tengelykapcsol6 utdndllitas.

Fényszoré bedllitas, ellenérzés, sziikség szerinti utanallitas.

Stop kapcsolé mitkddésének ellendrzése.

Gumiabroncs-nyomads ellendrzése elol, hatul.

Zsirz6 helyek lezsirzésa.

A benzincsap vizzsdkjanak, szlir6jének megtisztitasa.

Tomitettség ellendrzés tengelykapcsold fedél, kipufogdcsovek és dobok csatlakozd
részeinél.

Akkumulator savszint ellen6rzés, sziikség szerinti desztillalt viz utantoltés,
kapocsfesziiltség vizsgalat.

Benzincsap kiszerelés. Uzemanyagtartly sziikség szerinti 4&tmosésa.
Kerekek kiszerelése, csapagyak megfelel6 mindségli zsirral valé megtoltése.
Lanc leszerelés, eldiras szerint grafitos zsir vagy olaj kezelés.

Bowden huzalok olajozasa.

Forg6 gazszabalyzo6 és elagazas ellen6rzés, zsirzas.

Hatsé kerék meghajté gumibetétek ellendrzése, sziikség szerinti cseréje.
Elektromos vezetékek, dugasz csatlakozdk atvizsgéalasa.

Motorpréba, porlasztd beallitds, ellendrzés. Inditas ellendrzés. Fékproba.

Karbantartasi és kenési tablazat



Miivelet

‘I_‘Az olajszintet ellendrizni a sebességvaltéban

H‘Olajcsere a sebességvaltéban 0,8-1 liter

A tengelykapcsolé miikodését ellendrizni, jatékot
beallitani

]

‘T‘Gyﬁjtégyertyét megvizsgalni, gydjtast ellendrizni

‘?‘Gyﬁjtégyertyét, kabelt €s zavarsziirot kicserélni

Gytjtasmegszakito biitydk kendparnajara olajat
csepegtetni

3

V‘Hangtompl’té betétcsovének kikormozasa

g‘Kipufogé berendezés és henger teljes kikormozasa

‘?‘Dugattyﬁgyﬁrﬁk megvizsgalasa, esetleg cseréje

E‘Sebességvélté szerkezet ellenOrzése, beallitasa

Sebességmérd meghajtast ellendrizni, hajlékony

1 tengelyt olajozni
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E‘A benzincsap vizzsakjat és szlrdjét kitisztitani
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]
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Benzincsapot és sziirdjét kiszerelve tisztitani, tartalyt

13 obliteni
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‘E‘Porlasztét kitisztitani, beallitast ellendrizni

E‘Légszﬁrb’t kimosni, beolajozni

E‘Korménycsapégyazés jatékat ellendrizni, bedllitani

‘ﬁ ‘Bowdenhuzalokat ellen6rizni

@‘Tengelykapesolét és fékemeltytiket olajozni
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Forgd gazszabilyzot és elagazast szétszerelve

19 Lo .
ellendrizni, zsirozni
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@‘Teleszképvilla atvizsgalasa, olajtoltés ellendrzése
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Teleszkopvilla szétszerelése, kopas ellendrzése,

21
perselycsere
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@‘Hétsé rugdstag ellendrzése, szétszerelése, olajcsere

@‘Meghajtélz’mc kenése ellendrzése, feszitése

@‘Gumiabroncs 1égnyomas ellendrzése

‘E‘Hétsé lanckerék csapagy ellenérzése, zsirozdsa

‘%‘He’ttsé kerék meghajté gumibetéteit ellendrizni, cserélni
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27 [Fékeket ellendrizni, utanallitani
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@‘Fékbetéteket ellendrizni, esetleg cserélni
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29 ‘Kerékcsapégyak ellendrzése, zsirozasa
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@ ‘Féktaposétengely zsifrozdsa

E‘Lengévilla dgyazds ellendrzése, zsirozdsa

‘3_2‘Akkumula’1tor savszint ellenOrzése, toltése

E‘Elektromos berendezés mukodésének ellenOrzése

‘3>4‘Osszes csavarokat €s anydkat ellendrizni, utdnahuzni

Elektromos vezetékek, dugaszcsatlakozok atvizsgalasa,
sziikség szerinti cseréje

=

HEINENERNEEN
ESNEEERNEEN

‘_ ‘X_‘ Nyéron minden tira utdn
BRI N
L [ e

>

IR




