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A 120-as motor tuningja kb 2 év alatt késziilt el, Ugy, hogy csak rovid ideig volt a kocsi tizemen kivil. Ezért a leiras is ezt a
folyamatot fogja kdvetni. Persze nem feltétlenil ez az egyetlen ut, de én nem nélkiilézhettem hénapokig a kocsit.

A ©koda vizforralasos tévhiedelmérdl meg annyit, hogy ez a tuning motor egy 3800km-es olaszorszagi nyaralast gond
és hatofolyadék utantoltés nélkil birta ki. Az az igazsag, hogy a kocsi jobban viselte a meleget mint mi (klima kellene
bele!). :)

(még zarbjelben teszem hozz4a, hogy egy tuningolt favorit motor sokkal erésebb és tartésabb lesz mint a tuningolt 120-as,
de masfélszer ... kétszer annyiba kertl + a motor bepapirozasa és azért egy j6l megcsinalt 120-as sem olyan rossz).

Akkor az atalakitasok iddrendi sorrendben:

"C" himbak:
Hatéasa: alig érezhetd.

A Coupe-nak és a Favoritnak a szelephimba attétele egy kicsit nagyobb, ezért a szelepeik mélyebbre nyitnak. Az
atalakitashoz kell venni 4 jobbos és 4 balos favorit himbat, ha nem lehet beszerezni, akkor két bontott favorit

himbasor kell hozza, mert a két szélsd himba egyenes, igy azt a 120-ashoz nem lehet felhasznalni. Ha meg van a 8 db
"C" himba, akkor neki lehet allni a cseréhez:

Szétszedett 120-as himbasor.

A 120-as (bal oldali) és a "C" (jobb oldali) himba kozti kilénbség jol latszik: a "C" himba nyomorud fel6li része egy kicsit
rovidebb.

Sportvezérm( tengely:
Hatasa: érezhetd.

A vezérlés a tuning szempontjabol sokat szamit: nem mindegy mikor, meddig €s milyen mélyre nyitnak a szelepek. Ez
egy Szuromi 280-as tengely, kicsit hosszabb ideig vannak nyitva szelepek és nagyobb a szelep 6sszenyitas is (jobb
Oblitése van a hengernek). A gyari 4500-as fordulatszdm hatar kitolédott 6000-ig. Széria motor is tud annyit pérégni, de ott
mar szenved, egy sporvezérm( tengellyel ott még van ereje (kis hatrany: kis fordulaton kicsit erétlenebb lesz).

Karburator és kipufogo:
Hatésa: érezhetd.

A kovetkez0 lépés egy Wartburg karburator volt (at kellett fvokazni). Ez majdnem ugyanaz a Jikov mint amit a ©koda
kap, csak a masodik torok nyitasa vakuumos helyett mechanikus és egy kicsit nagyobbak a torkok atmérdi. Kapott

még egy szétflexelt lada Iégszir6hazat a kisebb ellenallas miatt. Egy 3 leémlds, &témld rendszerd sportkipufogd volt a
kovetkezd lépés. Sajnos a farmotor miatt nem fér el egy jol hangolt rendszer, csak egy kompromisszumot lehet a motor
mellé hajtogatni, vagy megfeleld hosszu csovek, de a sok kanyar miatt felesleges ellenallas beépitése, vagy
hangolatlan rendszer kevés ellenallassal (ez utébbinal maradtam), de a széria kipufogdnal ez is ezerszer jobb.
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A gyarilag "lefolytott" szivécsonk is &t lett dolgozva egy kicsit. A zsékfurat lejtdsre fel lett téltve és a két torok kozti szlkités
ki lett reszelve (a mésodik torok alatti lemez "csillag" is ki lett vagva).

Légbedmlo:
Hatasa: érezhetd.

Friss leveg6t a motornak! A hideg levegdnek tdbb jotékony hatasa is van: a hideg levegdben tébb oxigén van, jobban hiti a
motort és a IéghedmId egy bizonyos sebesség felett némi torlé nyomast is gyakorol a szivo oldalra (60 fol6tt padlégazra
fulladt a motor -> &t kellett Ujra favokazni).

©RAD (©koda Ram Air Direct)
:0)

Hengerfej atalakitas:
Hatasa: érezheto.

F6leg kis fordulaton lett erdsebb (az eldgyujtas igény viszont a elég furcsan alakult...). A hengerfejbdl 2mm lett leszedve
(kompresszio novelés). Az égéstér éles részei le lettek kerekitve és fel lett polirozva, a kipufug6 és szivo jaratokbdl a
nagyobb ontési hibak lettek kicsiszolva.

Automata lancfeszito:
Hatasa: nem hallhaté. :)

A nagyobb fordulatszamtartomanyok hasznalata miatt a vezérmilancok 1-2 hénapnal nem birtak tovabb. Ezért
kellett valami megoldas a nyulas ellen. A lancfeszitd beszerelése 6ta a tipikus tkoda lanchangot csak mas
lkodaknal hallom. :)

CV karburatorok:
Hatasa: jol érezhetd.

Miért jobb egy CV karbi, mint egy Jikov, vagy akar egy fekvé Weber vagy Dell'Orto? Azért, mert a vakuumos torok
keresztmetszet szabalyzasaval a karbik egy rossz tulajdonsagat, a légsebességtdl fliggd izemanyag-levegd keverék
mindséget, az lizemanyag beporlasztasanal allandé sebességi levegdvel kikiiszoboli. igy a kis fordulaton nagy terhelés
mellett sokkal erGsebb lesz a motor, mint egy "hagyoméanyos" karbival. Honnan lehet szerezni iylen "CV" karbikat? A
motorkerékparoknal a versenysport technolégidja van az utakon is igy egy huszonéves soros két hengeres négyutemda
CB400N-es Honda karbisorara esett a valasztasom. Kellett hozza gyartani szivocsonkokat is. Ezek folyamatosan
szOkulnek, igy a karbi torok atmérdjét illesztik a hengerfej szivéjaratahoz és mellékesen az aramlast is felgyorsitjak.
Légszirdnek sajnos sportlégszirdket hasznaltam (kéthavonta eltém&dott és emellett elég sok port szivott a motor, ami a
henger-dugo idd elétti elkopasahoz vezetett).

Keihin CV karburatorok (természetesen atfuvokazva) 120-as Skodan.

Teljes motor general:
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Hatasa: szerinted? :)
Koénnyitett hajtokarok és csiszolt fétengely:
Hajtokaronként 6gr jott le. A sulytalanitas utdn pepecselds kiegyenlités kdvetkezett. Mérlegelés: mindegyik hajtokar azonos

Osszsulyu legyen, a felsd és az als6 szemnél is kilon-kiilon mérve is. A fétengelyrdl csak az dntési hibak lettek lecsiszolva
(feszlltség mentesités miatt).

Hengerfej:

A GLS (pupos) dugdk miatt az égésterek egy kis bemarast kaptak és Ujra lett polirozva. A szelepek szelepszéar
szimmeringet kaptak, hogy cstkkenjen az olajfogyas.

Konnyitett lendkerék:

A lendkerékbdl 1kg jott le, az ékszijtarcsabdl is némi felesleg. A fdtengely egyedil, majd a lendkerékkel egyitt is ki lett
egyensulyoztatva.

Az 0sszes alkatrész:

A feldjitas elttti allapothoz képest a vezérm(tengely (Szuromi 280-as helyett egy kicsit "sportosabb" Gaal SP3), és a
72mme-es dugok helyett 73mm-es GLS dugok keriltek beépitésre. Az olajpumpa is fel lett Gjitva és az olajnyomas
szabdlyzo szelep is egy kicsit nagyobb rugéel&feszitést kapott.

A blokk 6sszerakasa (meghuzasi sorrend és nyomaték!).

Tamcsapagyra vigyazni kell, hogy nehogy kij6jjon a helyérol!

A hengerfejtdmités megovasanak alapja: a jo hiively hézagolas és az dsszerakas kdzben elmozdulas ellen rogzitett hiivelyek!

Bejaratasra j6 lesz a széria karburator és a széria kipufogo is.

Id6vel visszakerllt ra a wartburg karbi (amig nincs rendes Iégszr6 a Keihin karbikhoz, addig nem fogom tonkretenni a
feldjitott blokkot) és a sportkipufogd rendszer (csak egy kicsit atalakitva, mert kezdett hangos lenni).

Végre fent vannak a Keihin karburatorok!
Hatasa: BRUTALIS!

Vettem a karbikhoz val6 légszlrd hazat (szintén a CB400N-es Honda). A helyhiany miatt at kellett helyezni a
tagulasi tartalyt. A karbikat persze Ujra at kellet favékazni.

Favorit gyujtas:
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El6nye: Kénnyebb hideginditas, pontosabb gyujtas, kevesebb karbantartas igény, nagyobb gyutési teljesitmény.

Viz befecskendezés (kisérleti):

El6nye: a motornak belsd hdtést ad, csokken a kopogasos égésre valo hajlam, igy nagyobb el6gyujtast lehet adni.

Egy tuning 120-as motor:

73mm-es GLS dugattyuk (1205 kébcenti és nagyobb sdrités), konnyitett hajtokarok, simara csiszolt fétengely, konnyitett
lendkerek, konnyitett ékszijtarcsa, hengefejbdl 2mm sikolva, polirozott és atalakitott égéstér, Gaal SP3
vezérmitengely, "C" himbak, automata lancfeszitd, Pro-exhaust gyartmanyd 3 ledmlds sportkipufogd megtoldva egy
VW dobbal, Keihin CV karburatorok és a hozza val6 légszir6haz (Honda CB400N), folyamatosan sz0Okild
szivécsonkokkal, friss levegd bevezetés a karbik szaméra, Favorit gyUijtas. Vizbefecskendezés.

Es mindez mire elég?

Erre:

Lemérettem fékpadon:

51.7kW(70Le) @ 5830RPM

95.8Nm @ 2960RPM

kb 2300-t61 6800-ig teljesen jol hasznalhaté a motor, ami alapjarattdl is jol huz.

A széria motor adatai 6sszehasonlitas képpen:

36.7kW(50Le) @ 5000RPM

82Nm @ 3000RPM

40%-o0s teljesitmény névekedés :0)

Epil6g:

Egy huzamos hajszolas utan a hengerfejtémités rendszeres atégését tébbszori javivitassal sem sikeriilt véglegesen
megoldani, igy sajnos a felljitas 6ta 20000km-t futott tuning motort lecseréltem egy enyén tuningolt 136-0s favorit
motorra (aki ismer az tudja, hogy az enyhe tuning nadlam nem is olyan enyhe ;-) ).

Leirds nemsokara...
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