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Benedek Gy°ragy
A gumi motoros rep¢l Rmodel

A gumi motoros rep¢l Rmodel | k®pviseli a model
| egkl asszi kusabb k8gs§tr,e pAll pfhsoznesrek ePz@ntaeu,d me | y et
h2rn°k®nek tekint e sport t°rt®nete, ugyancs
is a legeleg8&§nsabb ®s egyben | egegyszerTbb h
v8rakoz8ssal e | Use nmaoRtt doreonk ae Inteecrhjaend &&s e a g umi |
ki szor2tani. BS8r a robban- motorok teljes?2tR
gumi mot or k°nnyT, egyszerT kezel het Rs®ge, ti
kateg-ri8nak. A r oab bneont-omqgt8araak ffoekjolzRadk ®sse c s © k
eredm®nyezte, ma m8r a mo-tgrj8ehaenymkbyp mdR

model | rak®t ak2h@ méted rk emdd ka slr0ad, ezzel szemb
modellek366 0 m8sodperces mot ®1Pp8r mPaeal mbgakbkeghet
A gumi motoros modell ek eset®ben 2gy a motoro
8l l2tja homl okegyenest ellenkezR mTszaki pro

robban- motorok eset ®ben. duamBmbhbBossg®pekt e
kis s¥%W ya ®s m®retei megk°®nny2tik a sz8I12t 8§
ter¢l etet.



A gumi motoros modell ek is hossz% fejl Rd®sen
fokot el-®st @ss. 3@ &0, | R dr -takad8§l yai o ut8&n ki

v8zt°rzs, mely sokkal k°nnyebb ®s merevebb v
el sR modern t2pusokat az angol modell ezRk f e
p®l d8nya B®peCopltaandepgzel gyRz°tt az- 1938. ®

kupao versenyen.

A model | korkeresztmetszetT §ramvonal as t©°r:
tr apl®zpr aj z%, AVO 8|1 8s¥% sz8&rnnyal ®s szabad
csavarl ap8tok | ®gell en8ll 8sa a motor | ej 8r 8§s

eset ®n. Ez a t2pus fejl Rdd°tt tov8bbikkm a | I.
versenyen, Cleveladden 1948 an a gy Rztes angodlj eRmy nCfiesstzer

t°rzs form8j8ban ®s sz8rnyfelerRs2t®si rends
fRk®nt a finn EI'liT 12 1949. ®s 50. ®vi dupl a
cgyes techni kai me g ol dngesn n yeihse® gR&/NRe ki elt @ ney eag egsu
techni kai fejleszt®s ir8nya ekkor a +fpanmi mot o
az amerikai Joe Foster Wakefikdu pa gy Rzt es manyeniolt g gerbiraotor, 1 6 d k
a modell v8zs¥l ykpopedAgmmdatdP s8§rzBpefctvadt] j es2t m

ugyan, de a k°nnyT ®s 2gy gyenge v8§8z egy erR
v8z kell R szil 8rds8§g8nak biztos2t8s84#dhamn ekkor
val - maxiam8i §s®nyEzer2tette a modell ezRket,
n°vel ®s ®t aerodinami kai Yt on igyekezzenek me
megval -s2tani ®s -kauzp al 9g5y5R z t®vsi nWRankeetf i S2lnda nn  mi
| evegRbeerr cre&nr fSlp, | i 8tl agtel |jesRt m@nalel refy
reduk8l ta a gumi motor s% y8t, de ma m8r ezze
percet. 'l yen t echni ko gumivel kperten, b e6dog@gnivaine | | et t
pedig 12 percen felg¢li 8tlagteljes2tm®ny | eh
teljes2tm®ny®nek ilyen nagym®rt®kT javul §s§t
sz8rnyszel v®nyek al kal maz§g8sa t eardlaszPirelihet Rv ®.
gy8r felfedez®se, melynek k°vetkezt®ben az a
jobb minRs®gT ®s nagyobb energiat&rol- k®pes
az195men el toro°olt foldi gTndi2nt8&z kiendk@sb bv okl@n,y eme
szerint a k®zbRI vagy a talajr-1 ind2tott mo
k¢l °nbs®get nem si ker ¢l t ki mutatni

A modell 8ltal el ®rhetR teljes2tm®nyre | ®ny ¢
mi nRs®lgel °nben ennek megfel el Ren kell t°rt®n
is. A modell ezRk gyakran tapasztalj 8k g®peik
Ahv%zo, m&§&s fajt8val viszont a g®p ltuBukyegesen
most egy gumifajtsg8r-1 el Rre meg8llap2tani, h
m®r et ek k el kel l dol goznunk?

Gyakorlatilag | egegyszer  Tbb a gumi ny %l 8s 8n:¢
gy8rt8&§s¥% ALactronlbt gunmédtz §hiakdelsem®belnt € hog
1:5) fajtsg8kkal |l ehet a | egjobb eredm®nyeket



alapja, a gumi ny¥ 8sa 8ltal 8ban nincs °ssze

Vi sszanyer hetcRarkhkurls&walr.. Eatgy h¥z:- munkadi adgd
el fogadhat -an meg8l Il ap2tani. A k®r d®s 8tteki
kell felhaszn8l nunk.

A mechani kai munka al att egyenesvonal ¥ mozg:

®r ¢k, forg- mozg8s eset®n pedig a forgat- -nyo
2gy az alkalmazott m®rt ®kegys®geknek megfele
Acenti m®terkil ogrammbano (cmkg) kapjuk.

A model |l motor ok eset @beennn yviisl®gglo sg,u i cbg yl nt & goybe
nyerhet¢nk, 2gy itt Afajlagos munk8r-10 besz
amelyet 1 kg gumiba kell fektetn¢gnk vagy abb
munkat 8rol - k®pess®ge krbhogr ammbAk®se 600 m®
jelenti, hogy egy kg gumi mot or b- |osviss¥lzyatn yler
m®t er magasra |l enn®nk k®pesek emel ni. I'tt mS§
ennek huszadr ®s z-®t e KIgrp®tse r tmeahg8as r3ad e&mngel ni ,
dkg °sszs¥ty8tenmd®l, 2®& kYO0 m®t er magass8§gba. A
| ®gcsavaron keresztg¢gl tort®ni k, ahol | ®nyege

A gumi motor munkadi agraamp 8ng®Rnylkewv®t ell ekloe | I
al kal maznunk, mint amilyen a modell ben fell®
B8§r a k®rd®s mTszakilag megoldhat - ®s m§r sz
gumi motor csavar 8sa k©°zbeenl ®qgegh® tsRo kf emu nak 8niu nj ke
m®r ®s i s neh®zkes. Eddigi tapasztalataink sz
megfelel R pontoss8g¥% a h%¥%z8si pr-ba, mely mi
k°nnyen el v®gezhetR ®s 2gny jedyattl eire hMe s algled z
el l envet ®s mer ¢l het fel, hogy szabatos mecha
| ®nyegesen t°bb munk8t tudunk tS8rolni, mint
®rt ®keket fog adniez ®bkg yta’nretz® noektb® bl e na nmgord etl°l b b
h¥%z- gumi motorok al kal maz8sa, melyekkel el m®
t°bbsz?°r°s®t | ehetne el ®  ni. A gyakorl at azo
Sszabatos mechani kai otyam2n8agyme®mt ®kb@nyas$ ad&w
mint a gumi. A gumi motorok felcsavar 88s8n8l k
a motort nem a t°rzsbh&s8z°h8&s®meekedgts] t hasss
°zben | assanteywgedpgtkorvrias sz atapasztal at sze
avarhatunk ®s | ®nyegesen t°bb munk8t is ka
mbin8lt ig®nybev®telt fejte¢gnk ki, a munk§8t
ktetj ¢k belgygybeh me krey¥jstz§ sned szet cs®°kken®s
l enti, hogy a csavar8skor | egjobban i g®nyb
cs°kken. A motor | ass¥% visszaenged®s®vel fel
sz8l akbaaml n®e ®zrgk&kd8si fesz¢glts®get. e kombi
csavar8ssal is k°zel annyi munk§8t tudunk t§r
meg®rthetR, hogy a modell ekben a hYWz. - motorok
megvalBss®s nagyon m@Pye®keP®yg meh}jesht m®aysok
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megol d8&8sb- | kifoly-lag a hYz:-pr-ba eredm®nye
el fogadhat - k.

Az MHS Model |l k2s®r |l eti |l Nt ®zet ®ben t°bb sz8§:
l egk¢l onf ® ®bb gumifajt8kkal. A k°vetkezRkbe
ismertetem.

(Folytatjuk)
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Benedek Gy°rgy
A gumi motoros rep¢l Rmodel

A gumi sz8l wvagy nyal 8b h%z8sa eset®n a k°vel
munkadi agramot: a m®rendR gu®gkm2p25eéd -1 egy Kk
hossz% kari k8r-ask?apokgu#ii 6r $rebbe® ez egykarikag | | i ,
az 1,2 mm §tm®A®mMR] Bslea®nr epredi g kb. 8 sz§las n
fé¢ggesztje¢k fel, hogy teljes ny% 8s eset ®n a
maxi m8lis ny%¥%l 8sr-&s kbr oagt esz8pehly®bjssk. 7A s
alum2niuml emezbRI k®sz?2thet ) 2kdb.egyfom®r ®s n ®1
nagys8g¥%, egyeoeskeédt ykka. RAOmMm®PkendR gumi mi nt a
felf¢gggesztéink egy m®r RI ®cet, melyyYl ng sao kkagtl © n

millim®t erben m®rhetj¢k. A sk8la nulla pont |
|l eol vas8s megk°nny?2t®se v®gett wWgy is bes8l | 2
serpenyR als:- s2kj8val | egzyze¢nk eag yrwyanla8 b atne r hv
hossz8t , valamint sw y§8t. Ezut8n a s¥W yokat
megny %l 8sn 8§l | eol vassuk a milli m®terbeoszt §s

az el sR s%ly hat8s8r ada23nk &yl ybs&ghyPage ke
| egnagyobb nyYdgss vl PoplabbhatOg§S8kag a ny ¥l 8s el
cs°kken ®s 5 kg terhel ®s ut 8n nylWl iskal mi)n de gu
0,5 kg terhel ®s matn8h&ntaukEzthogyy a gumi Aken
tapasztal hat j ul3, sh/dgyy hm2t g sa8zr aelas fhy2al 8b k©° nn\y

ny %l i k, enn®l t°bb s¥%Wy eset®n a | eolvass8s m
Y2 abb terbkbgyhy®bn®bngsesaki dR ut 8nbvkgztefhbel @sg
serpenyR fokozatosan, |l assan s¢llyed. I 1 yenk

i dRk°z°nk®nt helyezz¢k a serpenyRbe ®s a | eo
hanem n®kc&hy k®s Rbb v®gezzgk, ugyancsak egyen
terhel hetj ¢k most a gumit? A felje@kgn88ltt ny¥%



a ny¥% 8s m8r igen erRsenmcsef kk@s Rbmaggjo®t nnafeg

i g®nybe veszi a gumit, an®l k¢l , hogy a vissza
a Pirelli ®s egy®b k¢l fol di?amagpaolsctrgguummiisnzgsl| a k
pedig 0,9 kg/mh. A g u mi ker eszt met sz guga®m keliedztmetsaeteme gn y 3%
®rtj élkemm A j - minRs®gT ekgmnffsezsazksal dt§ss@ag n§@ It a |
k°vetkezik be.
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Most a gumit fokozatosan

|l eterhelj¢k. A s ¥l

mi nt a terhel ®s n ®&la s&su kmian dsekn§ | e8ste.t bMeons tl efoolr d 2 t
terhel ®sn®l : a s¥ly
A ki sebb terhel ®s

tapasztal hatunk, mint

a

fokozatosan h¥%z -di k ©°9ssze.

n®h8&8ny mp ut §nl tvlersR,i Haedy.
ugyanarra a hosszra, mint a
nyal 8b teljes | eterhel ®s®n®l sem
szenved. Azexdeti l eg pl. 20

a marad- alakvsg8ltoz§gs
ALactgruami o eset ®n .

oAzl atserfheel ®s ut 8n
n°vekvR terhel ®s

nyeri Vissz

cm hossz ¥3anyisddhé.ltz hos s z

a

k ¢ |
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A k¢l onf®l e terhel ®seknek mé ®fnell &It R an y %t Dl
szerint jegyezz¢k fel. A kapott eredm®nyeket
tengelyre a nyww 8sokat, a f¢ggRlegesre pedig
8bra).

A diagram f el menR egPgrebl®j ek °®Res® tat iv 2tzesrz¢ilnette sa tm
terhel ®s ek szorzatainak megfelel Ren ar 8nyos

g°rbe ®s v2zszintes tengely k°z©°otti ki sebb t
mel yet a Ineotdeerlh eble@s kaorl &gcsavar | ej 8r8sakor)
ter¢glet, sajnos, vesztes®g, olyan munka, mel
vissza nem kaphatjuk, mert r®szben a gumi ma

hR fomm§i88&mai k.

Sz8§mszer T ®rt®kek meghat 8§roz8§sa v®gett ter ¢l
] - s8g8t el sRsorban a visszanyerhetR munka ha

v2zszintes tengely k°z°tti trezhagukegyanem®r ®s e . £
felsz8ll - munkater ¢l et®t Iis ®s ebbRI meg8l 1l a
munk8nai0%S8ht. kSalpj uk vissza. A k®sRbbiekben | ¢
gumi kn8l, melyek sok munk&tl gy ®n anle gki®°z®2 dadn

g°rb®t ®s 2gy a hurka alak¥ vesztes®Pes ter
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A r®szben g°rbe vonall al hats8rolt terg¢l et m
pl ani m®t errel isszérr ta®mdreltan Ao seszsaRd arl-mas, a:

ter¢l etm®r R miszer hi8ny8ban a |l egt°hbb esethbh
kezel2tR elj8r8st aj8&nlhatok, melynek | ®nyeg
®s egy t®gl eall yperkanr etko Ptsjseke,gemazonos a meghat &
El Rsz°r az AAO pontot hat8rozzuk meg. Egy ce
szakasz8n, m®g a vonalz- ®l e, valamint a g°r
megbees kIb. azonos nagys8g% A g°rbe AAO pont
alak2tottuk, ahol a hozz8adott t-Bo  ;¢@ye®sz a
me gh¥z 8s 8n §| hasonl - k®ppen j 8runk eékjtt b8r it
nincs inflexi-s pontja. A k®t h8romsz®°g ®s a
gyorsan kisz8m2that- . E ter¢glet a gumib-1 wvi
pontos ®rt®k meghat 8§roz8s8hoz =z2iheegl ®$et m®
f¢cggRl eges tengelyen al kal mazot’t d4 ®pza Bkkient e
tengelyen 1 cm megfeleinek) amfryYRE§esmaels, tteakh
megfelel 0,46kgn ak, teh§t a mun’kKa,1lmengys6&kgcm=233, 85 cm
mkg. E guminyal 8b sw%  ya 2,2 g volt ( 0,0022
mkg/ kg. A gumi |l egnagyobb ny%w 8sa 1115 mm vo
|l egnagyobb hossz 2gy 1115 + 26Q@60=53F&ES mm, a
A |l egnagyobb terhel®s 13 X 0,46% =2§ykg volt,
terhel ®s kor max i AB0,705kg/mmf6e skzgs, |:t sORg8 5 @pnet t f el
felrajzol 8sa milli m®t erpap?roson a |l egk®nnye

(Folytatjuk)
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Benedek Gy°rgy
A gumi motoros rep¢l Rmodel

- o6 ] a8 ’ i‘ t‘2m
5 abra.

2 %

A gumi gh¥b®ske minden rejtett tulajdons8got
egyszerT ny¥%jt8ssal k®ptelenek | enn®nk meg§]l
tulajdons8g, mint a gumi kem®nys®ge vagy | 8g
nem m®r vRd®gaemdhnt ®se vo®gett. A h¥%z8si diag
munka m8r sokkal t°bbet mond, de a m®r ®si ®s
bebi zonyosodott, hogy ezen k?2vgl m®g 1 gen fo
tul aj togy8@, munka v®gz®se hogyan t°rt®ni k. E
munkater ¢l et T gumi model |l ben jobb eredm®ny e
munkav®gzRk®pess®gT gumi, ahol a munka8tad§s
j 8tsz-deints®gekrE8meBk ny¥%W thatnak felvil 8§gos
egy ferde egyenes | enne, mely a maxi m8lis er
°ssze, ittt a munkaterg¢sl et egy h8romsen@g | enn
forgat - nyomat ®k) egyenl etesen cgl@rhkikeante. el lA®d
megk®zel 2ti. Ugyanakkor a&aami.n88brag8§rm Ydz8tehh &Rt i |
forgat - nyomat ®k az el sR pillanat gém bee maxi mu
hirtelen esik, majd ut8na | aposan k°%zeledik
modelll ®gcsavarok csak egy meghat8rozott nyomat
enna®l nagyobb vagy Kkisebb nyomasa®knkeatgs ®n a



szakaszn8l dolgozik kedvezRen (kis emel ked®s

nemcsak a hat8sfok romlik, hanem a model |t I
kezdeti sebess®gre a mokiehhyemg®&hesled®z blgeé
| ®gcsavar tengel y®t RI |l efel ® vagy ol dalt kel
model |l emel ked®s®t. Ha viszont a | ®gcsavart
emel ked®s), a g®p a rki-s ebylo,mad e®kh cesssz ®mb ms8d e ic
emel kedni . A 3. sz. Lactron rendk?2vgl i el Rny
cs°kken ®s a gyors emel ked®s ut8n a model | 8§

szakaszba. A nyomat @Gkk® veegtykeenzl te® beesne bab |v@d ct soazv8as
i's kedvezRDbDb.

Lactron 5.
5tkg 5t L= 452mkg
: } C-25¢
4f L=0,74 mkg 4 M = 610 mkg/kg
G=13g A=63
5l M =570 mkg/kg
2t
1420% csn ———
iz % [ a2 % a6 a8 i- 12 m 6m
6.dbra. 7.dbra.
A sz8mszerT adatok meg8ll ap2tg§&sa v®gett a ml
mel ynek ter¢lete a munkater ¢l ettel megegyezi
tengelyre vetett vetl et e . E n®gysz®g magass8ga a gumi 8
A 3. s z. Lactron eset®n ez -a, magh8s8gza lkhatte
pedig csak 20, 8%. H8romsz°gl et-bslennemk at er ¢ 1 et
maximumnak Rep¢l Rmodel | ben a 3. sz. Lactron t ®n\
16. sz8m%. Az 8tlagos erR az -2B&%wszgpPeng®bb g
mi NnRs®@@d® v»2t. M8s gumifajt8k enn®l iis ross
szmpontj 8b-1 agunmiglkh omibnderc tm®sxn gumi fajts8&nsgl |
annak, hogy bs8r a Pirelld]i munkav®gzR k®pess®

195256 k°z°tt gy8rtott Lactron nem Ilcesetbkn f el vet
m®g jobb eredm®ny el ®r ®s®r e i s k®pes volt. P
|l egjobb model |l ek 8t agt-8p3Joep\volt, su@nbgna Pieldgpxr L ac
30mpe s er ed m® nbamRpedey|Krizsnia G¥UB ugyanezevessenyen 6k startra

8l 1 - | eveghkbten e3p¢pl t372azmpl 955 gy8rt8s¥Ww barna |
helyezett lengyel Zurad Pirellivel 3p 27 mpt ®r t el



Lactron 5. Lactron 18.

il L= 462 mkg 5l (Barna, 1955 évi)
G+=27g L= 1,86 mkg

) 'M'600mkg/kg A G=27¢9
A=55 M = 690 mkg/kg

A=47

7 R 7 B F—T 02 05 08 im

04
9.abra.

A 16. sz. Lactron gumi diagramj8n m®g egy ®i

l esz8l 1l - g°rbe el sR r®sze igen meredeken sl
i g®nybev®telnek tessz¢gk ki, jobban megk®zel?
meredekebben fog s¢llyedni ®s a munkakt er ¢ et
ez kedvezRtlen tulajdons8ga, mely a gyakorl a

t al hi 8ba h¥%zunk t°bb fordul atot a gumi motor
| ®nyeges, hogy a n°vekvR h%z  reardR oens.e tH®n§8 baa mye
szak?2t - -szil 8§rds8&8g¥% egy gumi, ha ny% 8sa kics
visszanyerni.

A Lactron gumi minRs®ge minden gys8rtsg8s al kal
forgal omba. Ezek k®hg§hynPritlierkzm86s@R8K M8 h.
haszn8lt wizlg§ kesglua®kbe-ddn adott k2s®rl eti c¢c®I o

|l eg®regebb magyar modell ez R, Berb8s J:-zsef.
szak?t - -szil 8rds8a@a hle®ryyeesgd e | 8s°® kP arett kezt ®L
romlott annyira, hogy a h%z8si k2s®rl|l etet ne
8bra, mely szerint ez a gumi m®g ma is 570 m
i dRben a | euwriadbrokg/kegshdlitYAZlik Gbra gyenge mi nRs @R
gy 8rt8s%, vilg8&8gosz°ld Lactront mutat. A 8. 8§
munk8ja az el RzRn®l valamivel kisebb ®s mode

i kK 8brag yl8r5t58s¥% barna, kis ny%¥l 8s% gumit mut e
eredm®nyt | ehet el ®r ni

(Folytatjuk)
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Benedek Gy°ragy
gumi motoros rep¢l Rmodel

gumi mot oros model |l ek hagumg&s8hoz

alkal mazz8k, mely kiv8l . -s8ga folyt8n m8r |
®s ameri kai g u mi f-&uybbe§ RatkckRubbeD W6H $tlo) A Lact®dm o wn
mel |l ett haz8nkban is egyre jobban terjed a P
model |l ezRink megi smerj ® tul ajdonsg8gait ®s Kk
ol yan m®rt ®kben, mint a L acummotores. Ezt ®szrev
modell rajzokn8l, az azonos guminyal 8bhoz meg
®rt ®kei n®I Ny-%tl gsb6kk8k?at8bhan. LA61 8gyabb fa
a kem®nyebbre, ®s a | egj obbarckatieldlm®ny el ®r ®s ®
al kal maznunk. Nem bizonyos azonban, hogy a Kk
el ®r ni
r
Pirelli 1957,
6t Ltmkgx{lam =203 mkg
G=28g = 0,0028g
M =2,03mkg:00028 kg =
st
olkg Pirelli 1955 = 725 mkg/kg
L = 469kg x {64 m =274 mkg A =60
8l G =329 - 00032 kg 4F
M = 274 mkg :00032kg =
= 856 mkg/kg
4t A=7d 3t
3+
2l 720 254%
g 2%
{{ 0
45 1 4:5'm 0‘,5L } 4LmL
= Y.
A 10. &8s agWu®ntgBusms Phiize-ldiiagr amj 8t mut atj a.
csek®ly veszt®s ®ge az gl°lr-b Gfkgsfiekl kI°Z/8lhs ®g L®nly ®Ct
szemben az, hogy a maxi m8lis terhel ®s k°zel ®
2gy a terhel ®s v8ltoz8sa | ®nyeges ny¥ 8s mel
jobban nR, mint a kdo®nygee8bbpbeneh8§ttergemhece

al akvsg8ltoz§s
ut &&emd 1| s

hosszabbodhat .

el l enben a&sPinryall ISibn ®1° brbagyY ob b ms

A diagramon 8br 8zol



hogy a munkat eracglyestS8egt¥s e gRyg | aazl canpops8 ma |l ak 2t j uk.
maxi m8lis ny% 8s, illetve pontosabban a gumi
pedig az 8tlagos h%¥%z-erR ,-al, @9 ki®g. saBenl s zar
megadj a a gumik 88tl,t aa mevi®qg zle, t6t9 knguxnl , 6 2 m®t er ,

ki sz8m2t8sa v8ltozatlan, a 2;064 s‘dg Smuand k §ie | g
ban fejez¢gnk ki. A kapott ®rt®k 856 mkg/ kg,

eredm®nye. ¥YHz8esna gvuinsiz ore3grésacyf. nagy, 7,1

Alli k 8bra gyeng®bb minRs®gT, 1957. ®vben gy
er Rsebben terhelt¢gnk (0,58 kg/ mm2), s a kapo
Ez a gumi az el ReRO®®ye®bzr avmhetzB®E&hi s nywWl 8§8s

7tkg
T L ={63kgx{18m=192mkg
[ 6=23g,-00023 kg
st M={92mkg-00023kg =
i =835 mkg/kg
as A =865
3-
2+
(63kg 237%
j =

A 12. ®s 13. 8bra ®rdekas §Vy8§®Prustheidfuet i .
csavar -diagramjait hasonl?2tjuk ©°ssze. A hW%z.
el j8r8s szeelihez®Srt®AS9 (MoBaehbéers) n®3ul & sEuBil
kg/ mm2) a fajlagos munka 835 mkg/ kg volt. Ug
Wakefieldmodel |l elos®I( kleenRam§/laags msp | kK& | seABl, 56 xgl
gumi nyal §Bom®r Tedpmirerlkls. hdsszra kiny¥% tva fel
lassan visszaeresztettema 60erm kamp -t 8vra ®s ezen a hosszor
nyomat ®k 8§ t4 Ok °fzolredru 133 onk ®nt m®rtem. A kapott
halad,ena k oka a gumi el ny%%j t8sa ®s a csom:- k®p zR
megfigyelt®k, hogy a gumi nyomat ®k 8nak v§8lto
m8r Kkisebb. 500 fordulatn8l a forgat- -nyomat ®



sajnos kb. 30 fordulat alatt m8r a

®rt ®k et .

fel menR 8§gat,
felcsavar §skor .

fel h%“z8skor a munka
m®r | eg csak a forgat -

forgat - nyomat ®Kk

l nnen 100
100 fordul at al att
t eh§8t

fordul ati g,
er Rsebbaenl esfedtl .y egreb g urmme tn
egy kis szakaszon
furcsa ®s el sR pillanat
tekhkant Pekestt Kz @t gopspt
nyomat ®kot mutatt a,
form8j 8ban kaptuk

6 m
Pirelli 1958. {t szil 6ximm)
5f L = 1084500 « 27 = 3390 cmkg
G =485g ~00485 ky
4t M = 339mkyg:Q0485kg =
=700 mieg/kg
3 S
Al
08  195%
4-
ford.
0 20 300 7
13.

A Il emenR 8g al atti
alapjpa 500 fordul at

munk S8t a mechani

nyomat ®kot ®s eqgy
cgy
®rt ®k .

°gxeszorozzuk.
tekint ®l yes
ban
Vi sszanyer hetR

Ez a k2s®rl et i1 gazolja cikksorozatunk
szerint csavar 8ssal
¥sszeh&esmrgtet ¢nk

nyer¢nk egyazon
19%o0 t

meg8l |l ap2t8s8ra

nyer het n®nk,
Ugyancsa&e i gazolt azon

[omkg
st Pirelli 958. {#4.szal Gximm)
L »4,/92500 <27 =3730kgam
¢r G =4859 =00485kg

' M = 373mkg :0,0485kg =
ar = 770 mkg/kg

f-asl ®r e
t eh§8t

|l ecsayv

Vi Ssza.

munkater ¢l etet
magass8ga pedig
szab8lyai szeri
teljes teljes k°r ¢l fordul 8
L=1,08 cmkg x 500
Ha ezt el o=slzlletyeleknekékg g u mi ny
kifejezet tt e®ir,t ®heRyked pj uak 0a 0AWBMI nyal §8b
fajlagos munk§8t, ami

csaknem annyi

szerint h%z8ssal
gumi nyal 8bb-1 . H%z.
ami nem ®r i me g
v®l em®ny is, hogy
teljesen megfelelR
®s m®g ki pr-b8latl an

ol asz Loris Kannewor f i s, az 8ltal a

®rt ®k et mut at ot t .

azon
§tl ago

j el en

el ej ®t
munk 8§t

gumi mot o
bonyol ul
gumi m
hg8zil ag
gumi fajt8k eset&n
Vi zsg8lt



A n®met I ngo Rechenberg k2s®rl etei mut attak
kedvezRbben dol gozi k, has & rm ,erheamam ¢(rky Wjitscstz
engedj ¢k | ecsava+d &«kdBibr ae z a h mdd zad rjgausmahnobstsozrrta 3
csavartam fel, majd kb. 16z er esre ny%¥% tott hosszon csavart

magasabbra haladt, mint eredetilzo&sn | ej 8r atva ®s ez k¢l °n°sen
szembet TnRk Mbg 8m B3 nyomat ® az utols- 100 f
eset®n m®g a 40 fordul at ng§gl i's csaknem megt a

A tapasztal at elzea ilndghh&lkyoas glBraamkha a f el cs
egyenl etesen engedj ¢k vissza a gumit eredet.i
g umi m®yerledre ny¥%j  tott 8l |l apotban volt, ez

| ®pett fel° ndxetdrkneak kkapxozt kedvezRbb ®rt ®kek,
a 770 mkg/ kg fajlagos munka. A nagyobb ig®ny
reped®sekben azonnal jelentkezik i s. Ha a gu
t°rt®nNR | g®sgb@®mn ®hem csavarhatunk annyit a g
Vi sszaeresztve. A munkaterg¢ gl et 2gy azonos ma
|l ecsavarod8skor az wutols- fordulatig i s csak

Il yen rendszert hajs&ne8n a zk aosm-stz& Vs ekaba. gia,dte h |

hossz8nak. A gumi 2gy teljes |l ej8rat eset ®n
el t ®r R -ll e®yylcls?atviarszer kezetet kellett tervezni

al apulnak, tBog® bemBrB%zuereje megszTnik ®s
el Rre nyomj a. Ez a k2s®rdé6t e ge®blk®el Rbit zahX
gumi mot orok, melyeknek kamp-t8va | ®nyegesen
viszonyl agnkeéedvdez Qtozt ak.

(Folytatjuk)

Model |l ez ®s

1960 janus8r, 11 . ®vfolyam 1. sz8m
28. oldal.

105 MPes z

Benedek Gy°ragy
A gumi motoros rep¢l Rmodel

A gumi motoros modell ek | el ke a | ®gcsavar, m
gumi fajta ®s a motor ker es ziadadleksnaiemagas hat 8r oz
teljes2t m®nyei el s Rs orth2amu sao KU elkgiafl &kjalltadesta®dD®
M2 g-2D5 ®vvel ezel Rttt az akidowos hatg§ohbbk k ®igcd @
ma m8r a | - | ®geossa vhaarto8ks feolk®rti ki sa 7a0m%h azt | el
gumi nyal 8bb-I visszd@&nydmuhde tuR edDnek ®kgaobde n7 0 ® s
r ®s z®B@%8t7&kapj uk magass8gnyer ®s ben. A | ®gcsayv



emel ked®sen kz2vygl a | ap8tsz®l ess®gnek ®s f Rk
al akj8nak az eddigi tamagzzt &hdtRs®geer,i #Atgymerzt

szempontok szerint hat8rozzuk meg. A | ®gcsayv
§pm§Psz8&mai ban tal8ljuk meg. A | ®gcsavar hat
jav2zthat:-, ennek megfelel Ren az al kal mazott
sor8n folyton nRtt ®s ez a -#4| y@amaekbanmatr ah
gumi mot oros model | n®l , me lty2npeuks nnaGkr efteelie |k bme ga,
| ®gcsavar-3Bmwmrd®@S5Se m3@ mel ked®ssel ®s 5 cm | ap
ezek a m®retek hihetetl eng¢gl ki csinek tTnnek
kedve Rt | enebb | ®gcsavar m®reteket h a2s5z.n 8®& vt eakk , [
kez°ott a fenti m®r et T gumi motoros model | n®I

A fejl RI®s fokemaB88scmog§t mPABA750 cm emel kec
1948ban 45 cm 8t m®r R, 63 cm e meahpedigdd®csm 7 cm | &
8§t m®r R, 65 cm emel ked®s ®s 7,5 cm volt a j - I

A Wakefield t2pus¥ gumi ms3bamos nmadel Imelg i ajn
ben lketskk®@ppen m8r 52 c¢cm 8t m®r Rt ®s 73 c¢cm eme
| ap8t sz®l es s-liag §oectr,e mmaljvde | 1t9%5n6 a zz e§ tam® reRne | e d .
m®r et ek alig v8ltoztak haz8nkban, mind°ssze
emel ked®g@dt |G 8dmz®l es gRFg s &kkiegpt50 Kgmf ° | d°n
folytak a k2s®rletek az 8t m®rR n°vel ®s ®r e ®s
si kerrel szerepeltek-63cmy amag®R®p&lkt al, ( Biell greikn
cseh).

Mai tapasztalataink szerint a r®gebbi gys§8rt
munkav®gzRk&FDOs snR@e k@5 0 a8 98 tRlsa poFHyet B SIWU , 5
5456 cm 8t mMmGBr Rm®e Mmed k e d6@bs , mnv all aapn@itnstz ®&l0e s s ®g n
gyen g ®bb mi nRs®gT gumifajt&kng8l ahol a maxi m§l
| ®nyegesen kisebb emel-Ked®se¢s krepShimkgkddsa | 6nd @ n u
20% k°r¢li 8tlagos erej-53% rmbBt m®c5R53&@m apg 8 mi h
emel ked®ssel. A gyeng®bb forgat-nyomat ®k % mo
| ap8tsz®l ess®ge {Hg.cPRhkak®ppeR Mmegmaml 2t | ¢k,
Ott- a |l egwwj abb gy8rtm8ny¥ sz¢rke, relagyar gu

| ®gcsavarj 8nak m®retei a k°vetkezRk voltak:
| ap8§tsz®l ess®g. Cltal 8ban a kisebb nyomat ®ko
nyomat ®k gyorsan | ecs®°kken, az emebggy@a d®st ®s
ki sebb nyomat ®k is kell R fordul atsz8mot tudj
m®r et ®t azonban ne cs®°kkents¢gk annyira, hogy
|l egfeljebb azonos |l egyen, pl. 52rcifmt8t8n®raR,§ |
azok a | ®gcsavarok bizonyultak jobbnak, ahol

emel ked®s viszony8ra Kilallakubt ¢gyakRortl ambizo@r



A Pirelli guminak egyi k h8trgg8yakbhogkaphsat
2gy a sz8lak sz8m8nak v8ltoztat8s8val csak Kk
er Rss®gT nyal §8bok k®sz2t®s®re. A z8&rt kamp-b
felcs®v®lI ®se v®gett | egc®l sauaidogidrly yee |s zo&lza kh ast
|l egyen. Az eddigi tapasztalatok szerint azon
er Rs motort ad. A vil8gon ezidRszerint a 14
15 sz8l pedig ritk8h®sngldul met ®rt 1dsak 8dd au
Ezeknek azonban, bele®rtve a 14 sz8l|lat 1is, h
| ®gcsavarn8l, hacsak nem haszn8lunk r°vid hu

12 sz8las Pirerdllhatg-béd anmd B t5M®ifcRna jeSe | ked ®s s e
60 mm | ap8tsz®l ess®ggel . EttRI | ®nyegesen el
Neel meijer (50 cm 8tm®r R, 75 cm emel ked®s, 4
61 cm 8t mMmK, ke&d®xT m 45 mm | ap8t sz®l ess®g). E

Neelmeijerff ®1 e | ®gcsavar a kedvezRbb, mert b8r 8§t
biztos2?2tja a j- hat8sfokot. Egy®bk®nt a kot
fordulatpere n k ®nt , ami megfelel 9,5 fordul atnak m8

Pireiigumi t haszn8ltak.

14 sz8|l-56sem®PBt-GBRrcRm ,e Bedl-G@ dR@It | ®BPSHEHz ®l es s @
aj 8§nl hatunk. Az 1959. ®vi Wa klasfmoterthodd63em | § g b a |
§t MmAr RE4 ®sm 6édme |l ked®st haszn8§lt, a | ap8tsz®l

16 sz8l alkalmaz8sa eset ®n-6f0RIlc@®n t§ t adBcndme I®ls e ¢
emel ked®st h-&8zmfl hap8@8hkz®bess®ggel

A megadott ®rt®kek k°z¢gl kis 8t mArR eset ®n
sz8m2t8sba, | egy¢nk tekintettel gumink minRs
| ap8t sz®l ess®get cs°kkents¢g¢k, kem®ny fajta e

(Folytatjuk)

Model |l ez®s

1960 februsg8r 11 . ®vfolyam 2. sz8m
27. oldal.

106 Pes z

Benedek Gy°ragy
A gumi motoros rep¢l Rmodel

A | ®gcsavar j- hatg8sfok% mTk°d®se v®gett i g:¢
eddi gi gyakorl at szerint az erRsen 2velt | ap
|l apos szel v®nyn®l viszont a h¥%6- éor R kizesive®Onk
k°z®pvonal 8r a, a k°nnyen m® r het R als- vonalr

er Rs motorokn8l v8lt HBeszo°mPst nyhs 88 Y%r ®Gir °g P &



A | ap8t profilj8nak vael ®Ic85J&kedlt ®RDaRRe a
kb.1,41, 8 mm. EIl m®l etileg kedvezRbesl ¢ap&tpz odmnh
azonban bal za®p?t®s eset®n a gyakorl|l atban mS§
megadott ®rt ®kekn®Rmmeass,t avgiasbzbo nstz ea -sf@8Blyl, ® ppR . K |
mi att m8r a | ®gcsavar hat 8sfok8t rontj a. A
| egmegfel el Rbb fordu-l8t &28mt m§sadpeHaehbkh®dul
nagyobb, model | ¢ nk oebnbe |lkeehdeR s, e bdees sa® gl e® gncasgayv a r
dol gozi k ®s hamar | ej 8r, 29y a-n®eépklsedtbl agi

fordul atsz8m eset®n pedig modell ¢nk m8r nem
nem | esz kiel ®g2 ®BcsBumwaneknkhefgkeélcebhRang8bki sz8§
idej® a rep?2t®sek sor8n rendszeresen el l enR

vagy a guminyal 8b keresztmetszet®nek v8ltozt
k°z®.

Az el Rz®kdbleamt esen 1 smertett¢k a hazai ®s k¢l
A diagramokon k°z°lt ®rt®kek el ® ®s®hez azon
gumi motor. A modell ezRk 8l tal 88ban a gumi kez
Gyakor | ati tapasztalatok igazolj 8k, hogy a mo
r ®gebbi gumi fajt8k viselkednek a | egkedvezRb
igen nagy, de gyorsan cs°kken, azmel egknée@ken
rendezRO®®e 8lI/120tt rendel kez®sre, a kezdeti
cs°kken, teh8t a gumi a befektetett teljes?2t
jutunk, i gyekezat nk§s$ &g aregshvarjuldfdl,@andmghagyjuk

motringban ®s tegy¢k egy sz8raz, nagym®retT,
s2kport (talkumot). A f®nyhat8s a gumira ked

sz¢,¢ks®g eset ®n t % babsjzPhssLesre na | gy mihlnagzy, f@&s ya
l e Az ¢veget tartsuk egy ®vig hTv°s helyen.
|l egkedvezRbb tul ajdonsg8gait.

A nyal 8b k®sz?t ®s®hez r8zzuk | e a feleslege:
Sszappnos v2zben. S°t®t helyen sz8r2tsuk meg a
felhaszn8l and:- -omemmumi sn"®¢g otr . -eS@ Lt ®p o a435mil b mim 4
g-ot, g°mb°l yBRIgutmiwedy 4Bk .5 Ezut §n k®s ZI2t sk
nyal 8bot. A vastag | aposgumira k¢l °n®sen neh
sz8razon csom-zzuk ©°ssze, mert az er Rs h%z§8s
meg glicerinnel vagy ricinusol ajj admegként c s om-:
gumi cs¥szi k ®s a csom:- sz®tny?2lna. A csom:
k2zvegl r®szre ess®k, ne szor2tsa el a c®rna
ol dal 8n | az8n k%°ss¢k 8t c®rediiekl °sxsgye.az egy

A gumi 8ltal | eadott teljes2tm®ny n°vel het R,
ez8l tal a csavar8skor az egyes sz8l ak egym8s
gumi nyal 8bn 8| a sz8lak k°mrz°hel¢lsiarimoad@gsSstmegeg



nyal 8b kem®nyebben viselkedi k ®s a gumi sz§8lI a
a gumit is.

Az 8sv8nyi olajok k8rosak a gumira, mert f el
kapcsol -d8s8t megszkbeaggond8os&bbkbi&hRkeh!| gu@deéen
olyan ol ajfajta van, mel y a gumi ken®s®r e al
behatol a gumi | egk¢l-4 Ry uegm®mbhesakeakBans| a
gumi szak?t-szi ASrds8gasosakléna behatol 8s u
teljesen elt8vol2tani, a gumigufmaIinyladEdr Rib.. A
teljes felcsavar 8st b2r -Xi®W®Wsalkagtyt ael eagkzdy§le
pedg a ricinusol aj kedvezRtl en hat8sa m®g nem
azonban3 ®v n ®| hosszabb ideig nem ®rdemes t 8r ol
akarjuk megRrizni, s°t ®t, -1h0T v®vsi gh esl zyeerne nsc? sk@&so
enn®l tov8bb is el 8l1

A gumi ken®s®r e haszn8lt anyagok a glicerin,
be a gumiba s b8rmikor I emoshat:-. KenRk®pess
ki pr®sel Rdi k a sz8Il ak elcsaylar o8 s& ogl iszert if m e
t°rzset bel ¢l rRI bepiszkolja. ez k¢l °n®°sen r
A glicerines ken®st fRk®nt z8rtt®ri gumi moto
kevert pehelyszappane n Rc s .

lgen j - kenRtul ajdons8§gokat mutat a tiszta ri
gumi motoros vVvil 8gbajnok a k°vetkezR ©°sszet ®t
ricinusolaj, 2/ 3 r®sz gy-gyszer ®szet.]i kenRsz
ujjal nyomkodjuk a gumisz8l akba ®s vigy8zzun
maradjon. ezut8n I sm®t tegy¢k z8rt ¢vegbe a
tapasztalat szerint azonban a gumit udzajalonk 8fc
csak t°bbsz°ri felh¥z8s ut8§n cs°kken. EI sR a
fordul atsz8mra felcsavarni a gumit, mert els
m®g Aszoktatni o kell a nyal 8§8batl.ats zRsm ak tvatl §
felcsavar 8sb- | 8. A nyal 8b egyi k v®g®t egy
v®g®t pedig egy kis fa vagy alum2niumg®°rgR Kk
ac®lkdarmpt- ra. A nyal 8bot mosdnvissBereszhveda or osr a h
maximumnak40% g csavarjuk fek@®nmapfdveéwvekar fgkhvi

80%i g i sm®telj¢k. A kenRanyag ilyenkor r®szbe
hel yezkedi k el a sz8I| akon.letSenesztpkelaj j al v ®gi
kenRanyagot. Ha az el Rcsavar 8sn8l egy sz8I|l e
keresztmetszet jelentkezett. E szakad8st a m

g§tk°otj¢k. Cltal 8nos t apastzm@hyu®t dogyom lgume
®szrevehetlBenc,soank-8ri s10 ehet egy nyal 8bon. A

gumi nyal 8bot most m8r model |l ben is haszn8l ha
kezdet ®n a n yslz8ebroets rlkeigna@sgjbtbs a3k ar 8s k°zben e
engedj ¢k vissza. A gumira k8ros, ha megfelel

a sz8l ak el szakadnak. Ugyanez k°vetkezi k be



eredet i hossz8far@®@sl az oat ml8s - e2@n a hosszon

kezel ®se nagy gondot ®s tg¢rel met 1 g®nyel, de
tel jes2t m®nyt fogja ny¥% tani, ®l ettartama nR
(Folytatjuk)

Model | ez ®s

1960 m8rcius | 1. ®vfolyam 3. sz8m
28-29. oldal.

10/7. Pes z

Benedek Gy°ragy
A gumi motoros rep¢l Rmodel

A modell be8ll2t8&8s8n8l nagy neh®zs®get okoz
forgat - nyomat ®ka nem 8l |l and-, hanem az ind?2t
majd | assan cs°kken, 2gy a | ®gcsavar fordul a
v 8§I8tsoaz k®t vonalon okoz neh®zs®get: a motor os
k°r ¢l mPnyes ®s a fordul athaz E8mmalk e@eyWdtgt nednl t
a gumi energi 8 8nak maxi m8lis kihaszn8l 8§s8t.
\
I\
[
AN
4 \'\'
‘ .
5.

A gumi mot or os mowecen d tekko zb-e rte’plrht EBwWRtriezedes t an

el Rsz°r sikl 8sra 8l1l2tsuk be a modellt, majd
be8l |l 2t8s eset®n a modell ekkor m®g j 8mbor an
Si m8n megy 8etglseapkedtg8&sbhanagAyonbb f el h“z8sns8l | el
| ®gcsavar h¥z- -ereje | ®nyegesen nagyobb, a mo
el l en8l 1 8s keletkezik. A h¥%Wz-erR valamint a
mely a g®pec¢ckelgplyer megyekszi k emel ni . K°zben

meredek emel ked®s k°zben megs8l I, majd vissza



A neh®zs®g 8thidal §8s8ra t°bb m-dszer al akul f
seg?2tettek e helyzeteh( holhiyaal ¢Rglc®av@z at ted
eredm®nyes volt ugyan, de el Rf or dn®ttl,RdPotgy se
ugyanakkor a motorj8rat v®gefel® az er Rsen |
tudott emel kedni, hanem viszonylag nagy sebe
v®gzett. A | ®gcsavar forgat - nykoneagty®&knas Ya ynoozdSe
a | ®gcsavar tengel y®t kiss® jobbra h¥zatt 8k
emel kedett vagy emel ked®s k°zben csak enyh®n

Tort®nt ek k2s®rl etek arra n®zve, heaxtgy a | ®g¢
el Rsz°r k°z®p ®s m®lyfedel T modell ekkel i gye
sokkal alacsonyabban van. 19880, a Ljubjana n e mz e t kk°uzp@ OA Rr®tdeerl | ver s
a magyar csapatbanest®e®tolkvRORekdUEdFTteanlo deA |
si keres rep¢l ®seket v®gzett, de a rendszer m
g®peket t°k®l etesebbre fejlesztett ®k.




1950 k°r ¢l ®szrevett®k a modell ezRk, hogy a

fel 8gasKdd-nemockes i k vissza, ha oldalra ki tuc
megfel el Ren a | ®gcsavar tengelye most ol daln
fel ¢l n®zetben viszont ol dalra h¥%zatt 8k, kK b.
gyakor|l atban a balraforg- | ®gcsavarok terjed

szemben forg-), ennek nyomat ®k al ®@eads gv dral f or
tengel y®nek h%z8s8t jobbfordul  -ra ByukRtott 8k
h%“z8sa | egyRzi a forgat-nyomat ®k hat §s8t ®s

ennek a rendszernek rendk2v¢li el Rnyei vanna
forgat - nyomat ®k nem engedi a g®pet erRsen be
8lland-an t Y% h¥%zott helyzetben tartja a g®pet
helyzetnek igen nagy befoly8sa van a model |

a modell emel ®se, r®szben pedig anmnw®Int at 8s e
magasabbra tud emel kedni , min®I ki sebb hvz- e
i smert jelens®g, hogy a g®p vontat8sa ott a
(/) a |l egnagyobb (1 8sd: Modellrep¢l ®s el m®l
81 |1 8ssZ° gop&kl) (val - repé¢l ®s n®l k°vetkezi k be.

| egki sebb, de ilyen nagy 81 | 8s s,z °hgoegkyn @®ga ah o
vitorl 8z- modellek is csak teljesen nyugodt

Sz®I | °k®s eset ®n azonban m8r nem tudj 8k nyug
bukd§cizolrraknondj §k n®pszerTehegthedy & mso0odéBE
be8l |l 2t 8sn8l az 8l18ssz°g n°vel ®s®nek hat8rt
kezotti sz°get a gu#fmimokog8lbosnemdetdtekd®I Nn8g P
mot oros rep¢l ®s al attgyaBdonlBas zhggwedl vaiat hatep
mini m8g§lis von-erRt, mind®ssze a nyom8sk®°z®pp
h%z - -ereje m8ris megemeli a g®p orr8gt. A to°rz
kell|l R magass8gra taudjziek ngme I®miak amiudgR gy kpaease
nagy jelent Rs®ge gumi motoros model |l ekn®lI a m
50-100mmr el a gumi motor f°l°tt szokt8k el helyez
tal 8l unk daelzl8rkint®lr.i Anomagasra emelt sz8rny Kke¢
kezdet ®n, de a modell jobbra val ki ford2t$§8s
sor8&n a modell nagy 8l 1 8ssz°ggel, Aki ®heztet
m nt p°rgettyT, erRsen stabiliz8§8lja a g®pet

m8r nem jelent vesz®l yt. ennek a be8ll 2t 8si

repe¢l ®si 8l 1 8ssz°ge bizonyod thoazti &r,i ¢ gay In®&go
forgat - nyomat ®k eset ®n a modell jobban terhe
fordulsaztashz8Inyoz 8st ®s-hatzgefokotbbj ¢Rgrisavagy r
el ®r hetj ¢k ugyanazt az ered ddra®n yntagmiorbtb Kiohlr ajull
eset ®n nagyobb emel ked®st adnak a | ®gcsavarn

Ez a bes8l Il 2t 8si m-d a gumi motoros model | ek t
er edm®ny ezatne .k 21sR®x8 et eket v®ge-RBtsemlaall ®gac s av e
h¥%z atk§ &Smaz ehasonl 2t §s8val ®s nagyon megl epRc



rendszer k°zel egy percet jav2tott a g®p rep
gr-os motorral i's el ®r ni a 4 percet.

1957ben ki dol gozt azneretgyi sm8 smekl yrneBldsa | ®gcsavar
a motorj8rat alatt v8lt-®@zbok .vaAl moaocheSI| repg

8l land- volt, ut8na fokozatosma®l kélzel teeleda tO a
Az or ribkRips®s z@alu mozgatott tol -rudakbs f@d f+€d ® b
fok k°z°tt csavarral wvolt 8l 2that-. Ugyancs

| egnagyobb | efel® h¥%zat8s 8l |l and:- maradt. Az
a gumi motor®, 29gy k®pes volt az orrtRk®t a g

kibillenteni (18. 8bra). Az autoknipset azon
be®p2?teni ®s a modell szerkeszt®s®nN®l az aut
|l egmodernebb, h®j szerkezetT, k°rkeresztmetsz

nem lehet alkalmazni.

Mindk®t rendszern®l wugyanarra kell vigyS8zni,
|l ehet el ®r ni . er Rsemeldydestl b esn i eiRéblekne caR t ‘d che/dz
kovetkezt ®ben 8teshet ®s ennek el ker¢l ®se v ®
tengely gyeng8 lfeofkel,®idIdrett®@ee a( ¥ el bill ent ®s

cs°kken a modelye,8tdeagasmdtedrnes 2n en®nl ®s m®g
gumi motoros model |l eket Y%gy 811 2tj8k b2, hogy
perc20mg  rep¢l j°n, de ugyanakkor a motoros rep
sokat ®r ¢nk amgynamies |legy aneyy nyugodt i dRben
eset ®n 8teshet ®s 2gy csak komoly magassS8gve

(Folytatjuk)



Model | ez ®s

1960 8prilis I1. ®vfolyam 4. sz8m
29. oldal.

108 Mes z

BenedekGy ° r gy
A gumi motoros rep¢l Rmodel
A modell teljes2tm®ny®nek jav2t8&§s8§ra m®g eqg)
mechani kus motoros modell ekn®l al kal mazott m
a sz8rny vagy a ao<i lvligd g2otz-i kf.elA¢ Isdtk|§Irle®ps,d 28°s r
811 8ssz°g k¢l °nbs®g a -6&)8rnA Mt ar casifndmaplz@®@R

kedvezRbb, ha ez az 8l 1 8ssz°g kicsi (1A), wug
f el 8gas k osdRSssrrea. ®s s&teer kezet nek teh8t ol yannal
el sR m8sodpercei ben biztos?tja a kis 8l 8ssz
nagyobb sz°%gre. |l yen szerkezeteket 1 smertet
f ebrsws8rma . ltt az autoknipsszel vagy a gumi
eredm®nyesebb, mint a |l efut8sg8tl - -val vez®re
£Erdekes ol dal kor m8nymozgat:- szerkezetet al al
a g®p merevlkdablke8t mM8hoyal i s k®pes motorr al
kRr°z®s eredm®nyesebb, ha az oldal kor mg8§ny a

gumi sz8l r8&ntja f®l re, a kioldg&8st egy nyl ons
| ®gcsavaiel ap8§t v®gz

A gumi mot oros modell ek tervez®s®hez i smer ng.t
szerkezeti megol d8sait,ezek el Rnyei ®s h8tr §

forrasztds P .
. = Nezet a g}{il

iranyabol.
19.



A | ®gcsavar szerkeszt®s®vel r®szI|l etmn8sjemnsifogl

sz8ma. efzemkgnl d§8s8ban a ma al kal mazott | ®gc
a szabadonfut- | ®gcsavar, mint poemkestyT erR
i dRben el Rnye is v-afotnaownt|l @gg®pensgkl Es&n20
bevezet ®se -ta (1957) a fut-mT eltTnt, 2gy e:
| ap8tok 8l tal 8ban ol dalr-1 hajlanak a t°rzsh
motor | ej8r8sa uts8&§n. E c®I r,dhokg®t fmM@Ine®|I mg gpdblbda§
csavarva a gumi motor, ann§8l nagyobb er Rvel [

viszont ez a h%z-erR cs®°kken ®s teljesen meg
kamp-t8v,vagy azzal megagyepi kvabyybeaj e€3éet be

nyomja a | ®gcsavar tengel y®t ®s a visszahajl
B8r az ¢t k° zwWasdye zc savgr fejet i s fesel haszn8l na
vasl emezbRI %gy ki al akka?dt8asnaik,o rh ongey tau dtjeonng ekli yuv

hel yzetben h8trahajolt | ap8tokbukd8csol §st,
foel det ®r ®s n ®| pedig s®r ¢l nek.

Ha a gumi motor a kamp-t8von feszes, ez a reil
gumi mot or h¥%z8sa a haszn8l at k°vetkezt ®ben v§
hol pedig k®sRbb akasztan8§ meg a tengel yt. I
haszn8l juk fel a | ®gcsavar adott headayzetben
csavart a tengely meg8lIl 8sa ut8n iIis tov8bb a
kis rug:- e dr-t v®g®t az orrtRk®ben | evR fur
féecggetl engl regz2t Rdi k.

(Folytatjuk)



Model |l ez®s

1960 MmMEjudVfolyam 5. sz8m
26-27. oldal.

10/9. Mes z

Benedek Gy°ragy
A gumi motoros rep¢l Rmodel

A gumi motoros modell ek t°rzsszerkezet ®n®l h «
pap2rbevonat¥, ®| ® e vagy | apj 8rmi Btld22atodttt a
| egnagyobb szil 8rds8got a | egkisebb s¥%Wy ®s
kitTnRen b2rta is a gumi motor h%z8s§8t, valam
k°nnyen s®r ¢l t fo°l dbe f %r  -dlf8ss¥Mayyt gamoskzark a
majd50gir a cs°kkentett®k ®s 2gy c®l szer Tv® v §lt

ford2tani. A n®met ®s sv®d model |l ezRk k?2s®re
°ssze8ll 2t 8s8val edlki®Rsezt2@te n®s, e ztztela btellrszRs koel |
| ®nyegesen cs®°kkenteni kel l ett, hogy az °ssz
|l egnagyobb siker®t Gustav S2mann, az 1955. ®
m8r el ®g jek badgyaakad8l dgnmak val. - ¢(tRd®st, d
S®r ¢l t, mert az °sszecsom-sodott gumi a n®gy

igyekezett (22. 8bra).

A szil 8rds8gilag | egt?®k®l etiesed bn @magtol d&dkdl, |
k2s®r |l etezt ®k ki el Rsz°r, b8r csRt°rzsek elwv
model | ekn®I . K°rkeresztmetszet eset®n kel l R
®p2thetR, mely nemcsak a U®@g¢gRI|I egesan gumamds b
szakadg8s8t is minden s®r (Il ®s n®l k¢ | kib2rja




A bal z aeclslRar? rfzesl hozhat - egyi k kifog8s az, ho:
8l 1l 2that- ©°ssze, 29gy oldaln®zet®t egyenes VO
gyakorl ati jelentRs®ge nincs. A sz®p for m8ka
megol dissokatestek, ahol a csRt°rzs oldal n®ze
f® bRI kiv8jt ®s ©°sszeragasztott (Baker ausz
|l emezcs2kb-1 °sszeragasztott ®s g°mb°lyTre c
mep |l d8sok eset®n 8l tal 8ban el liptikus keresz
f¢éggRl egesen 8l Il t. Gumiszakad8s eset®n azonb
adja a |l egnagyobb-tRirztscerksn&go t8.1 tAad BnlomsachsS8R r §r
sl yel oszt8s. A t°rzs t°meg®nek tekint®l yes
hosszanti | eng®seinek csill ap?2tg§s@®s nehezebb.
v8zszerkezetet n®ha egyes?2tik :R,a agucnsiitlalrap?
h8§ts- szakasz pedig kis s¥%w y¥%, k°nnyT v8zsze

| = — PO
24.
Teljes bal za®p2t®s eset®n c®l szerT a csillap
k®sz2teni. A bal-2BamsfzobkbsR Bem®r Rj d8628 mm
®r demes, mert a felcsavar 8sn§gl kel etkezR gunm
darabb- | 811, de kiv®telesen a sz8Il12t8s vag
ol yan kivitel dtartmelyn®umiat &rsti 1 |taPr2sszakas
USA.) A sz8rny csaknem ki v®tel ne®l k¢ | a t°rz
m8r ciusi sz8m8ban ismertette¢k. A sz8rnyfeler

seg?ts@ygn@vke.l t°rt

Az ac®l dr-tos megol d8sn8l a sz8rny hosszl ®ce
t°rzsre -xk2dmeSzac®l dr - tok tartanak (25. 8br a)
tol ogat 8si |l ehet Rs®get i s 8lpiaz tl exyddm®bAdh I13&c e k

|l egyen. A felerRs?2t®s gumisz8l akkal t°rt®ni k







