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(Szarnyashajé vonatkozasu részek pirossal kiemelve.)

A MOTORCSONAK

Farmotoros félsiklo-testek

A motorcsonakok legelterjedtebb csaladjaba a farmotoros félsiklok tartoznak. Vannak
allamok, igy a Szovjetunio és az USA is, ahol oldalmotorok gyartasaval nem is foglalkoznak,
naluk még a kenut vagy a ladikot is kisméretii és teljesitményti, oldalra felfogott
farmotorokkal hajtjak. Ez azzal magyarazhat6, hogy ezekben az orszdgokban farmotor az
ugyszolvan kizarolag hasznalt motortipus.

A farmotoros félsiklok jellemzdi: Eldl éles, hatul széles, vagott testkiképzés. Lépcsok nélkiili,
elol V, hatul laposba atmend torzsmetszet, alacsony L/B viszony, megfelelo motorral,
megfeleld terhelésnél kedvezo siklotulajdonsagok. Kényelmes utastér, konnyti vezethetoség.

Az ilyen csonakokat farmotoros tiracsonaknak is szokas nevezni, mintegy
megkiilonboztetésiil a versenycélokra szolgald sikloktol.
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33. abra. A szabvanyos fartiikor



A testeket a legkiilonbdz6bb egyéni elképzelések szerint épitik. Van azonban egy pontjuk,
amelynek harom jellemz6 mérete ,,szabvanyos”, allandd. Ez a pont a tiikor- Fiiggdlegesen
mért magassagat 15”-ban, azaz kereken 43 cm-ben, a tikor hatradélésének szogét 12°-ban (a
gerinc hatso lemetszését 10-15°ko6zott), a tiikkor vastagsagat pedig maximalisan 1 % ”-ban (4,3
cm) rogzitették. A szabvanyositas célja a motorok egységesen konnyli felszerelhetdsége.
Készitenek ett6] kereken 4”-lal (10 cm-rel) eltéré magassagu tiikkroket is. Ha csonaktesthez
rendeliink motort, vagy forditva, a meglev6 felersité magassagot meg kell adni, hogy ahhoz
szabhassak a testet, ill. a motort (33. abra)

A csonaktestek tovabbi méreteit mar csak az egyes versenyszabalyok rogzitik. (Lasd a
Magyar Motorcsonaksport Szovetség ezzel foglalkozé kiadvanyat.)

A farmotoros turacsonak legalabb 3, legfeljebb 8 személy befogadésara épiil. A méretektdl és
a terheléstdl fiiggden 175-700 cm®-es (5-35 16erds) motorral kell felszerelni, hogy a siklast,
kiemelkedést biztositani lehessen.

A farmotoros félsiklora altaldban azok az épitési tulajdonsagok jellemzdek, amelyeket az
oldalmotorosokndl mar megismertiink. Alakban, méretekben annal erdsebbek a megoldasok.
Mivel a siklasnal a csonak lapos, hatso6 része viseli a terhet, az tiléstér egészen a tiikorig
nyitott, hianyzik a hatsé dekk™. A motortest orra legalabb egy, de inkabb kétsérpiés(z), igy
biztositja a hullimok osztasat s ferde feliiletein, siklasnal az orr feltétlen kiemelését, magasan
tartasat. Az elol V-alaku torzskeresztmetszet viszonyt az orr ,,vizreesése” esetén élével
belesiillyed a vizbe s nem keményen ugralva pattan arrol vissza.

A nagyobb siklotesteknél az tilésteret hiddal osztjak ketté. A hid hordja a korméanyt és a
miiszerfalat. A farmotoros test kormanyzasra a legérzékenyebb csonakfajta, mert rovid, és a
kormanyerdt nem a lapaton keletkezd dinamikus erd, hanem az oldalra forditott csavar
toloereje adja. A farmotorosoknal ezért kiilondsen gondosan kell a kormanybekdtéseket
ellendrizni, mert az egyik kabel kiakadasa, elakadasa egyoldali kormanyzast, s abbol eredd
borulast eredményez.

A jol megeépitett siklotest fenekén, kb. az elsé 1/3 hosszon, a V-kiképzés révén erdteljesebb
allasszogbdl szarmazo felhajtoerd tartja magasabban az orr-részt és megfeleld szogben vezeti
ra a vizet, a hatso, lapos részre, hogy az azon keletkezd dinamikus felhajtderd pedig hordja a
terhet. A test akkor siklik jol, ha az orrtdke €s a gerinc talalkozasa még lathato, de a gerinc
alatt mér nem latni at. Jellemz6 még a jo siklasra az is, hogy a tiikor kiilsd részére letekintve,
latszanak a fenékpalankok élei is, s mogottiik a viz hatrafelé, egyenes szalakban, a nagy
sebességtodl a testtdl ,,leszakadva™ marad el. Ha a tiikor egy részét vizbe meriilve latjuk, s
mogotte orvények képzddnek, a test nem siklik. Ugyancsak helytelen a siklasi helyzet, ha a
csonak orra belefekszik a vizbe, s nem rafekszik arra. A helytelen siklasi helyzet nagyon
sokszor nem a gyenge motor, vagy rosszul megépitett test, hanem a helyteleniil elosztott
terhelés, vagy helytelen motorbeéllitds kovetkezménye (34. dbra).



34. abra. A farmotor helyes beallitasa

A motor terhének hatasosabb viselése a kis sebességnél, tiszasnal is meglevé jobb
sulyelosztas, a motor farra-meriilés nélkiili megkozelitésének lehetdsége érdekében ijabban a
V-farkt megoldast is alkalmazzak. Ezt vagy ugy oldjak meg, hogy a fenékpalankokat 5-10
cm-rel meghosszabbitjak a motor részére készitett bevagassal, vagy a testbe bevagva, a motort
mintegy elérehozzak.

A farmotorosok tovabbfejlesztései a kabinos, félkabinos tiratestek. Ezek nagyobb méretii s
rendszerint nagyobb oldalmagassagu hajok. (A nagyobb oldalmagassag egyébként a mi
viszonyaink kozott indokolatlan, legfeljebb a Balatonon van értelme.) A magasabb testii
csonakok fartiikrét szokas a ,,motorokhoz siillyeszteni” is. (35. abra)

A mellsé hullamvédo 1écet magasitva, szélvéddablakként képezik ki, majd rd mint mellsd
falra, tet6t készitenek. Szokas még rovidebb szakaszon ablakokat is kiképezni. A féltetd
hatrafelé tiamoszlopokon nyugszik s erre ponyvabol késziilt tetdmeghosszabbitast is szoktak
épiteni (36. abra).



36. abra. Kiilonb6zo kabinos turatestek



A nagyobb méretli testekhez sokszor mar egy-egy atlagos teljesitményii farmotor hajtoereje
kevés, és nem biztositja a siklast, ezért egymas mellé, a tiikkor kozépvonalatol jobbra-balra,
aranyos tavolsagra két motort fognak fel. A két motor leadllas esetére nagy biztonsagot ad. A
motorokat olyan tavolsagra fogjak fel, amilyen kicsire csak lehet a motorok mozgasi
lehetdségeinek figyelembevételével. Ezaltal akkor sem keletkezik szamottevo fordito-hatas,
ha csak az egyik motor miikodik (36. dbra).

A teljes-kabinos turatesteknél az oldalmagassag novelése azért indokolt, hogy a kabin alatt is
fel lehessen allni. A nagyobb méretii test orrrészét fekvohelyekkel szerelik fel, felettiik
alacsony mennyezettel és rajta kis ablakokkal. A kormanyallast hatul helyezik el, magasabb,
hatul nyitott kabinnal. A leghétso, nyitott utastérbe kis ajtokon 4t lehet a kabinbol kilépni (36.
abra). Az ilyen nagyméretii testet mar csak nagyobb teljesitményti, 80-150, 2x40, 2x75 16erds
motor tudja siklasba vinni.

A félsikld farmotoros testekrdl beszélve meg kell emlékezni egy hazai specialitasrodl, a rocso-
testrdl. Ez a jol bevalt, eredetileg katonai rohamcsonakként tervezett test szamos fontos vizi
munkahelyen teljesit szolgalatot. Fabol, acélbol és aluminiumbol késziil. Erés motorral 30
km/6ras félsiklo sebességet érhet el, 10 személy szallitasara is alkalmas, s a vaci Dunai
Hajogyar félkabinos, sot levehetd félkabinos megoldassal is késziti. Kiilondsen aluminium
valtozata el6nyds, még ha aranylag draganak is tlinik.

A testsiklatashoz legalabb 35 16erds motor sziikséges, még kis terhelés esetén is. A
folyamrendészet 800-as Buday-motorral is eredményesen hasznalja.

A neves kis miihelyeken kiviil ilyen turatestek szériagyartasaval foglalkozik még a Dunai
Hajogyar, a Csillaghegyi Faipari KTSZ, a Sportlétesitmények V. romaiparti miihelye és a
Balatonfiiredi Hajogyar is. Ezekhez alkalmas motorokat gyart a Fovarosi Motorjavito V.
rakospalotai telepe (Buday) és a Gyori Szerszamgépgyar.

Jellemzd farmotoros félsiklo taratest a Dunai Hajogyar kétszemélyes aluminiumlemezbdl
hegesztéssel-korcolassal késziilé, szériagyartasu szépvonalt csonakja, amely 350 cm>-es
motorral jo tulajdonsagokat mutat. (Ebbdl mar szarnyas kivitel is késziilt.) (37. abra).



37. abra. A vaci hajégyar alu-sikloteste

Siklotestek

A félsiklo, oldalmotoros és farmotoros testek utan (amelyeket megfeleld megépités és lizem
esetén a siklok kozé sorolhatunk, mivel a siklas és félsiklas allapota kozott éles hatarvonalat
nem huzhatunk) a sikl6 versenytestek, beceneviikon ,,papucsok” kovetkeznek.

Jellemzdik: Végig lapos fenék, kis L/B viszony, lapos orr, tehat abszolut rossz Gszo- és jo
siklotulajdonsagok. Egy személy befogadasara alkalmas vezetotér, kényelmetlen
elhelyezkedési lehetdség, jol aramvonalazott vizfeletti rész, er6s motor €s nagy sebesség.
Tulajdonképpen a sebességgel kellene kezdeni, mert a tobbi csak annak elérését igyekszik
biztositani.

Orruk (feliilnézetben) félgdombolyi, esetleg egyenesen levagott, vagy enyhe V-alakban
hatrafelé tort. Altalaban mutatos kivitelben készitik. Az orrnak azonban siklas szempontjabol
az a jelentGsége, hogy igy feneke nagyobb szdget zar be a vizszintessel, mint a csonaktest
hatso részei, ezaltal ott el6bb keletkezik felhajtoerd, igy az orr a vizbdl igyekszik kiemelkedni
€s a vizre iilés esetén visszaemelkedni.

A siklétest harom- vagy kétpont elrendezéstiek, rendszerint tigy, hogy a két oldalsé siklopont
egyben kijeldli a Iépcso helyzetét is. Siklasnal a vizszintessel lapos szoget bezard (2-5°)
siklofeliileteken elegendd felhajtoerd keletkezik a csonaktest kiemeléséhez, igy a hatso rész, a



1épcs6 magasabb szakasza, a masodik 1épcsd nem is érintkezik a vizzel. A surlodasi ellenallés
joforman csak a kicsiny siklofeliiletekre korlatozodik.

A jobb stabilitastt harompont hajoknal a farmotor el6tti rész is felfekszik, ezaltal jo stabilitasi
helyzet alakul ki, valamivel kedvezdtlenebb ellenallasi tulajdonsagokkal. Nagyon nagy
sebességnél eléfordul, hogy a harompont hajo két oldalsé pontja is alig éri a vizet €s a csonak
joforman csak a harmadik, hats6 ponton fut. Emlitettiik mar, hogy a kétpont hajokat lehetne
két- és félpontiiaknak nevezni, mivel a félpont adodik a motorbol, amely sokban tamasztja a
farrészt €s stabilitasi szempontokbdl valoban harmadik pontnak tekinthetd (38. abra)
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38. abra. A versenysiklok felfekvé feliiletei

Az utobbi idokben sokat vitatott, de valoszinli feltevés az, hogy siklas kdzben a siklotest ala
szoruld, s a hatso, szlikebb, viz és fenék kozotti térbe présel6do levegd mint 1égparna is
hozzajarul a siklok viz feletti ,,repiiléséhez”. E feltételezeés elfogadasa nélkiil nehéz lenne
megeérteni azt a sokszor szemmel lathato tényt, hogy a hajok tgyszolvan csak a motornal
érintkeznek a vizzel.

Ma mar ritkak, de el6fordulnak a viziszanok, ,,sled”-ek, amelyek végig laposfenekiiek vagy
W-alaku bordaszerkezettel rendelkeznek. Az eldbbieknél az egész fenék ,,siklik™, nemcsak
egyes pontok. A nagy sebességli siklasnal surlodasuk tehat nagy. A 1épcsds, esetleg
tobblépcsds fenekii szanok az egyre nagyobb sebesség elérésekor fokozatosan mind tobb
1épcsdjiiket emelik ki a vizbdl, végiil mar csak az elson futnak. Az els6 1épcson valo futas



kovetkeztében a suly a hatso részeket igyekszik ismét visszanyomni a vizfeliiletre. Ezért a
viziszanok farmotorral kevésbé jo siklast mutatnak, eldl elhelyezett beépitett motorral viszont
kedvezoen siklanak (39. abra).

39. abra. Lépcso nélkiili viziszan és beépitett motoru lépcsos versenysiklo

A siklotestek szélességét az oldalso siklopontok oldalra épitésével szokés fokozni, ezaltal ui.
n6 keresztstabilitasuk. Az ilyen kiképzés adja aztan a jellegzetes papucsformat.

A fels6 rész a lehetd legaramvonalasabb kivitelben épiil, a kormany és a miiszerek olyan
aramvonalas miiszerfalon kapnak helyet, amely mogott a térdeld vezeto teste az
aramvonalazas folytatasa.

A siklok vizkiszoritasa igen csekély, éppen hogy csak biztositja uszasukat, ezért vezetésiik
nagy gyakorlatot kivan. Uszo helyzetben joforméan nem is tudnak haladni. A j6 siklot motorja
mar Y gaznal kiemeli, majd a tovabbiakban mar 1/6 gézzal is siklatja. Indulasnal sziikséges a
sulypont elérehelyezése (a vezetd eléreddl), kiilonben a motor megindulasa utan a test
hanyattbukfencezhet, vagy legalabb is fara annyira lesiillyed, hogy hatulr6l viz érheti a motort
¢s a viz a testbe Omolhet. Siklotestet még edzésben is csak uszémellényben és bukosisakban
szabad vezetni.

Azok a sebességrajongok, akik turara is siklotesttel mennek, feltiinést keltenek ugyan, de nem
érezhetik jobban magukat, mintha valaki atléta-6ltozetben és szoges futdcipdben intézné napi
dolgait. Ez is, az is a versenypalyara valo.

Még annyit, hogy a sikloban a helysziike és az egyszeriibb szerelés miatt Sokszor nem
kormanykereket, hanem mas megoldast (botot, szektort) hasznalnak a kormanyzasra.



Kiilonleges csonakok

Eloljaréban rogton megjegyezziik, hogy nincs moédunk valamennyi motorcsénak-
kiilonlegesség ismertetésére €s legfeljebb a kdzismertebbekre térhetiink ki.

Ujabban érdeklédésre tartanak szamot a kéttestii megoldasok. A két, egymastol tavolabb
elhelyezett test jo keresztstabilitast, kedvezd hullamjarasi tulajdonsagokat eredményez. A két
test kozott széles, tagas tér marad az utasok rézére. Ha a két torzs egymas felé vagy egymastol
elnézo oldalat egyenes feliiletiire épitik, a hullamképzo ellenallas nem lesz sokkal nagyobb,
mint egy torzs esetében —hiszen az egyenes feliiletek mentén alig lesz ilyen ellenallas.

A surlodasi ellenallas azonban nd. Végeredményben természetesen a kéttorzsii, katamaran
elrendezés ellenallasa mindig nagyobb —ha nem is sokkal-, mint hasonlé vizkiszoritasu,
egytestll hajoé. A katamaranok mindig meriilStestek, siklasra nem célszertiek (40. abra).

40. abra. Kéttorzsi motorcsonak

A szarnyas hajok nem tartoznak az 0j talalmanyok kozé, inkabb csak most terjednek el
nagyobb mértékben. Lényegiik, hogy a hajotestbdl lefele és oldalra kinyulo 1abakra a
repiilégépekhez hasonlo szarnyfeliileteket helyeznek el. (Ezek sokszor behtizhatok,
felhajthatok.) Mert a levegé 800-szor ritkabb a viznél, nyilvanvald, hogy a vizben sokkal
kisebb feliilet is nagy felhajtoerdt szolgaltat. Ezért a szarnyas hajoknal legtobbszor négy,
esetleg harom helyen (ketté mindig eldl, jobbra-balra) elhelyezett szarnyakon vagy
szarnysorokon nagyobb sebességnél elegend6 felhajtoerd keletkezik ahhoz, hogy a hajotestet
a vizbdl teljesen kiemelje. Ezzel a hullamkelt6 ellenallas minimalisra, elhanyagolhatora
csokken, a hajo sebessége pedig ugrasszeriien megnd.



Hib4ja a szarnyas csonaknak, hogy kiilondsen kisméretli hajoknal, csonakoknal, erds
hulldmzésban az egyik szarny alol a viz kifuthat (hullamvolgyben), hiszen a szarnyak nem
stillyednek a mertilétestekhez hasonlé mddon a vizszinttel egylitt. A vizet vesztett szarny
oldalara a hajo lebukik, aminek borulas az eredménye.

A hajok felsé méreteinek is hatart szab a tilsagosan nagy suly. Ugylatszik, hogy szarnyas
hajoként leginkabb a rocsé-test és a vizibusz méretei k6zotti hajok a legcélszertibbek (41.
abra).

41. abra. A vaci szarnyas motorcsonak

A szarnyak els6 részének allasszoge rendszerint nagyobb, ez biztositja, hogy a szarny felfele
torekedjék. Egyes megoldasoknal a szarnyak allasszogét az indulas tartamara novelni lehet Ha
aztan a hajotest kiemelkedett, az allasszoget ,,utazoéhelyzetbe”, kis ellenallasura csokkentik.

A felfujhato gumicsonakok nalunk még alig ismertek. Leginkdbb Németorszadgban kedvelik
Sket, ahol kis (60-100 cm®-es) oldalmotorral hasznaljak (42. abra).

Ugyancsak Németorszag a hazaja a gumikajakokhoz hasonldan késziilt, de négyszemélyes,
oldal- vagy farmotorral felszerelt testeknek. Erdekességiik még, hogy boritéanyaguk viznél
konnyebb miianyag, igy vizzel megtelés esetén sem siillyednek el . A szétszedhetd ,, falt-
motorboot ”-nak nalunk kiilondsebb jelentésége nincsen (43 abra).



43. abra. Osszecsukhaté motorcsonak
Mind a gumi-, mind a szétszedhet6 csonak csak meriilé valtozatban épiil.

Az ,alomcsonakok” a motorcsonakok kozott csakiigy megtalalhatok, mint a gépkocsiknal.
Kiilonleges testkiképzés, csodalatos motorok, fantasztikus kényelem, jo propaganda-hatas és
megfizethetetlen ar a jellemzdik. Résziinkre csaktgy elérhetetlenek —s tegyiik hozza-,
céltalanok és értelmetlenek, mint az dlomkocsik. Bizonyos, hogy a jovo kialakitasa terén van
szerepiik, de szerepeltetésiiket bizzuk a gyarakra, tervezdirodakra. Egyeldre sem sport, sem
tura, sem munka céljaira nem alkalmasak.



Ezzel a csonaktestek ismertetését be is fejeztiik. Végezetiil roviden felsoroljuk, melyek azok a
tartozékok, amelyek bar nem tartoznak szorosan a csonaktesthez, nincsenek arra raépitve,
mégis egyiittjardi annak.
1. Evezo.
Fenékdeszkak.
Ulések.
Kiko6t6-kotél.
Horgony.
Kikot6-1itkoz6 (puffer).
Lampak.
Belso vilagitas.
. Bakok, kiemelo-késziilékek.
10. Tartalék alkatrészek.
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Kiilonosen csonakrendelésnél kell tisztdznunk, hogy az &rban a felsoroltak mind benne
vannak-e, mert nélkiiliik a csonak csakigy nem hasznalhat6 biztonsagosan, mnt a cip6 f(iz6
nélkiil.

*k*k

Az archivdlo megjegyzései:

(1) Dekk: A csonaktest iiléstéren kiviili részeit a felfreccsend viz elleni védelem miatt, vagy
tarolo rekeszek kialakitasa érdekében befedik, feliilrdl is burkoljak. Az igy kialakulo, a
hajotesttel szerkezeti egységet képezo fedélzetet nevezik ,,Dekk’-nek.

(2) Sarpia: A hajo orr részének homoru fenekii ivelése. Ezt nevezik ,,sarpia”-vonal-nak. Ez a
fenékkiképzés is kozremiikodik a hajoé kiemelésében. A | kettds sarpia”-kiképzés iszasi és
siklasi tulajdonsagai egyarant kedvezdek. E fenékkiképzés mégis ritka, mert készitése
munkaigényes.



