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A MAGYAR HAJOZAS TORTENETE

A HAJOEPITES UJ PROBLEMAI

A magyar hajozas szempontjabol dont6 jelentdségli volt a Diesel-hajomotorok bevezetése.
Ahhoz a torekvéshez, hogy a nehézkes, rossz hatdsfokkal dolgozé gézhajokat fokozatosan
cseréljék at motoros hajokra, biztositani kellett a magyar hajoépitd iparban a Diesel-lizemhez
szakképzett személyzetet, javito- és szerelomiihelyeket és mindazokat az eszkdzoket,
amelyeket a sokkal komplikaltabb gépek megkdvetelnek. Az 1j, modernebb hajok beallitasa a
megfeleld szakszemélyzeten kiviil modernebb biztonsagi berendezések és hajozasi
berendezések bedallitasat is megkdvetelte és a korszerlsités a hajozas egész teriiletére kiterjed.

 68. dbra. ,,Széchenyi” elektromos hajtdsd lapatkerekes folyami vontatohajo



A masodik vilaghaborua el6tt a magyar hajozas erdsen hatranyos helyzetben volt a német és a
csehszlovéak hajozasi vallalatokkal szemben. Bar megindult akkor is egy torekvés, hogy az
ujonnan beszerzendd hajok motoros hajok legyenek, de a korszertsités lassan haladt elére. A
Diesel-lizem els6 jelentds képvisel6i a ,,Buda”, a ,,Hunor”, a ,,Magyar”, és az ,,Etele”
aruszallité motoros hajok voltak, amelyek mar itt épiiltek, valamint a szintén magyar épitésii
Diesel-elektromos hajtasu ,,Széchenyi” és ,,Baross” hajok, amelyek mar fel tudtak venni a
versenyt az osztrak DGT és a bajor ,,Walner” cég legkorszerilibb hajoival is.
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69. abra. A ,, Vértes” korszerii Diesel-motoros folyami vontatohajo

Nagyban eldsegitette hajozasunk modernizalasat, hogy hajogyaraink részére jelentékeny
kiilfoldi megrendeléseket tudtunk biztositani. A kiilfoldi — elsésorban szovjet —
megrendelések a hajotervezOket uj megoldasok keresésére sarkalték. Igy pl. a hegesztési
eljaras bevezetése és kifejlesztése egy 1100 tonnas tengeri hajonal —szemben a szegecseléssel
— azt eredményezte, hogy kozel 60 tonnaval lehetett emelni a hajoé hasznos terhelését, nem
beszélve arrdl, hogy a 3%-kal csokkend vontatasi ellenallas (a szegecsfejek elmaradasa miatt)
évi 3500 lizemorat véve alapul 16 tonna gazolaj megtakaritast eredményez.

A Diesel-motoros hajok beallitasaval a gazdasagosabb vontatasi kihasznalas is
megvalosithatd. Elmarad a szenelés valamint a kazdnmosas kieso ideje, vagyis rovidebb a
veszteglés, és folyamatosan kihasznélhatd a vontatoképesség. A szenelés, kazanmosas,
vontatdsra valo varas, kis- és nagyviz, valamint a kodos és sotét, a hajozas szempontjabol nem
kihasznélhat6 éjszakak a hajozasi idénybdl igen sok napot rabolnak el. A hajozasi idény, -
amely alatt a jégmentes napokat értjlik — veszteségi ideje azonban a korszer(i technika
felhasznaldsdval ma mar a minimalisra csdokkenthetd.



70. dbra. Beép-z;tett radarkésziilék egy dunai hajon

fgy példaul a folyami hajok felszerelése rddiéval, nemcsak a hajozas biztonsagat szolgalja.
A forgalommal 6sszefiiggd iranyitas, szallitasi diszpoziciok kozlése ezzel annyira
meggyorsul, hogy az ezzel kapcsolatos anyagi befektetés rovid id6 alatt megtértil.

Az is gazdasagos, hogy a hajokat folyamatosan Hecta-Echo-Lot tipusu mélységmérével
szerelik fel. A nagyfrekvencidju ultrahang impulzusokat (180 kc/s) kibocsato késziilék sulya
mindossze 2 kg. Méretei egészen kicsinyek, 21x12,5x8,5 cm és igy barmilyen kis hajon
konnyen elhelyezhetd. A mért mélységet a parancsnoki hidon elhelyezett deciméter egységes
beosztassal ellatott miiszer mutatja. Miikodésérdl talan annyit, hogy a miiszer a vizfenék és a
viztiikdr kozotti vizmélységet adja meg €s igy a valosagos — tehat a vizfenék és a hajotest
legmélyebb pontja kozotti mélységet — megfeleld és beallithato helyesbités utjan kapjuk meg.

A hajo6zas biztonsagat szolgalja majd a folyami hajok radarral torténd felszerelése is. A
radar bevezetése ¢és elterjedése hajozasunkban azt fogja eredményezni, hogy a hajosok
fiiggetlenithetik magukat a kodtdl és a sotétségtol.

Napjainkban mar radarberendezéssel szerelték fel a Bajai Viziigyi Igazgatosag 4. sz. kittizé
hajojat. ennek lizembeallitdsdval mar Rajkatol a déli orszaghatérig, vagyis az egész magyar
Dunaszakaszon lehetdvé valt a hajozasi Ut ellenérzése €s kitlizése az elkésziilt radarlanc altal.
gy még a legsiiriibb kodben is lehetséges a hajozasi Gt megjelolésére sziikséges kitiizobolyak
elhelyezése. Mind a magyar, mind a kiilfoldi hajok radarberendezéssel valo felszerelése
folyamatban van, melynek segitségével a hajok kodben is kitapogathatjak a betartando
hajozasi utvonalat és nem valik sziikségessé a hajoforgalom besziintetése. A kitlizé hajok
munkdjat ultrahanggal miikodé mélységmérdk egészitik ki.



71. abra. A ,,Jégtord 1.” jégtoro és vontatohajo

A hajozasi idény természettdl fiiggo kieso idejének, a téli veszteglésnek, vagy a jégzajlasnak
megsziintetése vagy csokkentése mar sokkal nehezebb. A jégveszely és a befagyas okozta
kiesd idot megsziintetni nem lehet, legfeljebb csak csokkenteni tudjuk. A magyar hajézas
torténetében minden esetre emlitésre méltod fejezet a jégtoro flottilla megteremtése €s
munkéba 4llitasa.

-4 FOUE " "A: il b & O \‘ % T s
72. abra A ,,Jégtord 1117 jégtoro és vontatohajo



A jégtord hajok feladata ugyan elsésorban nem az, hogy a hajézési idény meghosszabbitasat
érjiik el altaluk, mégis azzal, hogy szilikség esetén barmely kintrekedt hajonak segitségére
mehetnek, mdodot nyljtanak arra, hogy a vontatok az utolso pillanatig nyilt vizen maradjanak.
A jégtorok épitése 1956 utan indult meg. A balatonfiiredi hajogyarban épiilt hajok
vizkiszoritasa 162 tonna, hosszuk 32,86 m, szélességiik 7,4 m. Lang-Diesel motorokkal
felszerelt hajok holtvizi sebessége eléri a 20 km/orat és a tapasztalatok, valamint a kisérletek
azt mutatjak, hogy 3,5 m jégtorlasz megbontasara is képesek. A hajok vontatoként jégmentes
id6ben is gazdasdgosan kihasznalhatok.

Az dtéves terv soran nyolc jégtoro épitését tervezik, amelyek koziil pl. a ,,Jégtord VIL.” a
legmodernebb un. ,,imbolygd” jégtérd. Az ,,imbolygd” jégtordk szerkezeti megoldasa
egyediilallo. Imbolygd mozgasukat kiilon motorral meghajtott excenterpar segitségével érik
el, és az igy megteremtett bolintd €s imbolygd mozgas kovetkeztében a hajomotor
segitségével folyamatosan tudnak elérehaladni, megtakaritva a ,,hagyoményos” jégtorok
rafutdsi, majd hatralasi idejét. Jégtordink jelenlegi f6 miikodési teriilete a Budapesttdl délre
esO0 Duna-szakasz, de a nagymarosi erémi megépitése a fels6 szakaszon is sziikségessé fogja
tenni allando6 alkalmazasukat.

73. abra. Magyar épitésii szarnyashajo

A masodik vilaghabora utan a vonat, a gépkocsi, de elsdsorban is a repiilogép sebességének
hihetetlen megnovekedése kovetkeztében a hajozas személyforgalma nagymértékben
megcsappant. Ugy latszott, hogy nagyobb tavon a hajé nem tudja felvenni a versenyt és
személyszallitd eszkozként méar nem johet szamitasba. Uj fejezetet nyitott a hajozasban a
személyforgalom visszahoditésa teriiletén a szarnyashajok forgalomba allitdsa. Az elsé ilyen
hajot szovjet hajogyarbodl vettiik, de a Magyar Hajo- és Darugyar vaci gyaregységében épitett
hazai kisérleti példany is bevaltotta a hozza fizott reményeket.



A szarnyashajok elve egyébként nem 0j. Az els6 ilyen iranyu szabadalmat John Russel angol
mérndk 1834-ben nyujtotta be. Jelenleg a szovjet hajoéipar foglalkozik a legtobbet ezeknek a
hajoknak fejlesztésével és épitésével.

A Dunan kozlekedd szovjet szarnyashajo, a ,,Siraly” miiszaki adatai rogton meggydznek
barkit, hogy a személyforgalom végleges elhdditasa a hajozastol bizonyos teriileteken
mégsem lesz olyan egyszer(i. A 26,94 m hosszu, 4,4 m széles test meriilése terhelten 1,8 m,
siklasban minddssze 1,1 m. A f0gép teljesitménye 1200 LE. A repiildgépiilésekkel ellatott
utastérben 64 személy fér el. A tavvezérléses megoldas lehetové teszi, hogy a géperot a
parancsnok kozvetleniil szabalyozza, ami 1étszammegtakaritast jelent €s igy emeli a hajo
gazdasagossagat. A hajotest kettdsfenekii, szegecselt kivitelii, 6tvozott aluminiumbol késziilt.
Sebessége felsiklaskor 40 km/dra, utazd sebessége 60, maximalis sebessége 75 km/ora.

A magyar személyhajozas korszertisitésének fontos tényezdje az 11j, Diesel-lizemii motoros
személyhajok elkésziilése ¢és bedllitasa a személyforgalomba. ezek: a ,,Tancsics”, ,,Rak6czi”
¢s ,,Hunyadi” egyenként 700 utas befogadasara alkalmasak. A teljesen luxuskivitelben késziilt
hajokat piaci artszallitasra nem hasznaljak. Ezt a feladatot most a nyoméban haladé motoros,
vagy Onjard uszalyok latjak el.
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74. abra. Régi tipusu személyhajo

Mig a régi, 1200 befogaddképességli személygdzosok a Mohacs-Budapest kozotti utat,
rendszerint nem tobb, mint 100-110 utassal 18 ora alatt tették meg, addig ennek az utnak a
megtételére az lj személyhajoknak 12 orara van sziiksége.

Természetes, hogy az 01j Diesel-motoros hajok az eddigi, néha fél évszazadig forgalomban
volt személyg6zdsoket a forgalombol fokozatosan kiszoritjak. Ezek koziil utolsoként az
egykori ,,Zso6fia” gbzjachtot, a kés6bbi ,,Szabadsag” sétahajot helyezték hasznalaton kiviil. A
Diesel-motoros személyhajok tizemkoltsége a g6zhajokénal 25%-kal Kisebb.



UJ HAJOTIPUSOK

A mai hajozasi problémak ismeretéhez emlitést kell tenni a hajozas egy kiilonleges
formajarol: a toldhajozasrol. Ezt a hajotipust gyakorlatilag ndlunk még nem vezették be, de a
kovetkez6 idokben bizonyosan talalkozni fogunk vele.

A tolohajozas gondolata nem 11j. Azt a célt, hogy a vontatok altal keltett hullamok
visszajatsz6 hatasat csokkentség, ugy igyekeztek elérni, hogy a vonatatot a vontatvany utan
,tolas”-ra csatoltak. Az eredmények meglepéek voltak. Azonos géperdvel 25-30%-kal
nagyobb vontatmany volt tovabbithato.

75. dbra. Obuddn, szovjet megrendelésre épiilttolo’haj

Az 1931-ben, Amerikaban végrehajtott eredményes kisérletek utdn a Szovjetunio is
megkezdte ilyen iranyu kisérleteit, s ma mat ott tart, hogy kdzel harminc év alatt belvizi
hajozasanak mintegy 40 —egyes helyeken 70%-a tolohajozas lett.

A Dunan a németek kisérleteztek el6szor tolohajoval. A 600 16erds ,,Uhu”-t azonban akkor
nem kovette masik hajo.

A magyar hajozas elso kisérleteit 1954-ben a ,,GyOr” atalakitdsaval végezte. A
tolohajozasnak azonban jelentésebb eredményét eddig nem annak gyakorlati végrehajtasaban,
hanem inkabb ilyen tipusu hajok épitésében és kialakitasdban értiik el.

A Magyar Hajo- és Darugyar obudai gyaregysége eddig tobb, mint dtven tolohajot épitett
exportra. A szovjet dokumentaciok alapjan épiilt elsé sorozat tolohajok 41 m hosszuak, 9,5 m
sz¢lesek és 1340 LE-6s motorral rendelkeznek. A2,1m meriilés miatt gazdasagosan azonban
csak az als6 Duna-szakaszon, vagy mélyebb vizli folyokon alkalmazhatok.



76. dbra. Az elsé ,, kétezres” folyami oléhajé

Megemlitendd még, hogy az Obudai Gyaregység nem utolsésorban a kiilfoldi
megrendelések miatt rendkiviil megnovekedett termelése tette sziikségessé mind az
anyagszallitas, mind a személyi forgalom szempontjabdl a hajogyari szigeti gyartelepnek az
obudai parttal az eddigieknél nagyobb lehetdséget jelentd Osszekottetését. Erre a célra
épitették a gyartelep als6 végén az eddigi kishid helyett egy nagyobb teljesitményli és
korszeriibb hidszerkezetet, amely 1966 év végére elkésziilt.

A magyar hajoépitdk azonban, amint a sziikséges tapasztalatokat megszerezték, hozzalattak
egy masik —nagyobb és erdsebb — tipus kialakitdsdhoz, és igy sziiletett az un. , kétezres told™ .
Az 57,4 m hosszui, 8 m széles és 1,7 meriilésti 2x1000 LE Diesel-motorral rendelkezo
tavvezérléses hajo a legkorszeriibb elvek alapjan épiilt. Mig az eldbbi tipust hajok jo kilatast
biztositd parancsnoki hidja magas vizallas esetén esetleg akadalyozhatja a hidak alatti
athajozast, addig a ,,kétezres tol6” hidraulikus uton két méterrel emelhetd és siillyeszthetd
kormanyallasa ezt kikiiszoboli. A j6 mandverezési képesség érdekében — a csavar hatasfokat
javitja — a gytirliben elhelyezett hajocsavarok el6tt és mogott is talalunk kormanylapatokat.

A toldhajozas gazdasagossaga ma mar elvitathatatlan. Bar alkalmazasara jelenleg leginkabb
ott keriil sor, ahol a folyamszakasz mentes az ¢les kanyaroktol, az dllandoan fejlodo technika
meg fogja oldani az éles kanyarok lekiizdésének problémajat is.

Az 6budai gyaregység tolohajoi mar vilagviszonylatban ismertek. A Szovjetunion kiviil az
Egyesiilt Arab Koztarsasag részére is késziiltek tolohajok, amelyek a Niluson bonyolitanak le
forgalmat.
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77. abra. Diesel-motoros Személyha}5

Az EAK részére tervezett és két hajobol allo egység mertilése teljes terheléssel is alig 1,6 m.
A motoros rész 290 tonna teherbirdst. Hossza 42 m, szélessége 7,5, motorja minddssze 240
LE-0s. A 340 tonna teherbirast motornélkiili egységet — mindkettd teljes terhelése esetén — 12
km-es orankénti sebességgel mozgatja.

Az Obudai Hajogyar az emlitett hajokon kiviil mas hajétipusokat is épit. Igy példaul gyart
tengeri személyszallité hajot, valamint 660 LE-6s tengeri kik6td vontatohajot allithatd
hajocsavarral, 800 LE-6s motoros folyami vontatdt, 1000 LE-6s folyami személyszallito
hajot. Az eredetileg osztrak, majd német -DGT — tulajdont képez6 gyar a masodik
vilaghabort utan jovatételként a Szovjetunid tulajdondba ment at, €s onnan kapta meg
véglegesen a magyar allam.

Az Gjpesti Ganz Hajogyar az Obudai Hajogyarral egyiitt a Magyar Hajo- és Darugyar
gyaregységei.

A hajégyarainkat egyesitd6 Magyar Hajo- és Darugyar gyaregységei kozé tartoznak még a
Daru Gyaregység (a volt Ganz Daru- és Kazangyar), a Vaci Gyaregység (volt Dunai
Hajogyar), a Balatonfiiredi Gyaregység (volt Balatonfiiredi Hajogyar) és a Csepeli
Gyaregység (a volt Hajogép és Kazanjavito V.)

Az Angyalfoldi Gyaregység hajoirél mar szo esett a Duna-tengerhaj6zassal kapcsolatban. A
gyar 4000 tonnas hajok épitését is el tudja vallalni, bar jol bevalt tipusok az 1100, 1200, 100
és 1400 tonnas motoros tengeri aruszallité hajok. Allandéan fejldédé miiszaki szinvonala
nyugati orszagok hajogyaraival szemben is megallja a helyét. Jelenleg mér 1500 tonnas Duna-
tengerjard hajok épitését készitik eld.



A kisebb hajok, a folyami vontatast €s a sportcélokat szolgdlo hajok a Vaci és a
Balatonfiiredi Gyaregységekben késziilnek.

Az 1953 augusztusaban alapitott vaci lizemrész talan vilagviszonylatban is az elsok kozott
kezdte meg az aluminium széleskorii felhasznalasat a hajoiparban. Az itt épitett 150
személyes vizibuszok, 220 személyes folyami- és tavi motorosok, valamint kiilonféle célt
szolgald uszomiivek vasarloi kozott ott talaljuk a kapitalista orszagokat is. Ez a hajogyar
allando kisérletezéssel igyekszik terményeit vilagviszonylatban is versenyképessé tenni.
ennek megfeleléen napjainkban mar velencei lagundkon is a Vacrol tengelyen odaszallitott
fehérszinli vizibuszok ndvelik a kozlekedési forgalmat. Igen ismertek tiracsonakjai, amely
koziil mar hordszarnyas tipust is talalunk, a ,,Nixyt”, de készit mentdcsonakokat €s haltarold
hajokat is. A Vaci Gyaregység terméke az elsd nagyobb — kisérleti — szarnyashajo is, amelyet
remélhetdleg tobb egység fog kdvetni.

78. abra. Vizibusz -

A nagymulth balatonfiiredi hajogyarban folyami vontatok, uszalyok, tizoltohajok, és
Jégtordk késziilnek, nem beszélve a szamos kiilonféle tipusu vitorlasrol. A gyar mlianyagtestii
csonakok és sporthajok gyartasat is elkezdte, és itt épiilt meg az elsé — Magyarorszagon
gyartott — kéttorzsii vitorlashajo, vagy mas néven ,,Katamaran”.

A ,Katamaran” tipusu hajok, illetve csonakok épitésének otletét a Csendes-Ocean térségében
hasznalatos bensziilott csonakok adtak, amelyeknek oldaliszoja alkalmassa tette a csonakokat
arra, hogy a legnagyobb viharban is biztonsagosan hasznaljak dket. A kettds test olyan
stabilitast ad, hogy kiilondsen a sportcélokat szolgald hajoknal az eldnyei elvitathatatlanok. A
kiilonféle miilanyagok szélesebb korii alkalmazasa meg fogja gyorsitani ezeknek a hajoknak az



elterjedését is, hisz a két torzs megépitésének koltségeit a miianyag olcsosaga csokkenteni
fogja.

Az eddig elkésziilt személyszallito, kirdndul6 és tidiiléhajo gépberendezés nélkiili, 30 m
hosszl, 10 m széles fedélzettel €s 1 m meriilés mellett kettds uszoaljzaton nyugszik. 400 utas
befogadaséra alkalmas. A hajot tolohajo mozgatja. Ha a hajé menetcéljat elérte, a tolohajo
utjat folytatja.

A magyar hajoépitd lizemek export lehetdségei kiilondsen nagyok az Gszédaruk esetében. Az
uszodarukat készité gyaregység a Darugyar, a volt Ganz Daru és Kazangyarbol fejlodott ki.

A gyar 100 tonna maximalis emeldképességgel rendelkezd Gsz66njaro, vagy 5 tonnas
forgouszodaruja éppen ugy ismert Europa barmelyik kiktéjében, mint Sziriaban, Indidban,
vagy Brazilidban. A Darugyar hazank egyik legnagyobb exportra termeld tizeme.

A KGST 1965-ben elhatarozta, hogy egységesiti a hozzatartoz6 orszagok hajotipusait. A
tervek szerint az eddigi kb. szaz tipus helyett mintegy huszonétféle hajotipus gyartasat
vezetnék be, én nem kétséges, hogy ezek kozott feltétleniil helyet kapnak majd a mi
hajotipusaink, hisz a legmodernebb elvek alapjan tervezik ¢€s épitik dket.

Ilyen KGST egységesitett hajotipusnak van tervezve az 1500 tonnas folyam-tengerhajozasi
szallito hajok.

A legutobbi évek alatt késziilt el a ,,Z” hajtasti 6njard uszaly, amely nemcsak a Dunan,
hanem féként kdszallitasra a Tiszan is hasznalatban van.

A 400 tonnas uszalyokat nagy méretli dunai farmotoros ladikokhoz lehet hasonlitani. Az
onjaro6 uszalyokon minddssze harom ember teljesit szolgalatot.

Az igen ol bevalt hajokat 50, 100, vagy 250 LE-6s Diesel-motorok hajtjak, melyeknek
hajocsavarja Koerd gytirliben forog. A ,,Z” hajtomiivet a legegyszerlibb mddon daruval lehet
az uszaly farara beemelni €s a vizijarmi percek alatt menetkész. Az dnjar6 uszalyokat 1500
tonna nagysagura tervezik fejleszteni.

Hajoépitd iparunk kedvezd kilatasait azonban nem lehet egyediil termékeink kivalosagaval,
konstrukciojuk tokéletességével magyarazni. A mai nagyszabasu fejlddéshez sziikség volt
arra az Oriasi valtozasra, ami a Duna-volgyében az elmult husz év alatt végbement
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