% y &Y/

VOLGA- BOJIrA -VOLGA

A VOLGA név hallatan az idésebbeknek a mult nagy, elegans gépkocsija jut eszébe. Az
1989-ig tart6 politikai rendszer egyfajta gurul6 jelképe. A kozlekedési eszkdzok kozott
talalhatunk egy tovabbi VOLGA tipusnevii jarmiivet, jelesiil egy szarnyashajot. Mas
esetekben itt vége is szokott lenni a hasonl6sagoknak, hiszen a Volga Eurdpa leghosszabb ¢és
legnagyobb vizhozamu foly6ja, nem mellékesen az orosz emberek lelkivilagaban igen kiemelt
szerepet tolt be, hasonldéan mint nekiink, Magyaroknak a Tisza, nem csoda ha elneveznek réla
hajot , autot, légitarsasagot, dalokat és még ki tudja mi egyebeket.

Nyizsnij Novgorog varos cimere

A mi torténetiinkben viszont a személygépkocsi, a szarnyashajo és a névadoé folyo kiilonds
modon a névazonossagon til is még sok-sok szallal kapcsolodnak Gssze. A Volga folyo
(oroszul: Bonea) partjan all Nyizsnyij Novgorod (oroszul: Husxxcnuti Hoseopoo) varosa, ami a
Szovjet id6kben a Gorkij (oroszul: 'opwvruii )nevet viselte Maxim Gorkij (oroszul: Maxcum
Topwvruti) ird utan. Nyizsnij Novgorod Oroszorszag 5. legnagyobb varosa, kiterjedt iparral
biiszkélkedhet, és kiemelt fontossagi kozlekedési csomopont. Legfontosabb iizemei kozé
tartozik a Gorkij-i Autogyar roviditett nevén a GAZ (oroszul: I'operkosckuii agmomobunbHbli
3a600 roviditve TA3). Itt sziiletett torténetiink egyik fészerepléje a ,, VOLGA”
személygépkocsi. A GAZ autdégyar 1953-ban egy 1j, korszer(, luxuskivitelii személygépkocsi
tervezésébe kezdett, és a munka eredményeként 1956-ban sorzatgyartasba vették a GAZ-M-
21,,VOLGA” tipust. Ez volt a hires, ugré szarvast mintazo disszel ellatott” VOLGA”. A
szarvas egyébként Nyizsnyij Novgorod cimerérdl ered, és a GAZ gyar emblémdjaban is
megjelenik. A késobbi Volga verziokon mar nem volt fellelhetd €z a motorhaztetdt diszitd
krémozott szobrocska, de a szajhagyomanyban a ,,VOLGA” megmaradt ,,ugrd szarvas”-0S
autonak, errél még vicc is sziiletett.
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A GAZ M-21 » VOLGA » ttpusu szemelygepkocs1 motorhadztetején a hires szarvassal.

Nyizsnyij Novgorod masik fontos ipari iizeme a Vorés Szormovo Hajogyar volt, ahol a
Szovjetunié szarnyashajo kutatasi, és gyartasi munkai is folytak . Ebben az iizemben
fejlesztették ki 1958-ra Rosztyiszlav Alekszejev (oroszul: Pocmucnas Anexcees) és
munkatarsai a VOLGA tipusti 6 személyes szarnyas motorcsonakot, ami a RAKETA tipust
kovetden a Szovjetunié masodik sorozatgyartasba vett szarnyashajotipusa lett.

gy meg is talaltuk a névazonossagon tali masodik kapcsolatot a hajo és a személygépkocsi
kozott: egyazon varosban fejlesztették kis és gyartottak mindkettdt. A két jarmi sziiletésének
ideje is igen kozel esik egymashoz, illetve azonos iddszakban gyartottak dket. Mindkét jarmii
nagy darabszamban késziilt, és exportaruként eljutottak az egész vilagba, még a “kapitalista”
orszagokba is, igaz ezeken a piacokon nem az eredeti motorjaikkal, hanem ,,nyugati”
er6forrasokkal szerelték fel 6ket ( a szarnyashajo VOLVO PENTA AQD32A/270D tipusu
motort és ,,Z”-hajtomiives propulziot kapott az eredeti merevtengelyes hajtas, és motor
helyett. Ezek a hajok VOLGA 70 vagy VOLGA 275 tipusneveken keriiltek forgalomba).

A VOLGA szarnyashajé névadasa nem ment olyan siméan, mint a gépkocsié. A hajot eldszor
»~MOLNIJA” (villam) néven mutattak be, a masodik példany méar a ,,SZTRELA” (nyil) nevet
viselte, majd a szériapéldanyok kaptak csak meg a ,,VOLGA” nevet. Az egyes verziok kozott
nem csak névbeli eltérés van, jelentdsen modosult a hajotest €s a hordszarnyrendszer is.



A VOLGA tipusu szdrnyas motorcsénak menetben, korabeli reklamfoton.

Ha mar sz6 volt a hajtomiivekrdl, nézziink be a motorterekbe is kicsit. Mindkét szerkezetben
GAZ gyartasu motorokat talalunk. A szarnyashajoban a GAZ-51/GAZ-63 tehergépkocsikba
is beépitett M652-Y tipusu soros hathengeres, oldalszelepelt, karburatoros benzinmotor
szolgaltatta a kivant toloerdt. Ezek az elég elavult konstrukeidju, 3485 kdbeenti lokettérfogata
motorok 2800 1/perc fordulat mellett 77 loer6t teljesitettek.

A ,,VOLGA?” tipusu szarnyas motorcsonak elsé hodszdrnydnak kialakitasa. A szarnyak és
a tartolabak rozsdamentes acél anyaguak.



A szarnyashajo legnagyobb megengedett 6ssztomege gépkonyv szerint 1800 kg lehetett, de
egy gyors kalkulacioval hamar kidertiil, hogy ezzel a motorral éppen csak szarnyakra bir
emelkedni a hajo. A szamitdsok azt is megmutatjak, hogy kb. 1500 kg 6ssztomeg koriil van az
az érték, ahol még szép futast tud produkalni a hajo, viszont ekkor csak 160 kg. hasznos terhet
vihet magéval, amibe sehogyan sem fér bele a tervezett 6 f6 utas. A fejlesztések soran ezért
modositottak a meghajtast és egyre er6sebb motorokat épitettek be, egészen a 4254 kdbceenti
1okettérfogata 118 1oerd teljesitményti V8-as, GAZ-53 tehergépkocsi benzinmotorokig.

Az GAZ-M-21-es ,,VOLGA” személygépkocsi motorja sokkal korszeribb volt. 4 hengeres,
2445 kobceenti lokettérfogatt, 80 Loerd maximalis teljesitményii. Az adatokbdl nem dertil ki,
de a két motor igen kozeli rokonsagban all egymassal. Mindkettd kozos 6se az amerikai
Dodge D5 tipust, 87 16er6s, hathengeres, soros benzinmotor. Ez az eréforras 1937-ben jelent
meg az amerikai piacon, és kis modositasokkal 1946-t0l a GAZ is gyartani kezdte a
Szovjetundban. Ez lett a GAZ-51/GAZ-63 tehergépkocsik és a VOLGA szarnyashajo

motorja.
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A M652-Y tipusu soros hathengeres benzinmotor a ,,VOLGA” szarnyashajé
motorterében.

A Dodge D5-t alakitottak at 4 hengeressé¢ a GAZ-M-20 ,,Pobeda” gépkocsik szamara. A
hengerek szamanak csokkentésén kiviil sokat nem valtoztattak a konstrukcion. A ,,VOLGA”
gépkocsi fejlesztésekor ez az M-20 motor kapott egy feliilszelepelt, félgomb-¢égéteres
hengerfejet, és lanchajtasu vezérmitengelyt. A hengerfuratokat megnovelték, a 16kethosszt
csOkkentették, és igy magasabb iizemi fordulatot érhettek el. A véltoztatdsok nagymértékben
javitottak a motor jellemzdit, igy sikeriilt elérni a 80 16erds teljesitményt €s az 5500 1/perc
fordulatszamot.
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A ,,VOLGA?” szarnyashajo miiszerfala egy 60-as években kiadott
Német ajsagcikkben.

Erdekes paradoxon, hogy a Volga szarnyashajé tervezésekor mar rendelkezésre allt az aj M-
21 motor, mégis a sokkal elavultabb, némileg kisebb teljesitményti és nehezebb M652-Y
tipusu teherauto eréforrast épitették be fogépként. Bar azt sem szabad figyelmen kiviil hagyni,
hogy a gazdasagos, huzamosabb ideig hasznalhato 3800 1/perc fordulatszamon az M-21
motor csak 65 loerd teljesitményt szolgaltatott, ami mar kevés volt a szarnyashajo
mikddtetéséhez.

fgy a harmadik kapcsolodas a gépkocsi és a hajé kozott egybol kettésre sikeredett, hiszen
mindkét jarmii motorjat a GAZ gyartotta és azonos miiszaki alapokon fejlesztették ki ezeket.

A GAZ-M-21 ,,VOLGA” személygépkocsi elsé miiszerfal valtozata.



Ma mar nagyon nehéz eredeti M652-Y motorral szerelt VOLGA tipusu szarnyashajot talalni.
Lényegében az 0sszes ilyen motort kicserélték erdsebb, korszeriibb er6forrasokra. Szerencsére
a hajo tervezésénél igen nagyvonaluan bantak a motortér méretezésével, igy az eredetinél
sokkal nagyobb méretii motorok is kényelmesen beépithet6k a hajoba. Fel sem lehet sorolni
hanyféle motor kertilt be az dreg soros hathengeres helyére, az M.A.N. teheraut6 dizeltdl a
tobb szaz 16erés Chevrolet V8-as benzines erémiiig.

Ha tovabbi 0sszekotd szalakat keresiink a hajo és a személygépkocsi kozott, nézziik meg a
hajovezetd, illetve a sofdr elé tarulo latvanyt. Itt érhet minket az igazan nagy meglepetés!
Mert eddig hasonldsagokat, kozos eredeteket talaltunk a gépek kozott, de most
megallapithatjuk, hogy teljes azonossaggal van dolgunk! Elég meglepd, hogy a VOLGA
tipusu szarnyashajokba egy az egyben beépitettek a Gaz M-21 ,,VOLGA” személygépkocsi
miiszerfalat, s6t a kormany is teljesen azonos, de még a gazpedal is! Ebben a hajoban nem
motorvezérlo telegraf van, hanem gazpedal, akar a személyautokban. Egyforma a csoves,
mono radidvevo-berendezés, az idoora, a hamutarté de még a miiszerfal kozepén, a
hangszorofedélen 1évo Volga felirat is.

Ez azért kiilondsen érdekes, mert igy nagyon pontosan rekonstrudlhat6 a hajé miiszerfala,

kormanya és mas aprobb részletek is. Ritka az ilyesmi, mert altalaban még hevenyészett foto
sem marad fenn a hajok belsd, utastéri részeirdl, és igy restaurdlaskor, modellépitéskor nagy
bajban van aki a kormanyallast, miiszereket szeretné az eredetivel megegyezore elkésziteni.

Annyira nagymértékii az azonossag, hogy amikor valtozott a ,, VOLGA” gépkocsik
miiszerfala. — iddvel eltlint a miiszerfal kozepérdl a hangszororacs, a felsd rész borboritast

kapott a szinre fijt lemez helyett stb... — akkor a szarnyashajokba is az 01j verzidkat épitették
be.

Az id6 mulasaval a gépkocsi és a szarnyashajo is elavultta valt. Az M-21 ,,VOLGA” tipust
évekig fejlesztették, frissitették, késziilt beldle kombi valtozat is, majd levaltotta az M-24 jeli
teljesen 1 ,,VOLGA”. A torténet ezen része szomoru véget ért. A politikai és gazdasagi
valtozasok végiil térdre kényszeritették a GAZ autogyarat és 2008-ban megsziint a ,,VOLGA”
gépkocsik gyartasa. Az eredeti M-21-es ,,VOLGA”-k ma mar csak a veteranautos
talalkozokon feltiing ritka, megcsodalhat6 jarmiivek.

A VOLGA szarnyashajo, illetve annak utddjai a mai napig gyartasban vannak. 1998-ban
megalakult a Sea Tech nevii cég, amely a Nizsnij Novgorod-i hajogyar és Norvég befektetok
kozos vallalkozasa ( www.seatech.ru ). Igen sok hajotipust gyartanak, és ezek kozott a
VOLGA 275 ,,Z” hajtomiives tipuson alapuldé SZTRELA 8 nevii nagy sebességii luxus
motorcsonakot. Ebbe 90-230 16erd teljesitményli er6forrasokat épitenek be a vevd igényet
szerint, hajotest és szarnyrendszer teljesen azonos az eredeti VOLGA szarnyashajoéval.

A hajok éltalaban sokkal hosszabb ideig hasznalatban maradnak, mint a személygépkocsik, ez
kiilondsen igaz a tartds, nem korrodalé aluminium hajotestekre. fgy nagyon sok régi VOLGA
tipusu szarnyashajo all a mai napig szolgalatban. Az utasteriik és a motorjaik mar szinte
mindnek at van épitve, ki van cserélve. A VOLGA-k eljutottak a vildg minden pontjara, és
sok-sok embert ajandékoztak, ajandékoznak meg a szarnyashajozas kiilonleges élményét.


http://www.seatech.ru/

Egy Dan hajokiallitison bemutatott VOLGA szarnyashajé gyonyoriien restauralt
miiszerfala. Ez mar a késébbi, borboritasos Kivitel.
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Ugyanaz a bérboritisos miiszerfal kivitel a GAZ-M-21 ,,VOLGA” gépkocsiban.



A VOLGA szarnyashajo adatai:

A VOLGA szarnyashajo nézeti rajzai

Hajotest: szegecselt aluminium-épitési, két siklolépcsdvel ellatott hajotest, nyitott utastérrel.
Rozsdamentes acél szerkezetl ,,felszinhatas” elvén miikodo, merev hordszarnyrendszerrel.

Motor: M652-Y tipust 77 16erds, soros hathengeres, oldalszelepelt, 3485 cm3 16kettérfogata
benzinmotor
Propulzié: 1 db. nagysebességii hajocsavar, ,,V” hajtas.

Adatok:

Legnagyobb hossz: 8,5 m

Legnagyobb szélesség: 2,1 m

Magassaga: 1,5 m

Meriilés uszva: 0,85 m

Meriilés szarnyakon kiemelkedve haladva: 0,55 m
Ures tomeg: 1340 kg.

Legnagyobb 6ssztomeg: 1880 kg.

Legnagyobb sebesség: 60 km/h
Szallithatd személyek szama: 6 f6

A GAZ-M-21 ,,VOLGA” személygépkocsi adatai:

Motor: Folyadékhiitéses, négylitemi, feliilszelepelt, soros négyhengeres benzinmotor.
Osszlokettérfogat 2423 cm3. Sirités 7. Legnagyobb teljesitmény 65 LE (3800/min). 3
fokozatu kézi valtd, hatsokerék-hajtas.

Kocsiszekrény: 5 személyes, 4 ajtos onhordo acél karosszéria, elol fiiggetlen felfiiggesztés,
hatul merev tengely laprugokkal.
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Az M-21 ,,VOLGA” gépkocsi nézeti rajzai

Adatok:

Hosszsag 4830 mm,
szélesség 1800 mm,
magassag 1620 mm.
Tengelytav 2700 mm.
Nyomtév elol 1410 mm,

hatul 1420 mm.

Szabad magassag 200 mm.
Szaraz tomeg 1360 kg.
Legnagyobb sebesség 120 km/éra.
Atlagos tiizeldanyag-fogyasztas 12,5 1/100 km.
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