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Hajok szarnyakon

A 19-20. szazad forduldjan évtizedes munkaval Enrico Forlanini olasz mérnok dolgozta ki a
szarnyashajoz alapvet6 elveit: a viz felszine alatt elhelyezett szarnyszerkezetek - a
sebességnovelés hatasara 1étrejott dinamikus felhajtoerd segitségével - a hajotestet a viz
felszine felé emelik ezzel megszabadulva a viz hidrodinamikai ellenallasatol jelentés haladasi
sebességet ér el. (A stabilitds novelése céljabol £6 hordszarnyakat még segéd- és
fékszarnyakkal, illetve siklo lemezekkel egészitik ki.) A hordszarnyas hajok hatranya, hogy
felhasznalasi teriiletiik a magas mukodési koltségek miatt korlatozott. Az 50-60 km/dras
sebességgel kozleked6 szarnyasok egy utaskilométerre jutod koltségei ugyanis négy-otszor
magasabbak a kozonséges hajokénal. Ellenben tovabbi elényi hogy akar 2 méter mély vizben
is tudnak kozlekedni, és igen tartosak: élettartamuk 20-30 év

Olaszorszagon kiviil szarnyashajo kisérletek folytak a masodik vilaghdborat megel6z6 évekig
Anglidban, Amerikaban és Németorszagban is. A német fejlesztések mogott kifejezetten
katonai célok fogalmazodtak meg.

A sebesség novelésének masik lehetdségeként siklohajo-elv kinalkozott. A siklohajok
megfeleld testforméju, viszonylag konnyl hajok, amelyeknek a farkiképzése olyan, hogy
mitegy ,,leszakitjak" a vizet, meg tudnak ,,szokni" sajat hullamrendszeriikb6l. Felcstisznak az
orrhulldmukra, farhullamukat pedig maguk mogott hagyjak, tehat siklasba jonnek.

Magyarorszagon dr. Fényes Kornél miiegyetemi magantanar a 1égcsavar és hidrodinamika
jeles kutatdja, valamint Fényes Ivan gépészmérnok foglalkozott a harmincas évek elején a
siklohajo gondolataval. Olyan hajotestet kisérleteztek ki, melynek meghatarozott sebességnél
fokozatosan csokken a meriilése, a viz felszinéhez kozeledik és a folyamatos haladas soran
pedig mar alig meriil.

Az altaluk szerkesztett 15 loerds, benzinmotor meghajtasu siklohajoval 1933-ban Budapest és
Gonyt, illetve Budapest és Bécs kozott 40 kilométeres atlagsebességgel utaztak.




Az egykori Szovjetunidban - ahol a szarazfoldi utak hidnya miatt jelentds energiakat fektettek
a kisérletezésbe - 1957-ben késziilt el az elsé sorozatban gyartott hordszarnyashajo, a 66
személy széllitasara alkalmas ,,Rakéta”. Hamarosan megalkottak és 1960-t6l sorozatban
gyartottak a 126 személyes ,,Meteor'-t, melyet a 256 {6 befogadasara képes ,,Szputnyik"
(1961), a ,,Kometa" (1961, 118 6, 61 km), illetve a ,,Csajka" (1962) kovetett. A
Szovjetunio6 belvizein 1960-ban méar 23 vonalon kozlekedtek személyszallitd szarnyashajok.
Realizalodtak tovabbi tengeri, beltengeri és folyami tipusokra vonatkozo elképzelések is,
példaul a ,,Polesje" (1970), a ,,Voszhod" (1973), a ,,Katran" (1984, 141-148 f6, 65 km) az
»Olimpia" (1991, 250 £6,), vagy a gazturbinas meghajtasu ,,Ciklon" (1986, 250 6, 78 km).

Magyarorszagon a Magyar Hajo- és Darugyar vaci gyaregysége 1958-1959-ben 2 és 4
személyes sportcéli szarnyashajokat épitett. Ezek sikere utan Beledi Dezs6 csapata 18 millio
forintot kapott egy 60 személyes szarnyashajo, a ,,Fecske" kifejlesztésére. A hajo 1963-ban
sikeres probautat tett, am sorozatgyartasra mar nem keriilt sor.

1962 augusztusaban érkezett meg Budapestre két Rakéta tipust hordszarnyas hajo a
Szovjetuniobol, amelyek ,,Siraly 1.” és ,,Siraly I1.” néven alltak Magyarorszdgon
forgalomba. A 64 {6t befogadd hajok menetsebessége 60 kilométer volt 6ranként. A ,,Siraly"
még elmaradt a mai utasszallitok kényelmétdl: bar mar itt is fliggonyok, padldészényeg és
kényelmes iilések novelték az utasok komfortérzetét. Az utastérben a kilatas korlatozott volt
¢s a motor hangja is jécskan behallatszott. (A zajszint 84 dB-es értéke jocskan meghaladta
az ajanlott 40-45 dB-t). Az utastér hatso részében helyezték el a biifét. A hajo farrésze
nyitott volt.

A ,,Siraly 1.”-et 1962. augusztus 14-én mutattak be a hazai sajto és idegenforgalom
képviseldinek, szeptember 12-én pedig meghirdették a szarnyashajoval inditott budapesti
sétajaratokat, valamint oktober-november honapokra a Buda pest-Mohacs és Budapest-
Esztergom kozott kozlekedd hajok menetrendjét. A , kisérleti jaratokat" alig két honap alatt
6000 utas vette igénybe.

Az 1962-es és az 1963-as év bejaratassal, igényfelméréssel és probautakkal telt el a ,,Siraly"
testvérpar a belfoldi menetrendi forgalomba hivatalosan csak 1964-t61 kapcsolddott be.
Ebben az évben azonban a MAHART menetrendben mar szerepelt a Budapest-Mohacs,
illetve a Budapest-Esztergom kozotti jarat.



A ,,Siraly I1.” 1962. oktéber 20-an indult a bécsi bemutatkozasra, fedélzetén a MAHART
munkatarsaival, ujsagirokkal és az Orszagos Béketanacs kiildottségével. A kiildottségek
egyik feladata a hajo szakmai bemutatasa lett volna, a masik politikai jellegii ugynevezett
,békeut" volt. Az osztrak hatésagok azonban csak Bécs kiilvarosaig engedték a hajot,
ahonnan masnap - szégyenszemre - dolgavégezetleniil tért vissza Budapestre.

Egy utazni szandékoz6 atlag magyar allampolgarnak 1962-1963-ban elérhetetleniil messze
volt Bécs. Mégis megindulhatott 1963-ban Budapest-Bécs kozott - Pozsony érintésével - a
menetrendszerl szarnyashajojarat. Hogy ki szallt ki Pozsonyban és ki utazhatott tovabb a
hajdani csaszarvarosba, az egy masik torténet.

Ebben az évben a ,,szezon" csak 50 jaratnapot jelentett. A menetrendszeri jarat -
hivatalosan és elismerve - végiilis 1964. majus 24-én indult meg és akkor mar Bécsben is
iinnepi kiils6séget adtak az eseménynek. (A kezdeti 50 jaratnap késobb 115 napra és 1992-
re a maximumot is eléré 191 jaratnapra boviilt.)

1963-ban a MAHART vasarolt még 2 darab ,,Volga" tipusu, 6 személyes szarnyashajot is,
(,,Fecske 1.” és ,,Fecske I1.”), amelyeket 1968-ban a szakszervezeti szovetség, illetve a
tokaji Tanécs vett at.

A kedvezd tapasztalatok alapjan a MAHART 1976-ban Gjabb szovjet gyartmanya
szarnyashajot vasarolt az osztrak hajozasi vallalattol, ez lett a ,,Siraly II1.” (A hajot egy
kicsit sériilt allapotban sikeriilt beszerezni.) A ,,Siraly 1.”, és a ,,Siraly I1.” 1983-ban
kertiltek leselejtezésre. (A ,,Siraly 1.” egy litkoz¢és miatt, az utdbbi miiszaki allapota miatt.)
A ,,Siraly II1.” még 3 évet szolgalt a MAHART flottdjadban €s csak 1986-ban blicstuzott el a
Dunatol.

A MAHART 1968-ban a gyors személyszallitas fejlesztése érdekében fontolora vette a
1égparnas hajok alkalmazasanak lehetdségét. A kivalasztott tipus az angol HM 2-es volt.
(A légparnas hajo az 1950-es években sziiletett. Két valtozata van. Az egyiknél a hajo
alatti 1égparna-teret rugalmas fal zarja koriil, a masiknal merev az oldalfal és a hajo elején-
faran alkalmazott rugalmas fal zarja a légparna teret. A HM-2 merev oldalfalas tipus.)
Devizagazdalkodasi problémak miatt azonban ez a terv nem valdsulhatott meg. Az mar
csak a sors iroénidja, hogy a HM 2-es 1986-ban mégis megjelent Budapesten, igaz, mar
osztrak lobogo alatt. A DONAUPFEIL 1990-ig menetrendszeriien kozlekedett Bécs €s
Budapest kozott.




A MAHART 1972-ben egy ijabb hajotipust vasarolt a Szovjetuniobdl. A sorozatban
gyartott ,Meteor' tipusu hordszarnyas haj6 a ,,Sélyom" néven vonult be a cég torténetébe.
Jollehet, a ,,Solyom" elméletileg 116 utas kényelmes elhelyezését biztositotta volna, de
csomagtér kialakitasa miatt befogadoképessége 104 foére csokkent. A hajo menetsebessége
60 kilométer volt 6ranként. A kényelmes hajo harom, atjaroval Osszekotott utastérrel
rendelkezett ahol az utasok repiilégépiilésekben lltek. A belsé tereket padloszényeggel,
fiiggbnyokkel és beépitett hangszorokkal lattdk el. A korszerUsitett biifé a kozépsd
utastérben kapott helyet. Az utasterek zajszintje ennél a tipusnal mar megfelelt a nemzetkdzi
normaknak.

A ,,Sélyom 1. 28 éves palyafutasa soran 292 ezer utast szallitott és tobb mint 1 millid
kilométert tett meg a Dunan, mig 1997-ben vonult ,,nyugdijba": beolvasztottak.
1978-ban felmeriilt egy Budapest-Belgrad kozotti jarat inditdsanak terve is, azonban a
varhat6 forgalom alacsony szintje miatt ez a terv gyorsan lekeriilt a napirendrol.

Bar az utasforgalommal parhuzamosan a hajépark is gyarapodott, ennek ellenére egy
kritikus 1id6szak alakult ki a MAHART életében 1977-1981 k6zott, amikor az utasok szama
robbanéasszerlien noétt ¢és tartalékhajo nélkiil kellett az idonként maximumig feszitett
forgalmat fenntartani. (llyen gondokat okozott az American Express Co. kelet-eurdpai
programja, ami az USA-bol indulé charter repiilégépjaratokkal kapcsolodott a Bécsbol
indul6 szarnyashajo kiilonjaratokhoz.)

Miutan a ,,Siraly"-ok forgalombdl valo kivonasa kapacitashianyt eredményezett, a kiesett
jarmiivek potlasara. 1990-ben wjabb ,,Meteor"-t vasarolt a MAHART (A ,,Solyom 1.”
potlasara beszerzett ,,Solyom II1.” kordbban a Rajnéan {izemelt.)

A Dunan gyakori alacsony vizallas miatt sokszor le kellett allitani a jaratokat. Bar a
szarnyashajok szarnyaikon repiilve a hagyomanyos, vizkiszoritdsos hajokhoz viszonyitva
sekély mertilésiiek, a biztonsagos hajozashoz €s kikotéshez megfeleld vizmélység kell,
hiszen all6 helyzetben vagy uszé allapotban a hajé meriilése viszonylag nagy.

Az alacsony vizallas melletti kozlekedésre is alkalmas hajonak a belorusz,
fehéroroszorszagi, gomeli hajogyarban sorozatban gyartott ,,Polesje IV" tipus tiint. Két
ilyen hajot vett meg 1992. juliusaban a MAHART. A ,,Bibic 1.” és ,,Bibic I1.” névre
keresztelt szarnyashajok befogaddképessége 54 f6 lenne, de ez a biifé kialakitasaval 44-re
csokkent. A hajo menetsebessége 67 kilométer 6ranként. A belsé utastér berendezése
leginkabb egy jobb mindségli autdobuszéhoz hasonld. A ,,Bibic"-ek kényelmetlen
tulajdonsaga, hogy hajo sekély meriilése miatt igen érzékeny a hullamzasra, hulldmos vizen



ugyancsak razkdodva halad. Ez pedig gyakorta el6fordul, mondjuk egy nagyobb hullamokat
gerjesztd tolohajo eldzése soran.

Az elsd két hajo a bécsi jaraton debiitalt. Miutdn az alacsony vizallds idején remekiil
megalltak a helyiiket, a MAHART két Gjabb hajot vasarolt: a ,,Bibic II1.” és a ,,Bibic IV."
1993-t6l ota szolgaljak a magyar kozlekedést.

A MAHART személyhajozasi feladatait 1994-ben a MAHART Passnave Kft. vette at. 20
hajobdl és 9 szarnyashajobol allo flottaja évente kozel 1 millid utast szallit
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