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A filmek szerelmesei szaméra a , kapitany" - legyen Onedin, vagy Hornblower, ,,Ofelsége
kapitanya” tobbnyire tavcsOvel a kezében, hdsies pdzban jelenik meg. A hajos-€let ugyan
napjainkban is nagy kaland, de tavolrél sem olyan mozgalmas, mint ahogy a
tengerésztorténetek szerzdi ezt megrajzoljak. Sok tanulas €s munka van amogott, mig valaki
kiérdemli a ,,hajoskapitany" rangot, megszolitast. A kovetkez6 oldalakon néhany kiemelkedd
hajosszemélyiség portréjat vazoljuk fel abban a reményben, hogy sikeriil egy kicsit
rairdnyitani a figyelmet ennek a ritka foglalkozésnak maig megmaradt romantikéjara.

~_ Holecsko Jozsef
A VOCSOK-II. Szarnyashajo Parancsnoka

Egy gyermekkori elképzelés valora valtasa a palyavalasztasom, igy palyakezdésem, azt
hiszem, szokvanyosnak tekinthetd. Kiskamaszként sokat olvastam a vildg nagy felfedezdirdl,
Kolumbuszrol, Magellanrol, Scott kapitanyrol, s ezek a torténetek nagy hatdssal voltak ram. A
csaladban egyébként nem volt senki, aki hajos multtal biiszkélkedhetett volna. 1970 és 74
kozott jartam a Lékai Janosrdl elnevezett hajozasi szakkdzépiskolaba. Ez akkoriban indult, az
én elsds koromban a legiddsebbek is még csak a harmadikba jartak. Itt érettségiztem le és
mindjart tengeren kezdtem. Akkor, gyermekfejjel ugy éreztem, hogy a Duna ,,csak" egy folyo,
¢s a tengeri hajozas az igazi! 75-ben, amikor ritkasag volt még a nyugatra jaras, szuper dolog



volt belecsoppenni a tengerészéletbe. Els6 utjaim a Foldkozi-tengeren a Kozel-Keletre,
Sziridba, Libanonba, illetve Olaszorszagba és Gorogorszagba vezettek.

- Milyen beosztasba keriilt: matrozkent kezdte?

- Gépkezel6 voltam. A Lékaiban erds volt a hajogéptan €s megtanultunk hegeszteni és egyéb
vasipari tudast is felszedtiink. Hivatalos elnevezéssel ,,gépasszisztens" voltam. A kdvetkezo
hajohoz is flizddnek emlékezetes élmények: Amszterdambol indultunk, odaig repiilével
utaztam, akkor, minddssze hiiszévesen! Aztan a csodalatos Tavol-Kelet, Malajzia, Szingapur
kovetkeztek, melyekre ma is szivesen emlékezem, szines didimat nézegetve. 25 éves
koromban lettem technikusként géptiszt a magyar tengeri flotta vezérhajdjan, a

,» Vorosmarty"-n. Ezt komoly sikerként konyveltem el magamban. Hét évig voltam a
tengeren, kozben megndsiiltem. Egy-két ttra a feleségemet is elvihettem magammal.

- Miért hagyta ott a tengert?

- Akkoriban évente 8-9 honapot tavol voltam az otthonomtol, s felvet6dott a kérdés: hogyan
tovabb, hiszen még 30 év van a nyugdijig? Amikor mar tizszer voltam Amszterdamban,
OtszOr Szingapurban, mar nem olyan volt az élmény, mint el6szor. A hajo zart kozosség a
maga hierarchikus ala-folérendeltségével, a ,,lakok" egymas fondkei, akar egy laktanyaban.
Kell-e nekem, 35 éves fejjel, tettem fel magamnak a kérdést, még ugyanilyen koriilmények
kozott 25-30 évet lenyomni? Hiszen itt sokkal nagyobb a kotottség, egy hagyoméanyos
szarazfoldi munkahelyen, a munkapad mellett, vagy az irodaban, amit6l oly nagyon
rettegtem gyermekkoromban: a tenger szabadsdgardl dlmodva, nem gondoltam arra, hogy
a hajon nincs szombat, vagy vasarnap, amire mind szabadidére biztosan szamithatok,
amikorra programokat tervezhetek-szervezhetek. Ezeket latolgatva mondtam le a
tengerészéletben elért karrierem magasabb fokarol, - hiszen a géptisztnek mar sajat
kabinja van telefonébresztdvel, - a négyféle meniibdl valo véalasztas lehetdségérdl, a tobb
beosztottrol. Amikor 82-ben valtottam a folyamhaj6zasra, az tulajdonképpen visszalépés
volt.




- Itt beosztasban kezdte?

- Mésodgéptiszt voltam, még évekig a gépész vonal ment. J6 érzés volt ugyanis, hogy
gépészként mindent meg tudok csindlni, ha probléma meriil fel, de egy idd utan elvagyik
az ember az olajos, zajos géphazbol: ennek is megkopik a fénye. A gyerekkori alom
teljesiilése, hogy kapitanyként irdnyitom, vezetem a hajot, onnan lentrél igen tdvolinak
tint. 85-ben végeztem el a hajovezetdi tanfolyamot és indultam el a fedélzeti palyan.
Kettds munkakort toltdttem be, a beosztasom hivatalosan hajovezetd-gépész volt.
Mindenért én felelek, jollehet van fedé€lzeti és gépész matroz is a vizibusz méretii kisebb
hajon.

- Miota dolgozik szarnyashajon?
- Mar 11 éve! Kozben letettem a kapitanyi vizsgat, ez igen komoly, angol, Rigo utcai,
kozlekedési szakmai ismeretekkel bdvitett angol nyelvvizsgaval jar.

- Lesz-e vdltozas az életében a kovetkezé években?

- 32 éve vagyok hajos, az idén toltéttem az 50. évemet. Még 10 év van eldttem,
idéaranyosan palyam haromnegyedénél allok. Beosztasban, amit lehetett elértem, kapitany
vagyok, a gyermekkori 4dlom teljesiilt. Amikor kezdett ez a maszek-vilag kialakulni, azon
morfondiroztam, milyen szabad ¢élete lehet egy vallalkozonak? Ezt az almodozast aztan,
toke hijan, gyorsan abbahagytam. Rdadésul a haj6zas specifikuma, szemben mas
hivatasokkal, hogy nem sok cég kozott valogathat alkalmazottként sem az ember: szinte
egy kezemen meg lehet szamolni a hajozassal kapcsolatban 4116 hazai cégeket. Mas teriile-
ten kezd6 vagyok és elvesztem a 32 év alatt kiépitett egzisztenciat! A nyugati hajos
cégeknél jol lehet keresni, akar a Dunén is, de tal hosszan kellene az otthonomtol, a két
gyerekemtdl és feleségemtdl tavol lenni! Es a valtas mindig nehéz, még egy szakman
beliil is, hat még amikor az ember fejest ugrik az ismeretlenbe! A szarnyashajozast
megszerettem, mert kivald6 kompromisszum: hajézom és otthon is vagyok! S az otthonba
beletartozik a csalad, a felépitett hazunk Balatonfiireden. Jdl esik este ott leiilni tévét
nézni.

- Nem gondolt arra, hogy fiiredi lakosként atigazoljon a balatoni flottahoz?
- Az igazat megvallva: nem! A {6 ok, hogy gyerekkorom ota - kis képzavarral - a Balaton
szamomra a béke szigete! A munkahely pedig nem lehet az.

*k*k



