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Christof Schramm
A Német Vizirendorség PT.3s hajoi

1950-ben Németorszagban a Hesseni Vizirend6rség (Wasserschutzpolizei), amely a Rajna
¢s Majna folyok teljes hosszan felelds a kereskedelmi és kedvtelési céli hajoforgalom
ellenérzéséért, ugy dontott, hogy vasarol egy j generacios jarérhajot, amely az addigi vizi
jarmiveiknél nagyobb sebesség elérésére képes.

A beszerzés soran a legnagyobb problémat az okozta, hogy a hagyoméanyos nagysebességii
hajok a folydkon és csatornakon haladva a partokat, parti 1étesitményeket karositd, és a
kisebb csonakokat veszélyeztetd mértékii hullamzast keltenek.

A Hesszeni vizirendoérség szakértdi végiil a szarnyashajok alkalmazasdban talaltak meg az
idealis megoldast. A szarnyashajo egyesiti magaban a nagy haladési sebesség, és e mellett
az elfogadhaté mértéki hullamkeltés tulajdonsagait. A vizirendorség igényeinek és az
alkalmazasi kovetelményeknek megfeleld 3 tonna vizkiszoritast hajo kifejlesztésével a
szarnyashajozas teriiletén jol ismert, és nagy tapasztalattal rendelkez6 svajci Supramar A.G.
vallalatot biztdk meg.
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Harom 10,7 m hosszl hajo épiilt meg PT.3 jelzéssel. A hajok Németorszagban késziiltek
Supramar liszensz alapjan, és a ,, HESSEN 107, ,HESSEN 6”, ,HESSEN 2” nevet
kaptak. Az egyes példanyok atadasara sorrendben 1955, 1957 és 1958-ban keriilt sor.

Ezeken feliill még legalabb hét tovabbi PT.3 tipust hajo épitésérdl tudunk, melyek koziil
kettét a Rodriquez vallalat épitett Olaszorszagban 1957-ben, és 6t hajo épiilt Japanban a
Hitachi vallalatnal az 1962-1964 ko6zotti iddszakban.

A Hessen-osztalyu szarnyashajokkal szerzett tapasztalatok jok voltak. Mindharom hajo
képes volt elérni a tervezett 57 km/h végsebességet, a gazdasagos lizemi sebességiik 45
km/h volt. A vizirendérség mai hajéinak sebességével 6sszehasonlitva ez nem tiinik valami
soknak, hiszen napjainkban a Rajnan szolgalatot teljesité jarérhajok elérik a 100 km/h
sebességet is, de akkoriban a német vizi utakon szolgalatot teljesité hagyomanyos
jarérhajok sebessége csak 30-35 km/h-volt, ami tal kevésnek bizonyult a habort utan épiilt
1j, korszerii motorcsonakok sikeres iildozéséhez, elfogasahoz.



A szarnyashajok a napi gyakorlatban bevaltak, a rajtuk szolgalatot teljesitok jelentései
szerint, a hajok jol kezelhet6ek voltak, futasukkal 1ényegében semmi nehézség nem adodott.
A vizirendészeti feladatok ellatasanak is megfeleltek, ahol specialis tizemi elvaras, hogy a
jarérhajonak -akar a nyilt vizen is- biztonsagosan az ellenérzés ala vont vizi jarmi mellé
kell allnia. Ezt a mandvert az oldalra kiallo hordszarnyak nem zavartak, mert, mint minden
felszint attoré hordszarnyakkal szerelt szarnyashajo tipusnal, ezeken a hajokon is a szarnyak
védve voltak, a hajotesthez rogzitett védokeretekkel.

A folyopartok, parti 1étesitmények sem karosodtak a szarnyashajok tizemeltetése miatt,
mivel szarnyakra kiemelkedett haladaskor olyan csekély hullamzast generaltak, ami
nem mosta, erodalta a partokat.

Az els6 hajo a ,,HESSEN 10 volt, ezt eredetileg egy Daimler-Benz M 118 tipustu 150
Léerds benzinmotorral szerelték fel. Azonban a benzinilizemet tul veszélyesnek talaltak,
¢s ezért a tovabbi két hajot 120 Loerds Ford diesel motorokkal szerelték fel. Késdbb, a
60’-as években, ezeket az er6forrasokat 170 Loerés Volvo-Penta diesel motorokra
cseréltek.

A harom hordszarnyas hajo nagyon jol viselkedett, a jelentések szerint. Stabilan és
gyorsan haladtak a szarnyaikon, képesek voltak gond nélkiil mandverezni a siirli
forgalomban, vagy a folyok sziikebb részein is. A vizirenddr flotta tobbi jarérhajojaval
0sszehasonlitva nem igényeltek tobb, vagy magasabb szintli karbantartast.
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A Hessen-osztdlyu, Supramar PT.3s tipusu hajok kormdnydlldsanak vazlatrajza
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A vizirendorség karbantarté dzisa,r—elé'térl')en a ,,HESSEN 2” és ,,HESSEN 6” PT.3s
tipusu hajok. Megjegyzendo, hogy a hajok felépitményei kozott kisebb eltérések vannak.



A jelentések beszamolnak a PT.3 hajok hidnyosséagairol is, ezek koziil a legfontosabb,
hogy nagyon zajosak voltak, és a késébbi, korszerii hajokhoz képest, azonos
menetsebesség mellet igen magas volt az lizemanyag fogyasztasuk. A teljesen
aluminiumbdl késziilt hajotest a motortér elégtelen hangszigetelése miatt egyfajta a
hangszerekhez hasonlé hangdobozként miitkodott és nagyon felerdsitette a motorzajt.

A hidnyossagok ellenére a Hessen PT.3s tipusu hajok sok éven 4t szolgédlatban maradtak, és
csak 1977 — 1979 ko6zott vontak ki 6ket a vizirendOrség allomanyabol, majd értékesitették a
hajokat. Ma csak a ,,HESSEN 2” tovabbi sorsa ismert. A hajot egy Mainz-i hajozasi tarsasag
vasarolta meg, és a tervek szerint a tarsasag hajoszemélyzeteinek gyors szallitasat végezték
volna a szarnyashajéval. De ez a terv a megnovekedett tizemanyagarak, és a hajé magas
zajterhelése miatt nem valdsult meg. A hajot jelenleg Mainz kozelében taroljak
leponyvazva. A masik két szarnyashajo hollétérdl nincs informécionk.
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A Schertel féle szarnyashajok koziil a Hessen-osztalyt PT.3 tipus az egyetlen, amit allami
szervnél szolgélati hajonak rendszeresitettek. Es annak ellenére, hogy ezek a szarnyashajok
kozel 25 évig szolgaltak sikeresen a vizirendOrség kotelékében, a Német ipar és hajozasi
befektetok nem figyeltek fel erre a hajozasi formara, a sikeres alkalmazast tovabbi
szarnyashajok kifejlesztése, és lizembe 4allitdsa nem kovette.
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