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A LEGPARNAS HADIHAJOK

Annak a technikai lehetdségei, hogy a hajotestet - a gyorsabb haladasa érdekében -
légparnaval kiemeljiik a vizbdl, csak évszazadunkban teremtddtek meg.

A légparnas felemelés elve alapjdban egyszerii. Sajtoljunk, nyomjunk levegot, és ezzel
képezziink 1égparnat, ,,sz6nyeget" jarmiiviink also része és a viz- vagy foldfelszin kozott.
Ha a légnyomas (tilnyomas) emeldereje az alld jarmi tomegével szemben elegendd nagy-
sdgu - ¢és azt folyamatosan fenn is tudjuk tartani -, jarmiiviink a felszinrdl felemelkedve
lebegni kezd. Ett6l kezdve a fold-, illetve vizfelszini haladaskor mindig fellép6 kozvetlen
ellenallads megszilinik, a jarmi nemcsak lebeg, hanem ,,repiilni" is tud, ha van toloerd,
amely a 1égellenallas ellenében mozgatja. Az elmélet gyakorlati megvaldsitasa mégsem
ilyen egyszerli, mert itt nem légnemi kozegben végzett valodi repiilésrdl, hanem a
,kemény" felszin mechanikai visszahatasabol ered6 talajkozeli emeld-lebegtetd erérdl van
$Z0.

A kiilonbozo szerkezeti megoldasok eldsegitették a 1égparnas hajok kifejlesztését. Mar a
siklocsonakoknal felismerték, hogy a nagy sebességli, igynevezett torlonyomdésos
felhajtoerd termelésében - bar joval kisebb aranyban - a test alé torlodé levegd dinamikai
felhajtoereje is részt vesz. Mindebbdl két Gijabb lehetdség adddott. Az egyik: tovabb
csokkenteni a viz és a test kozotti érintkezést, feliileti surlodast és egyéb gatldo hatasokat
(belsé surlodast, orvénylést, hullamképzést, egyiittesen: kdzegellenallast) hordszarnyak
alkalmazasaval. A masik: a siklasi hatarallapot elérését a test ala sajtolt levegdparnaval,
mint kisegit6 hatassal kell eldsegiteni. Ez a vegyes lebegtetés elve.

Az elnevezések miatt itt meg kell allni egy pillanatra. A légparnas hajd, illetve jarmi
kifejezéseket ugyanis gyakran helyteleniil alkalmazzak. A 1égparnas jarmii fogalomba a
csak szarazfoldi mozgasra képes jarmiivek (vonatok stb.) is beletartoznak. Minden olyan
légparnas jarmi, amely a vizen is képes mozogni, joggal nevezhetd vizi jarmiinek,
hajonak.

A hadiflottak féként partraszallité jarmiiként és érnaszddként alkalmaznak kétéltli és félig
kételtl jarmiiveket (egyben hajokat). A partra felfutni nem képes, tehat kikotot igénylo
valodi légparnas hajok, komphajok szintén felhasznalhatok katonai célu széllitasra.
[lyenek példaul a brit és francia légparnas komphajok, amelyek a La Manche csatornan és
a francia Riviéran 200-400 utassal és tobb tucat személygépkocsival fedélzetiikon, 40-60
csomo (75-110 km/h) sebességgel kozlekednek. A legnagyobb katonai 1égparnas hajok -
amelyek képesek a partra kifutni és ott rakodni - hasonlé méretiiek és sebességliek. De
miért is van sziikség légparnas hajokra a hadiflottaban? A katonai érdek elsddlegesen a
vizi és szarazfoldi mozgas sajatos egységének, kozos lehetdségének a megvalositasa. Ha
jarmiiviink - példaul 6rnaszadunk - vizen és szarazfoldon egyarant képes mozogni, katonai
szempontbdl nagy jelentdségil, ugyanis olyan helyeken lehet alkalmazni, ahol gyalogosan
vagy mas jarmiivel nem, illetve nehezen lehet kozlekedni (terepen, részben jégtablakkal
boritott vizen, mocsaras, siippedékes teriileten, folyok deltavidékén vagy elaradt
korzetekben). Ez a mozgasi lehetdség még jelentdsebb akkor, amikor a tengeren vizrdl partra
kell szallni. A napjainkban tizemeltetett 1égparnas partraszallité jarmlivek még nem a nagy
teherbirasukkal, hanem inkabb gyorsasagukkal tlinnek ki. A jelentdségiik bizonyitasara
vegylink konkrét példat.



Ha a nagy befogadoképességii partraszallitd (deszantszallitd) tengeri hajo - a partviszonyok
miatt - a parttdl egy kilométer tavolsagban kénytelen kirakni partraszallo jarmiiveit (és rajtuk
a tengerész-deszantosokat), akkor a hagyomanyos kétéltti jarmiiveknek 8-12, a
légparnasoknak pedig minddssze 1-2 percre van sziikségiik a partot éréshez. Az id6tényezo a
patraszallas legkritikusabb végsé szakaszaban, a védo ellenség tiizével szembeni haladaskor
még jelentdsebb. A hagyomanyos lanctalpas vagy kerekes kétéltli jarmiivektol eltérden -
amelyek a vizben sokkal lassubbak ¢és nehézkesebbek, mint a szarazfoldon - a 1égparnasok
majdnem egyforma konnyedséggel mozognak mindkét kozeg felett. Rdadasul ez utdbbiak
mind a vizi, mind a partvédelmi kisvizi és muiszaki aknak gyujtokésziilékeire nem, vagy alig
hatnak, és rombolo hatasukkal szemben - elsésorban a 1égparna nyomast fékezo-tereld
szerepe miatt - kevésbé érzékenyek. Napjainkban a 1égparnas haditengerészeti jarmiivek
méret szerint harom, rendeltetés szerint két alapvetd osztalyba sorolhatok. Méretben - a
technikai feltételek és az eltérd szallitasi igények miatt -, sajatos modon elkiiloniiltek az allo,
nyugalmi helyzetben 15-30 t maximalis vizkiszoritasu kisnaszadok (,,A" osztaly, amelynek
tobbsége rendeltetés szerint érnaszad), az 50-100 tonnas (,,B" osztaly), illetve a 150-270
tonnas (,,C" osztaly) naszadok. A két utobbi osztalyba a partraszallito jarmivek tartoznak,
de a szovjet Haditengerészeti Flottdnak 27 t vizkiszoritast, 24 {6 deszant-személyzet
szallitasara alkalmas partraszallité kétéltii jarmtivei is vannak. ,,C" osztalyu hajok csak a
Szovjetunié és az Egyesiilt Allamok haditengerészetében teljesitenek szolgalatot.
Mindharom osztaly valamennyi egysége kétéltii vagy félig kétélti.

Hogyan ,,repiil” a hajo?

A légparnas jarmiivek viz- vagy talajfelszin feletti mozgasanak alapja a 1égparna. A légparna
képzése és ,.tarolasa" légkamraban torténik. Tobbféle Iégparnamegoldas ismeretes. A nyitott
kamras aramlastani szempontbol kedvezdtlen, korai probalkozas volt. Az Gszotestes zart
kamras aramléstani viszonyai kedvezdek, ezenkiviil a kisegitd tiszotest a légbefuivas
megsziinte utdn a nyugalmi felhajtoerd termeléséhez is hozzajarul. A zart kamras, kettos
fenekii megoldas mind aramlastani, mind légveszteségi (szokési) szempontbdl jo, de
szerkezetileg kissé bonyolult, ezért hajoknal ritkdbban alkalmazzak.

A szoknya (mas néven kotény) ugyancsak tobbféle valtozatban késziil. A konnytifém oldallap
a legkedvezobb a légveszteség csokkentésére €s a jarmii menet kozbeni vezetését,
iranytartasat is jol szolgalja, mert alja vizen valdé menetnél ,,uszonyként" miikodik, hatranya,
hogy partra futaskor kdnnyen megsériilhet. A kedvezd tulajdonsagai miatt mind a tengeri,
mind a folyami 1égparnas hajoknal eldnyds, de a katonai jdrmiiveknél altaldban nem
alkalmazzak. Légzard vizfiiggonyt - tobbnyire a kisérleti idoszakban -, csak a kisebb méretli
jarmiiveknél probaltak ki. Napjainkban leginkabb a rugalmas milanyag szoknya gatolja meg a
levegd elszokését a jarmii alol.

Az emelderd 1étrehozasahoz szilikséges levegdtilnyomas (parnanyomas) értéke 0,03-0,25
bar. Ez meglepden alacsonynak tlinik, de ha szamitasba vessziik, hogy nagy feliileten
hat, akkor érthet6 a mértéke. PI. a brit SR N 6 bazisu ,,0bolbeni" ornaszadok maximalis
tomege 17 t, a parnafeliilet mérete: 18,3 m legnagyobb testhossz, 8,5 m legnagyobb
testszélesség és 90%-os tényleges parnafeliileti arany mellett (18,3x8,5x0,9=) 140 m?,
igy annak egy m?-ére mindéssze 0,12 t, egy cm?-ére 0,012 kg felemelendé tomeg jut.
Mas, nagyobb jarmiiegységeknél a levegétulnyomas értékének felsé hatara 0,06 kg/cmz.
A sziikséges parnanyomast azonban az emelderd-igényen tul mas szempontok, igy pl. a
lekiizdend6 hulldimmagassag is befolyasolja. Az ,,A" osztaly egységei altalaban 1-1,2 m, a



,»B" és a ,,C" osztaly egységei 1,5-2 m, legnagyobb polgari komphajok 3 m
hullammagassagig biztonsagosan kozlekednek.
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A szovjet GUS osztalyu légparnas deszantnaszad

A 1égparnas hajok tizemi berendezései (er6gépek, hajto- s kormanymiivek) valtozatosak és a
hagyomanyos hajokétol jelentésen eltérnek.

A légparnas hajonak kettds rendeltetésii folizeme van: energiat kell szolgaltatnia a 1égparnat
1étrehoz6 emeldmii, ugyanakkor a mozgast szolgald hajtomi (tolomii) szamara is. A
foilizemi energiaforras lehet egy vagy tobb gépegység, amelyrdl kozldmiiveken 4t megosztva
kap hajtast (nyomatékot) az emel6-, illetve a hajtomii. Tobb gépegység esetén gyakori
megoldas, hogy kiilon gépegységek végzik az emelést, illetve a hajtast. A szaksajtoban
kozolt adatokbol az tiinik ki, hogy a féiizemi osszteljesitménynek - a mérettdl és az elérendd
sebességtdl fiiggden elég nagy szorodassal - 30-60%-at forditjak a 1égparna létrehozasara.
Természetesen ezeknek a jdrmiiveknek is van - a belsdé berendezések, fegyverek stb.



energiaval val6 ellatasat és a személyzet életfeltételeit szolgalo, tilnyomoan elektromos
rendszert(i - igynevezett segédiizeme.

A szovjet AIST osztalyu légparnas deszantnaszad
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A szovjet AIST osztalyu 1égpérnés deszantnaszad

A hajoknal is egyik jellemzd 6sszehasonlitdsi adat a maximalis vizkiszoritasra (tomegre)
vonatkoztatott fajlagos teljesitményigény, illetve dotacio (kW/t) az elért sebesség
figyelembevételével. A 1égparnas jarmiivek esetében az egylittes folizemi teljesitményt
adjak meg. A hasonl6é méretli hagyomanyos gyorsnaszadok legnagyobb sebessége
napjainkban 40-45 csomd (75-82 km/h) 45-50 kW/t (60-68 LE/t) fajlagos teljesitmény mel-
lett. A hordszarnyas hadihajok fajlagos teljesitményigénye a légparnasokétol alig marad el,
valamivel kisebb - de a hagyomanyosokénal nagyobb - elérhetd sebesség mellett. Ebbél az a
kovetkeztetés vonhato le, hogy a fejlddés iranyait nem ezek a kdzvetlen miiszaki (és
azokkal 0sszefliggd lizemanyag-fogyasztasi) tényezok, hanem a katonai alkalmazas sajatos
érdekei, lehetdségei szabjak meg.

Az emelOmiivek axidlis (a levegdt tengelyirdnyban beszivo és kinyomo) ventilatorok,
szélkerekek vagy radialis (a leveg6t sugariranyban, centrifugalisan préseld) 1égsiiritok
lehetnek. A fényképeken, rajzokon az eldbbieket a fedélzeten lathato viszonylag nagy, az
utobbiakat kisebb atmérdjli 1égbeszivo nyilasaikrol lehet felismerni.

A vizi hajtomiivekkel lefolytatott modszeres 6sszehasonlitd kisérletek - éppuigy, mint a
hordszarnyas hajoknal - kimutattdk, hogy a hajocsavar hatdsfoka (hajos szaknyelven: josagi
foka) magasabb értékii, tehat a kapott teljesitményt a hajo mozgatasara jobban hasznositja.
Ugyanakkor a vizsugdrhajtomii (vizturbina) kevésbé sériilékeny és egyben kormanymiiként
is hasznalhatd. A sajatos kovetelményeknek megfelelden mindkét megoldast alkalmazzak.
Ennek azonban foként csak a hajoknal van jelentdsége, mert a katonai 1égparnas jarmiivekre
elsdsorban a repiildeszk6zoknél hasznalatos hajtomiiveket szerelnek. Napjainkban a turbo-
légcsavaros hajtas (gazturbina és légcsavarok egytengelyli egysége) a legelterjedtebb.
Ujabban a hajtomiivet a fiiggéleges kormanyvezérsikokkal egyiitt forgathato
hajtomiitoronyba épitik be. Ezzel megvalosithatd az, ami kordbban nagy gondot okozott: a
majdnem surlodasmentes érintkezési feliileten valo fékezés (ellenkezd iranyu hatratold erd
kozlésével) és a fékezési szakasz utan a szinte egy helyben valo fordulés. A légcsavarokat
gyakran - a hatasfokot és ezzel a toloerdt noveld megoldasként - gyliriiben vagy cs6ben
helyezik el (gyliriis 1égcsavar és csdélégesavar).

Erdekes és taldn gazdasagos megoldast eredményez majd az egyes brit kisérleti tipusoknél
kiprobalt kett6s hajtomii: a jarmt hagyomanyos deplacement-hajoként hajocsavarral,
lizemanyag-takarékosan, de természetesen lassabban hajozhat, mig a nagy sebességet
1gényld helyzetekben légparnat képez és turbo-légesavarral kozlekedik. Ez utobbi
tizemmodot elsésorban aknafelderitési és -mentesitési feladatokra szandékoznak hasznalni.



Hosszu volt azonban az a fejlédési Gt, amelyen a 1égparnas hadihajoknak az 6tlettdl a
megvaldsuldsig €s a mai fejlettségi szintjiikig végig kellett haladni. Pillantsunk be a
kovetkezokben a hadihajok fejlodéstorténetének e kiilonleges és érdekes lapjaiba.

A LEGPARNAS HADIHAJOK TORTENETE

A légparnas hajo megvalositasanak gondolata a XIX. szdzad kozepén vetddott fel eloszor.
Az orosz lvanov 1850-ben elkészitett hajoterve bar kezdetleges modon, de mar olyan
megoldast tartalmaz, amely szerint a hajotest nagy része és a viz felszine kozott egy stritett
levegds ,,légparna" 1étrehozasaval a viz kozegellenallasat menet kozben csokkenteni lehet.
Ivanov a hajojat ,,haromgerinces, levegdben tiszoként” jellemezte, mivel a jarmi a
fedélzettel 6sszekapcsolt, harom kis parhuzamos hajotestbol allt. Az orosz mérndk terve
azonban papiron maradt, megvalosulas nélkiil feledésbe meriilt.

A francia Clement Ader hadmérndk - a francia repiilés egyik uttoréje, a repiil6gép-hordozo
hadihajoé megalmodoja - 1904-ben egy 1égparnas jellegii siklohajot tervezett. Ezzel viszont 6
is megeldzte korat, és igy - mint mas, akkoriban fantasztikusnak tiin6 terveinek nagy része -
ez sem valdsulhatott meg, 1égparnas hajojanak gondolata akkor még senkit sem érdekelt.

Sok uj felfedezéshez hasonldan a 1égparnas hajo kivitelezéséhez €s hasznositasahoz is a
katonai célu felhasznalas lehetsége adott 16kést. Az osztrak-magyar haditenerészetben
szolgalo Dagobert Miiller von Thomamiihl sorhajohadnagy tervei szerint 1915. jalius 1-jén
- a polai Tengerészeti Arzenalban - kezdték meg egy ,,versuchsgleitboot" (kisérleti
siklonaszad) épitését. Harom honap mulva mar vizre is bocsatottak és néhany nappal késobb
szolgélatba allitottak.

A naszéd standard vizkiszoritasa 11,1 t, teljesen felszerelve és feltdltve 12,25 t. Hosszusaga
16 m, szélessége 8 m, meriilése allo helyzetben 0,4 m volt. A hajotest két sz€lsé gerinces
kialakitassal épiilt. Meghajtasat négy, egyenként 120 LE (98,8 kW) teljesitményii Austro-
Daimler repiilégépmotor, a far alatt elhelyezett négy hajocsavarral végezte. Egy tovabbi
Kisebb 65 LE (48,1 kW) teljesitményii Austro-Dairnler repiilégépmotort a két gerinc kozé
kozvetlen a fedélzet ala szereltek be, az hajtotta a 1égsiiritot.

A motorok beinditasa utdn a teljes fordulatszammal val6 haladas kozben egyrészt a naszad
két torzse, tovabba a hajo eliilsé felsd lapos része és a tenger szine kozé szembdl
bearamlo, masrészt a légsliritovel szintén ide préselt levegd mintegy légparnat alkotva a
hajétestet olyan mértékben megemelte, hogy csak a két torzs also része érte a tengert. Igy
a viz kozegellenallasa a surlodo feliilet csokkenése miatt kisebb lett. Ez a megoldas
egyébként a levegdt részben statikus, részben dinamikus, tehat vegyes modon hasznalta
fel a parnahatas (emelderd) létrehozasara.



A vilag elsé megvalésittt légparnas haditengerészeti vizi jarmiivének tekintheto
osztrak-magyar VERSUCHSGLEITBOTT 1915-ben

Ezzel a kiilonleges hajoval a kisérletek soran nem kevesebb, mint 32,6 csom¢ (60 km/h)
sebességet értek el, amely az akkori idoben jelentdsnek szamitott.

A naszad azonban csak teljesen sima vizen tudott haladni, a tenger hullamzéasat nem
viselte el. Igy, mivel harci bevetésére nem keriilhetett sor, 1916. oktober 20-an
kiselejtezték. Az elsd vilaghaboru tovabbi éveiben az osztrak-magyar haditengerészetben a
hajotest épitéséhez sziikséges konnylifémanyag, a meghajtashoz elengedhetetlen
repiilégépmotor és a hajoépitd kapacitas sziikdssége miatt Gjabb kisérleti 1égparnas
naszadok épitésére nem keriilt sor. A haboru utan az egykori k. u. k. Kriegsmarine (osztrak-
magyar haditengerészet) megsziintével az Gj tipust hajo miikodési elve feledésbe meriilt.

Egy-két évtizednek kellett eltelni ahhoz, hogy a vilag kiilonb6z6 tengerészeteiben ujra
kisérleteket kezdjenek a légparnas hajok kialakitasara. A Szovjetunioban V. I. Levkov tervei
alapjan 1935-ben elkészitett 1égparnas jarmiivet 1937-ben egy északi-sarki expedicidban
hasznaltak fel. A jarmi a tengerfelszinen, a sima feliiletli jégmez6kon és szarazfoldi
teriileteken egyarant képes volt mozogni. Finnorszagban laivo J. Kaario 1935. évi, az
Amerikai Egyesiilt Allamokban pedig D. K. Varner 1928 és 1940 kozotti 1égparnas jarmii
tervei és kisérletei vontak magukra a szakemberek figyelmét.

Sajatos modon a masodik vildghaboru éveiben, amikor pedig a haditechnikéban oly
hatalmas és sokiranyu fejléddésre kertilt sor - amely egyben a polgari gazdasagi €letben is
oriasi technikai fejlodést eredményezett -, a vilag egyetlen haditengerészetében sem
épitettek 1égparnas harci jarmiivet. Mindez azért is figyelemre mélto, mivel a hdborus évek
kisérletei elméletileg és gyakorlatilag egyarant 1étrehoztak a 1égparnas vizi jarmiivek
megépitésének és alkalmazasanak feltételeit.



A British Hovercraft Corporationnal tervezett épitésii BH 7/Mk 4 kisérleti légparnas
hadihajé. 1. Eliils6 nyithaté csapoajto. 2. Gépagyu. 3. Parancsnoki helység. 4.
Rakomanytarolé tér. 5. Légturbina a légparnaképzéshez. 6. Meghajto kozlomii. 7.
Légcsavarhaz. 8. A légcsavarhaz-tarto forgathato oszlopa. 9. Rolls Royce Marine
Proteus tipusii gazturbina. 10. Aramfejleszt6. 11. Levegébeszivé nyilasok. 12.
Szoknyatarté lemezek. 13. Rakomanytaroloé tér. 14. Szoknya. 15. Levegobeszivo
nyilasok

A masodik vilaghaboru utan néhany évvel els6ként Nagy-Britanniaban kezdtek a vizi
szemelyszallitas gyorsitasa érdekében a 1€gparnas hajok kifejlesztésével behatdan
foglalkozni. Az els6 légparnas személyszallité hajok tényleges lizembe allitasa Christopher
S. Cockerell (a 1égparnas jarmiivek ,,atyja") nevéhez flizodik. Az els6 altala tervezett
légparnas hajot kisérleti jelleggel 1953-ban allitottak tizembe.

A polgari légparnas hajozas megindulasanak nevezetes napja 1959. julius 25. volt, az
otvenedik évforduldja annak a napnak, amikor Blériot atrepiilte a La Manche csatornat.
Ezen a napon Cockerell Hovercraft SR N 1 jelzési, 3,9 t vizkiszoritasu (a 1égparnas hajok-
nal a vizkiszoritas értéke mindig all6 helyzetben értendd, hiszen menet kdzben a hajotest a
vizbdl teljesen kiemelkedik), 9,2 m hosszusagu és 7,3 m szélességii kis 1égparnas hajojaval
38 csomd (70 km/h) atlagsebességgel Anglidbol athajézott a francia partokhoz.

Az 1t sikeres megtétele magara vonta a vilag figyelmét. Nagy-Britanniaban - Cockerell
tervei szerint - a Westland Aircraft Limited Company, illetve a British Hovercraft
Corporation sorra megépitette az SR N 2, 3, 4, 5, 6 ¢s BHN 7 jelzésii 1égparnas hajokat. A
brit haditengerészet vezetdi ugyancsak felfigyeltek Cockerell tevékenységére, és az SR N 3,
5, 6 és BHN 7 jelzésti 1égparnas hajokat katonai kisérletek végrehajtdsara megvasaroltak.



E prototipusok jellemz6 adatai:

Jelzés A tipus vagy Vizki- Hosz- Szé- Mo- Maximalis
osztaly meg- szori- szlsdg lesség tortel- sebesség
jelolése tas (m) (m) jesit- (csomd/
allé mény km/h)
hely- (kW)
zetben
(t)
SR N3 37 218 9 1544 78/144
SRN5 Warden 7 11,8 7 662 70/129
SR N6 Winchester 11 14,6 7 662 52/96
BH N 7 Wellington 48 235 1398 2500 65/170

A brit fejlesztésti kisérleti 1égparnas hadihajok prototipusai gazturbinas-légcsavaros
meghajtastiak voltak, kormanyzasukat a repiildgépek hatso vezérsikjaihoz hasonld, fiiggdle-
ges allasu elfordithaté kormanymiivel (kormanylapokkal) oldottadk meg.

A brit €s az irdni haditengerészetnél 1970-t6l szolgalatba allitott 1égparnas hadihajok az SR
N 6 és a BHN 7 tovabbfejlesztett valtozatai.

Az amerikai katonai korok szintén felfigyeltek az SR N sorozatokra, és koziiliikk az SR N 5
licencét meg is vasaroltak. Ebbdl a tipusbol némi valtoztatassal és tovabbfejlesztéssel a
Bell Aero Systems gyar Buffaloban 3 db-ot gyartott. A PACV 1-3 (Patrol Air Cushion
Vessel = 1égparnas 6rnaszad) jelzéssel ellatott egységeket 1965-ben allitottak szolgalatba.
A légparnas drnaszadok vizkiszoritasa 4116 helyzetben 8,5 t, hossza 11,8, szélessége pedig
7,3 m. A naszad meghajtasat egy 846 kW teljesitményli General Electric gazturbina
végezte. Ez a naszadnak egyrészt egy 1égcsavar segitségével 60 csomo (111 km/h)
sebességli haladast biztositott, masrészt egy 1€gstiritdvel a hajotest, a tengerszint és a
szoknya kozott 1,2 m magas légparnat is 1étrehozott. Kisebb sebességgel sima szarazfoldi
feliileten is haladhatott. Kormanyzasat fliggéleges, mozgathatd vezérsikokkal oldottak
meg. Fegyverzetéhez 2 db nehéz géppuska és 2 db granatvetd tartozott.

Az amerikaiak a PACV-eket 1966 és 1969 kozott kisértetként a vietnami habortiban
tobbszor bevetették. A leirdsok szerint a harci tevékenységekben, foleg az esés
évszakokban a mocsaras, nehéz terepen hasznaltak fel 6ket. Szinte az egyetlen olyan
kételtli jarmiinek bizonyult, amely az adott koriilmények kozott képes volt biztonsagosan
harcfeladatot elvégezni.

Az amerikai haditengerészetnél a PACV-ek vietnami harci tapasztalatai adtak meg a dontd
l6kést ahhoz, hogy 1égparnas hadihajotipusok kifejlesztését és rendszeresitését hatarozzak
el.

A Szovjetunidban a légparnas hajozas lehetdségeit eldszor a viszonylag hullimmentes
folyokon probaltak ki. A NEVA nevet visel6 elsé 1égparnas hajot kisérletképpen 1962-ben
allitottak szolgalatba. A fedélzettel 6sszekapcsolt két torzsii hajotest konnyifémb 6l
késziilt. A 1égparnaképzésre kialakitott teret a két hajotorzs, a tengerfelszin és a fedélzet,
tovabba elol és hatul egy-egy takardfedél zarta koriil. A hajé maximalis vizkiszoritasa 4116
helyzetben 15 t, hossza 17,3 m, teljes szélessége pedig 11 m volt. A hajé gépeit 3 db,



Osszesen 526 kW teljesitményii, négyilitemii dugattyus repiildgépmotor alkotta, amelyek a
haladast 1égcsavar, a 1égparnaképzést pedig ventilator segitségével biztositottak.
Maximalis sebessége elérte a 37 csomo6t (69 km/h). A 1égparnat 6sszefogd fémlemez
oldalfalak merevsége miatt a NEVA csak sima vizfeliileten hajézhatott.

Ugyancsak 1962-ben egy Gjabb kis - all6 helyzetben alig 4 t vizkiszoritasu - kisérleti
légparnas hajot, a RADUGA-t is lizembe allitottak. Egy 330 kW teljesitményti dugattyts
repiilégépmotor hajtotta és ugyanez iizemeltette a Iégparnaképzéshez sziikséges 1€gsiiritd
berendezést. A 9,4 hosszl és 4,1 m széles kis hajo kisérleti Gitja soran 64 csomo (118
km/h) maximalis sebességet ért el.

A NEVA-val és RADUGA-val végzett kisérletek tapasztalatainak figyelembevételével
keriilt sor a SZORMOVICS nevii 1égparnés hajé megtervezésére s megépitésére. Ez a
haj6 az elé6zéekhez képest szamottevo fejlodést jelentett. ASZORMOVICS mar
gazturbinas meghajtast (1 db Ivesenko AlI-24 gazturbina) és rugalmas szoknyat kapott.
Ezek segitségével motorteljesitménye elérte az 1840 kW-ot, lizemelése pedig 1,3 méteres
hullamzasnal is biztonsagos volt. Gazturbinaja a hajofaron elhelyezett két 1égcsavarral 76
csomo (140 km/h) maximalis sebességgel mozgatta a hajot. A 1égparnaképzésre beépitett 12
lapatos ventilatort szintén a gazturbina mitkodtette. A hajéo maximalis vizkiszoritasa alloé hely-
zetben 30 tonna volt, ebbdl 6 t jutott a hasznos terhelésre. Személyszallitasnal 50 {6
kényelmesen elhelyezkedhetett a hajon. F6 méretei: hosszisag 26,5 m, szélesség 10 m.

A SZORMOVICS technikai, iizemeltetési jellemz6i mar a nyugati allamok korabeli 1égparnas
hajoiéval megegyezdek voltak. Azzal egyidejiileg, hogy a SZORMOVICS és tovabbfejlesztett
valtozatai a folyokon, a tavakon és a tengerpart melletti vizeken a polgari
személykozlekedésben bevaltak, az 1960-as évek masodik felében a szovjet
haditengerészetnél is megindult a 1égparnas hadihajotipusok kifejlesztését célzo kutatod-
fejlesztd munka. A SZORMOVICS megalkotasaval tulajdonképpen mar létrehoztak a katonai
légparnas hajo szerkezeti alapjait, ezeket azonban be kellett illeszteni a haditengerészet kove-
telményrendszerébe.

A francia NAVIPLAN N 300 jelii légparnas hajo

Franciaorszagban az 1960-as évek elején kezdtek kisérletezni a személykozlekedést szolgald
légparnas hajok kialakitasaval. 1971-ben az elsd rendszeres utasszallitast végzo francia
légparnas hajot, a NAVIPLAN N 300-at vizre bocsatottak. A hajo hossza 23,5 m, szélessége
11 m volt, 100 foényi utast szallithatott. A meghajtast 2 db, egyiittesen 2206 kW teljesitményti
Turmo III. N 3 gazturbina, két 1égcsavar segitségével végezte. A 1égparnaképzéshez



sziikséges légstiritoket is a gazturbindk miikodtették. Ez a tipus a Riviéra eldtt 60 csomo (111
km/h) maximalis sebességgel hajozott.

Tobb, az el6z0hoz hasonld nagysagu 1égparnas utasszallitd hajo szolgalatba allitasa utan a
SEDAM vallalatnal 1977-re elkésziilt egy tijabb nagyobb méretii személy- és teherszallito
1égparnas hajo, a NAVIPLAN N 500. Maximalis vizkiszoritasa allo helyzetben 250 t,
hossza 49,7 m, szélessége 23 m. Az 5 db Lycoming TF 4011 765 kW teljesitményti
gazturbingja harom légcsavar miikddtetésével 70 csomd (130 km/h) maximalis sebes-
séggel mozgatta a hajot, tovabba 1égsiiritdivel a 1égparnaképzést is végezte. A hajo 400
utast és 65 személygépkocsit szallithat. A Dover-Calais utvonalra beallitott NAVIPLAN
N 500 a csatornan 30 perc alatt kel at.
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A francia NAVIPLAN N 500 jeli légparnas hajo

1980-ban a francia haditengerészetnél a NAVIPLAN N 500 katonai valtozatanak
kialakitasat vették fontolora. A részletes terveket a SEDAM, az At. Chantiers de Bretagne
¢s az Electronique Marcel Dessault vallalatok kozosen készitették el. A légparnas
hadihajot rakétds gyorsnaszadnak tervezték. Fegyverzetéhez 4 db Exocet MM 38
vizfelszin-vizfelszin osztalyl rakéta, 1 db 76 mm és 1 db kétcsovii 40 mm tirméretii
univerzalis gépagyu tartozott volna. Elérhetd maximalis sebességként 70 csomo6t (130
km/h) szamoltak. A kidolgozott tervek ellenére ennek a 1égparnéas hadihajonak a
megeépitésére ez idaig nem kertilt sor.

MILYENEK A KORSZERU LEGPARNAS HADIHAJOK?

Az 1960-as években vilagszerte végrehajtott 1égparnas hadihajo-kisérletek ellenére
napjainkban csak tiz tengeri allamnak van szolgélatba allitott, hadiflottajaba besorolt
légparnas tengeri hadihajoja. Ezek a kovetkezék: Amerikai Egyesiilt Allamok,
Szovjetunio, Nagy-Britannia, Kinai Népkoztarsasag, Szaud-Arabia, Egyiptom, Iran, Ka-
nada, Spanyolorszag ¢és Kuvait. Kis, néhadny tonna tomegti kétéltli vagy vizi 1égparnas
katonai jarmiivet j6 néhany mas allam haderejében is alkalmaznak, ezek azonban csak a
szarazfoldi, a mocsarvidéki, esetleg a folyami és a tavi harci feladatok végrehajtasara
alkalmasak, tehat nem tengeri hadihajok. Az Amerikai Egyesiilt Allamok
haditengerészetében az 1960-as évek masodik felében végzett probak utan 1971-ben két
db 100 t vizkiszoritasu légparnas partraszallitd naszadot allitottak szolgalatba, SES
(Surface Effect Ship = szdszerinti forditasban: tengerfelszinre hat6 hajo; az amerikai
haditengerészetben gyakran igy jelolik a 1égparnas hajokat) 100 A és a SES 100 B
jelzéssel. Az elébbit a Tacoma Boatbuilding Corporation (Tacoma), az utobbit a Bell
vallalat (Michaud Louisiana) épitette. A tervezdk sem voltak azonosak, az elso terveit az



Aerojet General Corporation, a masikét pedig a Bell Aerospace Division szakemberei
készitették. A Haditengerészeti Minisztérium a kiilonb6z6 tervezéknek és gyartoknak
adott megrendelésekkel versenyre akarta 0sztondzni a résztvevé cégeket, hogy melyik tud
jobb technikai jellemzokkel bird 1égparnas partraszallitdo naszadot tervezni, illetve épiteni.

A SES 100 A hajoteste aluminiumbdl késziilt. A torzs ala nyomott levegdbol keletkezd
légparna elszokésének megakadalyozasara merev oldalfalakat alkalmaztak. A meghajtast
4 db, egyiittesen 8824 kW teljesitményii, Avco Lycoming gazturbina szolgaltatta, ezek a
légparna l1étrehozatalara harom 1égsiirit6t, tovabba a haladashoz két magasnyomasu
vizsugarszivattyt miikodtettek. A hajo kormanyzasa a vizsugarak oldaliranyu elforditasaval
tortént. A SES 100 A 80 csomd (148 km/h) sebességgel haladhatott. Személyzete 10 fobdl allt. A
SES 100 B szintén aluminiumbdl merev oldalfalakkal késziilt. Harom, egyiittesen 9926 kW telje-
sitményli Pratt Whitney tipusu gazturbindja - két kiilonleges kiképzésii hajocsavaron keresztiil -
végezte a meghajtast és tovabbi 3 db United Aircraft Canada tipusu gazturbina - 8 db 1égstirit6t
hajtva - gondoskodott a 1égparnaképz6désrol. Egy 1975. évi jelentés szerint a naszad 82,3 csomo
(153 km/h) sebességet ért el.

Az amerikai SES 100 B légparnas naszad

Miként az amerikai haditengerészet hordszarnyas hadihajoinal - emlékezziink a FLAGSTAFF
PGH 1 és a TUCUMCARI PGH 2 esetére - a két Iégparnas hadihajonal is 6ssze lehetett
hasonlitani a hajocsavaros és a vizsugaras (reaktiv) meghajtast. A vizsgalat ismét azt mutatta,
hogy a vizsugaras megoldas egyszeriibb €s kevésbé sériilékeny, viszont a gazturbina ¢€s a
hajocsavar kozotti teljesitményatadas hatasfoka kedvezdbb.

Mindkét 1égparnas hadihajo alapvet6 feladataként partraszallaskor a gyors hadianyag-
szallitast €s partratételt hataroztdk meg. A szallithato hadianyag tomege 10 tonnat tett ki.



Az amerikai SESAIO A lbénés naszédv |

A naszadokkal elérhetd nagy gyorsasag ellenére egyik tipus sorozatgyartasat sem kezdték
meg. A SES 100 A és a SES 100 B egyedi darabok maradtak. Ennek valosziniileg az az oka,
hogy hullamzastiiré képességiik gyengének bizonyult, a merev oldalfal a partra valo fel-
futasnal sériilés nélkiil nem tudta elviselni a talaj nagyobb egyenetlenségeit. Tovabba a be- €s
kirakodasi lehet6ségek a fedett rakteriiletek miatt korlatozottak voltak. Az amerikai
haditengerészet vezetdi a SES 100 légparnas hadihajok kedvezdtlen tulajdonsagai miatt két
olyan prototipus létrehozatalat hataroztak el, amelyeknek nagyobb és nyitott rakteriilete van,
jobban birjak a hulldmzast, tovabba a tenger feldl a szarazfoldre felfutva a kevésbé sima
terepviszonyokat is sériilés nélkiil elviselik.

Az egyik JEFF A jelzéssel a Todd Shipyards (Seattle, Washington) és a Tacoma Boatbuilding
Corporation (Tacoma) gyartmanyaként 1975-ben, a masik pedig JEFF B jelzéssel a Bell Aero
Systems vallalat termékeként 1977-ben késziilt el.

Az amerikai JEFF A légparnas beszantnaszad modellje

A JEFF A maximalis vizkiszoritasa allo helyzetben 166,4 t, hossza 31,5 m, szélessége 15,7 m
volt. A hajotest aluminiumotvozetbdl, a 1égparna tartdszoknydja pedig rugalmas miianyagbol
késziilt. Ez utdbbi akar a tenger 120 cm magassagu hullamaihoz €s a szarazfold
egyenetlenségeihez is megfeleléen idomult. A hajo meghajtasat 4 db Avco Lycoming T 40
tipusu, egylittesen 8236 kW teljesitményii gazturbina négy légcsavarral végezte. A
légcsavarokat a hajo sarkain forgathat6 tornyokban helyezték el. Ily modon ,,hajto- és kor-
manytorony" egységgel valositottak meg a jarmu hajtasat, kormanyzasat, gyors fordulasat, sot
a hatramenet, vele egyiitt a fékezés lehetdségét is. A tervezett 60 csomo maximalis sebességet
a probautakon fél méter magas hullamok kozott is nehézségek nélkiil elérték. A 1égparnat 2



db, egyiittesen 4118 kW teljesitményli Avco Lycoming gazturbina 8 db légsiiritdvel hozta
l1étre. A hajo 195 négyzetméternyi nyitott rakteriiletére 9 db 3-4 t teherbirasu
tehergépkocsi is felfért. Osszesen 55 t toémegii rakomanyt birt el, igy pl. két konnyii
harckocsit is szallithatott. A gépkocsik vagy a harckocsik a hajoorr leereszthetd rampajan
juthattak ki a partra, illetve onnan fel a hajora. A JEFF B a JEFF A-nal valamivel kisebb,
maximalis vizkiszoritasa all6 helyzetben elérte a 150 tonnat, hossza 26,4 m, szélessége
14,3 m. A hajotest és a Iégparnat tartd szoknya anyaga, gazturbindinak szama ¢€s tipusa,
valamint a maximalis sebesség a JEFF A-éval megegyez6 volt. A kiillonbség, hogy a JEFF
B-n a meghajtast végzo légcsavarokat a hajofaron helyezték el, a 1égparnat pedig 4 db
nagyobb teljesitményti 1égsiirité hozta 1étre. Hatotavolsaga 50 csomo (92,5 km/h)
sebességnél elérte a 200 tengeri mérfoldet. A 165 m? feliiletli rakodérésszel késziilt nyitott
rakteriilet 55 tonna rakomanyt szallithatott.

A JEFF-eket az amerikai haditengerészetben az AALC (Amphibious Assault Landing Craft
= kétélti tamado partraszallitoé naszad) kategoridba soroltak, majd a veliik szerzett
gyakorlati tapasztalatok felhasznalasaval tovabbfejlesztett valtozatként 1983-ban a 90 db-
bol allo sorozatban a Bell Aerospace (Textron) gyarban megkezdték az LCAC (Landing
Craft Air Cushion = 1égparnas partraszallito naszad) gyartasat.

Az amerikai JEFF B legarnés deszantnaszad

Ezek nagy része napjainkig mar elkésziilt és ugy tervezik, hogy a partraszallé (deszant-)
miiveleteknél 4ltalaban az elsé 1€pcsot alkoto tengerészgyalogsag partra tételénél
alkalmaznak 6ket. A masodik vilaghabort, a koreai és a vietnami haboru
deszantmiiveleteinek tapasztalatai alapjan kialakult amerikai felfogas szerint a
partraszallas legveszélyesebb és legnagyobb veszteséggel jard szakasza az elsd 1épcsének
a partraszallité hajoktol a partig terjedd utja. Ha tehat a partraszallité naszadok utjanak
ideje a sebesség novelésével csokkenthetd, akkor a veszteségek is csokkennek.

Az LCAC-k maximalis vizkiszoritasa allo helyzetben 200 t, hosszuk 26,8, szélességiik
14,3 m. Meriilésiik all6 helyzetben 0,9 m. A meghajtast és a 1égparnaképzést 4 db,
egylttesen 9150 kW teljesitményli Avco gazturbina végzi. Maximalis sebességiik - a kozolt
adatok szerint - 54 csomé (100 km/h, ezt egyes jelentések joval magasabbra becsiilik).
Sebességiik a hagyoményos partraszallito kishajokhoz, csonakokhoz vagy kétéltii
partraszallito jarmiivekhez képest mindenképpen legalabb két és félszeres. Hasznos
rakoméanyuk tomege 45 t, a nyitott rakodoteriik kiterjedése 168 m% Hatétavolsaguk 48
csomo (89 km/h) sebességnél 223 tengeri mérfold.

A Szovjetunio haditengerészeténél a SZORMOVICS tovabbfejlesztett valtozataival
lefolytatott katonai kisérletek utan a vilag haditengerészetei kozott elséként 1967-ben



kezdték meg a légparnas tengeri deszant (partraszalld) naszadok rendszerbe allitasat. A
NATO-kodjelzés szerinti LEBED osztaly egységeinek maximalis vizkiszoritasa 85 t,
hosszusaguk 25, szélességiik 10,8 m. Harom, egyiittesen 1550 kW teljesitményli gazturbina
végzi két 1égesavarral a meghajtast, tovabba két 1égstiritd segitségével a légparna
létrehozatalat. Maximalis sebességiik eléri az 50 csomot (92,5 km/h). Oldalkormanyzasuk -
miként a késObbi szovjet 1égparnas deszantnaszad tipusoknal is - fiiggbleges, mozgathatd
vezérsikokkal torténik. Fegyverzetiikkhoz két 1€égvédelmi nehéz géppuska tartozik. 120
katonat lehet vele gyorsan partra szallitani. A tengerrél a nem meredek partra konnyedén
tudnak felfutni, s6t sima szarazfoldi feliileten is kdzlekedhetnek. A két 12 000 tonnés, nagy
méretll, korszerl szovjet deszantszallitdo hajot - az ALEXANDR NYIKOLAJEV-et és az
IVAN ROGOV-ot - LEBED osztalyu 1égparnas deszantnaszadokkal szerelték fel.

=} @y

A szovjet LEBED osztalyu légparnas deszantnaszad

Az elsé LEBED osztalyt naszadok szolgalatba allitasat koveto évben - 1968-ban -
elkésziiltek a NATO-kodjelzés szerinti AIST osztaly els6 egységei is. Ezek a Gorkijban
gyartott naszadok jelenleg a vilag legnagyobb szolgalatban all6 1égparnas deszantjarmiivei.
Vizkiszoritasuk all6 helyzetben terhelten 270 t, hosszuk 47,8, szélességiik 17,4 m.
Meriilésiik iiresen allo helyzetben minddssze 0,3 m. Két, egyiittesen 2500 kW teljesitményti
gazturbina hajtja a naszad 4 légcsavarjat, tovabba a 1égparnaképzést végzd 1égstiritdket is
iizemelteti. Maximalis sebességiik 65 csomo (120 km/h). Fegyverzetiikh6z 4 db 30 mm
Urméretli univerzalis gépagyu tartozik, rakomanyként két harckocsit, illetve 200 katonat
szallithatnak. A naszadok orranal 1év0 rampan keresztiil gordiilhetnek fel és le a harckocsik
a hajorol.

A szovjet haditengerészetben egy kisebb tipus - a NATO-kddjelzés szerint a GUS osztély -
hajoinak rendszerbe allitasat 1974-ben kezdték meg. Kialakitasa és harcaszati technikai
jellemzdi alapjan egyarant alkalmas kisebb csoportok meglepetésszerti, gyors partra tételére,
vagy mélyen a part mogotti teriiletre vald bevitelére a tenger feldl, ugyanis mind a
vizfeliilet, mind a sima szarazfoldi talaj feletti kozlekedésre alkalmas. A GUS osztély
naszadjainak vizkiszoritasa 27 t, hosszusaga 21,4, szélessége 7,3 m. Mozgatasat 3
gazturbina végzi. Koziiliik 2 db légcsavarok segitségével a haladast, 1 db pedig 1égsiiritdvel
a légparna létrehozatalat teszi lehetoveé. Sebessége tullépi a 60 csomot (111 km/h).



Két uj, kdzepes nagysagl 1égparnas partraszallité naszadtipus - a NATO-kodjelzés szerinti
UTENOK ¢s TSAPLJA - a nyolcvanas évek elején kezdte meg szolgalatat. Feladatuk a
szovjet deszantflottdban elsdsorban harckocsik gyors partratétele. A Szovjetunid
haditengerészetében a legijabb, legnagyobb és leggyorsabb 1égparnas hajok az 1986-87-ben
szolgalatba allitott POMORNIK osztaly (NATO-kodjelzés) egységei. Vizkiszoritasuk 350 t,
maximalis sebességiik 70 csomo (130 km/h), egységenként harom harckocsit szallithatnak.

Nagy-Britanniaban - a 1égparnas haj6zas sziiléhazdjaban - szamos kisérleti 1égparnas
hadihajot épitettek, és az irani haditengerészet szamara 14 db, Szaud-Ardbianak 24 db,
Kuvaitnak 6 db, Egyiptomnak pedig 3 db 1égparnas hadihajot gyartottak. Sajat
haditengerészetiik kotelékében mindosszesen 3 db 1€gparnas hadihajo all szolgalatban.

A brit haditengerészet elsé, 1970-ben elkésziilt P 235 jelzésti, BHN 7 tipusu légparnas
hadihaj6jat robotrepiil6gép-inditd berendezéssel szerelték fel. Maximalis vizkiszoritasa 50 t,
hossza 23,9, szélessége pedig 13,7 m. Meghajtasat 1 db 3125 kW teljesitményti Rolls Royce
gazturbina végzi, 60 csomo (111 km/h) maximalis sebességet biztositva a hajé szdmara.

A még ugyanebben az évben szolgalatba allitott két kisméretli, 20 t maximalis
vizkiszoritasi SR N 6 Winchester tipust Iégparnas naszadnak azt a feladatot szantak, hogy
a kétéltl harci miiveletekben a gyorsan mozgoé iranyitod hajok szerepét toltsek be.
Felszerelésiikh6z nagy hatosugaru hirk6z16 és radidlokator-berendezések tartoztak. Hosszuk
14,8, szélességiik 7 m. Rolls Royce Gnome gazturbindjuk légcsavar segitségével 50 csomo
(92,5 km/h) maximalis sebesség elérését tette lehetove.

A brit haditengerészet vezetdi az 1970-es évek elején azt tervezték, hogy a Winchester, a
Wellington ¢s a BHN 7 tipusokbol 40-50 egységbdl allo rakétas, valamint 1égparnas
partraszallito flottillat allitanak szolgalatba, azonban a terv megvaldsitasat elészor
elodaztak, majd 1973-ban végleg torolték. Erdekes, hogy Nagy-Britanniaban a sajat
haditengerészet szamara 1970 6ta mind a mai napig egyetlen ijabb 1égparnas hadihajot sem
allitottak szolgalatba.

Az irani 101 jelzésii 1égparnas érnaszad (brit WELLINGTON tipus)



Az irani sah az 1970-es évek elején tervbe vette, hogy Irant az elkovetkezd masfél évtizedben
erds tengeri kozéphatalomma fejleszti ki, €és az olajbevételekbdl a vilag egyik legkorszertibb -
ha nem is legnagyobb - haditengerészetét hozza 1étre. Tervei szerint hadiflottajanak, kiilfoldi
hajoépittetések utjan, 1985-re két repiildgép-hordozot, 4 rakétas cirkalot, tucatnyi rakétas
rombolot és rakétas fregattot, 200 rakétas gyorsnaszadot és egyéb kis, korszer(i hadihajot
kellett volna szamlalnia.

Az irani 03 jelzésii légprnés érnaszad (brit WINCHESTER tipus)

Az irani sahnak kapora jott, hogy a brit haditengerészet lemondott 1égparnas flottillajanak
létrehozatalarol €s a British Hovercraft Corporationnal mar épités alatt allo 1égparnas
hadihajok egy részét megvasarolta. 1970 és 1975 kozott dsszesen 14 db Wellington,
Winchester és modositott BH 7/Mk 5 tipust, angol gyartmanyut 1égparnas hadihajot
szallitottak Irannak. A BH 7/Mk 5 tipusok rendkiviil fontos technikai, szerkezeti jjdonsagokat
tartalmaztak. Ezekbe a hajokba amerikai gyartasu, Proteus tipust gazturbinakat szereltek, és a
hajotest kiképzése megkozelitette az optimélis Aramvonalas format. igy a Wellington
alaptipushoz képest a maximalis sebességet 5 csomoval (9 km/h) megnovelték, és 4 db
amerikai gyartmanyu Harpoon vizfelszin-vizfelszin osztalyu rakétaval lattak el. A Proteus
gazturbina kedvezo fogyasztasa, valamint a kibdvitett lizemanyagtartaly rendszeriik
maximalis sebességgel torténd lizemelés mellett is 700 tengeri mérfold hatotavolsag elérését
tette lehetove.

Az irani sah uralmanak megdontéséig a még épités alatt all6 2 db brit INVINCIBLE osztalyu
repiilégép-hordozo, 4 db KIDD osztalyu, cirkald nagysagu rakétas rombolo €és szamos egyéb,
kiilfoldon megrendelt hadihajo még nem késziilt el. Ezek leszallitasa az 0j irani allam részére
targytalanna valt. Ennek ellenére az irani haditengerészet a kis, korszerli hadihajokat szamitva
mar nem volt jelentéktelen, igy példaul a Iégparnds hadihajoi mennyiségét tekintve az
Amerikai Egyesiilt Allamok, a Szovjetuni6 és Szaud-Arabia mogott a vilagranglistan a
negyedik helyen allt.

Az Irak és Iran kozotti haboruban - az irani sajtojelentések szerint - 1€gparnas hadihajoik a
part menti tengeri harcokban rendszerint eredményesen tevékenykedtek, és szamos iraki
hadiha;jot elsiillyesztettek. Nyugati forrasok szerint viszont Irannak mar nincsenek harcképes
légparnas hadihajoi, egy résziik az iraki hadihajokkal, a parti tiizérséggel és a repiilogépekkel
vivott harcokban megsemmisiilt vagy sulyosan megsériilt, mas résziik alkatrész-utanpotlas
hidnyédban lizemképtelenné valt.



Szaud-Arabia - a vilag masik olajhatalma - 1971 és 1982 kozott 6sszesen 24 db 1égparnas
hadihajot vasarolt a British Hovercraft Corporationtél. Az SR N 6 tipusvaltozat maximalis
vizkiszoritasa 15 t, hosszusaga 14,8, sz¢élessége 7,7 m. Legnagyobb sebessége 58 csomd (107
km/h). Meghajtasara egy 660 kW teljesitményii Rolls Royce gézturbina szolgal. Az SR N
sorozathoz tartozd masik tipus az SR N 6/mod. 8. Nyugvé helyzetben a vizkiszoritasa 17 t,
hossztsaga 18,3, szélessége pedig 8,5 m. Hajtomiive egy 780 kW teljesitményti Rolls Royce
Gnome tipusu gazturbina. A gyors 6rnaszad jellegli szaud-arabiai 1€gparnas hajok
fegyverzetét nehéz géppuskak alkotjak. Azt tervezik, hogy koziililk néhanyat amerikai
Harpoon vagy mas vizfelszin-vizfelszin osztalyu rakétaval szerelnek fel és rakétas
gyorsnaszadokkad alakitjak at 6ket. Kuvait 1984-85-ben 6 db, az SR N 6/mod. 8 tipust
légparnas hadihajot gyartatott. Adataiknak tobbsége a Szaud-Arabia birtokdban 1év0 azonos
tipust naszadokéval megegyezik, azzal a kiilonbséggel; hogy maximalis sebességiik 55 csomd
(102 km/h).

Egyiptomnak 3 db British Hovercraft Corporation gyartmanyu, SR N 6 tipusu 1égparnas
hadihajoja van. Jellemz6 adatai a szaud-arabiai ugyanilyen tipusu légparnas hajokéhoz
hasonloak.

Kanada haditengerészete szamara - kiilonleges feladatok elvégzésére - tjjabban 2 db SR N 6
Mk 1 és 1 db SR N 5 tipusu légparnas kis hadihajot szereztek be.

A spanyol haditengerészet allomanyaban 3 db 1égparnas partraszallitd naszad lizemel, egy
¢épitése pedig folyamatban van. A spanyol gyartmanyu légparnés hajoknak a sebessége eléri
a 60 csomot (111 km/h).

Erdekes tény, hogy a Kinai Népkoztarsasagban mar az 1970-es évek elejétél megkezdték a
1égparnas hadihajok hazai gyartasat. Hirom tipusu partraszallité naszédot készitenek.
Vizkiszoritasuk 50- 70 t, hosszuk 27,2 ¢€s 15, szélességiik pedig 13,8 és 7 m kozott van.
Megjeldlésiik INGSAN, PAYI és DAGU osztaly. A haditengerészeti évkonyvek
mindegyik osztaly maximalis sebességét 55 csomo (102 km/h) koriilire becsiilik. Kiilsdleg a
szovjet LEBED osztalyu légparnés deszantnaszadokra hasonlitanak.

A JOVO KERDOJELEI

A vilag tengeri hatalmai haditengerészeteik technikai fejlesztésében allando versenyben
allnak egymassal. A verseny hadihajok hatotavolsaganak, sebességének és tlizerejének
novelésére, a hajora telepitett fegyverek talalati pontossaganak, az elektronikai
segédberendezések hatdsfokanak fokozasara egyarant kiterjed.

A vizfelszinen Usz0, a hajotesttel vizbe meriild ,,deplacement” hadihajokkal jelenleg
elérhetd sebesség csticsat - az 50 csomot (93 km/h) - az 1950-es évek kdzepére mar elérték
(pl. a szovjet P 4 tipust torpeddvetd gyorsnaszadoknal). Ahhoz, hogy ezt a csticssebességet
tullépjék, ) utakat keresve - és talalva - a hajotestek haladas kozbeni vizbél valo
kiemelésére volt sziikség. Ez csak az 1960-as évek hordszarnyas €s légparnas hadihajéinak
kifejlesztésével valosulhatott meg.

A kérdés napjainkban igy jelentkezik: miként fog valtozni a haditengerészeteknél a
hordszarnyas €s a légparnas hadihajok szama a mind erdsebb és nagyobb hatotavolsagu



rakétafegyverekkel vald felszerelés, alkalmazéasuk céljainak bovitése, a hajok sebességének
¢és - mindezekkel részben 6sszefiiggésben - a hajok méretének ndvelése? Vajon a
hordszarnyas és 1égparnas hadihajok - a tavlatokban - nem szoritjak-e ki a vizfelszinen sz6
hadihajokat, miként a XIX. szazadban a gézgépes hadihajok tették a vitorlas hadihajokkal?
Realis-e az a feltételezés, hogy a XXI. szazad hadiflottai a tengeralattjarokon kiviil zémmel
1égparnas hajokbol fognak allni? Ahhoz, hogy ezekre a kérdésekre valaszt kapjunk, a
hordszéarnyas és 1égparnas hadihajok elényos €s hatranyos tényezdit egyarant fontolora kell
venniink.

A hordszarnyas hadihajokndl a hasonld nagysagia hagyomanyos hadihajokkal
Osszehasonlitva ez a kovetkezOképpen alakul:

Elényok:
- nagyobb sebesség és nagyobb mozgékonysag;
- a tengeri aknakkal és torpedokkal szembeni kisebb mértéki veszélyeztetés.

Hétranyok:

- ahordszarnyak fokozott sériilékenysége;

- ahordszarnyas, vizbdl ,,kiemelt” menetmod fajlagos nagy gépi
teljesitményigényével ardnyosan ndvekvo lizemanyag-fogyasztas, amely viszont
a hatétavolsagot csokkenti;

- korlatozott hulldmzastiir képesség.

A hordszarnyas hadihajok fejlesztésével foglalkozé szakemberek egy részének véleménye
szerint ma mar kérdéses, hogy az amerikai PEGA SUS osztaly, az olasz SPARVIERO
osztaly, valamint a szovjet MURAVEY és SARANCHA osztaly kifejlesztésével nem
jutottak-e el a technikai lehetdségek terén azokig az optimalis tulajdonsagokig, amelyek
hordszarnyas hajoknal egyaltalan elérhet6ek.

Jelenleg tigy tlinik, hogy a hordszarnyas hadihajok méreteinek novelésére iranyuld
torekvések abbamaradtak, mivel a kisérletek tantisaga szerint a hullamzastiiré képesség a
300 t vizkiszoritas felett a hajo méreteinek novekedésével aranyosan romlik.

Ugyanakkor a hordszarnyas hadihajok szdmanak a novekedése és mind tobb
haditengerészetnél torténd elterjedése - elsddlegesen rakétas gyorsnaszadként az
elkdvetkezd években kétségteleniil varhato.

A légparnas hadihajok elényei és hatranyai a hagyomanyos vizben Usz6 hadihajokkal
szemben hasonloak a hordszarnyas hadihajokéhoz.

A légparnas hajok legnagyobb eldnye, hogy az adott méretek mellett a vizen elérhetd
legnagyobb sebesség 92 csomo (170 km/h), ami dnmagaért beszél. A jégen, vizen,
vizenyoés és szarazfoldi talajon, valamint ezek valtozatos formain majdnem tokéletes
kozlekedési képesség, a felszini talajformatol valo fiiggetlenség, a katonai jarmiiveknél
nagyon jelentds tulajdonsag.

E jarmtveknek minden més katonai jarmiinél kisebb a fajlagos talajnyomasa, ennek
kovetkeztében a vizi, kisvizi és miiszaki (foldi) akndkkal szembeni jelentds
érzéketlenségilik. Az aknak és torpedok rombold hatasdval szembeni - a nagy sebességnek



¢és a légparna nyomasfojto-eltéritd hatasanak koszonhetd - viszonylagos sérthetetlenségiik
¢s védettségiik.

Ez utobbi két tulajdonsagukbol adodoan rahatasos aknamentesité berendezések nagy
sebességli vontatasara és kiszolgalasara biztonsaggal alkalmazhatok.

A légparnas hajoknak hdtranyai is vannak. Ezeket a tervezésnél és az alkalmazasuknal
egyarant figyelembe kell venni. A talajellenallés, a feliileti surlodas hidnyabol adéddan az
irdnytartas, a kormanyzas és a fékezés korlatozott. (Ezeken a forgathatd hajtéd- és
korméanytornyok nagy mértékben javitanak.) A tengerjarastol, hullamméretektdl fiigg az
alkalmazasi lehetdségiik. A kétéltii jarmiivek szarazfoldon 1egfeljebb 20°-0s emelkedot
tudnak lekiizdeni (ez az érték gumikerekes jarmiiveknél 30-35°, lanctalpasoknal 40-42 °).

Azonos teherbiras (szallitoképesség) mellett e jarmiiveknek viszonylag nagyok a méreteik,
nagy célpontot nyujté €s jol felderithetd feliiletiik van.

A tlizfegyverek tlizével szemben kevésbé védettek. Ennek jelenleg sulybeli korlatai
vannak, ugyanis acélpancélzatot nem lehet alkalmazni. Az 0}, konnyii, miianyag
szendvicspancélok kifejlesztése e hatrany kikiiszobolését lehetové teszi.

A kétélti jarmiivek mozgasat szarazf6ldon a terepbdl kiemelked6 akadalyok korlatozzak.

or

A sajatos kiils6 arul6 jelek (a 1égstirit6 és a kifuvott levegd zaja, porfelhd, parafiiggony)
csokkentése a tervezOk feladatait szaporitja.

A kifejiesztés alatt allo, kb. 3000 t vizkiszoritasi amerikai légparnas Bell 2 K SES/ANV
tipusu légparnas hadihajo rajza



Az elényok és hatranyok dsszevetésébdl az tiinik ki, hogy a 1égparnas katonai jarmtiveknek
nagy jovoéjik van, ugyanis sok elényos tulajdonsag mellett hatranyaik jo része mar a ma
ismert technikai szinvonalon is csdkkenthetd.

Az Amerikai Egyesiilt Allamok haditengerészetének egyik rendkiviil érdekes elgondolasaként
emlithetd az ugynevezett ,,100 Knots Navy" (100 csomo sebességli haditengerészet)
létrehozasanak tavlati kutatdsi-fejlesztési terve. Ennek az a 1ényege, hogy a hadiflottdban
olyan 100 csomo6 (185 km/h) sebességgel haladni képes Iégparnas hadihajokbdl allé

flottakotelékek felallitasat tervezik, amelyek a nyilt tengeri titk6zetek megvivasara is
alkalmasak.

A 100 csomd (185 km/h) sebesség elérése a kozeljovo realitasa, a katonai kisérleti
légparnas naszadokon ezt mar megkdzelitették.

Ezekbe a harci kotelékekbe az alabbi hajéféleségek tartoznanak:

Kb. 3000 tonna vizkiszoritasu, rombold méretl SES (Surface Effect Ship: azaz
Jtengerfelszinre haté") légparnas hajo. Ennek kifejlesztésére a kutaté-tervezé munkat a
kapott megrendelés alapjan mar az 1970-es években a Belli Aerospace (Textron)
vallalatnal, valamint a Rohr Milveknél megkezdték. A tervek szerint a hajé 73,2 m
hosszl, 30,5 m széles lesz. A nagy sebesség melletti hullamzastlir6 képesség fokozasa
érdekében a hajo két oldaltorzzsel készll, s ezeket egy tébbfedélzetes épitményrendszer
koti 6ssze. A slritett levegls |égparnat az oldaltorzsek, a fedélzetrendszer alsé feddlapja,
tovabba eldl és hatul rugalmas anyagbdl késziilt szoknyalapok fogjak dssze.

A merev oldaltorzsek a hajot jol stabilizaljék, viszont a partra valé felfutast lehetetlenné
teszik. Igaz, hogy ennél a tipusnal a partra futas lehetéségére nincs is szlikség. A hajo
feladata ugyanaz lenne, mint a hagyomanyos vizfelszinen Uszé, vizbe merild testl
rakétas romboloké, illetve rakétas fregattoké (nyilt tengeri harc az ellenfél felszini hadi-
hajoi, tengeralattjardi és replldégépei ellen). A BELL 2 K jelet visel6 hajo fegyverzetéhez
Harpoon tipusu vizfelszin-vizfelszin és Sea Sparrow vizfelszin-levego osztalyu rakétak
tartoznanak, a fedélzetén pedig 2 db nagy SH 3 Sea King tengeralattjar6-vadasz
helikoptert hordozna. Meghajtasat gazturbinak 4 db magasnyomasu vizsugarszivattyuval,
a légparnaképzést pedig légslritok végeznék. A kormanyzast a vizsugarak oldalirdnyba
valo fordithatésagaval tervezik megoldani.

1980-ban egy még ennél is nagyobb, 82,3 m hosszlu és 32 m széles, 3 K tipusjell hajo
terveinek az elkészitését kezdték meg. Ez a hajé aluminiumbdl éplilne, meghajtasa 6 db,
O0sszesen 110 000 kW teljesitményl gazturbinaval, magasnyomasu vizsugarszivattyuk
segitségével torténne. Fegyverzete rakétakbol és tengeralattjardo-elharito torpeddokbal
allna. A 3 K tipus valtozatai kozott helybdl felszallé replilogépekkel felszerelt konnyU
repulégép-hordozd, helikopterhordozd, valamint olyan deszanthajo is szerepel, amely
fedélzetén kis |égparnas partraszallité jarmlveket és deszanthelikoptereket szallitana. A
tervek szerint legkevesebb 10 000 tengeri mérfoldes hatotavolsag megtételére lennének
képesek. Sebességiik a szamitasok szerint elérné a 100 csomét (185 km/h). A sokéves
kutato-fejleszté és tervezémunka ellenére a megépitéstikre ez ideig nem kerdlt sor.

Ugyancsak e csoportba tartozna a vizfelszin-vizfelszin osztalyu rakétakkal felszerelt,
kisméretl légparnds gyorsnaszad tipus. Ezeket a hajékat - kis hatétavolsaguk miatt - a
tervek szerint a K SES tipusu hajokon az ellenfél flottakotelékeinek kdzelébe szallitjak,
majd a tengerfelszinre lerakva vetik be 6ket.

Hasonlo szerepet szannak a kisméretl légparnas partraszallitd naszadoknak, amelyeket
szintén a 3 K tipusu hajokon szallitananak. A partra szallitasi helyt6i kb. 20-30 tengeri
mérfoldnyi tdvolsagban raknak le dket a tengerszintre. Az elképzelések szerint ezt kdvetden a
hajoknak 100 csomo6 (185 km/h) sebességgel kell a partot elérnie €s kétéltli jarmiiként a
szarazfoldon tovabbhaladva mélyen a tengerpart mogott kell az €16er6- és hadianyag-
szallitmanyat kiraknia.



Nagy-Britannia haditengerészetében a l€gparnds hadihajok tovabbfejlesztése teriiletén
kétiranyu tervezd-kisérletezé munka folyik.

Az egyik egy nagyobb szamban, viszonylag mérsékelt koltséggel gyarthato, kisméretli rakétas
gyorsnaszad kialakitasat tlizte ki célul. Ennél mind a British Hovercraft Corporation BH 7/Mk
5 tipusanak tovabbfejlesztését, mind a Vosper-Thornycroft VP 1 tipusu utasszallito 1égparnas
hajo egy katonai valtozatanak - a VT 2 tipusnak - a létrehozasat szamitasba vették. A BH
7/IMk 5 tipust Iran 1égparnas hadihajoi kozott mar ismertettiik, egy Gjabb valtozatanak a
kialakitdsaban Kanada is részt vesz. A tervezett VT 2 tipus vizkiszoritasa allo helyzetben 33 t,
maximalis sebessége 60 csomo6 (111 km/h) lenne. Fegyverzetét 4 db MM 38 Exocet
vizfelszin-vizfelszin osztalyl rakéta és egy 45 mm tUrméretli, ikercsovii univerzalis gépagyu
képezné. A 3309 kW teljesitményli gazturbina hajocsavar vagy légcsavar segitségével
mozgatna a hajot. Rugalmas anyagbol késziilt szoknyajat korkorosen helyeznék el.

A Kkifejlesztés alatt allo angol Vosper-Thornycroft VT 2 tipusu légparnas rakétas
gyorsnaszad

A tervezOmunka masik aga légparnas aknamentesitd hajotipus létrehozatalat és vele
végrehajtott aknamentesitési technologia kialakitdsanak lehetdségeit keresi. A Német
Szovetségi Koztarsasag részvételével folyo kisérletek arra alapulnak, hogy a 1égparnas
hajonal a vizszint és a hajotest kozott egy tobb méter magas 1égparna helyezkedik el. A
légparna levegdje pedig az akusztikus, illetve magneses akna robbanasanak erejét - amelynek
nyomasa a vizben csaknem gyengiilés nélkiil tovabbitodik - rugalmasan felfogja, és igy a
hajétest nem sériil meg. Az érintéaknaval val6 tlitkdzés pedig a vizfelszin felett lebegd
hajotestnél kizart. Ezeknél a hajotipusoknal az aknaszedés soran az aknamentesitd hajok alatti
aknarobbanas veszélye kikiiszobolhetdve valik.

Egyedi probalkozas volt a siritett 1 levegdvel valo reaktiv hajtas, amelyet a jarmii végén
elhelyezett hatrafuvo 1égstiritdvel vagy a levegdnek a hatsd szoknyabol vald szabalyozott
kiengedésével (kifuvassal) oldottak meg. Nyilvanvaldva valt, hogy nagyobb méretii hajoknal
és kelld sebesség elérésére nem alkalmas, de a hajo korméanyzasanak, fordulasanak
eldsegitésére segéd-kormanymiiként alkalmazhato.

Valo6szint, hogy a 1égparnas hajok nem fogjak atvenni sem a hagyomanyos hajok, sem a
kétéltli partraszallité jarmiivek altalanos, tomeges szerepét, de a jellegiiknek, sajatos
képességeiknek megfeleld alkalmazasi teriiletiikon nagy jovo eldtt allnak. Figyelemre mélto,
hogy az Egyesiilt Allamok, a Kinai Népkoztarsasag és a Szovjetunio a legutobbi évekig



sorozatban gyartott, illetve ma is gyart partraszallito 1égparnas jarmtiveket, mig Nagy-
Britanniaban - a polgari jarmiivek erételjes fejlesztésével parhuzamosan - feltjitottak a
légparnds 6rnaszadok sok 11j érdekes alkalmazasi elgondolassal és technikai megoldassal
torténd eloallitasat.

A fentiekbdl is kitlinik, hogy a vilag tengeri hatalmainal a 1égparnas hadihajotipusok
fejlesztése nem rekedt meg a jelenlegi szinten, és felhasznalasuk modjai, a kutato-tervezo
munka tovabb folyik, és e kiilonleges jarmiivek megtalaltak helyiiket a haditengerészetek
arzenaljaban.

A szovjet AIST osztaly légparnas deszantnaszadokbdl partra.gdrdilnek a
T~62 tipusd harckocsik
1

A szovjet AIST oztélyl'l légparnas deszantnaszkb(')l partra giirdiilnekﬂ T-62 tipusu
harckocsik

| MARINE 533 OPV légpérnés rakétas. gyors-
. naszéd. Epitésere még nem keriilt sor

niaban tervezett HOVER MARINE 533 OPV légparnas rakétas

gyorsnaszad. Epitésére még nem Kkeriilt sor

A Nagy-Britan



A Bell Aerospace (textron) altal az amerikai haditengerészet szamara gyartott JEFF (B)
légparnas deszantnaszad
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Az An;erikai Egysijlt Alokba az Aeroj t General Corporatoinnél épitett légparnas
JEFF (A) Kkisérleti deszantnaszad



B = i ; " ” S e = =
Az amerikai haditengerészet szamara a Rohr Industries Incorporationnél tervezett S-K-
SES légparnas kisérleti hajo, mely helikopterek és VTOL (fiiggolegesen helybdl
felszallo) repiilogépek hordozasara is alkalmas. Feltiino a 80 csomot eléré maximalis

sebessége

~ Abrit haditengerészet BH-7 tipusu légparnas destnasédja



Az amerikai haditengerészetben szolgalatba allitott SES 100 B légparnas kisérleti hajo.
A kiprobalas soran 1977 aprilisaban 90,3 csomé sebességet ért el
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