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CSAKVARI ISTVAN ar
kereskedelmi és forgalmi
igazgato részére

A szarnyashajok paramétereivel kapcsolatban a magyarorszagi gazlés szakaszok figyelembevételével
az alantiakat jelentem:

Jelenleg a Dunan kozleked6 két szarnyashajo tipusunk adatai a kovetkez6:
,Solyom” tipus: merilése Uszohelyzetben (allé vagy nem szarnyon valé haladaskor) 235 cm, szarnyon
valé haladaskor teljes utaslétszammal 1,2 m.

,VOcsok” tipus: merilése Uszohelyzetben (allé vagy nem szarnyon valoé haladaskor) 200 cm, szarnyon
valé haladaskor teljes utaslétszammal 110 cm.

A ,Sélyom” ms. utas befogaddképessége 116 f6, a ,Vocsok” tipus 65 f6.

Mindkét tipus volgymeneti sebessége a vizallas viszonylataban valtozo, de atlagosan 60-70 km/h
kozott van, hegymenetben 50-55 km/h

A fenti szarnyashajo tipusokra Budapest-Bécs szakaszon sebességkorlatozas nincs el6irva hatdsagilag.

A hajo vezet6je a mindenkor kialakult helyzet szerint csokkenti a hajo haladasi sebességét. A magyar
Dunaszakasz csticsgazldjanak szamit a Visegradi félbemaradt zsilip kortoltése mellett kialakitott
hajout, melyben a hatdsag a vizmélységet a Nagymarosi vizallas (mindenkori) +14 dm vizmélységben
hatdrozta meg, illetve lehet a hajé meriilési mélysége, ami az dthaladashoz sziikséges. A fenti
szakaszon vald athaladast jelz6allomasok szabalyozzak. A Személyhajozasi Uzemegységgel vald
egyeztetés alapjan a szarnyashajok athaladasa a kovetkezd vizalldsoknal latszik biztonsagosnak,
illetve biztonsagos a fenti helyen:

Nagymaros +20 cm-es vizallasaig a ,,Vocsok” tipusu szarnyashajoké
Nagymaros +30 cm-es vizallasaig a ,,Sélyom” tipusu szarnyashajok



részére, ami azt jelenti, hogy mindkét esetben 50 cm vizmélység van a hordszarnyon haladé hajok
szarnyai alatt.

A Budapest feletti szakasz 1990. VIII. 2-an kiadott napi vizallasjelentés szerinti gazldmélységei
legkevesebb 22 dm, atlagosan 23 dm mélységet jeleznek, ami az athaladd hajék szdmdara még
veszélyt nem jelent.

Budapest, 1990. augusztus 3.

Tisztelettel:
/Terdi/®
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A Budapest — Wien dunaszakasz jellemz6 vizmércéinek vizallasértékeihez viszonyitott szarnyashajo
menetnorma korrekt meghatarozasat az alabbiak meghidsitjak:®

- A Greifensteini vizlépcsé nem id6ponthoz kotott periodikus, hanem energiaigény szerinti
csucsiizemi mikodése és az azt kdvet6 akkumuldlas, valamint a hajézsilipkamrak feltoltéséhez
szukséges nagy vizmennyiséget figyelembe véve — az athalado hajok, hajokaravanok szama,
amelyek Wien vizmércéjén napi 50 cm ingadozast okoznak,

- aszakasz hidroldgiai viszonyai, a keskeny mederszélesség és a nagy relativ esésbdl, illetve
folyasi sebességbdl adddo kis sodorvonali mélységek, valamint az el6bbieket csokkentd,
visszaduzzasztast okozd hajlatok hidnya és a

- gazdasagi igények kielégitésére torekedd, a szabalyozasi kotrasok terhére végzett termelési
célu folyamkotrasok, melyek kdvetkeztében a Szigetkdzben csapadékszegény idGszakban
rendszeresen jelentkeznek cstucsgazlok.

A jellemz6 vizmércéken mért vizallasok még stagnalo jellegnél is alig linearisak, igy viszonyitasi
alapként egyik sem felhasznalhaté. A geometriai méretek miatt aranylag jelentéktelen — és a meder
felszini gorbe kovetkeztében gyorsan levonulé vizhozamtobblet — alacsony vizallastartomanyban
jelentds vizszintkiilonbségeket mutat, megbizhatoé vizmércekapcsolati fliggvényt nem lehet felallitani.

Mindezekbdl adddik, hogy a menetnormakat nem a szakasz jellemz6 vizmércéin mért vizallasértékek,
hanem a mértékadd gazlok jelzett vizmélysége fliggvényében kell megallapitani.

,VOCSOK” (VOSZHOD) tipusu szarnyashajéink meriilése
Uszashelyzetben: Tma= 20 dm,
szarnyaldskor : Tr,i,= 11 dm.



Alléhelyzetbél induldskor még koriilbellil 25 cm hatsé meriilésnovekedéssel kell szamolni,
(fényképez6 teodolittal mért fartrimm) amig a sebesség fliggvényében a hordszarnyakra haté
hidrodinamikus felhajtéeré a hajot ki nem emeli.

Kritikus hajétalalkozasok elkertilése miatt a hajoutszlikiletek, gazldk alatti vagy feletti levarasoknal e
25 cm kezdeti meriléstobblet nem okoz gondot a hajovezetésben, mivel a vizallasjelentésben kézolt
gazldkon kiviil a szakaszon mindeniitt 25 dm.nél nagyobb vizmélységnek kell lennie. igy a hajé
fenékérintés nélkiil — a még rendelkezésre allé 25 cm birtokaban kell6 kormanyképességgel indulhat.
Csupan azt kell figyelembe venni, hogy az indulasi és a kritikus mélységl hely kozti tavolsag elegend6
legyen a szarnyalasi helyzet eléréséhez.

A hordszarnyakkal kiemelt hajotestnél csak légellenalldssal szamolhatunk, a kormdanylapatra sekély
vizen sem hat a farrésznél jelentkezd pétldaramlas, illetve visszdramlas, ezért, illetve a nagy haladasi
sebesség kovetkeztében nem |ép fel a hajot a kormanykitéréssel ellenkezé oldal felé forditd
csatornahatas, a hajoé jol iranyithato.

A hordszarnyak alsé —vizszintes- sikja és a mederfenék kézt azonban bizonyos mértékd ,, biztonsagi
tavolsagot” be kell tartani, mivel rendellenes —kiilondsen vertikalis iranyu (erodalt fenékmélyedések)
vizmozgasok, a hordszarnyon megakadd uszadék vagy hirtelen kormdanykitérés kovetkeztében fellépd
billent6nyomaték a hajét sulypontja koriil elforditja, egyik oldali hordszarnya a sulypont és a
szarnyszél kozti tavolsag fliggvényében mélyebbre kerdil.

Feltételezve a sulypont szimmetria-tengelybeli elhelyezkedését és az egyik oldali szarnyszél ett6l
mért 3,1 m tavolsdgat, az 1,1 m szarnyalasi merilésnél kb. 9° d6lésszognél okoz a szarnyszéleken 50
cm trimmvaltozast. Ilyen mértéki billenést viszont a sebességbdl adddd hidrodinamikus felhajtéeré
nem tesz lehet6vé. (egyéb személyhajoknal az el6irds 10°, legkedvez6tlenebb esetben 12°)

Ebbdl kovetkezik, hogy az 50 cm , biztonsagi tavolsagként” elegendbének bizonyul.

A hajo szarnyaldsban — a +5 dm biztositékot alapulvéve- 16 dm vizmélységl gazldkon is athaladhat,
figyelembe véve azonban, hogy a mar tobb esetben el6fordult, az esemény szinhelyén elharithatatlan
miszaki hiba miatt megallni kényszerilt hajot ilyen mélységeken levontatni nem lehet — a hajdink
csak Uszodaru és hordozé uszaly biztositasaval szallithatok as a szakaszon, kozlekedéstik csak akkor
indokolt, ha az esetleges Uzemképtelenségbdl bekdvetkezs jarulékos problémak — utasok atszallitasa,
a sajat aramforras hianyaban nem flithet6 hajé Grzése, felemelése és levontatasa nem jelent
személyszallitasi presztizsveszteséget, nagy anyagi raforditast. (Megjegyzem, hogy a mUszaki hibabdl
adddo miveleti nehézségek — sodrédas, lehorgonyzas, part mellé kikotés — a vizallastol figgetlenl
mindig fennallnak.)

Javaslom tehat, hogy szarnyashajéink menetnormaja, illetve a biztonsagi tavolsag . az adott
folyamszakasz mértékaddé gazldi, illetve a szarnyalasi meriilés fliiggvényében:

,VOCSOK” tipusnal + 5 dm,
,SOLYOM” tipusndl + 7 dm legyen —ezutdbbi a nagyobb
szarnyfesztavolsaga miatt.



E biztonsagi tavolsagok elegend6nek mutatkoznak a kritikus mélységi viszonyoknal az esetben is, ha
az elGrejelzett apadast a tényleges érték meghaladja.

A Greifensteini vizlépcs6 lizembehelyezésével a szakaszon gyakorlatilag megsz(int a hordalékszallitas,
igy az alacsony vizallasértékeknél beallé kisebb nedvesitett keresztszelvény kovetkeztében
kimosddasra, a gazlok vizmélységének novekedésével szamolhatunk.

Természetesen a Gabcikovo — Nagymaros VizlépcsGrendszer lizembehelyezése utan a menetnorma
megallapitasahoz a Wien — Bratislava szakasz gazldmélységeit kell alapul venni — melyek a Szigetkdz
gazléihoz viszonyitva jelenleg joval kedvez6bb mélységekkel rendelkeznek -, mivel a jarulékos
kotrasok miatta szabadfolydsu (Palkovicovo — Gony(i és Nagymaros Szentendrei sziget alsé éle)
szakaszon legkisebb hajézasi vizszintnél (LKHV) is biztositott lesz a 30 dm vizmélység.

Budapest, 1987. szeptember 28.

/Székvari Ferenc/®

Az archivdlo megjegyzései:

(1): Az eredeti iraton a cimzés felett, a bal oldalon, az iratszam kézzel irva, a ddtum bélyegezve.
(2): Az eredeti iraton a cimzés felett, a jobb oldalon kézzel felirva.

(3): Az eredeti iraton aldirds, hitelesité bélyegzé nem volt.

(4): Az eredeti iraton az elsé oldalon, a jobb felsé sarokban kézzel irva

(5):Az eredeti iratcsomoban a jelentést kévetden taldlhatd ez a fejléc és cimzés nélkiili, 1987.
szeptember 28. keltezésii Székvdri Ferenc jegyezte 3 db. A/4 oldal, gépelt sz6veg. Mivel a két irat
tartalmadt tekintve kapcsolatban van egymdssal, egy iratcsomdban voltak, egymds utdn elhelyezve,
igy az archivdldsuk sordn is fenntartottam ezt az ,,6sszetartozdst”.

(6): Olvashatatlan aldirds
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