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Kapitanyi jelentés

Alulirott Kaléczkai Tibor hajoskapitany jelentem, hogy a mai napon a Budapest — Esztergom —
Budapest menetrendi jaratot végeztiik a Vocsok-Ill szarnyashajoval. A reggeli beszallitaskor a Vigadd
tér 6-os pontonon deriilt ki, hogy a jegyeladdsnal nagymarosi jegyet is eladtak, de a hajé nem
kezelheti az dllomast az alacsony vizallas miatt. (Bp. 164 cm!) Spanyik Gabor ur telefonon kdzélte
velem, hogy tegnap Kautz Istvdn Urral lemérték a vizmélységet és 14 |ab vizmélységet talaltak az 1795
fkm-nél kikotott lakéhajonal. Ott tudom majd végrehajtani az utasok kiszallitasat.

Mivel ott még hajéval nem jartam, a mederrdl, vizmélységrél, kikotési lehetdségrol,
megkozelithet6ségrdl rajzot nem lattam, az utasok biztonsagos kiszallitdsarél nem voltam
meggy6z6dve, ezért a kikotést nem vallaltam el. Nem volt tudomdsom arrél sem, hogy a kikot6hely
kozforgalmu kikot6ként haszndlhato.

Tolnay Sandor parancsnok ur, a Bibic-lll vezet6je javasolta, hogy a visegradi kiszallitas utdn
utasainkat atveszi, a nagymarosi dllomason a cserét lebonyolitja. A hajokat biztonsagosan dsszekotve
végrehajtottuk az atszallitast. Az utaslétszam ezuttal is meghaladta a Vocsok-11l befogaddképességét
(a problémat mar mas alkalommal is jeleztem). Az utasok mar potszékekkel érkeztek a hajéra“).
Kés6bb, még az esztergomi érkezésiink el6tt, Tolnay Sdndor parancsnok ur telefonon kozolte, hogy a
nagymarosi vizirend6rok kifogasoltak a menetkdzbeni atszallitast. Megbeszéltiik, hogy a délutani

mandvert horgonyon dllva hajtjuk végre.

Esztergomi indulas el6tt ellendriztem a horgonyberendezést, eltavolitottam a biztositd l[dncot, hogy
Nagymarosnal egyszerlibb legyen a horgonydobads. 68 utassal' indultunk volgymenetben,
menetrend szerint. A nagymarosi fordulé utan lementem Hoffmann Gabor hajévezetével egyiitt,
hogy a horgony ledobjuk. Megkértiik az utasokat, a teriiletet hagyjak szabadon, a horgonyfedelet
kinyitva késziltem a ledobasra.'? A fékkulcsot nem talaltam a helyén, a keresés sikertelen volt. A
kormadnyallasban csak Taské Dezs6 géplizemvezetd tartézkodott, a hajé sodrédott. A horgonyzas
nem volt lehetséges, ezért Ugy dontottem, az utasokat ugyanugy, mint délel6tt, egymas mellé kotve
szallitjuk at. Radidn jeleztem, a Bibic-lllI-nak, hogy j6jjon mellénk. Ott széban kdzoltem, miért nem
tudunk horgonyozni . Osszekétottiink, eldl 2, hatul 1 kotéllel. Az utasok atszalldsa biztonsagosan
megtortént, a hajokat elengedtiik. Folytattuk utunkat Budapestre.

A budapesti érkezés utan Taskd Dezsé géplizemvezetd taldlta meg a kulcsot a horgonyberendezés
alatt, a bordak kozott. Valdszindleg lerdazédott a helyérdl.

ezt a jelentést Kautz Istvan ur kérésére irtam.

Budapest , 2006. julius 29.
Kaléczkai Tibor
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Az archivdlo megjegyzései:

(1): A MAHART Passnavw Kft. lizemeltette ,,VOSZHOD-2" tipusu hajok utasbefogado képessége 62 f6
volt a 2006 telén tortént dtépitésig. Ezt kvetben 71 f6 utast vehettek a fedélzetiikre.

(2): A,,VOSZHOD-2” tipusu hajok horgonyberendezése az elsé utastérbdl érhetd el. Itt a legelsé
tiléssor elétt talalhato kdrpitozott Iabfalban vannak a horgonyberendezés kezelészervei. Ezért kell az
utasokat eltdvolitani innen a horgony ledobdsdhoz.

(3): Az eredeti iraton gépelt név és stdtusz felette kézirdsos aldirds.

(4): Az eredeti iraton bélyegzélenyomatként
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