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NAPJAINK HAJOI
Hordszarnyas és légparnas hajok.

Egyenldre még csak a személyszallitd forgalomban, a kompjaratok lebonyolitasaban, a posta- és
vamszolgalat teriiletén taldlkozunk veliik.

A hordszéarnyas hajok a repiildgép szarnyaira emlékeztetd siklofeliileteik (hordszarnyak) segitségével
a fokoz6do sebesség hatasara kiemelkednek a vizbdl. Ily modon a hajotest ellenallasa a hordszarnyak
ellenallasara csokken le. Ezaltal jelentésen. megndvekedik a hajo sebessége, €s csokken az
iizemanyagfogyasztas. A Budapest-Bécs kozti 361 km-es tavolsagot a hajo 5 ora alatt teszi meg.

Kevesen tudjak, hogy a hordszarnyas hajé szabadalmat még a mult szazadban (1891) jegyezték be a
francia Conte de Lambert nevére. Elsé kisérletére 1892-ben kertilt sor, és za akkori fogalmak szerint
bamulatos sikert ért el 30 km-es 6rankénti sebességgel. Az olasz Enrico Forlanini repiilégépmotorral
hajtott légcsavarral €s a tovabbfejlesztett, tobb szintli hordszarnyak segitségével 70 kilométeres
sebességgel tudott szaguldani. Egy amerikai 1918-ban pedig mar 114 km/6 sebességgel. 1937-ben
szerkesztették meg az els6 V alaku szarnyat €s az elso hordszarnyas tengeri hajot. A masodik
vilaghaboru utan a fejlesztésben kimagaslo szerepet jatszottak a szovjet mérnokok (Keldis, Kocsin és
Vlagyimirov) is.

A hordszarnyas hajo legkedvezobb tulajdonsaga a nagy sebesség. A tengeren max 55 (nagy
teljesitményti kisérleti hajoknal 100) csomo, a belvizeken 70 csom6 (130 km/6) sebesség ma mar nem
ritkasag.

1959-ben egészen yj tipusu vizi alkalmatossag jelent meg a vizeken: a légpdrnas jarmii. Ezt is éppen
ugy, mint a gozhajot, kozel 100 éves kisérletezes elozte meg. Ha 1959-ben mégis ,,j tipusu vizi
jarmiir6l” beszéltek, az azt jelentette csupan, hogy akkor épiilt az els6 gyakorlatilag is hasznalhato
példany. Az angol Ch. Cockerell jarmiive, a Hovercraft SR N1 ugyanis 1959. julius 25-én (Blériot
hires Csatorna-atrepiilésének 6tvenedik évfordulojan) tette meg legelso utjat Dover és Calais kozott.

A légparnas jarmi tehat 0j fogalomnak szdmit a kozlekedés és szallitas torténetében. Szigoruan véve
se nem hajo, se nem kozuti jarmii, sem pedig repiilogép. Szerencsésen egyesiti magaban mindharom
jarmufajta kedvezo tulajdonsagait, mert stilyos targyakat tud a szarazf6ldon felemelni €s szallitani, a
vizen barmely hajomendvert elvégez, ¢s mozgasa kozben sem a foldet, sem a vizet nem érinti, vagyis a
levegében mozog, mint a repiilégép.



Hordszarnyas hajo a Dundan (MTI Foto felvétele)

A légparna csak ugy fejlodhet ki, ha a jarmi alatt talaj vagy vizfeliilet van, €s ha a légparnat minden
oldalrol az un. kotény veszi koriil, amely a parnat képezé kis nyomasu levego elszokését lelassitja. A
Magyar Televizidé 1979-ben utifilmet mutatott be egy 1égparnas jarmi afrikai autjarol. Mocsaras
vidékeken, tavon, folyokon, sot a szarazfoldon is kivaldan szerepelt.

A SR N4 tipusu légparnas jarmiiben négy gazturbina hajtja a forgathato propellereket és a
léegkompresszorokat, Sebessége 80 csomo. Befogadoképessége 254 utas és 30 gépjarmii, vagy 609
;utas. Kepiinkén az SR N4 a londoni Tower-hid alatt halad at.



A hajtoer6 Diesel-motor vagy az ijabban mindjobban el6térbe keriil6 gazturbina. Ez a gépi
berendezés egyrészt —megfeleld attételezéssel- a jarmiivet mozgato 1égesavarokat hajtja meg, masrészt
pedig hatalmas ventillatort tart tizemben. Ez utobbi latja el kis nyomasu levegével a légparnateret a
jarmt alatt. Fontos, hogy a kompresszor mindig annyi levegét nyomjon a jarmi ald, mint amennyi a
kotény alatt a szabadba kiszokik.

Kisebb légparnas jarmiiveken egy, a nagyobbakon négy motor szolgaltatja a hajterdt az egy vagy
tobb légcsavarnak. Vannak azonban olyan l1égparnas jarmiivek is, amelyeken a hajtoszerkezet
kozonséges hajopropeller. Ez a hajtomi az Un. tengeri légparnds jarmiiveken fordul eld, amelyek nem
kétéltiiek, tehat csak a vizen kozlekedhetnek.

Mar az eddigi eredmények is azt igazoljak, hogy a légparnés jarmiivek eldtt szinte korlatlan a
fejlodesi lehetoseg. Egyrészt azért, mert a kétéltl 1égparnas jarmi kényelmes €s biztonsagos kikotot
talal a szarazfoldon, s6t kedvezo koriilmények kozo6tt zavartalanul hajthat végre kisebb-nagyobb
mandvereket akar egyenetlen talajon is. Masrészt —ha az elképzeléseket meg is tudjak majd valositani-
jelentésen megndvelhetd méretiik és teherbirasuk (foleg a tengeri 1égparnas jarmiiveknél). Jelenleg
mar olyan jarmiiveket allitanak forgalomba, amelyek 250 utassal és 30 gépkocsival vagy csak 600
utassal oranként 100 mérfold sebességgel kozlekednek a tengeren.

Lehetséges, hogy belathato idon beliill mar 5-10ezer tonnds személy és teherszallitod jarmiivek épitése
is megkezdodik.
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A légparnas jarmii szerkezeti felépitése (SR N4)

1.-vezetdfiilke; 2.-utastér; 3.-uiszotest; 4.-friss levegd bevezetése a kompresszorba, 5.-a propellerek
forgathato tartéoszlopai, 6.-légesavarok; 7.-f6hajtomii-tengely; 8.-kiipkerekek; 9.-gdzturbindk; 10.-
légstiriték (kompresszorok); 11.-kormanyvezérsik ; 12.-kotény (v. szoknya), 13.-bejarat az utastérbe
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