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Szarnyas Hajok
Uj technika sorozat

A) A SZARNYAS HAJOK ROVID TORTENETE
2. A fejlesztés jelenlegi iranyai

Rovid —¢s teljes részletességre nem torekvo — torténeti attekintésiinkbdl 1athatd, hogy a
szarnyas hajozas tobb évtizedes kisérletezd stadium utan csak a masodik vilaghéboru utan
kezdi elfoglalni helyét a kozlekedésben. A kezdeti idok Gttordinek munkdja ehhez éppen gy
hozzajarul, mint a kutatok, aero- és hidrodinamikusok munk3dja, valamint a konnyti,
nagyteljesitményii motorok eldallitasa terén elért elérehaladés, vagy a konnyi szerkezetek és
szerkezeti anyagok egyre novekvo mértéki elterjedése.

A szarnyas hajoépités terén az utdbbi idében harom nagyobb kozpont alakult ki.

1. A Szovjetunio, rendkiviil célratord és a legkiilonbozobb teriileteken sikeres
fejlesztdmunkaval, melynek kdzpontja Gorkij.

2. A Schertel szabadalom alapjan miikodd Supramar AG Svéjcban és a messinai
Rodriguez cég. ( A Schertel-féle hajokat még néhany eurdpai és tengerentali
allamban gyartjak licencben.)

3. Az Egyesiilt Allamok egyenlére még szétszort, de egyre inkabb két nagy konszern
—a Grumman és a Boeing- koré csoportosulo kisérletezo munkaval.

A Szovjetunidban a szarnyas hajo egyre inkabb tomegszallitasi eszkdzz¢ valik, és tobbek
kozott olyan teriiletek kozlekedését is igyekeznek megoldani veliik, amelyeket eddig csak
nehezen, vagy repiil6géppel lehetett megkozeliteni. fgy 1960-ban egész sor gyorsjarata vonal
nyilt meg: Kazan-Gorkij, Perm-Osza, Perm-Uszty-Kacska, Jakutszk-Pokrovszk, Irkutszk-
Bajkal kozott, stb. A legutobbi idokben harom tipust fejlesztettek ki: A ,,Rakéta”, a ,,Meteor”
és a ,,Szputnyik” hajokat. Vizkiszoritasuk 25 és 110 tonna kozott valtozik, maximalis
sebesseégiik nem haladja meg a 80 km/h-t. Befogaddképessegiik 66 és 300 kozott van. Ezekbol
a hajokbol olyan nagy sorozatokat épitenek, amelyek kiilonben csak a repiil6gép-épitésben
ismeretesek. A belvizi hajokon kiviil a ,,Mir” és a ,,Szputnyik” tovabbfejlesztésének tekinthetd
,Vihr” tengeri személyszallitasra késziilt. Tervezik gyorsteherart szallitasat is, 100 tonna
vizkiszoritasu és 80-90 km/h sebességii belvizi teherhajokkal. Csernov €s Ivanov tanulmanya
szerint a szovjet belvizeken mintegy 60 000 {6 kapacitasu utasszallitd szarnyas hajopark
alkalmazasara van lehet6ség. A kismeriilésti —Alexejev-féle — kialakitas fontossagat huzza ala
az a tény, hogy ebbdl mintegy 20 000 f6 befogadoképesség olyan folyokra sziikséges,
amelyen a hajo maximalis meriilése nem haladja meg az 1,2 m-t.



A Schertel-féle hajok —1ényegesen szerényebb szamban — eurdpai, kézépamerikai és japan
vizeken kozlekednek. Elsdsorban tengerparti és kistavolsagu tengeri atkeld jaratokként. A
,PT-10"-tdl a ,,PT-50"-ig jelolt tipusok befogadoképessége 38 és 100, ill. 145 kozott valtozik.
Csucssebességiik 80 km/h, szolgalati sebességiik 70 km/h koriili.

Az USA-ban, mint emlitettiik, eddig néhany kisérleti csonakon kiviil féleg katonai jarmiiveket
épitettek. Vizkiszoritasuk 1-110 tonndig terjed, sebességiik pedig 60-150 km/h k6zott
valtozik. Az utdébbi szdm mutatja, hogy a teljesen kavitald szadrnyszelvények problémajat
sikerrel oldottdk meg. Bar a polgari célu szarnyas hajok egész sor terve ismeretes,
kivitelezésiikrol még kevés hir érkezett. Késziiltek ilyen iranyu tanulmanyok 100-3000 tonna
vizkiszoritasu szarnyas hajokrol, amelyeknek 50, ill. 200 csom6 sebességet kellene elérniiik.

A harom k6zponton kiviil az International Aquavion hajoéi tolthetnek be a jovében fontosabb
szerepet. Ezek mellett a kiilonboz6 eurdpai és Eurdpan kiviili orszagokban kisebb-nagyobb
erdfeszitéssel igyekeznek eredeti tervezésti szarnyas hajot kialakitani, igy pl.
Lengyelorszagban a Gdansk-i hajogyarban, valamint Kinaban is.

Hazankban 1959-ben kezdddtek ilyen iranyu kisérletek és eredeti elgondolasu, kismeriilésii
szarnyakkal ellatott sporthajokbol kisebb sorozat épiilt (27. abra). A kétszemélyes aluminium
hajotestre szerelt aluminiumdntésii szarnyak felcsukhato kivitelben késziiltek , és veliik 18 LE
motorteljesitménnyel 52 km/h sebességet lehet elérni. Egy kovetkezd, 4 személy befogadéasara
alkalmas aluminiumhajot 77 LE-s ZIM autémotorral hajtott hajocsavar vontatott.
Tapasztalataik alapjan €pités alatt all egy 60 személy befogaddképességii, kismeriilésii
szarnyakkal ellatott aluminiumhajo.

A megépiilt forgalmi és kisérleti hajoknal valamennyi lehetséges szarny-rendszert
alkalmaztak. Ezek koziil egyik sem mutatkozott minden szempontbodl elénydsebbnek
valamennyi egyéb megoldas folott. Kiilondsen a mélytengeri szolgalatra alkalmas elrendezés
nem alakult ki még egyértelmiien, bar a teljes meriilésti €és a vizfelszint attord szarnyak
egyarant j6l megfelelnek erre a célra. Belvizi szolgélatra ezzel szemben legalkalmasabbnak és
valoszintileg gazdasagilag is optimalisnak a vizfelszin kozelében miikodd kismeriilésti
szarnyak mutatkoznak. Az USA-ban kitarto kisérleteket végeznek a teljes meriilésii szarnyak
megbizhatd vezérlésével kapcsolatban.



27. abra.
Magyar gyartasu szarnyas motorcsonak

A megfelel6 konnyl hajtomotor kivalasztasa sokdig gondot okozott, €s a szarnyas hajok
fejlédését hianya erdsen akadalyozta. A kisebb hajoknal napjainkban, - kisebb sebességekre-
gyorsfordulati Diesel-motorokat épitenek be. Ezek részben széria-motorok, mint a Schertel
hajoknal beépitett Mercedes-Benz motorok, részben pedig megfelelden atalakitott szarazfoldi
vagy repiildgép-hajtomiivek, mint pl. a szovjet M 50 F 3 motor. A nagyobb sebességii hajokat
— tervek szerint —gazturbinakkal szerelik fel. Ezeket altalaban repiildgép-hajtomiivekbol
alakitjak at, és rendkiviil kicsiny — néha 1 kp/LE alatti! — fajlagos stlytikkal tiinnek ki. igy pl.
a ,,Denison” 14 000 LE csucsteljesitménytt GE 240 gazturbinaja minddssze 3000 kp sulyu.

Valamennyi jelenleg szolgéalatban all6 hajo csavarhajtasa. Kisérletek szerint a 1égcsavar-
hajtas —legalabbis 350 km/h sebesség alatt — rossz hatasfoka miatt alkalmatlan. A 100 km/h
kortili sebességeket elérd hajokat szuperkavitacios csavarokkal szerelik fel.



