Kozelebbrol meg nem hatarozhato ujsagcikk
(A Pest-Megyei Hirlap-ban jelent meg 1959-1961 kéozott)

Repiil6 a szarnyas csonak

Bég, remeg a motor, ,porzik” alattunk a viz. A szarnyascsonak hasitja a Dunat. Arral
szemben Uszik, sebesen, s ahogy gazt kap a motor, gy nd az iram is: mar negyven,
negyvendt, majd kozel 6tven kilométer... Egy gyors személyvonat halad igy a f61don, sima
sineken, konnyen gordiilé kerekeken.

A szarnyas csonak vagja, hasitja a Dunat. A csip0ds levegd az arcomba csapodik, amikor a
sz¢lvédd mogiil kihajolva nézem a szarnyakat, azokat az erds, a csonaktest aljara szerelt,
kacsalab formaju vaslapatokat, amelyek rovid felgyorsulas utan szinte az egész hajot kiemelik
a vizbol. Kiemelik, s a viz ellenallasa mar csak a szarnyakra korlatozodik. S ezért birja a
motor a tempot: allovizi atlagot szamitva, kozel hatvan kilométeres 6rankénti sebességgel
szaguld a csonak.

De ez a kozel hatvan nem elég. A cél: hatvandt kilométer. Ezt kell elérni, mint ahogy elérték
az is, hogy az egy esztendd eldtti jo negyven kilométeres sebességrél mar hatvanra szokkent a
mutato.

Fekes* Gébor, a vaci ,,Dunai Hajogyar” fiatal fékonstruktére vezeti most a csonakot.
Helyettese Cserkaszky Antal, a fotoriporter és én gubbasztunk még az iiléseken. S élvezziik —
most mar az arral egyirdnyban Uiszunk- a majd hetven kilométeres sebességgel felénk
kozeled6 varos panoramajat.

Fél oraja még csak ,,szarazon”, a fokonstruktor szobdjaban ismerkedtiink a szarnyas
csonakkal. Fekes* Géabor elmondta, hogy a Szovjetunidban és a nyugati allamokban mar szép
hagyomanyai, eredményei vannak ennek az uj megoldasnak. A cél: a legolcsobb uton, a
vizen,minél kevesebb ilizemanyag felhasznalasaval és minél nagyobb szamban szallitani az
embereket — és minél sebesebben.



Az els6 hazai kisérletek 1959-ben kezdddtek meg a Dunai hajogyarban. Beledi Dezs6
mérndknek a ,,szarnyashajo atyjanak” é¢s munkatarsainak rendelkezésére allt a jelentOs ottani
eredményekrol és tapasztalatokbol lesziirt szovjet szakirodalom, &m a magyar szarnyashajot, a
sajatos magyar viszonyoknak megfelelden kellett megalkotni.

Elobb egy kétszemélyes csonakot szereltek fel szarnyakkal, majd tavaly novemberben ehy
négyszemélyes csonakot épitettek. S az elméleti szamitasok utan a gyakorlatban, a vizen
kisérleteztek tovabb. A szarnyak helyes beallitasa, a hajocsavar megfelel6 modositasai alapjan
felszokott a sebesség, am még igy is sokat kell probalkozni, hogy elérjék a realis, hatvandt
kilométeres allovazi sebességet.

A jové tavaszra, nyarra — az eddigi eredmények tanulsaga szerint — eljutnak a hatvanétig.
Am az igazi munka csak ezutdn kezd6dik meg. Hiszen a négyszemélyes valtozat jol
felhasznalhatd szolgélati célokra (vizi mentéseknél példaul) , vizitaxinak is kivalo, de igazi
jelentdséget a tomeges forgalom gazdasdgosabba és gyorsabba tétele adja. A négyszemélyes
csonak tapasztalatainak felhasznéaldsaval hatvan személyes szarnyashajot épitenek s ha ezt is
kikisérletezték és megallta a helyét a gyakorlatban, mér gyorsabban lehet eljutni Budapestrdl
Mohécsra hajoval, mint személyvonattal.

A Balaton, a Duna és a Tisza gyors és olcso viziutakka valnak. S akkor talan — akér a régi
autokat — megmosolyogjuk ezt a négyszemélyes szarnyascsonakot, amely jelenleg
Magyarorszag leggyorsabb vizijarmiive, s amely a hazai szarnyashaj6zas legfiatalabb hajtasa.

Muranyi Jozsef

* Az archivalo megjegyzése: A cikk szerzdje itt hibdsan irta Fekecs Gabor nevét
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