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Szarnyalnak a viztiikor felett
2003.10.15.
(Szarnyalnak a viztiikor felett 1. rész)

Mas nemzetek fiai el6tt és egymas kozott is szivesen dicsekszilink azzal, hogy milyen kreativ
nép a magyar. Ez igy van rendjén, hiszen valoban sok zsenialis taldlmanyt tudhatunk
magunkének. Erdemes lenne azonban azon is elgondolkodni, hogy hany olyan elfeledett zseni
¢l Magyarorszagon, akinek a nevét sem ismeri a fiatal generaci6? Az egykor egyediilallo, igen
jelentds dolgokat alkotd szellemoéridsok koziil néhanyan még ma is koztiink €lnek, és —
lehetdségek hijan — magukban Orizgetik hosszu évtizedek alatt megszerzett tudasukat,
oOtleteiket és szakmajuk titkait, mikozben majd szétveti ket a vagy, hogy megoszthassak
masokkal gondolataikat és tapasztalataikat.

Kevesen ismerik példaul Beledi Dezs6 nevét, pedig ¢ az egyetlen magyar tervezésii
hordszéarnyas hajo, a Fecske tervezdje és megalkotdja. A szarnyashajokrol szolo sorozatunkat
éppen ezért a ma mar 72 éves mérnok kutatasainak és életutjanak bemutatasaval kezdjiik. (A
sors fintora, hogy mikozben elkésziilt a specialisan magyar célokra €s hazai igényekre
kifejlesztett hajotipus, a belfoldi hajézasban napjainkban is kizardlag orosz (egykori szovjet)
tipusu szarnyashajok vesznek részt.)

A kovetkezo két rész a Fecske megalkotasanak folyamatét — €s a kivaldan sikeriilt modell
mellézésének okait — ismerteti. Ezutan a hazdnkban kozlekedd szarnyashajok masik négy
tipusanak: a Sirdlynak, a Bibicnek, a S6lyomnak €s a Vocsoknek a jellemzoit vessziik sorra.
Munkaénkat a téma két szakértdje, Horvath Péter dunai hajoskapitany, a Mahart Passnave
hajozasi lizemeltetési felelose és Dobak Istvan lizemeltetési igazgatd mellett, maga a Fecske
tervezoje Beledi Dezso segitette.

Hogy miben rejlik a hordszarnyas hajok kiilonlegessége? A szarnyashajok olyan specialis
hajotipusok, melyeknél a hajotest feneke alatt hordszarnyak vannak kialakitva. Ezeken menet
kozben dinamikus felhajtoerd 1ép fel, amely nagyobb sebességnél kiemeli a hajotestet a
vizbdl, igy a hajotest strlodasi és hullamképzo ellenallasa megsziinik. A hordszarnyak sajat
ellenéllasa viszont a 60-70 km/oras sebességnél csak toredéke az azonos sebességgel uszo
hagyomanyos hajotestek ellenallasanak.



A szarnyashajok megépitésével ugyan mar a XIX. szdzadban is kisérleteztek, a kutatadsokban
csak a II. vilaghaboru utan sikertilt jelentdsebb eredményeket elérni. Az egykori
Szovjetunidoban — ahol a szarazfoldi utak hidnya miatt jelentds energidkat fektettek a
kisérletezésbe — 1957-ben késziilt el az elsd sorozatban gyartott hordszarnyas hajo, a 66
személy szallitasara alkalmas Rakéta. Hamarosan megalkottdk a 150 személyes Meteort,
melyet a 300 f6 befogadasara képes Szputnyik kovetett.

A hordszarnyas hajok hatranya, hogy felhasznalasi teriiletiik a magas miikddési koltségek
miatt igen korlatozott. Az 50-60 km/o6ras sebességgel kozlekedd szarnyasok egy
utaskilométerre jut6 koltségei ugyanis négy-6tszor magasabbak a kozonséges hajokénal.
Gyorsasaguk mellett viszont tovabbi eldnyiik, hogy 2 méter mély vizben is tudnak
kozlekedni, és igen tartosak: €élettartamuk 20-30 évre tehet6. Hazankban jelenleg a Budapest-
Pozsony-Bécs ¢s a Budapest-Visegrad-Esztergom utvonalon kozlekednek hordszarnyas hajok.

P.T.

Szarnyakat adott...
2003.10.21.
(Szarnyalnak a viztiikor felett 2. rész)

Csak a véletlenen mult, hogy Beledi Dezso, az els6 és egyetlen magyar tervezést szarnyashajo, a
Fecske kitalaloja és megalkotoja a hajozassal kezdett foglalkozni. A mérnoki ambiciokat dédelgetd
fiatal lakatos szakmunkasként kezdte palyafutasat az Ajkai Erdmiiben, majd a szakérettségi utan —
anyagi nehézségek miatt - a Szovjetunioba jelentkezett osztondijasnak. Igy keriilt az orosz iskolara
elokeszitd Oleg Kosevoj kollégiumba, ahol a mérnoki osztaly elvégzése utan harom szakra
jelentkezett: az energetikus és az épitész szakirany mellett - balatoni parti gyerek 1évén - a
hajomérnoki szakot jeldlte meg anélkiil, hogy komolyan elgondolkozott volna azon, hogy hajos
legyen.

A sors fintora, hogy feljebbvaloi végiil a hajoépitd szakot valasztottak ki a szamara, és Gorkijba
kiildték, az egykori szovjet ipari és technikai kutatasok fellegvaraba. A Gorkij Viziszallitas Mérnoki
Intézetben magas szinvonall hajoépitési képzést kapott, majd a negyedik év végén egy
Magyarorszagrol érkezo kérésnek kellett eleget tennie. Feladataul kapta, hogy tudjon meg minél
tobbet a szarnyashajokrol és a témaban folyo kutatdsokrol, és ebbol a témabal irja meg
diplomamunkajat.

A diplomamunka elkészitése el6tt Beledi Dezsé megalmodott €s meg is festett egy képet a Balatonon
ringat6z6 Fecskérdl, majd belevetette magat a munkaba. Csodaszdmba ment, hogy a tanszéken
engedélyezték szamara a téma kutatasat, s6t, ahhoz is hozzajarultak, hogy a kiilfoldiek szamara zart
varosban, a hadi megrendeléseket is teljesité Vorés Szormovo hajogyarban tanulmanyozhassa a
szarnyashajok készitésének titkait.



1959-ben, a diplomaval a zsebében tért haza Magyarorszagra. A vaci hajogyarban kapott lehetséget
arra, hogy munkaja elvégzése mellett egy kisérleti csonak elkészitésével is foglalkozzon. A fiatal
miiszaki garda Beledi vezetésével néhany honap alatt elkészitette az elsd kisérleti szarnyas csonakot,
mely tokéletesen szerepelt a bemutaton 1959. augusztusaban. A nap mint nap 0j feladatot jelentd
kisérleti csonakok elkészitése és szamos izgalmas szakmai probléma megoldasa utan, 1961-ben
allhattak neki a nagy, 60 személy szallitasara alkalmas, kifejezetten magyar igényekre kifejlesztett
szarnyashajo, a Fecske prototipusanak megépitéséhez.

Bér a Fecske az 1963-as, Parlament el6tti bemutaton sebesen szelte a vizet, és a hajo 1ényegében
tokéletesnek bizonyult, mégsem kezdodhetett meg sorozatgyartasa. (Ennek okai a kovetkezo részben
olvashatok.) A kutatast leéllitottdk, s a mérnokot megkérték, tanulmanyban szamoljon be a fejlesztés
»sikertelenségérol”. Beledi nem volt hajlando erre: ,,Ez koriilbeliil azt jelentené, mintha valaki sziil egy
egészséges gyereket, és azt mondanak néki, csinaljunk beldle fasirozottat, mert ez igy selejt.”
Csalodottsagaban otthagyta a hajogyarat, és idokozben megszerzett kozgazdasz diplomajat
felhasznalva a Moszkvai Magyar Nagykovetség gazdasagi diplomatéja lett. 1970 és 1985 kozott az
MSZMP KB Gazdasagpolitikai Osztalyanak politikai munkatarsaként, majd 1985-1992-ig az
Orszagos Méréstigyi Hivatal elnokeként dolgozott.

A szerteagaz6 érdeklodésti mérndk a szarnyashajon kiviil a vizsugar-hajtomiivekkel is foglalkozott,
aktiv szerepet vallalt a hazai szamitastechnikai ipar megteremtésében, a Mérés és Automatizalas
Tudomanyos Egyesiilet tarselnoke és a nemzetk6zi mérésiigyi szervezetek magyar tagozatanak
vezetdje volt. A ma mar visszavonultan ¢él6, 72 éves kutatonak még mindig rengeteg energidja van,
jelenleg amator szerzoként szamitogépes zenéket komponal. A birtokaban levo feljegyzések,
jegyzokonyvek és mérések alapjan ma is meg lehetne épiteni a kifejezetten magyar koriilményekre
kifejlesztett, az orosz modelleknél gazdasdgosabban miikodo szarnyashajot, de e gazdag dokumentacio
ez idaig senkinek sem keltette fel az érdeklddését.

P.T.

Miel6tt a Duna vize felett elsiklott a Fecske
2003.10.29.
(Szarnyalnak a viztiikor felett 3. rész)

Annak ellenére, hogy a szdrnyashajok fejlesztésére a II. vilaghdbort utan tobb orszagban
egyre tobb 1d6t és energiat forditottak, hazankban a hajos szakemberek sokaig nem
tulajdonitottak nagy jelentdséget e problémanak. Igaz, hazai viszonylatban a belsé piac nem
volt nagy, hiszen a vizi kozlekedés az utasforgalomban harmadrendii szerepet t6ltott be.
Egyes vonalakon (példaul a Budapest - Mohacs, vagy a Budapest — Bécs utvonalon, illetve a
Balatonon) azonban sziikség lett volna a szarnyashajok tizemeltetésére, igy célszertinek
latszott az 6nallé hordszarnyas hajo kifejlesztése.



A szovijet sikereken felbuzdulva azonban 1959-ben nalunk is napirendre keriilt a kérdés, és a
Dunai Hajogyarban szerény lehetdségek kozt, az orosz tapasztalatok felhasznalasaval
kisérleteket kezdtek egy, a hazai viszonyoknak leginkdbb megfelelé hordszarnyas hajotipus
kialakitasara.

A munka a hajogyar vaci egységében folyt. A mérnoki tanulmanyait a Szovjetunioban végzo,
a szarnyashajok terén sok tudassal és tapasztalattal rendelkez6 Beledi Dezso és gardéja
néhany honap alatt elkészitett egy hordszarnyas motorcsonakot, melynek sulya két utassal 400
kilégramm volt, és mely a 18 16erds motorral 56 km/6ras sebességet tudott elérni. A csoénak
szarnyrendszere a felszinhatés elvén stabilizalt kismeriilést valtozathoz tartozott, melyet
tisztan elméleti szamitasok alapjan terveztek meg. Az elsé magyar hordszarnyas csonak
kitlinden szerepelt a tesztelések sordn €s a vizi bemutaton is. A kutatdsok tovabb folytak.

A kisérleti csonak népszeriisége a sorozatban gyarthato sport, illetve tiracsonak hordszarnyas
kialakitasara 0sztonzott, ezért a vaci gyarban az aluminiumtestii NIXY taracsonakokat
felhajthat6 szarnyrendszerrel szerelték fel. A tipus igy megnyerte a norvégek tetszését, hogy
50 darabot vasaroltak belble. A tovabbi iizletet az hilisitotta meg, hogy a norvégek — akik
otthon hatszaz szazalékos haszonkulccsal adtdk volna tovabb a hajokat - sokalltak a csénakok
arat.

Ezutan Beledi Dezsd és csapata egy négyszemélyes csonakot épitett. A HSZ-2 jeld, 1500
kilogramm sulyt beépitett motoros kisérleti hajot 1961-ben és 1962-ben probaltak ki.
Osszesen négy kisérleti csonakot készitettek, mire 1961-ben nekikezdhettek a 60 személyes
hordszarnyas hajo terveinek kidolgozasahoz. Elkészitették a hajé 1:20 1éptéki modelljét,
melyet szamos mérésnek vetettek ald. A modellt — a fiatal mérnok irigyeinek nyomésara -
Bécsben is felépittették, hogy itt ,,fliggetlen” szakértok is elvégezzék a tesztelését. Jellemzo,
hogy a bécsi mérnokok hosszas sikertelen probalkozas utan, végiil is csak Beledi segitségével
tudtak a modellt vizsgalhato allapotba hozni ... A modell ezutdn mér nagyszertien viselkedett
¢s a vontatasi kisérleteket kovetden, 1961-ben a magyar mérnokok megkaptak a pénzt a hajo
megeépitésére.

P.T.
A Fecske
2003.11.03.

(Szarnyalnak a viztiikor felett 4. rész)

A kisérleti csonakokkal elért kedvezo eredmények alapjan 1961-ben Beledi Dezs6 és csapata 18 millio
forintot kapott a Fecske prototipusanak elkészitésére. A hajo megalkotasa - hala a tervezo egykori
lakatos praxisanak — konnyen és gyorsan ment. Jellemz6, hogy az épitéséhez az egykori
Szovjetuniobol is kértek segitséget. A KGST malmai azonban lassan 6réltek: a szovjet mérnokok
akkor értek Magyarorszagra, amikor a prototipus mar elkésziilt ...



A magyar koriilményekhez igazitott hajo vizkiszoritasa 25 tonna, teljes hossza 24,2, a hajotest
sz€lessége 4,2, teljes szélessége 6,5 méter volt. Hordszarnya szinte teljesen azonos volt a legutolso
kisérleti csonak szarnyszerkezetével. A hajoba fomotorként egy M50 F-3 tipusu 12 hengeres, 4 iitemii
feltoltést, 1000 LE. teljesitményii Diesel-motort épitettek be. Utazosebességét — az oroszok 70
km/6rés teljesitményével szemben — 55 km/drara tervezték. Ennél a sebességnél a Fecske csticsban
1000 LE-teljesitményti diesel motorja csak 600 LE-t vett igénybe, mig az orosz motor igénybevétele
900 és 1000 LE kozott ingadozott. Ez azt eredményezte, hogy azokban évente, 600 tizemora utan, le
kellett cserélni a motor fobb alkatrészeit, mig a Fecske két évig tudott volna felujitas nélkiil tizemelni.
A hajo orr feldli részében 42 6 szdmara kényelmes repiildiiléseket helyeztek el, hatuljaban pedig 18
kirakhato iilés kertilt. A motor kozelsége miatt ugyanis ez a rész zajosabb volt, igy a Fecskét
,kofahajonak” tervezték, ami kisebb tomegi aru, pl. prim6rok szallitasra is alkalmas lett volna.

Az lizembe allitas el6tt a hajot Szob és Mohacs k6zott, homokzsakokkal megpakolva 400 oras
probaiizemben tesztelték. Kijavitottak gyermekbetegségeit, a Fecske készen allt az utasok szallitasara.
A hajd 1963-as diszes bemutatoja is kittinden sikeriilt, a hajo biiszkén szelte a vizet a Parlament el6tt.
A tervezoket kiilon 6rommel toltdtte el, hogy a gyakorlati adatok szinte hajszalra igazoltak a
tervezetteket. (A csehek azonnal megvasaroltak volna a modellt, de Beledi Dezso — a kezdeti apro
hibak miatt — ezt nem vallalhatta. A Fecske ekkor két tokéletlenséggel kiizdott: egyrészt néha levalt a
kozonséges acélbol készitett szarnyak miianyag boritasa, masrészt a hajocsavarral volt némi probléma,
de ezt végiil kijavitottak.)

A hibatlanul miikod6 Fecske azonban sohasem tolthette be azt a hivatasat, melyre tervezoi sok év
megszallott munkaval létrehoztak. A kudarcnak prozai okai voltak. Akkoriban sziint meg a jovatétel
cimén szallitott termékek hanyada a kolcsonos aruforgalomban. Az egykori Szovjetunioba szallitott
magyar termékeket az orosz fél egyebek mellett szarnyashajokkal kivanta ellentételezni. Mivel a
Tervhivatalban sem preferaltak a magyar fejlesztést, belementek az {izletbe. Hazankba érkezett a
harom Rakéta, azaz Siraly tipust szarnyashajo, igy a Fecske sorozatgyartasara mar nem volt sziikség.
A masik tényezd, mely a Fecske magyarorszagi gyartasat gyakorlatilag ellehetetlenitette, hogy az
exportban érdekelt gyartok nem vallaltak a kizarolag t6liik beszerezheté motorok szallitasat a
konkurenciava valt Magyarorszagra.

A minisztérium azonnal megvonta a fejlesztés tdimogatasat. Bar a Fecske sok tekintetben tulszarnyalta
Szovjetuniobol szarmazo tarsait, a témaval valo kutatasokat leallitottak. A Fecskét megfosztottak
szarnyaitol. A csonka hajotest NADAP néven iizemelt tovabb a Velencei-tavon még tobb évtizeden at.

P.T.



Az elso menetrendszerinti szarnyashajok a Dunan
2003.11.06.
(Szarnyalnak a viztiikor felett 5. rész)

®)

A Sirély L., I1. és II1.

A kozuti kozlekedés fejlodése, €s ezen beliil a személyautok elterjedése nyoman a hajozas a XX.
szazad elso felében elvesztette versenyképességét. A gyorsabb ¢s kényelmesebb kozuti kozlekedés
kovetkeztében a hajozas népszeriisége csokkent, a menetrend szerint kozlekedo jaratokat nagyobb
részt mar csak a kikapcsolodni vagyok vették igénybe. A belfoldi vizi utakon kozlekedé hagyomanyos
vizkiszoritasos hajok mar régen elérték legnagyobb sebességiik felso hatarat, de 13-22 kilométer/oras
atlagsebességiik ekkor mar tarthatatlanul lassunak bizonyult. A hordszarnyas hajok kifejlesztésével
azonban valtozott a helyzet: a kisebb ellenallasu siklohajok 55-60 kilométer/oras sebességgel szelték a
vizet, igy az 1960-as években hazankban is megkezd6dott a szarnyashajok alkalmazasa a vizi
kozlekedésben.

A Szovjetuni6 az 50-es, hatvanas években vilagels6 volt ebben az iparagban. 1957-ben készitették el
az els6 sorozatban gyartott hordszarnyas hajot, a 66 személy szallitdsara alkalmas Rakétat, mely a
legsikeresebb és a legelterjedtebb tipus volt. Sikerességére mi sem jellemzobb, hogy ezek a hajok
Angliaban épp ugy kozlekedtek, mint a Rajnan.

Az el6z0 cikkekben bemutattuk a magyar mérnokok altal kifejlesztett szarnyashajo, a Fecske
gyartasanak zsakutcaba jutasat. A Fecske bemutatojaval egy esztenddben, 1962. augusztusaban
érkezett meg Budapestre az els6 magyar tulajdonu szarnyashajo, a Raketa 283., illetve a Raketa 291.,
amelyek Siraly L., Siraly II. néven keriiltek Budapesten forgalomba. Az egyenként 4,6 milli6 forintért
megvasarolt hajok 64 {6 szallitasara voltak alkalmasak, menetsebességiik 60 kilométer volt 6ranként.

A Siraly még elmaradt a mai utasszallitok kényelmétol: bar a fliggonydk, a padloszonyeg €s a
kényelmes tilések novelték az utasok komfortérzetét, a hajo egyetlen utasterén a kilatas korlatozott
volt, és a zart utastérbe a motor hangja is behallatszott. (Az utastérben a zajszint 84 dB-es értéke az
jocskan meghaladta az ajanlott 40 - 45 dB-t.). A hajo nyitott farrészét valasztd utasok mentesiiltek
ezektol a kellemetlenségektdl. Az utastér hatso részében elhelyezett biifé tovabb fokozta az utazok
jokedvét.

Az 1962-es, 1963-as év bejaratassal, igényfelméréssel, €s probautakkal telt. A Siraly testvérpar a
belfoldi menetrendi forgalomba hivatalosan csak 1964-t61 kapcsolodott be. Ebben az évben azonban a
MAHART menetrendben mar szerepel a Budapest-Mohacs, illetve a Budapest-Esztergom kozotti
jarat, egy évvel kés6bb pedig a Siralyok Budapest-Bécs kozott is megkezdik az utasok szallitasat.



A kedvez0 tapasztalatok alapjan a MAHART 1976-ban Gjabb szarnyashajot vasarolt az osztrak
hajozasi vallalattol 2,4 milli6 forintért, ez lett a Siraly III. (A hajot "hasznaltan", egy kicsit sériilt
allapotban sikeriilt beszerezni.) A Siraly I., és Siraly II. ms-0k 1983-ban kertiltek leselejtezésre. (A
Siraly 1. egy iitk6zés miatt, az utobbi miszaki allapota miatt..) A Siraly III. még 3 évet szolgalt a
MAHART flottajaban, és csak harom évvel késobb, 1986-ban lett leselejtezve. (A Siralyok utoélete is
kalandos: egyikiik a Balatonon kikotott allohajoként, mint kocsma funkcionalt, a masik pedig a
hegyeshalmi hataratkel6 mogott egy rét kellos kdzepén allvanyokon varta jobb sorsat...)

P.T.
Foto: Wahr Janos
A két solyom
2003.11.17.
(Szarnyalnak a viztiikor felett 6. rész)

A szarnyashajok egyre ndvekvo népszeriisége miatt a MAHART 1972-ben tjabb hajétipust vasarolt a
Szovjetuniobol, 14 millio forintért. A szintén sorozatban gyartott Meteor tipusti hordszarnyas hajot
hazankban az elegans Solyom néven ,,anyakonyvezték™.

A Solyom elméletileg 116 utas kényelmes elhelyezését biztositotta, de csomagtér kialakitdsa miatt a
hajok befogadoképessége 104 fore csokkent. A hajo a menetsebessége 60 kilométer volt oranként. A
haj6 kényelmesebb volt a Siralyoknal: harom, atjaréval elkiilonitett utasterét repiilégép tilésekkel,
padloszonyeggel, fiiggonyokkel és beépitett hangszorokkal lattak el. Az ételért és az italokért sem
kellett a hats6 részbe menni, hiszen korszerisitett biifé a kozEépso utastérben kapott helyet. A S6lyom
tovabbi elénye a Sirallyal szemben, hogy az tilések kialakitasanal iigyeltek arra, hogy a motor
diiborgése ne csokkentse az utazas élményét. Az utasterek zajszintje megfelelt a nemzetkozi
normaknak.

A Solyom I. 28 éves hazai palyafutasa soran 292 ezer utast szallitott, és tobb mint 1 milli6é kilométert
uszott. A kedvezd iizemeltetési tapasztalatok birtokdban a MAHART 1990-ben ujabb Meteort vasarolt
a Siralyok leselejtezése miatti kapacitashiany potlasara. A Sélyom II. ara kozel 18 millié forint volt.

Az iddsebb testvér 1997-ben vonult "nyugdijba”, és — szornyt leirni- mint hulladékfém egy kohdban
fejezte be palyafutasat. A Solyom I. potlasaira a MAHART 1) hajot szerzett be a kdzelmultban
Hollandiabol, 156 ezer eurdért. A legifjabb testvér, a Solyom III. egy ideig a Rajnan iizemelt.
Magyarorszagi lizembe allitasa cikkiink megirasaval egy idoben folyik, forgalomba allitdsa a jovo évi
szezon kezdetére varhato.

P.T.



A négy Vocsok
2003.11.24.
(Szarnyalnak a viztiikor felett 7. rész)

Az 1965-6s évtél menetrendszeriien kozlekedé Budapest-Bécs jarat kezdetben két naponként
kozlekedett. A hajo hétfon, szerdan és pénteken Budapestrdl indult, kedden, csiitortokon €s szombaton
pedig Bécsbdl. A jarat azonban olyan népszerli volt, hogy 1968-ban megsziintették a kétnaponkénti
jaratot, €s ett6l fogva minden nap jart hajo a két févaros kozott. 1978-ban, amikor Ausztria €s
Magyarorszag kozott megsziint a vizumkényszer, Gjabb jarattal boviilt a menetrendi forgalom: mar
vasarnap is indult szarnyashajo Bécsbe. 1985-ben az aranylag egyenletes és magas forgalom lehetévé
tette egy uj, f0szezoni, ugynevezett betétjarat beinditasat. A nyari honapokban igy mar naponta két
haj6 indult Bécsbe, egy reggel, egy pedig kora délutan.

A jaratstiriség megduplazodasa indokolta az Gjabb hajovasarlasokat. A Voszhod II. tipusu hajocsalad
tagjai, a Vocsok I. ms 1978-ban 11,3 millio, a Vocsok I1. 1986-ban 11,6 millio, a Vocsok 111, 1987-
ben 11,6 millio, a Vocsok IV. pedig 1988-ban 11,2 millié forintért lett beszerezve, ugyancsak a
Szovjetuniobol.

A Vocsok 71 utas kényelmes szallitasara volt alkalmas, holt vizi menetsebessége 65 kilométer volt
oranként. A hajok kettds tagozodasa igen jol egyesiti magaban a Raketa (Siraly) és a Meteor (S6lyom)
tipusoknal nyert formatervezési és miiszaki tapasztalatokat. Fejlesztésében hangstlyt kapott az
akusztikai koriilmények maximalis javitdsa, amit egyrészt korszerl szigetel6anyagok alkalmazasaval,
masrészt a gép-, €s az utastér kozé iktatott helyiségek altal sikertilt elérni.

Az évek folyaméan mind a négy hajon tobb - szintén az utasok komfortérzetét ndvelo - korszertsitést
hajtottak végre. Elsdsorban a biifék kaptak tagasabb teret €s a csomagteret is elkiilonitették. A
kényelmet szolgalo atalakitasok miatt a hajok befogadoképessége 62 fore csokkent.

A négy hajobdl jelenleg harom iizemel, V6csok I. ms. 2002. évi szezon végén lett leselejtezve.

P.T.



A Bibicek
2003.12.01.
(Szarnyalnak a viztiikor felett 8. rész)

®

A Duna ingadozo vizallasa majdnem minden évben komoly gondot okozott a MAHART-nak, hiszen
Osszel a gyakori alacsony vizallas miatt sokszor le kellett allitani a jaratokat. Bar a szarnyashajok
menetben - azaz szarnyon repiilve - a vizkiszoritasos hajokhoz viszonyitva sekély mertiléstick, a
biztonsagos hajozashoz és kikdtéshez megfelel6 vizmélység kell, hiszen 4all6 helyzetben vagy sz
allapotban a hajo mertiilése nagy.

A cég vezetOsége a problémak megoldéasara olyan hajotipust keresett, amely rendelkezik a
szarnyashajora jellemzo haladési sebességgel, de alkalmas alacsony vizallas melletti kozlekedésre is.
Igy talaltak ra a belorusz gomeli hajogyarban sorozatban gyartott Polesje IV. tipusra, mely megfelelt a
fenti kritériumoknak. A két hajot 1992. juliusaban vette meg a MAHART darabonként 220 ezer USA
dollarért. A Bibic L. és Bibic II. névre keresztelt szarnyashajok szakmai bemutatdja 1992. augusztus 6-
an volt.

A Bibicek utas befogad6 képessége 54 6, de ez a szam a biifé kialakitasaval 44-re csokkent. A hajo
holt vizi menetsebessége 67 kilométer oranként. A hajo bels6 utasterének berendezése - kisebb
méretébol fakadoan - igen szerény volt. Bar a vallalat 0j {ilések beszerelésével és padloszényeggel
probalt a helyzeten javitani, de a hajo utastere igy is egy jobb mindségli autobuszéhoz hasonlo. A
luxuskoriilmények hidnya azonban cseppet sem befolyasolja a szarnyashajozas élményét.

Kényelmetlenebb, hogy hajo sekély meriilése miatt igen érzékeny a hulldmzasra, hullamos vizen igen
"docogve" halad. Egy nagyobb hulldmokat gerjesztd tolohajo elézése példaul kellemetlen érzéseket
kelt az utashan.

Az elso két hajo a megvasarlas utan rovid idon beliil forgalomba allt a bécsi jaraton. A Bibicek csatat
nyertek az alacsony vizallassal szemben, olyannyira, hogy a tarsasag két ujabb hajora adott
megrendelést. Az uj hajok — a Bibic III. és a Bibic IV. - 1983-t4l szelik a Duna habjait.

A Bibicek nem csak a kisvizes id6szakban hasznosithatok kitéinden. Altaluk - illetve veliik -
szarnyashajoval barmikor végig lehet hajozni a Szentendrei Duna-agban, a Tiszan, vagy példaul a Sion
Szekszardig a dunai torkolattol.

P.T.



A szarnyashajozas jelene
2003.12.08.
(Szarnyalnak a viztiikor felett 9. rész)

Mint ahogy arrol korabbi cikkiinkben beszamoltunk, a magyar fejlesztésti szarnyashajo, a Fecske
atalakitasok utan, NADAP néven allt szolgélatba a Velencei-tavon. Egykori kapitanyatol, Papp
Istvantol megtudtuk, hogy a hajo 1968-69 kornyékén keriilt hozzajuk, és azota is naluk iizemel.
Mostanaban leginkabb kiilonjaratként, rendezvények és allofogadasok alkalmabol hasznaljak, de igény
szerint menetrendszerinti jaratként is tizemel Agard és Pakozd kozott, illetve a velencei-tavi
korjaraton. A NADAP-ot az utobbi évtizedek soran tobbszor atalakitottak. A kozépso utasterébol a
haj6 hatuljara kertilt a motor, melyet a korabbi hajocsavarosrol z-hajtomives, 240 LE-s motorra
cserélték. Belso burkolatat kicserélték, legutobb az els6 utastér asztalait, padjait ujitottak fel.

A Kozlekedési Muzeum hajozastorténeti kiallitasan ugyan néhany mondat erejéig foglalkoznak a
szarnyashajozassal, de Beledi Dezs6 kimagaslo eredményeire és a fejlesztés gytimolcsére, a Fecskére
sem szavak, sem képek nem emlékeztetnek. Az intézet vezetdje szerint ennek oka a mizeum
korlatozott szellemi és térbeli kapacitasa, valamint az a tény, hogy a magyar hajozas torténetének eme
apr6 szegmense a Kozlekedési Muzeum életében nem kiemelt fontossagi. Némi reményre ad okot,
hogy a miizeum a kiallitas megujitasat és kibovitését tervezi. ,,A magyar hajozas szdz éve” cimil
kiallitason talan Beledi Dezso és a Fecske is kap egy emléktablat vagy egy fényképet, hiszen az
intézmény vezetdje igéretet tett arra, hogy felveszi a kapcsolatot a mérnokkel.

A mélté emlékezés fontos lenne, hiszen a szarnyashajozas ma is igen népszeru kikapcsolodasi
program. A MAHART PassNave szarnyashajo parkjaban jelenleg a 104 személyes So6lyom, harom 62
személyes Vocsok és négy 44 személyes Bibic talalhato. Jelenleg szezonban a Budapest-Pozsony-
Bécs ¢és a Budapest-Visegrad-Esztergom vonalon lizemelnek menetrendszerti jaratok. Az idei év
el6zményei nyoman 2004-ben ez utobbi jarat hivatalosan Komaromig fog kozlekedni, ami a
Monostori erdd idegenforgalmi fellendiilésének koszonheto.

A jegyek arabol a csoportok, a nemzetkdzi diakigazolvannyal rendelkezok és a retar jegyet valtok
kedvezményt kapnak, s6t, a Budapest-Bécs vonalon a MAHART igen jelentds, 50%-o0s kedvezményt
nyujt magyar allampolgaroknak. Természetesen egy egész hajo - konkrét titvonalra vagy
meghatarozott id6tartalomra val6 - kibérlésére is van lehet6ség. A szarnyashajozassal kapcsolatos
tovabbi informaciok a www.mahartpassnave.hu weboldalon talalhatok.

P.T.
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Az archivdlo megjegyzései:
A cikksorozat fényképfelvételeihez nem mellékeltek leirasokat. Ezek:

(1) Az, SZHL1” kirérieti motorcsonak Konig kiilmotorral és vizfelszint attord (késébb elvetett)
szdrnyrendszerrel szerelt valtozata.

(2) Beledi Dezsé a rajztablandl, alkotoi munka kozben.

(3) A ,,FECSKE” modelljének nyiitvizi vontatasos kisérlete. Megfeleld teszt-medence hianydban
ilyen otletes megoldassal vizsgaltik a hajo futdsi jellemzdit. A modellt egy motorcsonak
oldalahoz rogzitették konzollal, olyan modon, hogy a motorcsonak sajat hullamai ne érjék el a
modellt.

(4) A, FECSKE” a Parlament elétti Duna-szakaszon, szarnyakon futva, hegymenetben az 1963-
as bemutaton.

(5) A ,,SIRALY” a Gellért-hegy elétti Duna-szakaszon vizkiszoritdsos hegymenetben.

(6) A L SOLYOM \.”” menetben, szarnyakra kiemelkedve.

(7) A, VOCSOK Il.” menetben, szarnyakra kiemelkedve.

(8) A L BIBIC I.” menetben, szarnyakra kiemelkedve.

(9) A,,NADAP” (ex., FECSKE”) az Agardi-kikotében a Velencei-tavon.

MAGYAR SZARNYASHAJOK
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