Modelarz

(Lengyel kiadasu modellez6 havilap)
1965. 11. szam 14-16. oldal és

1965. 12. szam 14-16. oldal, és elsé borito
(forditotta SRY)
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LZRYW?”

Modelarz 1965.12. szam boritoképe.

A szarnyashajo egy olyan 11j tipust hajo, amely a hajotesthez kapcsolt hordfeliiletekkel,
szarnyakkal van felszerelve. A megfeleléen nagy haladéasi sebesség elérésekor a hajotest
a viz szine fo61¢ kertil, a vizzel csak a kis feliiletli hordszarnyak érintkeznek.

A kisérletek és kutatasok a Masodik Vilaghaborti utdn indultak me Svéjcban,(l) minek
kovetkeztében 1953-ban iizembe helyezték az elsd szarnyashajot. ) Ezzel egy idében
kutatasok, kisérletek folytak a Szovjetunioban, Japanban és az NDK-ban is. A
Szovjetunioban 1957-ben késziilt el, és keriilt hasznalatba vételre az elsé szarnyashajo, a
,Rakéta”. Ezt kovetéen rovid id6 alatt kilenc kiilonféle szarnyashajotipusbol Osszesen
100 db. épiilt, és kezdte meg lizemét a Szovjetunid belvizi, és tengerparti vizi-utjain. Az
Egyesiilt Allamokban a kutatasok a nyilt tengeri {izemre alkalmas, katona szarnyashajok
kifejlesztésére iranyulnak. Kanaddban egy 200 tonna vizkiszoritasti hajé megvalositasa
van folyamatban, melynek 1966-ra tervezik vizrebocsatasat. Magyarorszagon az elsd
szarnyashajé 1964-ben épiilt meg.(3) Jelenleg a vilagon tobb helyen kiilonféle tipust
szarnyashajok allnak tervezés és épités alatt.



Az alkalmazasi kdrnyezet szerint a szarnyashajok csoportositasa:

a) Kozvetleniil vizfelszin alatt fut6 szarnyrendszer (Belvizi tizemeletetés) 1.4abra.
b) Vizfelszint attéré szarnyrendszer (Tengerparti iizemeltetés) 2.abra

) Nagy meriilésii vizszint alatt futdé szarnyrendszer (nyilt tengeri lizemeletetés) 3.abra.

1.abra.

2.dabra.
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(Feliratok forditasa: Rufa : tat; Dziob: orr)

A kivéanatos kis suly elérése érdekében a szarnyashajok hajoteste duraluminiumbél, a
hordszarnyak polirozott feliiletii rozsdamentes acélbol késziilnek. Ezt az épitési modot a
Szovjetunioban fejlesztették ki. A meghajtomotornak nagyteljesitményii, de egyben kis
tomegl belsdégésli motort épitenek be.

Lengyelorszagban a szarnyashajoé megvaldsitasat célzo elso kisérletek 1956-ban indultak
meg. A SZRYW-1"% volt az elsé lengyel épitésti hordszarnyas hajo amit a tengerparti
hajozas kovetelményeinek megfelelden alakitottak ki. A szarnyashajo forgalomba
allitasaval a Scsecsiny-Swinoujécie kozotti utazas® idStartama 2/3-4ra csokkent. A
»ZRYW-1” nagy kényelmet is biztosit utasainak az utastérben elhelyezett puha
kanapészerl iilésekkel. A hajo épitéséhez sok mllanyagbodl késziilt alkatrészt hasznéltak
fel. Maximalis sebessége 70 km/6ra, bemeriilt Gszasban elérheti a 40 km/6 sebességet.(e)
A hajo tulajdonosa és lizemeltetdje a Scsecsiny-i Szallitasi Vallalat.

Miiszaki adatok:

Teljes hossz: 27,40 m
Legnagyobb szélesség: 6,60 m
Hajotest szélessége: 4,40 m
Szabad oldalmagassag: 2,05 m
Al16 helyzeti meriilés: 2,23 m
Mertilés szarnyakon haladva: 1,10 m
Vizkiszoritas: 29 tonna
Motorteljesitmény: 1200 LE.
Legnagyobb sebesség: 70 km/h.
Utas befogadd képesség: 76 16
Személyzet: 4 {6



A teljes hajotest duraluminiumbol késziilt hegesztéssel. A hordszarnyak rozsdamentes
acél anyaguak. A hajot felszerelték 5 megerdsitett kotélbakkal, a horgony és a
kikotokotelek rogzitésére, valamint radidtelefonnal is.

Epitési leiras

A kozolt tervrajzok alapjan a hajo modelljét csak tapasztalt hajomodellezd tudja
megépiteni, vagy ilyen modellezd, klubvezetd segitségét kell igénybe venni. A hajotestet
¢s a felépitményt legcélszeriibb egy sablonra héjszerkezetként megépiteni, majd a
sablont eltavolitani. A hordszarnyakat fabol készitjiik, iigyelve a szarnyprofilok
alakjanak helyes kialakitasdra. Az egyes alkatrészeket nagyon pontosan, €és szilardan
ragasszuk 0ssze, ez kiilondsen fontos a hordszarnyak, és az azokat tartd labak esetében.

A cikk cime melletti illusztracio
A modell festése
A ,RYW-1” szarnyashajo modell festésére leginkdbb megfeleld az un. ,,nitro” festék.

1. Sotét piros - a nyugalmi vizvonal alatti részek, kivéve a korméanylapat és a hordszarnyak.
2. Sziirke arnyalat fehér - , hatso kiilsd €s belsé mellvéd-, felépitmény-, kormanyallas-
oldalfalai, mentétutaj konténere.

3. Sziirke — az als6 fedélzet padlozata.

4. Sotétsziirke (palasziirke) — A ,,ZRYW-1” felirat a szarnyashajo oldaléan.

5. Fehér — Kormanyallas teteje, korlatok, Tatfedélzet oldalfalai, arboc, reflektor,
arbocon 1év0 antenndk (44. alkatrész), a felépitmény oldalan 1év6 szarny alaka lemezek.
csuszofedél (28. alkatrész), a beltér mennyezete, mentémellények, a ,,Szczecin” felirat
vOros alapon.

6. Kakadbarna — Fels6 feldélzet padldzata

7. Vorés — hordszarnyakat tarté labak a hajotesttél a hordszarnyakig, bal oldali
helyzetjelz6 lampa, mentomellény, a ,,ZWIR-1" felirat a kormanyon, Szczecin varos
cimere.

8. Aranyszin — Szczecin varos cimere koriil a diszit6 szegély

9. Z3ld — Jobb oldali hajzetjelzé lampa

10. Tengerkék — A hajo belsd személyzeti terei, korméanyallas beltere, motortér fala.

11. Sotétkék — Legénységi pihend beltere

12. Sziirke — Motortér €s legénységi helységek ablakai, ajtoi, a motortér mennyezete

13. Kék- fedélzeti WC helység

14. Kék — Szczecin varos cimerének hattere

15. Fekete — horgony.



16. Mahagoni — 1épcsok.

17. Szintelen lakkozas — kormanykerék

18. Festetlen — hordszarnyak és kormanylapat, ezek polirozott acél szintiek. Utastéri
padok labai, utastéri 1épcsdkorlatok, ezek aluminium szintiek.

19. Vilagoskék — utastéri padok karpitozasa.

Archivalo/fordito megjegyzései:

(1)A szerzé itt a svajci SUPRAMAR cég altal végzett kisérletekre utalhat, és valamiért
figyelmen kiviil hagyja a Masodik Vilaghaboru alatti és az azt megel6zo idoszak
szarnyashajozasban elért eredményeit.

(2)1953. majus 15.-én tette meg elso utjat a Svdjc és Olaszorszag kézotti Maggiore tavon a
SUPRAMAR cég PT-10 tipusu szarnyashajoja. Ezzel kezdodott meg a hordszarnyas hajok
polgari alkalmazasa.

(3) 1964-ben mutatta be a Magyar Hajo- és Darugyar, Vaci Gydregysége a nagykozénségnek
a Beledi Dezso tervez alapjan épiilt ,, FECSKE " nevii 60 személyes hordszdrnyas utas-hajot.
(4) A ,,Zryw” szo jelentése: nekilendiilés.

(5) A Scsecsiny-Swinoujscie kézotti it kb. 60 km. hossziisdgii, igen valtozatos, tagolt
vizviszonyok mellett. Athalad tengermelléki vizeken, épitett hajézdcsatorndn és folyami
szakaszon is. Itt talalhato bakviz, és édesvizi is, valamint a legvadltozatosabb
hullamképek és szélviszonyok. Ez az utvonal a lengyel ipar, hajogyartds és tengeri
aruforgalom szempontjabol igen fontos. Az utvonal tisztan szarazfoldon haladva kb. 144
km lenne, igy a napi személyfogalom és tomegkdizlekedés is vizi uton zajlik.

(6) Viharban, erds hullamzasban a szarnyashajok kénytelenek lelassitani, és
hagyomdanyos hajok modjara, meriiléses uszdasban haladni, ezért fontos tengeri tizemii
szarnyashajoknal a bemeriilt dllapotban elérhetd sebesség nagysaganak megadasa.

A modell rajzai
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(A rajzok nagy méretben letolthetéek a www.sry.atw.hu oldalrol)
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http://www.sry.atw.hu/

