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0459 HEGEDUS Erné
Motorizaciéo a XX. szazadi magyar hatarérizetben

kovetéen harom 6nalld hatardrizeti szervezet miikodott, mas rendvédelmi testiiletek

tevékenysége altal tamogatva.' Ezek voltak a Magyar Kiralyi Hatarrendérség (1906-
1918),> a Magyar Kiralyi Vamérség (1921-1932)° — amely a nevével ellentétben nem
vamszaki, hanem hatardrizeti feladatokat latott el — valamint a Magyar Kiralyi Hatar6rség
(1932-1938).* A Magyar Kiralyi Hatarrendérség a beliigyi tarca, mig a Magyar Kiralyi
Vamorség és a Magyar Kiralyi Hatar6rség a pénziigyi tarca alarendeltségébe tartozott, bar a
honvédelmi tarca rejtett feliigyelete is érvényesiilt a vamorség €s a hatardrség tekintetében. A
Magyar Kiralyi Hatarrendérség polgari fegyveres oOrtestiilet volt, mig a Magyar Kiralyi
Vamérség és a Magyar Kiralyi Hatar6rség katonailag szervezett fegyveres Grtestiilet volt.”
1938-ban pedig, amikor — a Bled-i egyezmény nyoman — kimondtak Magyarorszag
fegyverkezési egyenjoglisagat mar nem volt sziikség arra, hogy a hatarmenti katonai alakulat
rejtése céljabol hatar-orizeti testiiletet tartsanak fenn. igy tehat 1938-ban a Magyar Kiralyi
Hatarérséget beolvasztottak a Magyar Kiralyi Honvédségbe, ahol hatarvadasz csapatnemként
tevékenykedtek a hdboru végéig.®

A hatarorizeti tevékenység hatékonysaganak novelése céljabol az e feladatra alkalmazott
jarérok és nagyobb szervezeti elemek mozgékonysagat minden torténeti korszakban fokoz-
tak valamilyen esz-kozzel. A gépi korszakot megeldzden — illetve egészen napjainkig —
ilyen eszkoz volt a jarérok lovasitasa, illetve a fogatolt szallitas orszagos jarmiivel. A szazad-
fordulotol kezdédden megjelent a kerékpar, a motorkerékpar, a gépkocsi és a tehergépkocsi,
majd a pancélozott harcjarmii, illetve a kiilonféle buszok. Megemlithetdek még a helikopte-
rek, illetve a kiilonféle kishajok is.

A motorizacio hazankban a huszas években kezdett kibontakozni, igy az 1945 el6tti
hatardrizet szervezeteinek gépjarmiiallomanya még viszonylag csekély volt, ezért jelen-
tosebb szerephez jutottak a lovasitott, esetenként a kerékparos jarérok és a fogatolt technikai
eszkozok (orszagos jarmii, szan).

A hatarér er6k mozgatasanak igénye Osszefliggott a hatarzar jellegével is. Aknazarral
ellatott hatarzaron (1949-1964) kevesebb athatolas tortént, igy kisebb volt az igény a bea-
vatkozd csoportok gyors kijuttatidsara. Elektromos jelzorendszerrel ellatott hatarzaron (1964-
1989) gyakoribb volt az athatolas, igy kiemelt szerephez jutottak a hataréroket az Orsrol
kiszallité gépjarmiivek.

A motorizacio jellegét és mértékét befolyasolta a terep tipusa is: egyes teriileteken to-
vabbra is a gyalogos és lovas jarérok juthattak csak szerephez.

A hatardrség gépjarmiitechnikaja a rendszervaltasig, illetve az Eurdpai Unidhoz valo
csatlakozasig erdsen hasonlo volt a Magyar Néphadsereg, majd a Honvédség jarmiiparkjahoz
(pancélozott csapat-szallité jarmiivek, tehergépkocsik, terepjarok autok). Ez a helyzet napja-
inkra megvaltozott, a hatardrizeti tevékenység soran alkalmazott jarmiitechnika tipuspaletta-
ja, jellege, miiszaki jellemz6i eltérnek a katonai kdvetelményeknek megfeleld eszkdzoktol.

0 Magyar Kiralysagban 1891-t6l, illetve a két vilaghaborta ko6zotti idészakban egymast

A motorizacié nélkiili korszak a hatarorizetben: a hatarszéli csendorség és a Magyar
Kiralyi Hatarrenddrség

A Magyar Kiralyi Csendérség 1891-ben kapcsolddott be a hatardrizetbe, a hatarszéli csend-
Orség felallitasaval. A hatardrizeti tevékenységet folytatdé csendérség munkajat a beliigymi-
niszter szabalyozta. A hatardrizetet végzé Magyar Kiralyi Csendorség feladatat elsésorban
jarérozéssel latta el. A hatardrizeti szolgalat szakiranyitdsaval a csendor keriilet torzsében
egy tiszt foglalkozott.” A testiilet segitséget nytjtott az Osztrak-Magyar Monarchia titkos-
szolgalatanak azzal, hogy a hataron atszokdott gyanus elemeket kihallgatta, a hatarévezetben
¢l6 nemzetiségieket figyelemmel kisérte, illetve sajat ligynokoknek hatarkaput nyitott, be-
jutashoz illetve atdobashoz.® A jardrtevékenység soran ,, A hatdrszéli csenddrség jardrei szd-
mara csak a szolgdlati idot és a figyelési pontokat irtak eld. A tobbit 6, a menetvonalat, a
figyelési pontokon atartézkoddsi idét stb. A jardrvezetd hatdrozta meg.””
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A hatarszéli csendérség mobilitasanak fokozasara rendszerint elegendének bizonyult a
kerékparok, vagy lovak hasznalatba vétele. A kerékpar, mint a csenddri jarérozés eszkoze a
huszas évek vége fele jelent meg nagyobb mennyiségben. Tekintve azt, hogy a csenddri
szolgalat gerince a jarérozés volt, a csenddr rengeteget gyalogolt. Nem volt ritka, hogy egy
atlagos jarérozés 25-30 km-t vett igénybe gyalogmenetben. Sziikség esetén egy ilyen
jarérozést a csenddérnek esetleg kétszer is meg kellett tenni egy héten beliil. Egy atlagos 6rs
teriilete 6-8, esetleg tobb falut is magaban foglalhatott, és ezek kozott a jarérozés gyalog
vagy lohaton folyt a kerékpar megjelenéséig. A harmincas évek elején néhany csendérnek
mar volt kerékparja az 6rsokon. A harmincas évek kdzepén mar a csenddrok jelentds része
rendelkezett sajat kerékparral. A harmincas évek végén a jarérozés kb. 80 %-a mar ke-
rékparon tortént. A félreértések elkeriilése végett megemlitendd, hogy a kerékpart a csend6r
a sajat pénzén vette."’

Az 1903. évi torvényi szabalyozas dontott a Magyar Kiralyi Hatarrendorség felalli-
tasarol."" A testiiletet azonban a korabeli politikai viszonyok helyzetébdl fakadéan 1906-ban
allitottak fel és 1918-ig miikodott. A testiilet tevékenysége sordn megvaldsitotta a tdvolsagi
hatarforgalom ellenérzés és a hatarrend betartatas teenddit, mig a kishatarforgalom ellen-
Orzést és a hatarvonal Orzését a hatarszéli csendorség hajtotta végre. A hatarrendorség
feladatainak eredményes végzése érdekében erételjesen tamaszkodott a helyi csendodri és
rendéri erOkre. A testiilet szolgalati feladatait mérsékelt 1étszammal valdsitotta meg, a sze-
mélyi allomany legnagyobb létszama 451 £6 volt."?

A hatardrizet a két vilaghaboru kozott: a Magyar Kiralyi Vamorség, illetve a
Magyar Kiralyi Hatarorség és a hatarvadaszok motorizacidja
Magyarorszag hatardrizetét a két vilaghaborii k6zott a trianoni békediktatum altal meg-
szabott korlatozasok befolyasoltak. A magyar kormany engedélyt kapott arra, hogy a hatarok
Orizetére felallitsa a Magyar Kirdlyi Vamdrséget. A testiilet 1921-ben jott 1étre a pénziigyi
tarca alarendeltségében.” A Magyar Kiralyi Vamorség a Magyar Kiralyi Honvédség alcazott
része volt, katonailag szervezett fegyveres Ortestiiletként tevékenykedett. Feladatat alkotta a
hatarvonal Orzése és a kishatarforgalom ellen-6rzése, valamint a hatarrend betartatiasa a
tavolsagi hatarforgalom feliigyeletét azonban a Magyar Kiralyi Allami Rendérség majd a
Magyar Kiralyi Rendérség végezte.'* A testiilet szervezeti felépitése négylépesés volt,
amelyben a csenddrséghez hasonldan a szolgalati feladatok ellatasnak a szinterét a vamér 6r-
sOk alkottak, dsszesen 101 Ors. Az Orsoket a vamor szakasz-parancsnoksagok iranyitottak,
szam szerint 52. A szakasz-parancsnoksagok tevékenységét pedig hét vamér keriilet fogta
Ossze. A testiilet parancsnoksiga pedig vamér feliigyel6ség néven miikodott."> A testiilet
feladatait alapvetden jarorozéssel valositotta meg. Teendbiket jardrlapon hataroztak meg. A
jaréroket a szolgalatba gyalog, 16haton vagy lovaskocsival kiildték ki. A 4213 6 tobbsége
azonban gyalog latta el a szolgalatat.'®

A magyar allam- és vamhatar 6rzésére és védelmére 1étesitett Magyar Kiralyi Vamorsé-
get 1932, X. 1-t6l atkeresztelték Magyar Kiralyi Hatarérségre, amelynek teljes kiépitése
1933. juniusanak végére fejez6dott be. Osszlétszama 10 767 ot tett ki.'” Ez a szervezetet
1938-ban atkeriilt a Magyar Kiralyi Honvédelmi Minisztérium alarendeltségébe. A 7 hatar6r
ezred valojaban a vegyesdandarok rejtett 3. gyalogezrede volt. A Magyar Kirdlyi Hatar6rség
hatarér keriiletekb6l ezek alarendeltségében hatar-biztositd osztalyokbol, végezetiil pedig
hatardr 6rsokbdl alltak. A csapatokbol 156 6rsot szerveztek, amelyek tovabbra is hatarszol-
galati feladatokat lattak el. A szervezeti valtozassal az 6rsok feladata és funkcidja alapvetoen
nem valtozott. A motorizaciét a Méray motorkerékparok megjelenése jelentette 1934-ben,
amikor nagyszami motorkerékpart rendszeresitettek a magyar fegyveres szerveknél. A
hatarutakon lezajlo forgalmat ellenérz6é allomasokon — egy 1934-bdl szarmazo kézirasos
feljegyzés szerint — mintegy 72 db sz6l6, 78 db oldalkocsis tobbségében Méray motorke-
rékpar keriilt rendszeresitésre.'®

A legjelentésebb gépjarmiiforgalmat a tavolsagi hataratkel6-helyek bonyolitottak ugyan
le, azonban a kishatarforgalmi hataratkelhelyeken is eléfordult gépjarmiiforgalom. A tavol-
sagi hatarat-kel6helyek forgalmat a Magyar Kiralyi Allamrendérség, majd 1931-t61 a Ma-
gyar Kiralyi Renddrség hatarszéli renddri kirendeltségei ellendrizték, a kishatarforgalmat
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pedig a Magyar Kiralyi Vamdrség és utodszervezetei feliigyelték."

A Méray Motorkerékpargyar volt az elsé Magyarorszagon, amely iparszerii koriilmé-
nyek kozott allitott elé motorkerékparokat. A részvénytarsasagot 1923 majusaban alapi-
tottak. Nem sokkal késébb a vallalkozas atkeriilt a Magyar Acélarugyar Rt tulajdonaba. A
hazai gyartasu vazba angol, Villiers és Blackburne, illetve elsésorban JAP eréforrasok
keriiltek. A kinalat eleinte 175, kés6bb 350-500 és 680 kdbcentiméteres sport- és tiragépekig
terjedt. A rendérség, a csendorség, a pénziigyérség, majd a posta is a megrendel0k soraba
lépett. A Méray vazat 1928-ban — katonai kovetelmények szerint — atdolgoztak, igy
abban akar mar a katonai megrendel6k szimara megfelelé teljesitményii 1000 cm’—es,
oldalkocsi-iizemre alkalmas eréforras is elfért. A 350 cm’—es Méray motor teljesitménye
9, majd késdébb 10 LE volt, az 500 cm’~esé 12 LE, mig az 1000 cm’—es valtozat kisebb for-
dulatszdmon, az oldalkocsis {izem soran hasznosithatd joval nagyobb nyomaték mellett
tekintélyes 22 LE-t teljesitett.”’ Habér a cég 1926-ig csak 100 motort gyartott, 1927-re mar
850 Méray épiilt, 1928-ban tovabbi 340, 1929-ben pedig 203. A gazdasagi valsag alatt a
termelés fokozatosan visszaesett, 1932-ben — a polgari piacon — mar csak 57 Méray
motorkerékpart adtak el, 1934-ben 118-at, 1935-ben azonban mar csak nyolcat, a kdvetkezo
évben pedig kilencet, majd 1937-ben 53-at végiil 1938-ban 86-ot.*' 1937 utan a csendérség,
a honvédség, illetve a rendérség Méray motorkerékpar rendelései csokkentek. 1937-t6l,
chelyett a JAP-motoros 350-est és az 500-ast is modernizaltak, a kromozott tank, uj elsé villa
lettek az igényesebb vasarloréteget megszolitani probald, dragabb tipusok megkiilonboztetd
jegyei. Sebességvaltojuk haromfokozatu volt, végsebességiik valtozattol fiiggéen 90-120
km/h. Ezekbdl azonban mar csak néhany darab késziilt évente, 1939-1940-ig. Inkabb az
osztrak Puch 200-as tipus Osszeszerelése és arusitasa kototte le a cég energiait. A Méray-
Puch jelii motorkerékparok esetében csupan a jelvény utalt a Méray-eredetre, azok ha-
zankban kevés hazai alkatrésszel Osszeszerelt osztrak Puch motorok voltak. A sajat konst-
rukcidju motorkerékparok gyartasa fokozatosan csokkent évi 10 kdoriili mennyiségre 1940-ig.
1923-1940 kozott mintegy 1800 sajat gyartasa Méray motor-kerékpar késziilhetett, nem
szamitva az 6sszeszerelt Méray-Puch modelleket, amelyekbél 350 épiilt.?

A Magyar Kiralyi Hatarérség 1938. X. 1-t6l a Magyar Kiralyi Honvédelmi Miniszté-
rium alarendeltségébe keriilt, a testiiletet hatarvadaszok csapatnem elnevezéssel olvasztottak
be a Magyar Kiralyi Honvédségbe. A hatarvadasz csapatnemen beliil ezzel egyidejiileg
hatarvadasz-zaszloaljakat allitottak fel. A hatarvadasz erdk a hatarérizeti feladatokon tal a
hatarvédelem feladatait immar nyiltan is ellattak. Ez azt jelentette, hogy a hatarérizeti fela-
datok — hatarvonal 6rzése, hatarforgalom ellenérzése és hatarrend betartatisa — mellett
képesnek kellett lenniiik hatarvédelmi feladatok teljesitésére is. 1938. III. 5-én meghirdetett
gy0ri program elsé litemében hét hatarvadasz-dandar szervezése kezd6dott meg Gsszesen 24
hatarvadasz-zaszléaljjal. A dandarok a teriiletileg illetékes hadtest-parancsnoksagoknak vol-
tak alarendelve. Hatarvadasz-dandaronként 3-5 zaszloaljat és zaszloaljanként pedig 3-4 por-
tyazo szazadot szerveztek.”

A hatarvadasz portyazo szazad a hatarvédelmi csapatok kozvetleniil a hatarvonalon al-
lomasozd, békében aktiv hatarszolgalatot teljesito része volt, melynek alegységei a hatarva-
dasz 6rsok voltak. A hatarvonal allando megfigyelését az Orsok altal vezényelt jarérok valo-
sitottak meg a hatarvonal menti 2 - 4 km széles teriiletsavban. A portyazas elsésorban az il-
legalis hataratlépések és a csempészet megakadalyozasara iranyult, de fontos szempont volt
a kémgyantis személyek kisziirése is.**

A hatarvadasz alakulatoknal — futar- és jarérfeladatokra — kis szamban alkalmazasra ke-
rliltek sz616 motorkerékparok.

Az Orsok muikodését — ellatasanak megszervezését, stb. — rendszeresitett tehergép-
kocsikkal segitették. 1936-t6] gyartottak a gy6ri MAVAG-nal a Raba Super tchergépijar-
mivet, majd 1937-t6l a Raba Special tehergépkocsikat. 1938-t6l pedig Gyoérben a Raba
Botond és a Raba Maros teher-, raj- és tiizérségi vontatd gépkocsikat, melyekbdl 6sszesen
3700 késziilt.”® (I.sz. melléklet)

Ahol vasut vagy Ut vezetett keresztiil a hataron, ott a hatarvadaszok a hatarrendori ki-
rendeltségekkel kdzosen lattak el a legfontosabb feladatokat. A hatarvadasz zaszloalj egyen-
ként harom puskas és egy géppuskas szazadbdl, kerékparos szazadot is tartalmazo
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zaszloalj kozvetlenekbdl, tovabba egy-harom portyazo szazadbol allt.*® A hegyvidéki ha-
tarszakaszokon allomasozo hatarvadasz zaszléaljak fegyverzetét a terepviszonyoknak meg-
feleloen alakitottak ki. A kiilondsen nehéz hegyi terepen szolgalatot teljesité hatarvadasz-
zaszloaljakat ugyanis hegyi felszereléstivé szervezték at: megsziintették addig 1étez6 kerék-
paros szazadaikat, fogatolt hegyiagyus litegeiket pedig malhazotta alakitottak at.

Ez els6sorban a zaszléaljak tiizérségét befolyasolta, ahol a 16vegeknek az erdds-hegyes
terepen is konnyen mozgathatonak kellett lenniiik. A sikvidéki hatarszakaszokon szolgalatot
teljesitd hatarvadasz zaszloaljak tiizérséget altalaban nem is kaptak. A hatarvadasz alaku-
latok allomanya — Iényegében kdnnyii gyalogsag — alkalmas volt hegyi harcra. 1940-re 34
zaszloalj allt fel. Késébb hatarvadasz ezredek is létrejottek, ezek feladata azonban mar nem
kozvetlenill a magyar hatarok védelme, hanem a hader6é hadmiiveletiben valo részvétel volt.
Kifejezetten hatarvédelmi feladatokat, Eszak-Erdély felszabaditasa utén, az ott megalakult
székely hatarvédelmi parancsnoksag altal 6szszefogott székely hatarvadasz csoportok lattak
el. 1944 nyaran a haborus mozgdsitas soran a hataron szolgalatot teljesité hatarvadaszok
kétharmadat frontra iranyitottak.

A Honvéd Hatardrség (1946-1950) és az Allamvédelmi Hatésag Hatarérség (1950-
1953) motorizacidja

A hatarvadaszok a II. vilaghabor( utols6 napjaiban szervezodtek ujja. A hatardrségbe a to-
borzas az Ideiglenes Nemzeti Kormany felhivasa alapjan mar 1945. 1. 30-an megkezdédott.
Az 1945. 1. 31-én kiadott rendelet — hasonléan az 1938. évi katonai strukturdhoz — hét
honvéd keriilet-parancsnoksagot hozott 1étre; késébb ezek lettek felelések a hatarérség
megalakitasaért, tevékenységének megszervezéséért. A hatardrség struktirajanak kialakitasa
a honvédség keretében 1945 februarjaban kezdodott meg. A hatardrség o feladata a hatarok
ellendrzése, illetve hataratlépéssel kapcsolatos biincselekmények felderitése volt. 2’

A hatardrizeti egységeket kezdetben hatarportyazo szazadok, azon beliil 6rsok alkottak.
Egy szazad miikodési teriilete az adott varmegye hatarszakasza volt. Ha az 50 km-nél hosz-
szabb volt, két szazadot kellett szervezni. A hatarportyazé szazadokat a honvéd keriilet-pa-
rancsnoksagoknak rendelték ala. A hatarportyazé Orsoket az ideiglenes allamhatar mellett
nagyjabol egyenletesen elosztva allitottak fel, egy-egy Ors 14-15 km-es hatarszakaszt 6rzott.
Kis Iétszamuk miatt csak hatar menti, egylépcsés ellenérzésre volt lehetéségiik, az igyne-
vezett mélységi 6rzésrdl ekkor még sz6 sem esett.?®

A 1II. vilaghabora utan égetd sziiksége volt katonai gépjarmiivekre a haderének és a
hatarérségnek is. A hazai ipar ekkor még nem tudta kielégiteni az igényeket. Az Ikarus Ka-
rosszéria és Jarmigyar Nemzeti Vallalat 1949. 1. 28-an, mig a Csepel Autogyar Nemzeti
Vallalat 1949. XI. 3-an alakult, a Raba pedig hosszas sziinet utan a hatvanas évek végén
kezdett el ismét kozati jarmliveket gyartani. A segitség végil kiilfoldrél jott. Amerikai
aruhitelbdl kiillonb6z6 élelmiszereket, nyersanyagokat és kozlekedési eszkozoket vasaroltak.
A teljes hitelosszeg 6todéért vasaroltunk gépjarmiiveket. A 2119 jarmiibol 700 Jeep, 770
teherkocsi (koztiik Dodge Weaponok), 50 tartalykocsi és 96 személyautd volt.”” A rend-
Orség, a hatarOrség, a honvédség, de mas koziiletek is részesiiltek a beszerzésbol. ,,A
hatarérizeti feladatok elésegitésére érdekében az 1945-1946 kozott hasznaltan beszerzett
amerikai Jeep tipusu terepjaro gépkocsikat rendszeresitettek, ezek azonban 1952-ig
elhasznalddtak. Magyarorszagon a II. vilaghaborii utan a hatarérség, a néphadsereg és a
rendérség hasznalta a Jeep terepjaro gépjarmiiveket.

A Willis Jeep konnyii terepjaro 4 fo és 280 kg hasznos teher szallitasara volt alkal-
mas. Szerkezeti tomege 1247 kg, els6 és hatsoé futomiive egyarant merevhidas, laprugds
kialakitasu, 16 colos osztott acél keréktarcsakkal lattak el. Motorja 2199 cm?3-es, négyhen-
geres, soros elrendezésii, folyadék-hiitéses volt. Az Ontéttvas szerkezetli, OHV szelepvezér-
1ésti motorblokk furata 79,4 mm, 16kete 111 mm volt, 6,5:1 kompresszio-viszonnyal. A
3600 1/min fordulatszamnal 61 LE (45 kW) teljesitményti, 2000 1/min fordulatszamnal 142
Nm nyomatéku motor 90 km/h sebességre gyorsithatta a jarmiivet. Valtdja 3 fokozatu, kézi,
terepattétellel, kapcsolhato elsékerék hajtassal. EI6l és hatul is dobfékkel szerelték. A Jeep
hatdtavolsaga 360 km volt. A negyvenes évektdl a gyartas 1968-as leallitasaig 640 000 Jeep
késziilt. (IL.sz. melléklet)

18



HEGEDUS Ern6 : Motorizacio a XX. szazadi magyar hatdrdrizetben

1946 tavaszan a hadsereg atalakitasaval Osszefiiggésben sor keriilt a Honvéd Ha-
tarérség atszervezésére is. 1946. VI. 3-an elrendelték az orszag négy honvédkeriiletre fel-
osztasat Budapest, Székesfehérvar, Szeged és Debrecen székhellyel. Ugy dontottek, hogy a
hatardrséget centralizalt vezetés ala kell vonni és szervezetileg meg kell erdsiteni. 1946
tavaszan a hatarportyazé szazadokat kivontak a keriilet-parancsnoksagok alarendeltségébal,
¢s az ujonnan létrehozott hatarér parancsnoksag ald rendelték. Valtoztattak az elnevezésen
is, a parancsnoksag kozvetlen alarendeltségében 14 hatarvadasz zaszloaljtorzset hoztak
1étre, amelyek 4-4 szazadot, azok pedig szazadonként 4-6 6rsot foglaltak magukba. Az at-
szervezés utan a hatarérség 250 érsbél allt és 6588 {6t szamlalt.*

1948-ban elkezd6dott a miszaki zarak elhelyezése a nyugati és a déli hataron, majd
1949 nyaran elkezd6dott az aknamezok telepitése a nyugati hataron is. 1949 végéig a ha-
tarérség szervezetében 14 hatarvadasz zaszloalj, 43 hatarvadasz szazad, 13 kiképz06 szazad
¢s 194 6rs mikodott, 11 493 f6s Osszlétszammal (546 tiszt, 1097 tiszthelyettes, 9780 sorka-
tona és 70 polgari alkalmazott)."

1953-ra a Déli Védelmi Rendszer csak mintegy 70%-ban késziilt el. Ennek ellenére az
objektumokat 1953. VII. 1-t6] fokozatosan birtokba vették a néphadsereg €s a hatarérség
teriiletileg illetékes alakulatai. Az érség l1étszama korletenként négy fobol allt. Ezek megfe-
lel6 kozlekedési eszkozoket (hataslo, kerékpar, motorkerékpar), az élelem szallitisahoz
pedig egy-egy orszagos jarmiivet kaptak. Joszipf Viszarionovics DZSUGASVILI (SZTALIN)
1953-ban bekovetkezett halala miatt enyhiilni kezdett a magyar-jugoszlav ellentét is. A
kapcsolatok javulasa kdvetkeztében a Déli Védelmi Rendszer elvesztette jelentdségét. A
Honvédelmi Tanacs ennek megfeleléen 1955. X. 7-én elrendelte a véddkorletek elétt telepi-
tett drotakadalyok felszedését, majd a miiszaki zarak felszdmolasat. A 93 védokorletben
osszesen 3940 erddelemet bontottak le.*?

Osszességében az 1945-6s hatarvédelem megszervezése soran a létrehozott szervezet
kettés iranyu, részben katonai (Honvéd Hatarérség), részben rendvédelmi (hatarrendérség)
jellegii volt. A II. vilaghabori utani magyar hatardrizet jellemzoéje volt, hogy a honvédség
szervezetében mitkodd hatarvadasz szervezeten kiviil egy masik hatardrizeti szervezet is
1étrejott. A beliigyminiszter alarendeltségében miikodott a magyar hatarrendérség, valamint
a révkapitanysagok és a repiil6téri kapitanysagok. A hatarrenddrséghez toborzott személyek
(mind a tisztek, mind a legénység) a Vidéki Renddr-fokapitanysag allomanyaba tartoztak és
annak kozvetlen alarendeltségében alltak. A hatarrenddrség azonban a varmegyei, varosi
vagy jarasi kapitanysagoktol fiiggetleniil, dnalléan miikodott. A hatart ttlevéllel csak a
kijelolt hataratlépo allomasokon lehetett atlépni. A kisebb (nem tavolsagi) hatarforgalomban
hatarszéli ati igazolvannyal, alkalmi ati lappal, birtokos uti igazolvannyal lehetett koz-
lekedni; ezeket kizardlag a hatarrendér-kapitanysagok allithattak ki. A beliigyminiszter a
hatarrendér-kapitanysagok feladatkorébe utalta a hataron atkelok figyelemmel kisérését, a
kitiltott, rendorileg kifogas ala es6 vagy magukat igazolni nem tudo gyanus egyének az or-
szagba torténd belépésének megakadalyozasat, a korozott vagy bincselekmény elkdve-
tésével gyanusitott személyek elfogasat, a kiilfoldrdl érkezett toloncok atvételét és tovabbi-
tasat. A hatarszéli vasutallomasokon, a hataratlépd allomasokon és atkel6helyeken e szervek
kozbiztonsagi teenddket is ellattak és blinligyi nyomozo6 rendérhatosagi jogkort is gyako-
roltak. A rendelet értelmében a hatarrendér kapitanysagok végezték az ttlevélvizsgalatot, az
utasok ki- és beléptetését, a be- és kilépOk nyilvantartasat, ezek allitottak ki a hatarszéli uti
igazolvanyokat, illetve lattamoztak a szomszédos allam illetékes szervei altal kiallitott uti
igazolvanyokat. Fontos feladatuk volt a csempészés megakadalyozasa, valamint a vamjo-
vedéki kihagasok megakadalyozasa. A Hatarrenddérség 26-53 f6s hatarrendér kapitanysa-
gokkal kezdte meg miikddését, amelyek alarendeltségébe a helyi adottsagoktol fliiggden 2-
13 Ors tartozott. A Hatarrendorség els6 allomanytablaja szerint a szervezet 236 fovel kezdte
el a mitkodését. A Hatarrendérség tagjai kezdetben a Vidéki Rendor-fokapitanysag személyi
allomanyaba keriiltek, de feladatukat a beliigyminiszter feliigyelete és iranyitasa alatt
onalloan lattak el. Egy kapitanysagon 53, egy tiszti 6rson pedig 43 {6 teljesitett szolgalatot,
az 6rsok 1étszama 12-20 £& volt.™

1950-ben a hatarérséget beolvasztottak az Allamvédelmi Hatosagba. Létrejott a ,,zold
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4v0.” Az AVH ala tartozott a politikai rendészet mellett a hatarérség és a katonai kém-
elharitas, a bels6 karhatalom, a folyam- és 1égi rendészet, a Kiilfoldieket Ellen6rz6 Orszagos
Kozponti Hatdsag és az utlevélosztaly is. Az Allamvédelmi Ha-tésag kotelékébe tartozo
Hatarérség Parancsnoksag Felderitd6 Osztalya 1950 januarjaban alakult meg. A felderito
osztaly a hatarérség operativ szerve volt, kozvetleniil a hatarérség parancsnokanak alaren-
delve. A hatarér zaszloaljaknal a felderité csoportok 1950. V. 1-jét6] kezdték meg a munkat.
A felderit6 tiszteket a zaszloaljakhoz és a szdzadokhoz osztottak be. A munkajukat nehe-
Zitette, hogy a testiilet ekkor még rendkiviil kevés gépjarmiivel rendelkezett.*

1950-ben masodik vilaghaborus gyalogsagi fegyverzetet (48. M. 7,62 mm karabélyt, TT
pisztolyt, PPS [dobtaras] géppisztolyt, golyoszordt és a Maxim-géppuskat) rendszeresitették
a hatarérségnél. A jarérok altalaban vegyes fegyverzettel, (a jarOrtars karabéllyal, a
jarérparancsnok géppisztollyal) lattak el feladatukat. 1956-ig a jar6r altalanos fegyverze-
téhez tartozott a 42. M. kézigranat is. A Hatar6rség gépjarmi ellatottsaga kirivoan gyenge
volt. Csak az 1950-es évek kdzepén, és akkor is csak a kiemelt iranyok keriilet-parancsnok-
sagai szamara tudtak biztositani a kor szinvonalan all6 Raba, majd Csepel tehergép-
kocsikat. A hatardrizeti feladatok talnyomo részét ellatd Orsoket ez a fejlesztés azonban
nem érintette, kozlekedési eszkozeik — még az idészak végén is — a kerékparok, lovas-
szekerek vagy orszagos jarmiivek és a hataslovak voltak. A jarérok azonban leginkabb
gyalog teljesitették szolgalatukat.*

Erre az iddszakra esett a déli és a nyugati hatarszakaszon a totalis hatardrizeti rendszer
kiépitése. 1950-ben a déli, majd 1952-ben a nyugati hatarszakaszon is 15 km-es
hatardvezetet, ezen beliill 500 és 50 méteres hatarsavot hoztak létre, amelyekbe csak
rendérségi illetve hatardrségi engedéllyel lehetett belépni. Az 50 m-es ha-tarsavba kizarolag
hatarérok mehettek be. Az allamhataron az 6tvenes években felépitették az aknamez6t, ma-
gasfigyeloket, kétsoros drotkeritést, valamint nyomsavot. A hatarteriileten mozgast korla-
toz6 rendelkezések 1éptek életbe.*

A lakossaggal valo kapcsolatok javitasara egyre nagyobb gondot forditottak. 1959-ben a
hatarérség tamogatasara megalakitottak a Helyi Egyiittmiikodé Csoportokat (HECS). A
nyugati hatarszakaszon a hatarvonal mellett négyzethalds rendszer(i, szogesdrotbol késziilt
miszaki zarat épitettek ki. Délen és nyugaton is gyalogsagi aknamezdét épitettek ki az
allamhatar mentén 318 km hosszisagban. Az aknamezOket 1956-ban megsziintették, az
aknakat felszedték, de 1957-ben a nyugati hatarszakaszon Ujratelepitették. 1957. aprilis -
julius kozott a miiszaki alakulatok 350 km kétsoros tiiskésdrot keritést telepitettek, 243 km
négysoros, 107 km otsoros gyalogsag elleni aknamez6t, benne 800 000 taposoaknaval.
1963-ban befejez0dott a miiszaki zar korszeriisitése. Megépitettek 282 km 1j tipustu miiszaki
zarat (drot-akadalyt), telepitettek 1 124 900 aknat. Ez az aknasitason alapuld hatarérizeti
rendszer 1965-ig allt fenn.*’

Az amerikai relaciobol beszerzett jarmiallomanyban szerepeltek a Dodge WC (Wea-
pon Carrier — fegyverhordozo) sorozatu katonai teherautok. A gyartonal 1941-ben mutattak
be az 1), kapcsolhatdo négykerékhajtasu katonai terepjard tehergépkocsi valtozatot. 1942
majusaban kezdodott meg a % tonnas WC sorozatgyartasa. A WC-51 (csorlé nélkiili) és
WC-52 (csorlés) tipusvaltozatok, tovabba a WC-54 sebesiilt-szallité valtozat volt a
tipuscsalad harom legfontosabb variansa. A gyartas 1945 augusztusaig tartott, de a polgari
¢letben is jol alkalmazhatd mentd valtozatot még 1946-ban is gyartottak. A WC-51 tipusbol
1941 aprilisatol 1945-ig Osszességében 123 541 jarmi késziilt. A habort befejeztével az
amerikai hader6é igyekezett hatalmas készleteit Europaban eladni, mert az USA-ba
visszaszallitas gazdasagtalan lett volna.

A Dodge WC-51 gépkocsi motorja soros, 6-hengeres, folyadékhiitéses, oldaltvezérelt
(SV), 3780 cm’-es négyiitemii Otto-motor volt, amely 3200-as fordulatszamnal 90 LE
maximalis teljesitmény(i volt. Kuplungja egytarcsas, szaraz kivitel volt, egyenes fogazasu
fogaskerekekkel szerelt, szinkronizalatlan, mechanikus (kézi) kapcsolasu sebességvaltdja 4
elére- és egy hatramenettel rendelkezett. Osztomiive mechanikus volt, az elsdkerékhajtas a
vezetofiilkébol volt kapesolhatd. A gépkocsiban differencialzar nem volt. A valto bal olda-
lan 1évo segédmeghajtas a csorld, vagy mas kiegészitd berendezés mitkddtetését tette lehet-
6vé. A csorld vonoereje 3500 kg, a kotél hossza 90 m volt. Futomiive eldl és hatul me-
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revtengelyes, minden keréknél hidraulikus, karos lengéscsillapitd volt. Rugdzasat négy,
hossziranyban be-épitett félelliptikus laprugd biztositotta. A fékrendszere hidraulikus, négy
kerékre hatd dobfék volt. A radios valtozatokba a 6 V-os halozat helyett 1944 juniusatol 12
V-o0s rendszert épitenek be, nagyobb teljesitményli dinamoval. Kézifegyvertartokat is
szereltek a gépkocsikra. Magyarorszagra eloszor 1948 elején érkezett 150 Dodge Weapon
gépkocsi ,,raj”, radios és sebesiiltszallitd valtozatban. A tipust alkalmasnak itéltek a 7,62 és
a 10,5 cm-es 16vegek vontatasara is, ezért a honvédség gépjarmii anyagaban a Dodge
Weapont 48 M félraj gépkocsi és konnyli vontatd gépjarmiként rendszeresitették. A
,,Dodge Weapon terepjaro tehergépkocsi rendszeresitése a hadseregben.” cimi intézkedés
alapjan — melyet a honvédelmi miniszter helyett SOLYOM Laszld vezérérnagy hagyott jova
1948. XII. 24-én — a honvédségnél félraj gépkocsi elnevezéssel csapatszallitasra és hadia-
nyag szallitasra is hasznaltak. Mint konny(i vontato, feladata a 7,5 cm-es és 7,62 cm-es
16veganyag, a 10,5 cm-es loveg-anyag, valamint a gyalogsag nehéz fegyvereinek (120, ill.
160 mm-es aknavetdk) vontatasa volt. A vontato kis onsulya miatt {iresen csak a 7,62 cm-es
loveganyag, illetve az ennél konnyebb gyalogsagi nehéz fegyverek voltak a jarmiivel von-
tathatok. A 7,5 cm-es és a 10,5 cm-es loveganyag vontatasanal a jarmiivet 8 fovel és 200
kg-nak megfeleld 16szerrel kellett megterhelni.

A vontatd vonohorgait folyamatosan rugézott vonodhorogra cserélték ki. 1949-re 2620
Dodge volt a honvédség allomanyaban. 1953-ban mar 2770 Dodge Weapon teljesitett szol-
galatot a haderd kotelékében. Azonban a hideghaborus biztonsagpolitika miatt 1951-t6l a
gépkocsik beszerzése mellett fokozatosan az alkatrészek vasarlasa is megsziint. El6szor
WC-51 tipusjelzéssel jelent meg, majd az M sorozat kiilonbozé valfajai kovették aprobb
modositasokkal egészen 1968-ig. A haderd készleteibdl 1957-ben kezdték kivonni a Dodge
WC jarmiiveket, majd ezek egy részét a hatarérségnek adtak at. Az 1948-ban megalakult
Orszagos Mentbszolgalat és a Tlizoltosag jarmiparkjaba is keriilt a tipusbdl. Az Gtvenes
években jelentés szamban keriiltek az allami vallalatok tulajdonaba is.

A Dodge Weapont a Csepel Cs-130 konnyii katonai terepjaré tehergépkocsi valtotta
a hatarorségnél. (IIl.sz. melléklet) Az 1945 utan a magyar haszongépjarmii-ellatasért
felelds, a Nehézipari Minisztérium felligyelete ala tartozd Nehézipari Kozpont feladata volt
az egységes hazai gépjarmigyartas megtervezése és az ezzel kapcsolatos miiszaki teenddk
ellatasa. A Nehézipari Kozpont 1948 folyaman felmérte a haderd gépjarmii igényeit.

A Honvédelmi Minisztérium illetékesei 1,3 tonnas terepjaré gépkocsit igényeltek. Egy
Uj tipus kifejlesztésére nem allt elegendd id6 rendelkezésre, ezért — a Dodge Weapon-al
szerzett kedvezd hazai tapasztalatok okan — a korszer(i amerikai tipus ,,erés inspiraciot”
jelentett a Gyori Vagon-és Gépgyar, illetve az Ikarusz tervezémérnokei szamara. Ezzel
Osszefliggésben a Nehézipari Kozpont Kézponti feladata az 6sszkerékhajtast ,,Dodge-Wea-
ponszerii” katonai rajszallitdo tehergépkocsi meg-tervezése volt. Végiill egy mar meglévo
kiilfoldi motortipus gyartasi joganak megvasarlasarol dontottek. Az osztrak Steyr gyar ek-
kor hadizsakmanyként a Szovjetunio birtokdban volt, mivel a gyar a szovjet megszallasi
ovezetben katonai igazgatas alatt allt. Igy eshetett a Nehézipari Kozpont véalasztasa a szovjet
hatdsagok altal lefoglalt osztrak Steyr gyar termékeire. A Nehézipari Kozpont munkatarsai
meglatogathattak a Steyr gyarat, s megtekintették a gyar 0j tipusait. A Steyr 1948-ban kezd-
te meg Uj dizelmotor csaladjanak gyartasat. Az egy-, két- és négyhengeres er6forrasok fobb
szerkezeti egységei csereszabatosak voltak. A Nehézipari Kozpont altal kotott licencszer-
z0dés a Steyr D413 (83LE) tipusu 4 hengeres dizelmotor, valamint a magyar fél kérésére a
D413 motor benzin lizemiivé alakitott B413 (85LE) motor gyartasi joganak atadasat is
tartalmazta. (E szerzédés tartalmazta a Steyr D-380 tipusu teherauto jogainak megvasarlasat
is.) A Steyr-el 1948 végén megkotott licenc-megallapodas 380,000 dollaros dij megfi-
zetésérol szolt, melyért cserébe tiz év utan a magyar allamra szallt at a szerzodésben érintett
Osszes szabadalom.

A Nehézipari Kozpont elsé megbizasa az 1,3 tonnas (NIK-130 tipusu, késébbi Csepel
Cs-130) rajszallité és hirado terepjard gépkocsi kifejlesztése volt, ehhez hasznaltak fel a
Steyr licenc-motorjat. 1948 6szén a Nehézipari Kdzpont szervezetében 1étrejott a tervezés
koordinalasat intézé Steyr iroda, és a kivitelezési munkalatokat iranyitdé Kozponti Auto-
szerkesztési Iroda, amely elkezdte a NIK-130 jelzésti, 1,3 tonna teherbirast, osszkerékhaj-
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tasu katonai vontatd-terepjard gépkocsi fejlesztését olyan modon, hogy a jarmi mintajaul az
amerikai Dodge WC 50-es sorozatanak ugynevezett ¥ tonnas tagjai (WC51 és WC52) szol-
galtak, amelyek a hazai alkalmazasban mar jol bevaltak. A NIK-130 f&bb miiszaki paramé-
tereit a Haditechnikai Intézet iranyozta eld. 1950 februarjaban a Nehézipari Kozpont atala-
kitotta a tervezd szervezeti egységet: a Csepel Autogyar osztrak licenc termékeinek gyartasi
elokészitését végzd Steyr Irodat Osszevonta az Autdtervezd Irodaval, és megalakult a Jar-
mifejlesztési Intézet, amely értelemszeriien tovabbvitte a NIK-130-asbol lett Csepel 130
munkalatait is. A Kozponti Autdszerkesztési Iroda bazisan, Budapest XI. keriiletben meg-
alakult Jarmifejlesztési Intézet a gépjarmiivek mintapéldanyainak szerkesztése, legyartasa
¢és kikisérletezése feladataval. A munkafolyamat befejez6 fazisaban mar a Jarmiifejlesztési
Intézet munkatarsai tervezték az 1,3 tonnds NIK 130-as gépkocsit. Azonban a NIK-130
(késobb Csepel Cs-130) rajszallitd terepjard tehergépkocsi prototipusai alapvetéen még a
Nehézipari Kozpont és a Kozponti Autdszerkesztés altal készitett fétervek és részletrajzok
alapjan késziiltek el. A tervezés lényegében 1947-ben be is fejezddott. A prototipusok a
gyOri Magyar Vagon- és Gépgyar, valamint az lkarus és a Godolléi Gépgyar szakem-
bereinek bevonasaval épiiltek meg. A prototipusokkal 100 000 km-es tesztet végeztek. A
prototipusok még eredeti Steyer 83 LE-s dizelmotorral késziiltek. A két gépkocsi bejaratas
¢s tobbszori futd-terhelési és terepprobak utan a pilisszantoéi gyakorloterepen keriilt be-
mutatasra az ipar és a honvédség képviseldinek. A tervezési, részben masolasi, illetve li-
cenc-honositasi folyamat eredményeképpen a Csepel Cs-130 1953-ban allt szolgalatba.™ A
hatardrségnél 1954-t61 a Weapon-tipusu gépkocsikat fokozatosan lecserélték az 1j Csepel
tipusu tehergépkocsikra.

Az 0Oszkerékhajtasu kéttengelyes csorlds Csepel Cs-130 konnyl terepjard gépkocsi to-
mege ugyan 640 kg-mal nagyobb volt a Dodge-nél (nehezebb motor, robosztusabb
karosszéria), de ennek ellenére jo terepjard képességgel rendelkezett. Jol gyorsult és jo me-
nettulajdonsagai voltak. Nagyméretii kerékabroncsai (9.00-20) nagyobbak voltak a mintaul
szolgalo Dodge kocsiéinal. A 16kharitdé mogotti iranyvaltos csorlé az osztomii kihajtasarol
iizemelt, 3500 kg vonoerét tudott kifejteni. Az alvaz sajtolt, szegecselt konstrukcio, hatul
két félbol sajtolt és hegesztett merevhiddal, mindkét tengelynél fél-elliptikus laprugokkal,
elol egy-egy hidraulikus lengéscsillapitoval. Az iranyvaltos csorlémii-, és mellsé futomii-
hajtas a vezet6fiilkébol volt kapcsolhato. A mellsé futdomi kapkerékparral és bolygokerekes
differencialmii kozvetitésével adta at a forgast a Weiss-Bendix rendszerii csuklds
féltengelyekkel a kormanyozhatd mells6 kerekekre. A vezet6fiilkébol, sziikség szerint
kapcsolhattak az Osszkerékhajtast: a mells6 tengely és a csorld hajtasat végzé osztomil
kozos egységet képezett az Otfokozati sebességvaltoval, amit a motorral egybeépitve
gumibakokkal rogzitettek az alvazhoz. A hats6é futomiinél 6nzaré ZF differencialmiivet
alkalmaztak. A 14,7 m atmérdji koron megfordulni képes Csepel 130 sik uton 78 km/h-s
sebességre gyorsulhatott, lassitasat az dsszes keréknél hidraulikus dob-, rogzitését a hatso
kerekekre hatd rudazatos huzalfék végezte.

Az osztrak licenc B-413 jeli, soros négyhengeres, négyiitemii, vizhiitéses benzinmotor
fajlagosan nehéz volt, ugyanis a Csepel, — az Ikarus jarmiivekbol ismert — kiilonallé hen-
gerfejes D-413 dizelmotorjabol alakitottak ki. Az 5,3 l-es karburatoros erdforras telje-
sitménye 85 LE volt 2200 1/perc fordulaton. A Csepel Cs-130-ban alkalmazott B413 ben-
zinmotor a Csepel Autogyarban a Steyr licenc alapjan 1949-t61 gyartott 4 hengeres dizel-
motor D413 benzin lizem{ valtozata volt. A kiindulasi alapként szolgalo D413 dizelmotor
elokamras égéstérrel, konnylifém forgattyis hazba helyezett sziirkevas hengerpersellyel és
aluminium dugattytikkal rendelkezett, a hengerenként kiilonalldé hengerfejekkel egyszeriien
szerelhetd volt. A benzin lizem( valtozatot a honvédség télen-nyaron egyarant jol inditasi és
a harckésziiltség folyamatos fenntartasanak kovetelményei indokoltak. Ennek megfelel6en a
B413 motorokhoz mas dugattyukat, mas hengerfejeket, mas vezértengelyeket kellett gyar-
tani. A motor f6 alkatrészei magukon hordoztak a dizeliizem indokolta nagyobb igénybevé-
teleket, benzinmotorra atalakitva magasabb fogyasztas, nagyobb beépitési méret és nagyobb
tomeg jellemezte egy eredetileg benzinmotornak tervezett er6forrashoz képest. Ez az adott-
sag a jarmikonstrukcid kialakitasanal sok nehézséget okozott, foként a motor magassagi
méretei miatt. A motor benzin lizemi, oldalt vezérelt, feliilszelepelt (OHV) rendszeri.
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Gyujtasi sorrend: 1-3-4-2. A benzin-levegd keveréket két uszohazas Solex bf. gazositd
biztositotta egy emeld6karos membran szivattya (AC pumpa) segitségével, ami a vezér-
miitengelyrdl kapta a miikddtetését. A B413 benzinmotorokat 1951-t6l a NIK-130 és a K-
300 gépkocsikba épitették be.

Az otfokozatu szinkronizalatlan sebességvaltd egytarcsas szaraz tengelykapcsoldval
kapcsolodott a motorhoz. A jarmi kapcsolhatd elsékerék-meghajtassal, csorlovel, 900x20
terepmintazat négy kerékkel, rendelkezett. A sebességvaltod csavarozassal kapcsolodott az
osztomithéz. Innét kardantengelyek tovabbitottak a nyomatékot (hajtast) a hatso és els6
futomiihoz, valamint a csorléhoz, felezével nem rendelkezett. Az 6sszkerék meghajtasu raj-
gépkocsi jo terepjard képességét — egyszer kialakitasa ellenére — az e korszakban nagynak
nevezhetd teljesitmény/tdmeg aranyanak, valamint onzar6 differencialmivének koszon-
hette.

Mivel eredetileg dizel lizemire tervezték a Cs 130-at, az inditd6 motor kivételével az el-
ektromos vezeték rendszere 12 V-os, az inditd motor 24 V-os volt. Ennek biztositasara a
zart a 2 személyes vezet6fiilkében az iilések alatt egy-egy 12 V-os akkumulatort helyeztek
el és inditasnal a vezet6iilés jobb oldalan egy kézi mikddtetésii, soros-parhuzamos kap-
csoldval lehetett a 24 V-ot biztositani, inditas utan pedig a 12 V-ot. A 12 V-os dinam¢ a két
akkumulator toltéséhez kiilondsen téli idében nem volt elégséges és ez esetenként inditasi
problémat okozott.

1949. XI. 1-én a Dunai Repiilogépgyar lebombazott szigetszentmikldsi telepén, az
Ikarus Karosszéria- és Jarmigyar Nemzeti Vallalat gépjarmii- és motorrészlegének és a
Weiss Manfréd motorgyari részlegének beolvasztasaval 1étrejott a Csepel Autogyar Nemzeti
Vallalat. Itt kezd6dott meg a Csepel Cs-130 gyartasa. Tovabbi bevont gyartomii (besza-
1litok) a Gyori Vagongyar és az Ikarus Nemzeti Vallalat voltak. A Steyr-licenc alapjan a
Csepel Autogyarban megkezdddott a D413 jelzésti négyhengeres dizelmotor, illetve a B413
benzines eréforras gyartasa is. Az elsé néhdny — még szamos eredeti Steyr alkatrész
felhasznalasaval késziilt — motor 1949 végén keriilt le a gyar probapadjarol.

A Csepel Cs-130 tipust konnyl katonai tehergépkocsi az 0j honvédség els6 hazai
gyartasu katonai szallitd és vontatd gépjarmiive volt. A tipusnak rajszallitd, vontato, hirado
¢és radiés valtozata is késziilt. A Cs-130 gépkocsit tobb célra is hasznaltdk a haderében.
Alkalmaztak tlizérségi vontatoként konnyebb Iovegeknél, a hiradd csapatoknal
konnylivezetékes raj gépkocsi volt utanfutoval, zart felépitménnyel R-30 radidallomas, 40
vonalas kozpont, stb. A rajszallitd gépkocsi nyitott vezetofiilkével, a 2x2 m alapteriilet(i
platon kétoldalt, hossziranyban elhelyezett padokkal, valamint eltavolithatd ponyvatetdvel
rendelkezett. A zart, dobozos felépitmény hiradosként a legismertebb.

A Cs-130 gyartasa 1951-ben vette kezdetét és 1956 tavaszan fejez6dott be. Ekkorra a
tipus a Magyar Néphadsereg egyik alapvetd, meghatarozo katonai gépjarmiivévé valt. Ezen
id6szak alatt 6sszesen 1420 példany késziilt el a kiilonbdzo valtozatokbol. A sorozatgyartas
soran 1956-ig 6sszesen 520 komplett, valamint tovabbi, mintegy 900 6njar6 alvaz késziilt a
Csepel Autogyarban, amelyekre kiilonféle felépitmények keriiltek. A rajgépkocsibdl 495 ké-
szilt 1956-ig.

Id6kodzben a Magyar Néphadsereg felhasznaldi igényei a dizelmotoros jarmiivek felé
tolodtak el. A haderé a benziniizemii gépjarmiivek egy részét fokozatosan kiselejtezte, a
tobbit atépitette dizeliizemiivé. Habar a Cs-130 motorjanak ,,vissza-dizelesitése” az eredeti
Steyr valtozatra konnyedén megoldhatd lett volna — csokkentve ezzel az lizemanyag-
fogyasztast is —, erre a fejlesztésre azonban mar, a magyar hadiiparon kiviil allé okok mi-
att, nem keriilhetett sor.

A Cs-130 program kezdetben sikeresnek volt mondhato, mivel a magyar hadiipar ered-
ményesen ,,vett at” és adaptalt magyar termelési viszonyokra egy fejlett nyugati technikai
eszkozt (Dodge WC) és ezzel képes volt ellatni a hader6t. A Haditechnikai Intézet még egy
sz€p vonall parancsnoki gépkocsit is kifejlesztett Csepel-130-as alvazon. Tobb oka volt an-
nak, hogy mégis csak ilyen kevés példany épiilt, a program mégis megtorpant, mivel a Cs-
130 vélelmezett ,kis terhelhetdségére” (1300 kg, vagy egy raj) hivatkozva az eszkdz mar
,.,nem felelt meg” a Néphadsereg tovabbi — tobbségében szovjet katonai tanacsadok és ma-
gyar politikusok altal sugallt — elképzelésének. 1952-re ugyanis megsziiletett az a — ma-
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gyar gazdasagi, iparfejlesztési és haderdellatasi érdekeket figyelmen kiviil hagyé6 — kor-
manyzati dontés, miszerint a Magyar Néphadsereg haditechnikai eszkdzeinek zomét a jo-
v6ben szovjet technikara alapozzak, ezért befejezték a Cs-130 gyartasat is. * (IV.sz. mel-
1éKlet)

Az 6tvenes évek masodik felében a hatarérségnél ,,rendszeresitésre keriiltek a ,,rocsék”
¢és a ,,kiséro hajok.” A rohamcsonakok meghajtasara az 1934M kiilsé csonakmotort (seprii-
motor) alkalmaztak. A Kismotor- és Gépgyar altal gyartott — tervezdjérél Kovacs-mo-
torként ismert — négyhengeres, folyadékhiitéses boxer csonakmotor gyartasanak 1937-es
meginditasara még a jogeldd Csonka Gépgyarnal kerilt sor. A haboru utan Ujrainditott
gyartasnal mar Delfin markanéven gyartottak. Az 1300 cm’-es csonakmotor 27 LE teljesit-
ményt biztositott 3000 1/min fordulatszamnal. A beszallitok hidnya miatt 1949-utan a
gyartas végleg megszakadt. Ez elsGsorban az eredeti Bosch, késobb a Scintilla gyujtasi
rendszer — amelyet atalakitassal a MAVAG Sz-100 inditomotor méagnessel pétoltak —
tovabba a ,,Pallas” rendszer(i gylirlis szohaza por-laszto hianyara vezethetd vissza. Habar a
Delfin motorok 20-35 év iizemidé utan hasznalodtak el, potlasuk megoldhatatlanna valt. 4
(V.sz. melléklet)

Az otvenes évekre jellemzo, a hatarérségnél kis szamban alkalmazott gépkocsi tipus
volt a Tatra 57. A haboru utani években Magyarorszagon is megjelentek az el6szor 1938-
1942 kozott gyartott cseh Tatra T-57, T-57A és T-57B gépkocsik. (VI.sz. melléklet)

Az egyszeri kiviteli Tatra 57 gépkocsi tipust népautonak szantak a haboru elétt. Az el-
sOkerékhajtasu gépkocsit a habori utan — 1946 és 1949 kozott — ismét gyartani kezdték.
A gyartas lefolyasa:

- 1932-1936 - Tatra 57,

- 1936-1938 - Tatra 57 A,

- 1938-1949 - Tatra 57 B,

- 1941-1947 - Tatra 57 K (katonai modell, minddssze 500 db).

A négy modellbdl mintegy 23 000 késziilt a gyartas befejezéséig. A K modellt a német
haderd is rendszeresitette a haboru alatt.

A tipusvaltozatokat 1100-1300 cm’-es 1éghtitéses boxermotor hajtotta. A motor teljesit-
ménye, tipusvaltozattol fliggden 18-25 LE volt, a gépkocsi szerkezeti tomege pedig 730-940
kg, a végsebesség 80-90 km/h volt. Uzemanyag fogyasztasa 8-10 1/100 km.*!

A Danuvia 125-6s motorkerékpart szintén rendszeresitették a hatardrségnél.
Sorozatgyartasa 1958-t6l indult. A korabbi D-Csepel motorjaval késziilt egy burkolt, hatul
leng6villas motorkerékpar. (VIL.sz. melléklet)

A Danuvia tipus motorblokkjanak és néhany fodarabjanak miiszaki alapjai az 1948-ban
bemutatott Csepel 125-t6] szarmaztak, a motorblokk tehat jo tizéves konstrukciora épiilt,
kisebb finomitasokkal (huzoérugés tengelykapcsold, nagyobb méretii henger és hengerfe;j,
novelt kompresszio és teljesitmény). Motorja egyhengeres, kétiitemil, léghiitéses volt.
Hengertirtartalma 125 cm’, teljesitménye 5,5 LE 5200 1/min fordulatszamnal. Gytjtoberen-
dezése lendkerék-magneses, elektromos rendszere 6 Volt, tolttekercesel, akkumulatorral
szerelték. Erdatvitele hiarom sebességes. Benzintartalya 17 liter. Onstlya 95 kg, vég-
sebessége 85 km/ora volt. Uzemanyag-fogyasztasa mintegy 3 liter/100 km. 1960-ra elké-
sziilt a szazezredeik motorkerékpar. A gyartas 12 éve alatt 157 000 példanyt gyartottak.**

Hatardrizeti szervek motorizacidja az elektromos jelzérendszeres Kkeritéssel zart hatar
idészakaban 1953 — 2007
Ezt az idészakot import haditechnikai eszk6zokon alapuld folyamatos technikai fejlesztés
jellemezte. A hatarérségnél 1961-ben a dobtaras PPS géppisztolyokat Kalasnyikov gépka-
rabélyra cserélték. GAZ terepjarokat ¢s IFA tehergépkocsikat kapott a szervezet. Az
Amfibiat (tololégcsavaros kétéltii jarmii — H. E) 1963-ban rendszeresitették.

1964-ben dontés sziiletett a szovjet SZ-100-as elektromos jelzérendszer hazai tele-
pitésérél. A munka a hetvenes évekre fejez6dott be. Egyidejliileg 1965 augusztusatol meg-
kezd6dott az aknamezo felszamolasa és felszedésre keriilt minden akna. Az aknamezd teljes
felszedése 1971-ben fejezodott be. A déli hatardvezet végil 1965-ben, a nyugati pedig
1969-ben sziint meg. Megkezdddott az elektromos jelzérendszer felépitése. 248 km hosz-
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szusagban az akkori Szovjetunioban hasznalt gyengearamu, SZ-100 tipusu elektromos jel-
zOrendszert épitettek ki. Kapcsolodo miiszaki 1étesitmények: gazdasagi kapuk, magasfigye-
16k, hadihidak.

Az EJR mellet nyomsavot létesitettek. A hatarvonaltol 5-10 méterre egy-soros drot-
keritést épitettek fel utolsd akadalyként, és a hatarrend-sértések megakadalyozasara. A 185
cm magasra emelkedd labakra 22, majd 24+1 drotszalbdl Osszeszerelt kerités nem koz-
vetleniil a hataron huzoédott, hanem a hatarral csaknem parhuzamosan 2 km-re allt. A
lebetonozott labak 3 méter tavolsagban alltak egymastol. A keritéssel parhuzamosan egy 1,2
m magas vadfogd drothald is megépitésre keriilt. A jelzés indité okat felszantott és
clgereblyézett, karbantartott savban, a ,,nyomsavban” rogziilt nyomok mutattdk. Ebbe a
teriiletsavba csak engedéllyel lehetett bejutni. Ez nem volt lakatlan teriilet, falvak,
szantofoldek huzodtak itt. A teriileten lakdknak a személyi igazolvanyaba be volt
bélyegezve az allandd belépd. Ha valaki ide akart utazni, ahhoz az illetékes rendérkapitany-
sagon kiallitott hatarsav engedélyre volt sziikség. Ezeket a belépoket a ,,sav-kapuknal”,
okmanyellenérzé pontokon ellendrizték. A keritésben keringé 24 voltos jelzé-aram segitsé-
gével — ha valaki hozzaért dsszeérintve két drdtot, netan elvagta — a rendszer bejelzett a
legkozelebbi hatarér Orsre. Az 6rson telepitett jelzérendszer nagyjabol 200-300 méteres
pontossaggal jelezte a helyet. Az adott Ors lezarta a jelzett szektorba vezetd utakat, ameny-
nyiben pedig az 6rs miikodési teriiletének a szElérdl érkezett a jelzés szomszédos 6rs katonai
pedig oldalrdl zartak le az érintett szektort. Egy-egy ilyen riasztasra akar 50-80 katona is
elindult. Hogy a mozgasuk gyors legyen, a kerités mentén tigynevezett mandverutat épitet-
tek.* Ezen haladtak végig a gépjarmiivek (Csepel és IFA teherauték, GAZ vagy UAZ
terepjardk), amelyekrol le lehetett rakni a zaras vonaldra a hatardroket.

A 1I. vilaghabori utan Szigetszentmikléson az egykori Dunai Repiilégépgyarban,
korszerti tehergépkocsigyar jott létre: a Csepel Autdgyar. Itt Steyr-licenc alapjan 1949
decemberében késziilt el az els6é négyhengeres, elékamras, 85 LE-s Diesel-motor. 1950-ben
kigordiilt a gyarbol az elsé 3,5 Mp-os teherbirasi Csepel 350-es tehergépkocsi. A Steyer
licenc alapjan a Csepel Autdgyarban eredetileg polgari célra gyartott, 4x2 kerékképletii,
egytarcsas szaraz tengelykapcsoloval és 5 fokozath sebességvaltoval készitett kozuti teher-
gépkocsi Diesel- és benziniizemi motorokkal egyarant nagy darabszamban keriilt a Magyar
Néphadsereg és a hatarérség gépjarmiiparkjaba.

A Csepel Autdgyar 1961-ben a néphadsereg részére elkezdte gyartani a katonai kdve-
telményeket jobban kielégité D—344 tipusu tehergépkocsikat. A ,D” a dizel {izem-mddra,
a 3-as a gépkocsi teherbirasara (3 tonna), a 44 pedig a négykerékhajtasra (4x4 kerékképlet)
utalt. Hamarosan — a kiilfoldi tehergépkocsik mellett — az alapvetd szallitdeszkoz lett. A
Magyar Néphadsereg mintegy 8500, kiilonbozo felépitményli és rendeltetésti, Csepel D-
344, D-346 tipust tehergépkocsit allitott hadrendbe. A D-344-est a hatarérség is rendsze-
resitette. (VIIL.sz. melléklet)

A Csepel D-344 tipusti Osszkerékmeghajtasu, 4x4 kerékképletli terepjard tehergép-
kocsikban egy 414.4 tipusu diesel lizemii, 75 kW (100 LE) teljesitmény(i 4 hengeres soros,
eldkamras, 5517 cm’-es motor biztositotta a jarmii mozgasat. Egytarcsas szarazkuplunggal
¢s otfokozatu, ferdefogazasu fogaskerekekkel felszerelt valtoval rendelkezett. EI61 és hatul
is merev hiddal szerelték, rugdzasa laprugods, 1égfékrendszere pedig kétkords volt. A jarmi
Osszkerékhajtasaval, terepfokozataval, 4 Mp-os Onvontatasra alkalmas csorléjével, hatso
kiegyenlitomii zarjaval, az els6 tengely alatt 300, hatul pedig 270 mm szabad magassagaval
terepjarasi képességre is szert tett. A haderd igényét szolgalta a gyartas folyaman kialakitott
téli elémelegito berendezés is. (IX.sz. melléklet)

A D 344.0 valtozatot — lehajthato oldal- és hatfallal — 1961-1966 kozott gyartottak.
A D 344.02 mar 5 tonna teherbirassal késziilt. A D 344-b6l kialakitott specialis valtozat volt
a D 346, amely kiilonb6z6 tartalyos (lizemanyag- és vizes kocsi) felépitményekkel épiilt.
Készitették hirado- és tlizolto felépitménnyel is. A D 344-bdl tobb mint 12 000 épiilt 1975-ig.

A Csepel D-450 kozepes teherbirast koziti tehergépjarmiivet soros négyhengeres és
hathengeres motorral is gyartottak. A teherautot 5 tonna hasznos terhelésre tervezték. Ki-
sérleti, prototipus és bemutatdé jarmiivek gyartasa 1957-t6l, sorozatgyartasa 1958-tol, 20
éven at zajlott. Osszesen 25 300 darabot gyartottak. A sivatagi hasznalatra szant jarmiivek-
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nél a vezetdfiilke felett dupla tetd volt, igy a nap kevésbé forrositotta fel a fiilkét, és mas
specialis felszerelések is beszerelésre keriiltek. A zarhaté differencialmil miatt elfogadhat6
terepjard képességgel rendelkezett. ** (X.sz. melléklet)

A Csepel D-344 bazison keriilt kialakitasra a FUG (felderité uszogépkocsi), mellyel
hazankban folytattak a II. vilaghaboru utin megszakadt pancélozott jarmiivek gyartasat. A
FUG D-442 az els6 nagy sorozatban gyartott magyar harcjarmii volt. A FUG rendeltetését
tekintve megegyezett a szovjet BRDM—1 felderit6 jarmiivel, harcaszati miiszaki jellemz6i is
koriilbeliil azzal azonosak voltak. A Hatarérség is rendszeresitette. A Csepel Autogyar mar
rendelkezett tapasztalatokkal a katonai jarmiigyartasban is. A Haditechnikai Intézet
elétervei alapjan, a feladat felmérése utan 1961 majusaban tervezdcsoportot hoztak 1étre, f6-
ként a Jarmiifejlesztési Intézet és a Csepel Autogyar konstruktoreibdl a FUG fejlesztésére.
(XIL.sz. melléklet)

Az Uszotest kialakitasat a Gheorgiu Dej Hajogyarra biztak és azt 1962 februar végére
vaslemezbdl készitett mintadarabként mar be is mutattak. A hajotest alaki corpusnal —
egyrészt a vizi ellenallas csokkentése, masrészt a lovésbiztonsag ndvelése érdekében —
dontott lemezeket alkalmaztak. A FUG gyartasat a gy6ri Szerszamgyar kapta, amely még a
gyartas-elokészités idoszakaban egyesiilt az ugyancsak gy6ri W. Pick Vagon és Gépgyarral.
A D-344 alvazra és annak osztrak licenc alapjan gyartott négyhengeres CS-414. tipusu 100
LE-s benzinmotorjara épiilt a FUG. A szerkezeti felépitése a kovetkezo volt: farmotoros el-
rendezés, eldl fliggetlen, hatul merevtengely, kiilonépitett osztomi, specialis tiszotest. A he-
gesztett kivitelli, dnhordd pancéltest és annak nyilasai hermetikus zarast biztositottak. A
pancéllemezek vastagsaga 13, 10, 8, 6 és 4 mm volt. (XILsz. melléklet)

A vizi hajtéomiiként dolgozo zart csatornakban helyeztek el két hajocsavart és az egyik
vagy masik csO részbeni vagy teljes lezarasaval a jarmi kormanyozhatova valt, amelyet
csorléberendezéssel is ellattak. A négykerék hajtasti jarmti mellsé kerekei fliggetlen
felfiiggesztéstick voltak, a hatsdak merev tengelyre keriiltek. A FUG lendkerekes starter
azaz inercialis 6nindité berendezéssel késziilt. A menetkozben is valtoztathaté abroncsnyo-
mas nagymértékben elésegitette a laza talajon vald haladast; a talajszintre leereszthetd
meghajtott mankokerekekkel az arokathidalas is teljesithetd volt. A FUG-okat TKN-1 tipu-
su ¢jjellatd (infra) miiszerekkel lattak el. A katonai alkalmazas szempontjabol a jarmii alap-
vetd problematikaja volt a fegyverzet elégtelensége, mivel nyithatd tetéajtds volt, amelyre
sem géppuskat, sem golyoszorot feltenni nem lehetett. A FUG rendszeresitésére 1963 augu-
sztusaban keriilt sor. 1963-tol a RABA Magyar Vagon és Gépgyarban (Gyér) beindult a so-
rozatgyartas. A gyartas 1968-ig zajlott. A gy6ri MVG-ben 2300 db D—442.00 tipusa FUG
késziilt el. Ebbol export Csehszlovakianak és Lengyelorszagnak 1574 db, az Magyar Nép-
hadsereg 726 db-ot kapott, illetve 391-et a renddrség és a hatarérség kapott.

A D-442 felderité usz6 gépkocsi — a FUG — attervezett, tovabbfejlesztett valtozata ké-
pezte a D-944 a pancélozott szallito harcjarmii (PSZH) bazisjarmiivét. A FUG-ot 1969-
ben kovette a PSZH. A gépjarmiivet szervokormannyal, 13,00-18" gumiabronccsal, 0j fék-
rendszerrel, mellsé differencialzarral és nagyobb lizemanyag-tartallyal korszersitették. Az
alaptipusbol kihagytak a mankokereket a hidraulikaval egyiitt, az alsé vészkijaratot, a fii-
toradiatort és a kéziszivattyt. A nagyobb gumiméret miatt novelték a keréktarcsa széles-
ségét. A harcjarmii szervokormannyal rendelkezett. A mellsé differencialzar beépitésével a
zarak egyliittes miikodtetését pneumatikus szerkezettel végezték. A PSzH-t elektromos viz-
kitlirité szivattyuval szerelték fel. A FUG hullamtéré lemeze az alsé orrpancélon, mig a
PSZH-nal a fels6 orrpancélon keriilt elhelyezésre. Eréforrasat a Csepel Autogyar altal gyar-
tott CS-414.44/2 tipust 110 LE- diesel motor képezte. ** (XIILsz. melléklet)

A 14,5 mm-es géppuskatorony atméréje 1440 mm volt, forgatasat kézi meghajtastira
alakitottak ki. A toronyban két fegyvertartd bolcsot és kettés miikodésii iranyzékot szerel-
tek. Az orr-részben egymas mellett elhelyezett harcjarmii-vezetd és parancsnok iilései folé
két-két nézohasabot szereltek, az iilések felett két elérenyilo ajtot alakitottak ki. A
motorteret hermetikus fallal zartak le. Az oldalfalaknal harom-harom 16vésziilést szereltek
fel. Az iilésekrdl az allomany kitekinthetett. A PSZH-n beliili beszélérendszer segitségével a
pa-rancsnok, a vezetd és a két hats6 16vész egymas kozott érintkezhetett. A parancsnok és a
16-vész ¢&jjellatd berendezést alkalmazhatott. A PSZH malhakészletéhez tartozott 450 db
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14,5 mm-es és 1750 db 7,62 mm-es géppuska I6szer, 2 db TVN=-2 tipusu éjjellaté miiszer. A
két géppuska iranyzasat a kettés miikodésii iranyzékkal végezték. A célzas alatt a 16vész a
kozéps6 figyeldprizma segitségével megcélozta a célpontot, majd az iranyzék és a két
iranyzogép segitségével pontositotta a fegyverek iranyzasat. Az iranyzék belsé céllemezét
megvilagitottak, ami segitette az ¢jszaki 10vészetet. Az iranyzékot paramentesito
folyadékkal kezelték. (XIV.sz. melléklet)

A PSZH gyartasat 1980-ban fejezte be a Raba. A sorozatgyartas soran, 1970-79 kozott
2848 db PSZH-t készitettek. Az Magyar Néphadsereg részére D-944-00, D-944-21, D—
944-22, D-944-31 és D-944 M modifikaciokat gyartottak. A hatardrség részére a D-
944-77 valtozatot szallitottak. Az Magyar Néphadsereg 1337 db-ot vett at, tobb jarmivet
pedig a hatarérség és a renddrség kapott. ¢

A hataron egyes helyeken magasfigyelOket, azaz Ortornyokat épitettek. Innen ellend-
rizhetd volt a kdrnyez6 utak, dsvények forgalma. Az tttalan utakon lovas és gyalogos, ke-
rékparos, motorkerékparos, illetve kutyas hatarér jarérok jartak le utvonalukat. Mindvé-
gig jelentds volt a lovak és orszagos jarmiivek hasznalata. A fogatolt szallitasi technika
(az orszagos jarmi) a hatvanas évek kozepén-végére a haderd harcold elemeinek ko-
telékébol ugyan mar ,.kikopott”, &m a nyolcvanas évekig folyamatos alkalmazast nyert a ha-
tarérség kotelékében. Tevékenységiiket kiilon szabalyzat foglalta ossze.*’” A szekerek mel-
lett alkalmazasban voltak fogatolt szanok és kétkerekii kordék is.

A hatvanas évek kozepétdl a rendérség és a hatarorség tobb szaz IFA W50LA te-
herautot szerzett be, melyek tobb évtizedet voltak szolgalatban. A VEB Industriewerke
Ludwigsfelde nevii teherauto-gyar alapkovét 1964-ben raktak le, a Berlintél 50 kilométerre
1év6, a korabbi Daimler-Benz repiilégépmotor-gyar helyén. Az IFA W50 nevil teherautot
1965-ben kezdték el gyartani. A négyhengeres dizelmotorral szerelt kelet-német IFA W50-
es teherautot 90 és 110 LE-s motorokkal gyértottak. Az alapkivitelben a korabbi 6000 cm’-
es négyhengeres, vizhiitéses motorbdl a furat megndvelésével 6560 cm’-es, 90-rél 110 LE-
re erGsitett motort alkalmaztak. A négyhengeres dizelmotort az iilések kozott helyezték el.
A tehergépkocsi menetkész sajat tomege 5750 kg. 1967-t61 MAN licensz alapjan késziilt,
125 LE-s (92 kW) motorra cserélték a motorblokkot. Az egytarcsas szaraz kuplung mogé
otfokozatu, szinkronizalt kézi valtd keriilt. A kardantengely merev hatso hiddal kozolte a
nyomatékot. Rendelhetd volt a kézzel kapcsolhato differencidlzar. Hajtasa a W50LA jelzésii
tipusvaltozatnal kapcsolhato 6sszkerékhajtas volt, felezével felszerelt valtoval és nagyballo-
nos kerekekkel. (XV.sz. melléklet)

A kerekek guminyomasa menetkdzben valtoztathatd volt. Az hidraulikus kormany-
rasegitésii IFA teherautok laprugozassal késziiltek, teleszkopos lengéscsillapitoval. A te-
herauto terhelhetdsége 4600 kg volt. A jarmii 100 kilométeren 16,7 liter gazolajat fogyasz-
tott. A hatardrség teherautoéit a polgari alkalmazasa jarmiivektdl az tizemanyag-kanna tarto,
a flilkében fegyvertartd-allvany kiillonboztette meg. A fiilkében 2+1 {6 volt a szallithato sze-
mélyek szama. A platon két padsor volt a személyszallitasra, mintegy 20 {6 szallitasara volt
alkalmas. Végsebessége 85 km/h volt. 25 év alatt 571 800 példany késziilt az IFA W50-bdol.
A tipus utodjanak az L60-ast szantak, melynek tipusjeldlése a Ludwigsfelde kezddbetiijé-
bél, valamint a 6 tonnas terhelhetdségbdl adodott. A terepvaltozat L 60LA jelzéssel késziilt.
A 180 LE-s, hathengeres, kilencliteres szivo-dizelmotorral, illetve 270 16eré6s MAN-mo-
torral szerelt L60-asokbol 21 796 példany késziilt el, igy 1990 végén 593 596 darab W50 és
L60 utan fejezték be az IFA-k gyartasat.

A Pannonia motorkerékparok jelentdsebb szamu alkalmazasara a haderénél és a ha-
tarérségnél 1964-t61 keriilt sor a Pannonia T-5-6s modell megjelenésével. A sportos P-20,
illetve P-21 tipusjelzésii kéthengereseket — csekélyebb élettartamuk miatt — nem al-
kalmazta a hader6 és a hatardrség, a rendorségnél azonban ezeket is rendszeresitették. A TS
nevil alaptipust 1964-ben mutattak be és 1975-ig maradt gyartasban. Az egyhengeres, két-
iitemii, léghtitéses eréforras hengeriirtartalma 247 cm® volt. Teljesitménye 16 LE volt 5250
1/min fordulatszam mellett. Négyfokozati sebességvaltoval és hidraulikus csillapitast ru-
gostagokkal rendelkezett. Elektromos rendszere lendkerék-magneses, akkumulatoros, 6 V-
os volt. Maximélis sebessége 115 km/h. 160 mm-es atméréijii fékdobokkal szerelték. Uzem-
anyag fogyasztasa 4,2 1/100 km. Evente 30 000 db T5 késziilt.
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Az 1967-ben megjelent Pannonia P10 korszer(ibb elsé teleszkopvillat és a hatsé ru-
gbstagot, 1) formaju tankot és nyerget, magasitott kormanyt, illetve — emelt kompresszio-
viszonyt és novelt teljesitményt lehetdvé tevd — nagyobb bordaja hengert és hengerfejet,
tovabba hiitébordakkal ellatott motorhazat kapott. Fétengelyét nyugatnémet (NSZK) im-
portbol szarmazo tligérgds csapagyazassal lattak el, ami (elméletileg) lehetové tette kisebb
olaj-aranyu lizemanyag-keverék (1:20 helyett 1:25-6s) alkalmazasat, ezzel csdkkentve a fiis-
tolést és novelve a motor élettartamat. 16 LE-s teljesitménye egy aluminium hengerfej-ala-
tét cseréjét kovetoen, 1:7,5-r6l 1:8,5-re novelt kompresszio-viszonnyal 18 LE-re volt ndvel-
hetd, maximalis sebessége igy elérte a 120 km/h-t. Fogyasztasa 4 1/100 km volt. Késéi val-
tozatait milanyag els6 sarvéddvel szerelték fel. 1973-ig gyartottak, 43 500 db késziilt beldle.
Export valtozata, a P8 és a P9 5500 1/min fordulatszamnal 20 LE-t teljesitett.

Az egyhengeres sorozat tovabbfejlesztése 1974-ben jott egy Uj tipus, a Pannonia P12.
kisebb, 18 colos kerekekkel, ennek megfelelden atalakitott vazzal, papirbetétes levegdsziird-
vel, illetve attervezett kipufogodobokkal és vezérléssel. Felar ellenében fordulatszammé-
rével és bukocsovel is felszerelték. A gyartas soran javitottak a megmunkalasi mindségen,
illetve a tiirés szerinti alkatrész-osztalyozason. 1975-ig — a magyar motorkerékpar-gyartas
leallitasaig — gyartottak. Teljesitménye 16,5 LE volt. 5000 db-ot gyartottak ebbdl a tipusbol.
A hatarorség legalabb egy szallitmanyt atvett a tipusbol 1975 majusaban, fekete festéssel.
Mintegy 5000 P12-es késziilt a hazai motorgyartas 1975 év végi leallitasaig. ** (XVILsz.
melléklet)

1978-to6l a hatarérség Simson kismotorkerékparokat rendszeresitett a jarortevékeny-
ség megkonnyitése érdekében. Az 50 cm® 16kettérfogatt léghiitéses kétiitemii eréforrassal
meghajtott kisméretli motorkerékpar teljesitménye, haromfokozatu sebességvaltoja, csekély
has-magassaga és kis mérete miatt nem volt teljes mértékben alkalmas a feladat ellatasara.
Ugyanakkor a hazai motorkerékpar-gyartas egy politikai motivumu KGST dontés alapjan
végrehajtott leallitasa kikényszeritette a joval koltségesebb kiilfoldi motorkerékparok be-
szerzését. ¥

A hatarérség motorcsonakjainak hajtasara 1973 utan Wartburg-motorbol kialakitott
vizhiitéses, 1000 cm’-es, 4250 1/min fordulatszdmnal 50 LE teljesitményii csénakmotort al-
kalmaztak. A hazai hattéripar kozel kétszaz ACSM 50 (arvizvédelmi csonakmotor 50 LE)
tipusti csénakmotort gyartott le, amelyekbo6l a hatarérség is részesiilt. > (XVILsz. melléklet)

A Fert6-t6 mocsarvilagat Tupoljev Tu A-3 aeroszanokkal (amfibiakkal, kétélti 1ég-
csavarhajtast jarmivekkel) ellendrizték. Sorozatgyartasa 1964-ben indult el. A 9 hengeres,
360 LE teljesitményli AI-14R 1éghiitéses repiilégép csillagmotorral felszerelt, kettos fa 1ég-
csavarral meghajtott Tupoljev amfibia (kétéltii) aeroszan képes volt kozlekedni a vizen, il-
letve mocsarban és jégen, havon is, 90 km/h maximalis sebességgel. (XVIIL.sz. melléklet)

Uzemanyag-tartalya 350 liter, a légesavarok atmérdje 1,85 m. Oranként 40 liter benzint
fogyasztott. Osszesen 4 db keriilt beszerzésre, a hatarérség a Ferté-tavon hasznalta Sket.
1963-1980 kozott jazoroztek a Fert6-tavon a hatarérség Tupoljev aeroszanjai. Alkalma-
zasuk egyik oka az volt, hogy a Fert6-t6 csekély vizmélysége gatolta a hagyomanyos hajok
¢s motorcsonakok hatékony alkalmazasat. Egy példanyt az apatistvanfalvai hatarér em-
1ékhelyen allitottak ki. '

A 1égi hatarellendrzési feladatok ellatasara 1963-ban megalakult a Hatarérség Légi-
szolgalata. A BM Hatardérség Légi Csoportja a hetvenes években az alabbi szolgalati 1égi-
jarmiivekkel tevékenykedett: 1 DB Kamov KA-26 helikopter (R401) és DB Mil MI-1 kony-
nythelikopter (R-031, R-032), azonban az 1974. évi beliigyminiszteri parancs dontott az
ORFK Légirendészeti parancsnoksag felallitasarol, amelynek kapcsan a hatarér 1égi-
csoportot beolvasztottak a légirendészeti parancsnoksagba. 1975-t61 a légirendészet feladata
volt az allamhatar rendszeres ellenérzése a Hatarérség egységeivel szorosan egyiittmii-
kodve. Ekkortol a helikopterek kiilonboz6 hatarrrendészeti egységekhez az altaluk kért ido-
pontban telepiiltek, majd a hataréroket kivitték a hatar nyomvonala f6lé. A hatar6rok a repii-
1ések soran ellendrizték a hatar nyomvonalat és a kiilonb6z6 miiszaki rendszereket is. Ez a
tevékenység az orszag Osszes hatarszakaszara ki volt terjesztve. >

A 1980-as évektol gyartott Raba Man H9 Gsszkerékhajtast 3,5 tonnas katonai teher-
gépkocsibol 110 db-ot vasarolt a hatarérség. A fiilkében szallithaté személyek szama 3 f6, a
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kerékképlet 4x4, az 5+1 sebességes valto terepfokozattal (felezével) rendelkezett, a hatso
differencialmii zarhat6 volt. (XIX.sz. melléklet)

A teherautd gyarilag terep-profili gumiabronccsal szerelt, amelynek mérete 12.5x20. A
7000 cm’-es soros hengerelrendezésii, 6 hengeres folyadékhiitéses dieselmotor teljesitmé-
nye 150 LE volt. Csorlovel is felszerelték. A fiilketetén 1évo nyilasra géppuskat lehetett erd-
siteni. Sajat tomege 4500 kg, végsebessége 95 kmv/h. volt. >

A hatarér katonak Kalasnyikov géppisztolyain és a tisztek PA-63-as pisztolyain ki-
viil, goly6szorok, géppuskak és RPG pancéltoré rakéta is rendelkezésre allt. A mezo-
gazdasag és egyéb munkavégzés céljabol a hatarsavba torténd beléptetéshez zold és piros
savos engedélyeket allitottak ki az illetékes hatarér 6rsokon a felderité szervek egyetérté-
sével. A vilagitlevél bevezetése kérdésessé tette az erkdlcsileg és anyagilag is megkopott
Elektromos Jelzérendszer fenntartasat. A politikai dontést 1989. II. 28-an hoztak meg a
,.vasfliggdnyrél”. Kikapcsoltak az Elektromos Jelzérendszer aramellatasat, majd meg-
kezdték az elektromos jelzérendszer és a hozza kapcsolodod berendezések felszamolasat. Az
Elektromos Jelzérendszer felszamolasa utan sziikségtelenné valtak egyes 6rsok az allam-
hataron, igy 1989-ben a hatarzar rendszer legnagyobb része lebontasra keriilt, azonban egy-
es nehezen megkozelithetd szakaszokon még egy-két év mulva is lathatoak voltak a meg-
szlntetett kerités elemei.

A hivatasos hatarorizet kiépitése a rendszervaltas utan

A hatarérség torténetében 1989-t61 jelentés valtozasok kezdddtek. A nyugati és déli hatar-
szakaszokon megsz{int a nyomsav, lebontottak az osztrak hataron az elektromos jelz6-
rendszert. 1990-t6] megkezdddott a hivatasos hatardrizet kiépitése és ezzel egyiitt a hatar-
Orség szervezetének gyokeres atalakitasa. Felallitasra keriilt tiz Hataror Igazgatosag, a ha-
tarérség regionalis iranyitd szerve. A nagy szamban felvett hivatasos hatarérok felkészité-
sére hatarér szakkozépiskolak jottek 1étre.

A délszlav valsag soran 1992 végére a térségben mar 19, pancélozott szallito harcjar-

miivekkel megerésitett hatarvadasz akcioszazad miikodott. A Baranya-haromszoget egy ak-
cidzaszloaljjal erodsitették meg. A harcjarmiivek kezdetben PSZH-k, késébb BTR-80 ti-
pusuak voltak. 1996-ra 90 BTR-80-as pancélozott szallitd harcjarmiivet kapott a hatardrség.
Ezek az eszkdzok a délszlav valsag soran a hatar mentén kialakult haboru-kozeli helyzet mi-
att adtak at a hatarérségnek. A BTR-ek 2006-ig voltak a szervezet allomanyaban.
A BTR-80 pancélozott szallité harcjarmii négytengelyes, 8x8 kerékképletli, dsszkerék-
hajtasti jarmii, amely képes volt lekiizdeni a vizi akadalyokat is. Tomege 13,6 tonna
személyzete 3+6+2 {6 volt. Gyartasa 1986-ban kezd6dott. Erdforrasa egy 260 LE (191 kW)
teljesitményli folyadékhiitéses, nyolchengeres V-elrendezésii turbofeltoltéses rendszer(i
KamAZ-7403 dizelmotor. A harcjarmii tornya és a belsé tér légmentesen zarhato volt, ahol
tisztitott levegdvel tulnyomast lehetett 1étrehozni. A harcjarmii 7-9 mm vastagsagl pancél-
zata a kézifegyverek tiize, illetve tiizérségi 16vedékek és aknak repeszei ellen nyujtott védel-
met. A harcjarmiiben tizolto berendezések is helyet kaptak. A vezetOtér a pancéltest elso ré-
szében helyezkedett el. Itt volt a parancsnok és a vezetd iilése, tovabba azok a figyeld mii-
szerek, amelyek segitségével a harcjarmiivet nappali és éjszakai viszonyok kozott is iranyi-
tani lehetett. A parancsnok el6tti homlok-pancéllemezen gombcesuklos fegyverallvany volt,
amelynek segitségével a parancsnok gépkarabélyaval tiizelhetett. A motor és az erdatviteli
berendezések azaz a fétengelykapcsolo, a sebességvaltd a pancéltest hatsé részében he-
lyezkedtek el, melyeket a kiizd6tértél hermetikus valaszfallal hataroltak el. A mechanikai
teljesitményt egy kéttarcsas, hidraulikus miikddtetésii szaraz tengelykapcsolon keresztiil jut-
tattak el az 6tfokozat sebességvaltohoz. (XX.sz. melléklet)

A sebességvaltd egy kozbensd kardantengellyel kapcsolodott az osztomithéz, amely
tengelykozi differenciallal kétfelé osztotta a hajtast; az elsd és harmadik, valamint a
masodik és negyedik hid szamara. Terepjard képességét kapcsolhatdo Osszkerékhajtassal
fokozhattak. Differencialzarral is felszerelték. Az osztomiibdl kapta a meghajtast a viz-
sugarhajtomii, valamint a csorld is. Sebessége kiépitett Gton 85 km/h. A torony és a pan-
céltest kozépsO része maga a kiizdotér. A torony 6 fegyvere 14,5 mm-es KPVT tipusu
géppuska volt, amellyel parhuzamosan mozogott egy 7,62 mm-es PKFT-géppuska. A
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tornyon hat kodgranatvetd csé helyezkedett el. A kiizd6térben gombcesuklos fegyverta-
masztékkal ellatott 16réseket voltak. A pancéltestben 2, illetve 3 sor katona elhelyezésére
alkalmas til6helyet alakitottak ki. Harom-harom I6rést a harcjarmii jobb ¢és bal oldalan, mig
egy lérést a jobboldali eliilsé ferde pancéllemezen alakitottak ki, ahonnan a parancsnok
mogott il6 16vész tiizelhetett. A deszant ki- és beszallasara a két kétrészes oldalajto, illetve
a két fels6 buivonyilas szolgalt, ez utdbbiakon 16rések voltak a 1égi célok lekiizdése céljabol.
A jarmii sebessége vizen 9 km/h., hatdtavolsaga pedig mitaton 800 km volt. ** (XXLsz.
melléklet)

A Lada Niva, azaz VAZ-2121 terepjaro gépkocsi a Lada automarka egyik tipusa,
amelyet terepjarasra fejlesztettek ki. 1977-ben gordiilt le a gyartdsorrol az elsé modell. A
Niva volt a vilag egyik elsé 6nhordo karosszérias terepjaroja. Tomege 1150 kg., legnagyobb
sebessége130 knv/h. Karburatoros, késébb kozponti befecskendezés 1580 cm®-es (79 mm x
80 mm furat-Ioketi) motorral rendelkezett. 1977-1994 kozott gyartottak az 1,6 literes
benzinmotorral, amely eleinte 76, majd 80 LE-s volt. 1994-ben a modell frissitésekor
(tipusjelzése: VAZ-21213) a motor {rtartalmat 1690 cm’-re ndvelték (82 mm x 80 mm
furat-1oket). E16bb 4, majd 5 sebességes kézi kapcsolasu nyomatékvaltoval, allando Gsszke-
rék-hajtassal és zarhato kozponti differencialmiivel rendelkezett. Nemzetkozi versenyeken
is jelentds eredményeket értek el vele. 2013-ig kiilonbdz6 valtozataibol 2 000 000 db-ot
gyartottak. A Nivat Magyarorszagra 1982-1983-ban hoztak be eldszor. 2000-ben 2199 Niva
keriilt hazankba az orosz allamadossag fejében. Az orosz allamadossag fejében tobbek
kozott a hatardrség is kapott Niva terepjarokat.>® (XXILsz. melléklet)

1998 aprilisaban az utolso sorkatonak is leszereltek a hatarérségtol. A szervezet kettds
jogallasa megmaradt, azaz mindsitett helyzet (habora) esetén egyes egységei, az ugyneve-
zett hatarvadasz szazadok az alkotmany alapjan beolvadtak a Magyar Koztarsasag Honvéd-
ségébe, iranyitasukat pedig a Honvédelmi Minisztérium vette at.

Az tigynevezett mélységi ellenérz6 rendszernek kdszonhetden a hatarérség nemcsak a
hatarteriileteken volt aktivan jelen, de a varosokban is, féként olyan csomopontokon, mint a
palyaudvarok, ahol fennallt az illegalis bevandorlok megjelenésének veszélye. Emellett al-
talanos rendori feladatokat is ellatott, a s6tétkék egyenruhat és zold barett sapkat viseld ha-
tarérok gyakran a rendérokkel egyiitt jaroroztek és intézkedtek.

A rendorségbe olvasztott hatardrség gépjarmiivei 2008-2015

Magyarorszag 2004 évi Europai Unidhoz valé csatlakozasa utan felmeriilt, hogy mar nem
lesz sziikség Onalld hatardrségre, ezért el6készitették a renddérség és a hatardrség Osszevo-
nasat. Az EU csatlakozashoz k6t6doé pénziigyi tamogatasi program keretében a Hatarorség
2004-ig 27 millié eur6 értékben kapott korszerii felszereléseket. Ezek a hataratkeldhelyeken
alkalmazott szamitastechnikai eszkozok, illetve gépjarmi-atvizsgalashoz sziikséges ipari
endoszkopok, illetve széndioxidmérd berendezések, tovabba a zo6ld hataron felderitésre al-
kalmazhato mobil hékamerak, illetve 0j jarorhajok voltak. 2005-t6] megsziint a szervezet
kettds jogallasa, ennek kdvetkeztében technikai eszkdzeinek tobbé nem kellett megfelelniiik
a hadi alkalmazhatosag kovetelményrendszerének.

A hatardrségnek a renddrségbe torténd beolvasztasa utan az Europai Unid kiils6
hatarok mentén elhelyezked6 egyes magyar megyék megyei rendér-fokapitanyi posztjait ha-
tarér tabornokok kaptak meg. A hisz megyei posztbol harmat kaptak meg hatarérok, Bacs-
Kiskun megye, Baranya megye, Szabolcs-Szatmar-Bereg megye valamint a Ferihegyi Ren-
dor Igazgatosag parancsnoki beosztasat, amelynek legfontosabb feladata az orszag legna-
gyobb hataratkel6jének, a Ferihegyi repiilétérnek a rendészeti igazgatasa. Ekozben folyt a
szervezet technikai korszerGsitése. A testiilet 2007 juniusaban 886 korszerii gépjarmiivet
kapott. Az ekkor rendszeresitett Mitsubishi L300 6sszkerékhajtasu kisbusz meghajtasarol
egy 2500 cm’-es Orvénykamras szivé dizelmotor gondoskodott 75 LE maximélis telje-
sitménnyel, 170 Nm maximalis nyomatékkal. Szerkezeti tomege 1445 kg volt, 800 kg-al le-
hetett terhelni. Az Gsszkerékhajtasa, differencialzaras varianst 1982-t61 és magat a tipust
pedig 2003-ig gyartottak. A hatarérség hokameraval is felszerelte.*® (XXIILsz. melléklet)

A hatardrség mint orszagos hataskorii 6nallé rendvédelmi testiilet megsziint miikkddni.
A szervezet 2008. 1. 1-én beolvadt a Magyar Koztarsasag Rendérségébe, ingatlanvagyona,
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jarmivei, egyéb eszkdzei — mintegy 40 milliard forint értékben — a Rendorség részére ata-
dasra kertiltek.

A Magyar Kiralyi Vamoérség, a Magyar Kiralyi Hatarérség a Magyar Kiralyi Honvéd-
ség hatarvadasz csapatneme, illetve a haboru utani hatarorizeti testiiletek, (Honvéd / AVH /
BM Hatarérség), tovabba a Renddrség Hatarrendészeti Foosztaly tevékenysége hatékonysa-
ganak novelése céljabol az e feladatra alkalmazott jarérok és nagyobb szervezeti elemek
mozgékonysagat minden torténeti korszakban fokoztak valamilyen eszkodzzel. E szervezetek
motorizaciojat az alabbi tényezOk befolyasoltak:

- az adott torténeti korszak viszonya a motorizaciohoz:

- a gépi korszakot megel6zben a jarérok lovasitasa, a fogatolt szallitas, (orszagos jarmi és
lovasszan) és a kerékpar,

- 1918-t6l a gépi korszakban: motorkerékpar, a (terepjard) gépkocsi és a tehergépkocsi,
pancélozott harcjarmd, illetve a kiilonféle buszok, hajok.

- a hatarzar jellege:

- aknazarral ellatott hatarzar (1949-1964);

- elektromos jelzérendszerrel ellatott hatarzar (1964-1989);

- a terep tipusa;

- a szervezet jellege;

- kettés jogallasu vagy katonai szervezet: a jarmiitechnika er6sen hasonlé volt a Magyar
Néphadsereg, majd a Honvédség jarmiiparkjahoz;

- a polgari szervezet (2007-t6l): a jarmiitechnika tipuspalettaja, jellege, miiszaki jellemz6i
eltérnek a katonai kovetelményeknek megfeleld eszkdzoktol.

(A téma kutatasat még nem lehet befejezettnek tekinteni, mivel feltarasra varnak olyan
gépjarmiivek rendszeresitésének a koriilményei — mint példaul a Mercedes Vito mikrébusz
— , amelyeket a tanulmany még nem érintett. a szerk.)
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vitett és atdolgozott valtozata.

PARADI Jozsef: Rendérség a magyar hatardrizetben. Rendvédelem-
torténeti Fiizetek (Acta Historiae Praesidii Ordinis), XV.évf. (2008)
18.sz. 88-97.p. HU-ISSN 1216-6774. A tanulmany korabbi véltozata
2004. oktober 14-én Budapesten hangzott el, a Szemere Bertalan Ma-
gyar Rendvédelem-torténeti Tudomanyos Tarsasag altal szervezett
rendvédelem-torténeti tudomanyos konferencia-sorozatnak a ,, Karha-
talmi feladatok a biinmegeldézés és a béke-fenntartas szolgalataban
Eurépaban a XIX-XX. szazadban” cimli XVIIL. konferencidjan. A
publikalt tanulmany az eléadas javitott, bévitett €s atdolgozott val-
tozata.

PARADI Jozsef: A Magyar Kiralysag hatarrendérsége. Rendvéde-
lem-torténeti Fiizetek (Acta Historiae Praesidii Ordinis), XVIILévL.
(2010) 21.sz. 101-116.p. HU-ISSN 1216-6774. A tanulmany korabbi
valtozata 2007. oktober 5-én Budapesten hangzott el a Szemere Ber-
talan Magyar Rendvédelem-torténeti Tudomanyos Tarsasag altal
szervezett rendvédelem-tdrténeti tudomanyos konferenciasorozatnak
,,A magyar rendvédelem fejlédése a XIX-XX. szazadban” cim XXI.
konferencidjan. A publikalt tanulmany az eldadas javitott, bovitett és
atdolgozott valtozata.

PARADI Jozsef: A Magyar Kiralyi Csenddrség hatardrizeti szolga-
lata. Rendvédelem-torténeti Fiizetek (Acta Historiae Praesidii Or-
dinis), XIX.évf. (2010) 22.sz. 77-91.p. HU-ISSN 1216-6774. A
tanulmany korabbi valtozata 2008 oktdber 10-én Budapesten hang-
zott el, a Szemere Bertalan Magyar Rendvédelem-torténeti Tudoma-
nyos Tarsasag altal szervezett rendvédelem-torténeti tudomanyos
konferencia-sorozatnak , Masfél évszazad rendszervaltozasainak ha-
tasai a nemzeti rendvédelmiinkre” cimli XXII. konferencidjan. A
publikalt tanulmany az eléadas javitott, bévitett €s atdolgozott val-
tozata.

PARADI Jozsef: A csenddrség teend6i az Osztrak-Magyar Mo-
narchia Magyar Kiralysaga kiils¢ hatarainak Orzésében. Rendvéde-
lem-torténeti Fiizetek (Acta Historiae Praeasidii Ordinis), XXI.évf.
(2011) 24.sz. 100-118.p. HU-ISSN 1216-6774. A tanulmany korabbi
valtozata 2009 december 3-an, Budapesten hangzott el, a Szemere
Bertalan Magyar Rendvédelem-torténeti Tudomanyos Tarsasag altal
szervezett rendvédelem-torténeti tudomanyos konferencia-sorozatnak
,, Csendorség Ausztria-Magyarorszagon, illetve Ausztriaban és Ma-
gyarorszagon 1849-2005" cimi XXIV. konferencidjan. A publikalt
tanulmany az eléadas javitott, bovitett és atdolgozott valtozata.

PARADI Jozsef: Nemzeti hatardrizetiink polgari szakasza. Rend-
védelem-torténeti Fiizetek (Acta Historiae Praesidii Ordinis), XXIII.
évf. (2013) 27-28-29-30.sz. 141-154.p. HU-ISSN 1216-6774. A
tanulmany korabbi valtozata 2011. november 11-én, Budapesten
hangzott el a Szemere Bertalan Magyar Rendvédelem-torténeti Tudo-
manyos Tarsasag altal szervezett rendvédelem-torténeti tudomanyos
konferencia-sorozatnak a ,, Militarizmus és demilitarizmus a XIX-XX.
szazadi magyar rendvédelemben” cimi XXVI. konferencidjan. A
publikalt tanulmany az eléadas javitott, bévitett €s atdolgozott val-
tozata.

PARADI Jozsef: A dualizmuskori és a két vilaghaborti kozotti
Magyar Kiralysag hatardrizete. Rendvédelem-torténeti Fiizetek (Acta
Historiae Pra-sidii Ordinis), XXIV.évf. (2014) 39-40-41-42.sz. 71-
80.p. HU-ISSN 1216-6774.

PARADI Jozsef: A Magyar Kirdlyi Vamorség a polgari magyar
allam rendvédelmi testiilete. Rendvédelem-torténeti Fiizetek (Acta
Historiae Praesidii Ordinis), XIV.évf. (2014) 39-40-41-42.sz. 81-
98.p. HU-ISSN 1216-6774.

PARADI Jozsef: A katonailag szervezett Ortestiilet és a polgari
Ortestiilet. Rendvédelem-torténeti Fiizetek (Acta Historiae Praesidii
Ordinis), XXV.évf. (2015) 43-44-45-46.sz. 77-84.p. HU-ISSN 1216-
6774.
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SUBA
(32.;37.;)

ZSIGOVITS
(43.;)

CIKKEK
BAAN

(10.;)

GASPAR Tibor
(54.;)

TOTH

(40.;)

KEZIRATOK

GASPAR Laszlo: 4 hatarorség fej-
16dése 1950-1956.

(32.;35.;)

GASPAR Laszlo: 4 magyar hatar-
orség szolgalati tevékenységeiben
hato elvek érvényesiilése és vonat-
kozasai 1945-tol az 1980-as évek
végeéig

(31.;34.;)

KESERU: 4 felszabadult Magyaror-
szag rendori és hatarorizeti szer-
veinek megalakulasa és tevékeny-
sége a népi demokratikus forrada-
lom iddszakaban 1944-1948.
(27.;28.;)

KESERU: A hatardrség megalaku-
lasa és tevékenysége a népi de-
mokratikus forradalom idészaka-
ban.

(30.;)

PARADI: 4 magyar dllam hataro-
rizete 1920-1941.
(4.;14.;15.;17.;19.;)

SZABALYZATOK

G-8. Vonat- és allategészségiigyi
anyaggazdalkodasi szakutasitas.
(39..47.;)

JOGSZABALYOK

1903/VIIL.tc.

(11.)

6 200/1921. (VIIL 25.) ME.r.
(13.)

SUBA Janos: A szocialista hatardrizet egyik eszkoze az aknazar.
Rendvédelem-torteneti Fiizetek (Acta Historiae Praesidii Ordinis),
XI.évf. (2005) 13.sz. 139-143.p. HU-ISSN 1216-6774. A tanulmany
korabbi valtozata 1998. februarjaban Budapesten hangzott el a Sze-
mere Bertalan Magyar Rendvédelem-torténeti Tudomanyos Térsasag
Csenddrség-torténeti Szakosztalya altal szervezett tudomanyos ren-
dezvénysorozat 1. szimpozionjan. A publikalt tanulmany az eléadas
javitott bovitett és atdolgozott valtozata.

Zs1GovITS Laszlo: Vamosok ¢és hatarérok a hatarforgalom ellendr-
zésében 1945-2007. Rendvédelem-torténeti Fiizetek (Acta Historiae
Praesidii Ordinis), XXVIL.évf. (2016) 51.sz. 109-140.p. HU-ISSN
1216-6774. A tanulmany korabbi valtozata 2014 november 8-an,
Budapesten hangzott el a Szemere Bertalan Magyar Rendvédelem-
torténeti Tudomanyos Tarsasag altal szervezett tudomanyos szim-
pozionon. A publikalt tanulmany az eldadas javitott bdvitett és at-
dolgozott valtozata.

BAAN Lajos: Kerékparos szolgalat. Csendorségi Lapok, XXVILévf.
(1937) 2.sz. 63-64.p.

GASPAR Tibor: A BTR harcjarmii csalad. Katonai Logisztika, V.évf.
(1997) 3.sz. 79-91.p. HU-ISSN 1789-6398.

ToOTH Ferenc: Rohamcsonakok, arvizvédelmi csonakok hajtasa sep-
ris motorral. IL.rész. Haditechnika, XLVIL.évf. (2013) 1.sz. 51-58.p.
HU-ISSN 0230-6891.

GASPAR Laszlo: 4 hatardrség fejlodése 1950-1956. Hadtudomanyi
egyetemi doktori disszertacio (ZMNE). Kézirat. Budapest, 1989. 221 p.

GASPAR Laszlo: 4 magyar hatarorség szolgalati tevékenységeiben
hato elvek érvényesiilése és vonatkozasai 1945-t6l az 1980-as évek
végéig. Kandidatusi értekezés (ZMNE). Kézirat. Budapest, 1996.
HU-ISBN —

KESERU Istvan: A felszabadult Magyarorszag rendori és hatar-
oOrizeti szerveinek megalakuldsa és tevékenysége a népi demokratikus
forradalom idészakaban 1944-1948. Bolcsészdoktori disszertacio
(ELTE-BTK). Budapest, 1977.

KESERU Istvan: 4 hatardrség megalakulasa és tevékenysége a népi
demokratikus forradalom idészakaban. Budapest, Kandidatusi érte-
kezés (MTA). Kézirat. Budapest, 1985.

PARADI Jozsef: A magyar allam hatardrizete 1920-1941. Kan-
didatusi értekezés (MTA). Kézirat. Budapest, 1990. 264 p. + 562 p.
melléklet.

G-8. Vonat- és allategészségiigyi anyaggazdalkodasi szakutasitas.
Budapest, 1966, Beliigyminisztérium Anyagi ¢s Technikai Csoportf6-
nokség. 143 p.

1903/VIIL.tc. a hatarrendSrségrol.

6 200/1921. (VIIL 25.) ME.r. a vamorség létesitésérol.
Magyarorszagi Rendeletek Tara, LV.évf. (1922) Ifiizet. 223-232.p.
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HEGEDUS Ern6 : Motorizacio a XX. szazadi magyar hatdrdrizetben

Mellékletek jegyzéke:

Lsz. melléklet
A Raba Maros tehergépkocsi.

[L.sz. melléklet

A hatardrségnél is rendszeresitett Willys Jeepek a rendorség javitomiithelyében.
[Lsz. melléklet

A Csepel Cs-130-as rajgépkocsi.
IV.sz. melléklet

A Dodge Weapon WC 51 ¢és a CS-130 katonai teheraut6 alapadatai.

V.sz. melléklet
A Hatardérségnél is rendszeresitett Kovacs-motoros honvédségi rohamcsonak 1960-ban.

VLsz. melléklet
A Tatra 57 B személygépkocsi.

VILsz. melléklet
A Danuvia motorkerékpar részben eredeti festéssel.

VIILsz. melléklet
A hatarérség Csepel D-344 tehergépkocsija az apatistvanfalvai hatarér mizeumban.
IX.sz. melléklet
A csepel d-344 miszaki adatai.
X.sz. melléklet
Csepel d-450 tehergépkocsi technikai adatai.
XLsz. melléklet
FUG - felderit6 Gsz6 gépkocsi.
XII.sz. melléklet
A FUG harcaszati - miiszaki adatai.

XIIIL.sz. melléklet
A PSZA harcaszati-m{szaki adatai.

XIV.sz. melléklet

A D-944 PSZH tipusjelli pancélozott szallité harcjarmii.
XV.sz. melléklet

Korabban a Hatardrségnél alkalmazott IFA tehergépkocsi.
XVLsz. melléklet

A Hatarérség 9-12-es fekete Panndnia motorkerékparja.
XVIlL.sz. melléklet

A hatar6rség motorcsonakja.
XVIILsz. melléklet

A Hatarérség Tupoljev acroszanja (amfibia) a Fert6-t6 jegén.
XIX.sz. melléklet

A Hatarérségnél is alkalmazott Raba Man H9 6sszkerékhajtasu tehergépkocsi.
XX.sz. melléklet

A BTR-80-as pancélozott harcjarmii.
XXI.sz. melléklet

BTR-80 pancélozott harcjarmii harcaszati-miszaki adatai.
XXIlI.sz. melléklet

A Lada Niva, azaz VAZ-2121 terepjar6 személygépkocsi.

XXIILsz. melléklet
Az 6sszkerékhajtastt Mitsubishi L300 kisbusz.
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Lsz. melléklet
A Raba Maros tehergépkocsi.

&

Forras ! VARGA A. Jozsef et al. (szerk.): Magyar autogyarak katonai jarmiivei. Budapest, 2008, Maroti
Konyvkiado, 492 p. HU-ISBN 963 90 0595 9.

1I.sz. melléklet
A Hatdrdrségnél is rendszeresitett Willys Jeepek a renddrség javitomiihelyében.

Forras ! Fénykép a szerz6 magangytijteményében.

38



HEGEDUS Ern6 :

Motorizdcié a XX. szdzadi magyar hatardrizetben

A Csepel Cs-130-as rajgépkocsi.

e

Forras ! Fénykép a szerz6 magangytijteményében.

I1l.5z. melléklet

1V.sz. melléklet

A Dodge Weapon WC 51 és a CS-130 katonai teherauto alapadatai.

Dodge Weapon WC-51 Csepel Cs-130
Menetkész tomeg 2520 kg 3500 kg
Ossz. gbrdiilstomeg 3320 kg 4800 kg
Eréforras tipus Dodge T-214 3780 em’-es 6 hengeres so-ros, Csepel B-413 5322 e’
vizhiitéses benzin iizemi, Zenith, 1943-t0] Carter 4 hengeres, benziniizemi, vizhitéses
karburtor
Eréforras teljesitmény 92 LE (62 kW) 85 LE (63 kW)
3200 1/min
Fajlagos teljesitmény 18 kWit 13 kWit
Hajtéslane 4x4 x4
Nyomatékvalto 4 fokozati 5 fokozati,
kézi kapesolas kézi kapesolasi
Fékrendszer hidraulikus dobfék hidraulikus dobfék
Hosszisdg 4240 mm 4840 mm
Szélesség 2150 mm 2150 mm
Magassag 2210 mm 2195 mm
Hatoétav miiaton 386 km 300 km
Maximalis scbesség (ton 88 kan'h, 78 km/h
Maximalis  terhelés  (vontathatd 800 kg vezetbvel egyiitt 8 f& (egyéni felsze- 1300 kg
tomeg) reléssel egyiitt) és 200 kg-nak megfeleld
fegyverzet és loszer
Rakfeliilet mérete n.a 2000x2000 mm
Hasmagassag 275 mm 300 mm
Nyomitav elsl/hatul 1645 mm 1700/1670 mm
Tengelytav 2500 mm 3000 mm
Uzemanyagtartily térfogata 1361 701
Kerckabronesok mérete 9.00-16 9.00-20
Elektromos rendszer 6V 12V
Hatséhid Merev hid Merev, két félbél sajtolt, hegesztett hid,
egyszeres ittételle]
Futonivek felfliggesztése felelliptikus laprugd, eldl-hatul egy-egy hidr. felelliptikus laprugd, eldl egy-egy hidr.
lengéscsillapitoval szarnyas lengéscsillapitoval
Ulshelyek szama 2+8 2+8

Forras ! VARGA A. Jozsef et al. (szerk.): Magyar autogyarak katonai jarmiivei. Budapest, 2008, Maroti
Konyvkiado, 492 p. HU-ISBN 963 90 0595 9.
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V.sz. melléklet)
A Hatdrdrségnél is rendszeresitett Kovdcs-motoros honvédségi rohamcsonak 1960-ban.

Forras ! Fénykép a szerz6 magangytijteményében.

VI..sz. melléklet
A Tatra 57 B személygépkocsi.

Forris ! KOMUVES Jozsef — NAGY Gydrgy — RAVASZ Istvan: HatdrOrségben: a magyar hatdrérizet és hatdrve-
delem szerveinek torténete a modern korban. Budapest, 2008, Hadtorténeti Intézet és Mizeum. 99 p. HU-ISBN
978 963 70 9727 0.
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HEGEDUS Ernd : Motorizacio a XX. szazadi magyar hatdrérizetben

VILsz. melléklet

A Danuvia motorkerékpar részben eredeti festéssel.

Forras ! Fénykép a szerz6 magangytijteményében.

VIIL.sz. melléklet
A Hatdrdrség Csepel D-344 tehergépkocsija az apdtistvanfalvai hatdror miizeumban.

Forras ! Fénykép a szerz6 magangytijteményében.
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IX.sz. melléklet

A csepel d-344 miiszaki adatai

tehergeépkocsi hossza [mm] 6716
tehergepkocsi szélessége [mm] 2560
tehergépkocsi magassaga [mm] 2420
tehergepkocsi ontomege [kg] 5440
maximalis teherbirasa terepen/kozuton [kg] 3000/3500
motor tipusa D414

H,négyhengeres dizel

motor teljesitménye [LE/KW]

100/75 (2300 1/min)

maximalis sebessége orszagiiton [km/h] 82
iizemanyag tartaly [1] 65
iizemanyag fogyasztas [I/100 km] 18
gumimeret 9x20

Forras ! VARGA A. Jozsef et al. (szerk.): Magyar autogyarak katonai jarmiivei. Budapest, 2008, Maroti

Konyvkiado, 492 p. HU-ISBN 963 90 0595 9.

X.sz. melléklet

Csepel d-450 tehergépkocsi technikai adatai

Hosszisag 6733 mm
Sz€lesseg 2370 mm
Magassag ponyvazva 2475 mm
Ossz. gordiilétomeg 9450 kg
Sajat tomeg 4450 kg
Szalithato tomeg 5000 kg
Kerékképlet 4x2
Nyomtav el6l/hatul 1740/1720 mm
Tengelytav 3710 mm
Max. sebesség miiiton 82.5 km/h
Uzemanyagtartaly térfogata 1201

Kerékabroncsok mérete

8.25/8.50-20

Motor tipusa

D-414C dizeliizemt, vizh{itéses

Motor max. teljesitmény (kw/LE)

70/95

Sebességvaltomil

5+1 fokozatd, kézikapcsolasi

Elektromos rendszer

12V

Forras ! VARGA A. Jozsef et al. (szerk.): Magyar autogyarak katonai jarmiivei. Budapest, 2008, Maroti

Konyvkiado, 492 p. HU-ISBN 963 90 0595 9.
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Motorizacio a XX. szazadi magyar hatdrérizetben

HEGEDUS Ernd :
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XII.sz. melléklet
A FUG harcaszati - miiszaki adatai

Ontémeg [kg] 6450
Harci tomeg [kg] 6950
Motorteljesitmény [LE] 95/100
Széless€ég [mm)] 2420
Magassag [mm)] 1980
Nyomtav: [mm)] 1950
Max. sebessége miluton: [km/h] 87
Max. sebessége vizen: [km/h] 9
Szallitott személyek szama:[f0] 2-+4

Forras ! VARGA A. Jozsef et al. (szerk.): Magyar autogyarak katonai jarmiivei. Budapest, 2008, Mar6ti Konyv-
kiado, 492 p. HU-ISBN 963 90 0595 9.

Xlll.sz. melléklet
A PSZH harcaszati — miiszaki adatai.

Tipusjele D-944
Harci tomeg [kg] 7500
Szallitott személyek szama:[f6] |9
Kerékképlete: 4x4
Max. sebessége muaton: [km/h] | 80
Max. sebessége vizen: [km/h] 9,0
Hosszusag:|mm 5700
Szélesseg: [mm] 2500
Magassag: [mm| tetOpancélon 2300

Forras ! VARGA A. Jozsef et al. (szerk.): Magyar autogyarak katonai jarmiivei. Budapest, 2008, Maroti Konyv-
kiado, 492 p. HU-ISBN 963 90 0595 9.
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Motorizacio a XX. szazadi magyar hatdrérizetben

HEGEDUS Ernd :
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XV.sz. melléklet

Korabban a Hatdarorségnél alkalmazott IFA tehergépkocsi.

Forras ! Els6 Magyar Veteran Hadi- és Gépjarmitechnikai Egyesiilet fényképgyiijteménye.

XVIsz. melléklet
A Hatdrdrség 9-12-es fekete Panndnia motorkerékpdrja

Forras ! Fénykép a szerz6 magangytijteményében.
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HEGEDUS Ern6 : Motorizdcié a XX. szdzadi magyar hatardrizetben

XVII.sz. melléklet

A Hatardrség motorcsonakja.

Forras ! Fénykép a szerz6 magangylijteményében.

XVIILsz. melléklet
A Hatarorség Tupoljev aeroszanja (amfibia) a Fert-to jegen.

Forris ! KOMUVES Jozsef — NAGY Gydrgy — Ravasz Istvan: HatdrOrségben: a magyar hatdrérizet és hatdrve-
delem szerveinek térténete a modern korban. Budapest, 2008, Hadtorténeti Intézet és Muzeum. 99 p. HU-ISBN
978 963 70 9727 0.
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Rendvédelem-torténeti Fiizetek (Acta Historiae Praesidii Ordinis) HU-ISSN 1216-6774

Forra

A hatarirségnél is alkalmazo.

ur -

s ! Fénykép a szerzo magangylijteményében.

tt Riba Man HY dsszkerékhajtast tehergépkocsi.

XXI1.sz. melléklet

__
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Motorizacio a XX. szazadi magyar hatdrérizetben

HEGEDUS Ernd :
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XXI.sz. melléklet

BTR-80 pancélozott harcjarmii harcdszati-miiszaki adatai.

Tipus BTR-80
Személyzet (o) 3+6+2
Teljes tomeg (kg) 13600
Hossz (m) 7,65
Magassag (m) 2,35
Szélesség (m) 2,90
Max.sebesség (km/o):
uton 80
vizen 9.5

Max. hatétavolsag (km) 600
Fajl. teljesitmény (kW/t) 14
Fegyverzet/10szer:

f6 (mm/ db) 14.5/500

géppuska (mm/db) 7,62/2000

granatvetd (mm/db) nincs
Toronyforgatas kézi
Stabilizator nines
Pancélzat (mm):

elol 9

oldalt 7

hatul 7

teto 5

torony 9
Hatasos lotavolsag (m) 1500

Forras ! VARGA A. Jozsef et al. (szerk.): Magyar autogyarak katonai jarmiivei. Budapest, 2008, Maroti
Konyvkiado, 492 p. HU-ISBN 963 90 0595 9.
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Motorizdcié a XX. szdzadi magyar hatardrizetben
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XXVI. évf. (2016) 52.5z.

Rendvédelem-torténeti Fiizetek (Acta Historiae Praesidii Ordinis) HU-ISSN 1216-6774

Az dssgkerékhajtdasia Mitsubishi L300 kisbusz.
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Forras ! Fénykép a szerz6 magangyijteményében.

XXTII sz. melléklet
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