Simson - Kleinkraftrader

Reparaturanleitung




Vorwort

Index

Unsere Simson-Kleinkraftrader haben sich in der Vergangenheit durch ihre
Zuverlassigkeit, solide Ausfiihrung und gute technische Konzeption in aller
Welt viele Freunde erworben. Sie sind weitgehend typisiert, was nicht nur die
Ersatzteilhaltung vereinfacht, sondern auch fir den Reparierenden
wesentliche Erleichterungen mit sich bringt, da sich alle Motorvarianten auf
einen Grundtyp, den Motor M 53/1 KH, zuriickfiihren lassen. Die
vorliegende Reparaturanleitung kann sich also im wesentlichen auf die
Behandlung dieses Motors beschranken, wéhrend die Folgetypen nur in ihren
Besonderheiten  erldutert werden. Dariiber hinaus beinhaltet die
Reparaturanleitung die wichtigsten Arbeitsgédnge an den Hauptaggregaten der
Simson-Kleinfahrzeuge.

Fir die bendtigen Sonderwerkzeuge werden im Anhang Selbstbauanleitungen
gegeben, so daB sich die Werkstatt und der Bastler auch in dieser Hinsicht
selbst helfen kénnen. Diese Reparaturanleitung soll ein Hilfsmittel bei der
fachgerechten und zeitsparenden Reparatur von Simson-Kleinfahrzeugen sein.

Wir wiinschen dazu gutes Gelingen.

IFA-Kombinat
VEB Fahrzeug- und Jagdwaffenwerk
Ernst Thalmann Suhl

| nhaltsver zeichnis

1 Technische Daten, Diagramme, Schaltplane

1.1 Motor - Hauptabmessungen

1.1.1 Einbauzeichnung des Motors M 52 KH (siehe Bild 1)
1.1.2 Einbauzeichnung des Motors M 53/1 (M 54/11)

1.1.3 Einbauzeichnung des Motors M 54 KF (siehe Bild 3)
1.1.4 Einbauzeichnung des Motors M 53/11 AR (siehe Bild 4)
1.2 Motordaten

1.3 Motorzubehor

1.4 Kraftibertragung

1.5 Elektrische Anlage
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A. Motormitte (Zylindermitte)
B. Vergasermitte

C. Gehdusetrennfuge

D. Kettenlinie 62 mm

E. Kupplungszug

F. Kupplungshebel

G. Tachoantrieb

H. Kurbelwellenmitte

Anderungen im Interesse der konstruktiven Weiterentwicklung vorbehalten!
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knapt B TGL 71-1038,

(2) Sehlublichidrossel 830010,

(3) Einhauscheinwerfer,

(4) Glithlampe C, § V, 1313 W,
TGL 11413,

(3) Ziindlichtschalfer,

(6) Signalhomn, 8 V (Gleichstrom),

(1) Ziindkerze, MM 14241,

(8) Riick= und Bremslichtspule,
BV, 18W,

{10) Lichtspule, 6 V, 15 W,

(11} Sehwunglichimagnetzlinder

112) Unterbrecher,

{13) Ziindspule,

{14) Leitungsveroinder 5 1,

{13} Trockenbariarie, 6 V,

{16) Bremslichisthalter,

(171 Glihlampe B, 6 V, 5 W,

(18) Brems-Seh ul-Kennzeithena
Leuche,

(10 Glilllampe B, § V, 18 W,
TGL 10837,
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. Typ M 53/1 KHL
. Typ M 53/1KF
. Typ M 54/11 KFL

Anderungen im Interesse der konstruktiven Weiterentwicklung vorbehalten!
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E. Kupplungszug



F. Kupplungshebel

G. Tachoantrieb

H. Kurbelwellenmitte

Anderungen im Interesse der konstruktiven Weiterentwicklung vorbehalten!
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LEd. Stlick- Benennung Standard Werkstoff Abmessung
Nr. zahl Halbzeug
1 1 Platte 5t 60 30 15; 168 g,
g 2 %:rlzen ] 118, 88 1g,
1 ng P TGL 9012 S5t45 hb Rohr
lﬁfff“’“ﬁ' 108 ¢ 18; 13 lg.
4 z Lasche I St3du 28 > 10; 30 1g,
] 2 Flitgelmutter
N 1 TGL 0-315

Schaltplan fir *Spatz*

Index
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g5 4100 00-CV 6 Werkzeug e Kupplungsaulomatik

x:2350 410000 -CVE
Y Kanlen allsetig stark
= gebrochen
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F. Kupplungshebel
G. Tachoantrieb
H. Kurbelwellenmitte

Anderungen im Interesse der konstruktiven Weiterentwicklung vorbehalten!

1.2 Motordaten

zum néchsten Punkt ; Index

M 53/1
Baumuster M 52 KH KH; M 54 KF Mi‘:’elll MK5;1/L11
KFR; (KF)
IFA-Kombi | IFA-Kombi [IFA-Kombi | IFA-Kombi | IFA-Kombi
nat VEB nat VEB nat VEB nat VEB nat VEB
Fahrzeug- |Fahrzeug- |Fahrzeug- |Fahrzeug- |Fahrzeug-
Hersteller und und und und und
Jagdwaffen |Jagdwaffen [Jagdwaffen |Jagdwaffen [Jagdwaffen
werk Ernst |werk Ernst |werk Ernst |werk Ernst |werk Ernst
Thalmann |Thalmann |[Thélmann |Thalmann |Thalmann
Arbeitsverfahren |(Zweitakt |Zweitakt |Zweitakt |Zweitakt |Zweitakt
halbkugelfd | halbkugelft |halbkugelfd | halbkugelfo [halbkugelf
Brennraum . . . . .
rmig rmig rmig rmig ormig
0,48 (0,45) 0,48 (0,45)
Maximales 0’36 kpm kpm bei 0’4.'8 kpm kpm bei 0’4.'5 kpm
bei 3500 bei 6000 bei 5000
Drehmoment . 5000 . 5000 .
U/min . U/min . U/min
U/min U/min
1,69 kW i\'f/sb(e%'s) 3,38 KW 2,65 kW 2,5 kW bei
bei 5250 bei 6750 |bei 5750 |5750
. 5750 . . .
Hachstleistun U/min U/min U/min U/min U/min
9 —23PS | 36pPs |~ 46PS [—3,6PS [—3,4PS
bei 5250 bei 5’750 bei 6750 |bei 5750 |bei 5750
U/min . U/min U/min U/min
U/min
Verdichtungsverh |g. ) 9,5:1 9,5:1 9,5:1 9,5:1
altnis
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Kurbelverhaltnis

1r 4,8:1 4,8:1 4,8:1 4,8:1 4,8:1
Aufhanaun 2-Punkt in |2-Punkt in |2-Punkt in [2-Punkt in |2-Punkt in
gung Gummi Gummi Gummi Gummi Gummi
Kraftstoff - |Kraftstoff - |Kraftstoff - |Kraftstoff - |Kraftstoff -
Schmierun Ol - Ol - Ol - Ol - Ol -
g Mischung |Mischung |Mischung |Mischung |Mischung
33:1 33:1 33:1 33:1 33:1
Luft Luft
. . Luft . Luft Luft
Kihlung §Fahrtwmd (Geblase) §Fahrtwmd (Geblase) |(Geblase)
. 350 g/PSh |375 g/PSh |375 g/PSh |375 g/PSh (375 g/PSh
\')g'r';)‘:zztggaﬁsmff bei 4500 |bei 5750  |bei 6625 |bei 5750 |bei 5750
U/min U/min U/min U/min U/min
Zylinderanzahl |1 1 1 1 1
Stehend, Stehend, Stehend, Stehend, Stehend,
Zylinderanordnun {30 Grad in |30 Grad in |30 Grad in |30 Grad in |30 Grad in
g Fahrtrichtu |Fahrtrichtu [Fahrtrichtu |Fahrtrichtu |Fahrtrichtu
ng geneigt |ng geneigt |ng geneigt |ng geneigt |ng geneigt
Aluminium [Aluminium [Aluminium |Aluminium
Zylinderwerkstof mit mit mit mit
fy Graugull  |eingeschru |eingeschru |eingeschru |eingeschru
mpfter mpfter mpfter mpfter
Laufbuchse |Laufbuchse | Laufbuchse |Laufbuchse
Zvlinderbohrun 40 mm 40 mm 40 mm 40 mm 40 mm
y g Dmr. Dmr. Dmr. Dmr. Dmr.
Kolbenhub 39,5mm |395mm (|39,5mm |39,5mm |39,5 mm
Gesamthubraum |49,6 ccm  |49,6 ccm |49,6 ccm |49,6 ccm (49,6 ccm
Zylinderdeckelwe Aluminium [Aluminium |Aluminium |Aluminium [Aluminium
rkstoff
Abdichtun Metall auf |Metall auf |Metall auf |Metall auf |Metall auf
. g Metall Metall Metall Metall Metall
Zylinder -
Zylinderdeckel (o_hne (o_hne (o_hne (o_hne (o_hne
Dichtung) |Dichtung) |Dichtung) [Dichtung) |Dichtung)

EV 32 350-9 Druckdorn
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Lfd. Stiick- Benennung Werkstofd Abmessung Bemerkung
N zahl Halbzeug
1 1 Druckdorn AL G AR (16 25 gehirtet
2 1 Druckdorn 210 G 46 16 X 25 HRC = 3%
3 1 Verlingerung St 34 018 ¥ 132

EV 37 129-14 Montagehilse fir Kupplungsdeckel
néchster Punkt ; Index
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L.id. Stilck- Werkstoft

Mr. zahl

Benennung Abmessung

Halbxzeug

| | Hii lse St 60 7 23 36 lg.
2350 4100 00-CV 6 Werkzeug fur Kupplungsautomatik

nachster Punkt ; Index
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EV 32 350-7 Montagehiilse filr Reibsegmente im Federbein
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Lid. Siiick-  Benennung Werkstoff Abmessung
Hr. zahl Halbzeug
1 1 Hiilse 5t 54 7 _‘.l'r ; 1:.1'2
2 1 Hillse 5t 54 o 26 A 32
EV 32 350-8 Haltegabel fiir Kolbenstange
nachster Punkt ; Index
-t EV 32350-8 Haltegabel [ir Kolbenstange
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Abmessung

Lid, Stilck-  Benennung Werkstoft I
Mr. zahl Halbzeug
L 1 Gabel MEES R e ]

EV 32 350-9 Druckdorn zum Gleitrohr
nachster Punkt ; Index
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GK GK GK GK GK
Kolbenwerkstoff AISi20CuN [AISi20CuN |AISi20CuN [AISi20CuN |AISi20CuN
i nach TGL |i nach TGL |i nach TGL |i nach TGL |i nach TGL
28376:1 28376:1 28376:1 28376:1 28376:1
Kolbenringe 2 Stiick 2 Stiick 2 Stiick 2 Stuck 2 Stuck
Pleuelart und Doppel-T, |Doppel-T, |Doppel-T, |Doppel-T, |Doppel-T,
-lange 95 mm 95 mm 95 mm 95 mm 95 mm
Kéfiggefiih |Kafiggefih |Kéafiggefuh |Ké&figgefiih |Kafiggefih
rtes rtes rtes rtes rtes
Nadellager |Nadellager [Nadellager |Nadellager |Nadellager
Pleuellager K K K K K
18x24x13 |18x24x13 |[18x24x13 |[18x24x13 |18x24x13
TGL 11553 |TGL 11553 |TGL 11553 |TGL 11553 |TGL 11553
Aus Aus Aus Aus Aus
Kurbelwellenausf |Hélften Halften Halften Halften Halften
Gihrung zusammeng (zusammeng |zusammeng | zusammeng [zusammen
eprelt eprelt eprelt eprelt geprelit
Kurbelwellengeh |Alu-Druck |Alu-Druck |Alu-Druck [Alu-Druck |Alu-Druck
&use guB, geteilt [guB, geteilt |gul3, geteilt [guB, geteilt |gul3, geteilt
1.3 Motor zubehor
zum néchsten Punkt ; Index
M 53/1 KH; M 54/11
Baumuster| M 52 KH KFR; (KF) M 54 KF |M53/11 AR KEL
Trockenfilter
Luftfilter | NaBluftfilter |NaBluftfilter |SI"S3% NaBluftfilter |NaBluftfilter
30-10, TGL
39-47
Baumuster
des NKJ 135-1 |16 N 1-5(6) |16 N 1-3 16 N 1-6 16 N 1-6
Vergasers
9




K-. W M 401-6  Auszichvorrichiung lir Radlager
4

|
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prrd fere]
i._ILI. Stiick-  Benennung Waerkstoft Abmessung Bemerkung
MNr, zahl Halbzeug
1 Diorn [ 1 3 15: 198 e im Elnsatz
) gehiirtel
2 1 Spannbuchse 6T S0 5 1 0. 53 g gehbrtet

EV 32 350-7 Montagehulse fur Reibsegmente im Federbein
néchster Punkt ; Index

Nadeldiisen |Nadeldiisen Nadeldiisen |Nadeldiisen
Bauart des |- - Nadeldisen - |- -
Kolbenschie |Kolbenschie [Kolbenschieb |Kolbenschie |Kolbenschie
Vergasers
ber - ber - er - Vergaser |ber - ber -
Vergaser Vergaser Vergaser Vergaser
Bauart des | Radialgeblas| Radialgeblas|Radialgebla
Geblases e e se
. Direkt durch Direkt durch|Direkt
Antrieb des . . .
Geblises | die - die durch die
Kurbelwelle Kurbelwelle |Kurbelwelle
Geblaseleis | 0,0736 kW 0,0736 kw |0,0736 kW
tung =0,1PS =0,1PS =0,1PS
Foérdermen 38,1 38,1 38,1
e - m /kWh = |- m /kWh = |m /kWh =
g 28 m /PSh 28m /PSh |28 m /PSh
1.4 Kraftibertragung
zum néchsten Punkt ; Index
M 53/1 KH; M 54/11
Baumuster | M 52 KH KFR; (KF) M 54 KF |M 53/11 AR KEL
Schrégverza |Schragverza |Schragverza |Schragverza [Schragverza
hnte hnte hnte hnte hnte
Ubersetzung |Stirnrader  [Stirnrader  |Stirnrader |Stirnrader  |Stirnrader
Kurbelwelle |im im im im im
- Kupplung | Ubersetzung | Ubersetzung | Ubersetzung |Ubersetzung | Ubersetzung
sverhéltnis |sverhéltnis |sverhdltnis |sverhdltnis [sverhaltnis
3,25:1 3,25:1 3,25:1 3,25:1 3,25:1
4 - Scheiben |4 - Scheiben |4 - Scheiben |4 - Scheiben |4 - Scheiben
Kuoplunasart |~ Lamellen - |- Lamellen - |- Lamellen - |- Lamellen - |- Lamellen -
PpiUNg Kupplung  |Kupplung |Kupplung |Kupplung [Kupplung
im Olbad  |im Olbad  |im Olbad |im Olbad  |im Olbad
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DY 37 314-4 Kolben
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Kolbenband muf cuf  gestr. lange "T
Halben gieiten ~ 215 |
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| ||.‘ | "L, gestr. [fnge ~ 57
| A
Lfd. Stiick- Benennung Werkstoff Abmessung
Nr. zahl Halbzeug
1 1 Band Federstahl 312 < 1; 220 1g.
2 1 Schelle St 60 312 > 0.8; 30 18
3 1 Oise Federdraht 9 2; 60 1g.

DV 34 401-6 Ausziehvorrichtung fur Radlager

nachster Punkt ;

Index
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Mechanisch |Mechanisch |Mechanisch [Mechanisch [Mechanisch
Schaltgetrieb |, , , , ,
eart klauengesch |klauengesch |klauengesch |klauengesch |klauengesch
altet altet altet altet altet
Im Im Im Im Im
. |gemeinsame |gemeinsame [gemeinsame |gemeinsame |gemeinsame
S;::s:;g;’z:eb n Motor - |n Motor - [n Motor - |n Motor - |n Motor -
g Getriebe - |Getriebe - |Getriebe - |Getriebe - |Getriebe -
Gehause Gehause Gehause Gehause Gehause
A?zahl der 2 3 4 3 4
Gange
.. 14215 2,33:1; |, .. .. |4:1; 2,33:1;
Ubersetzung |4:1; 2,11:1 11521'111 1,67:1; 11521'111 1,68:1;
e 1,30:1 e 1,29:1
Schaltdrehgr
Schalthebela |Schaltdrehgr|iff am FuBschalthe |FuBschaltwi |FuBschalthe
nordnun iff am Lenker oder bel e bel
g Lenker FuBschaltwi PP
ppe (-hebel)
. |Z=14; fir . . |Z=14; fir
Z=14; fir . ' Z=14; fur |Z=14; fir . '
Einfach-Rol Einfach-Rol Einfach-Rol |Einfach-Rol Einfach-Rol
. lenkette lenkette
Antriebskette |lenkette 1x12. 7x5 21 lenkette lenkette 1x12. 7%5.2
nrad 1x12,7x5,21 x114’(11(3) 1x12,7x5,21|1x12,7x5,21 1X11A (11'0)
x112 TGL ToL x110 TGL [x112 TGL ToL
39-2295 39-2295 39-2295 39-2295 39-2295
Getriebeol - |, o, 0,51 0,51 0,51 0,51
Einfullmenge
1.5 Elektrische Anlage
zum néchsten Punkt ; Index
M 53/1 KH; M 54/11
Baumuster | M 52 KH KFR; (KF) M 54 KF |M 53/11 AR KEL
11




Schwunglich
Baumuster |Schwunglich|{Schwunglich|t - Schwunglich [Schwunglic
der t- t- Magnetzind |t - ht -
Lichtmaschi |Magnetziind |Magnetziind |er mit Magnetzind |Magnetziind
ne er er separater er er
Zindspule
tféf]tt‘;:‘agsgﬁlr 18+15= |18 +15= |18 +25= |18 + 25 = |18 + 25 =
ne 33w 33w 43W 43W 43W
Art der Selbstregeln [Selbstregeln [Selbstregeln |Selbstregeln |Selbstregeln

DV 35 001-38  Abzleher Gir Schwungschelb

a6 521

, 2
b e -
|
- !
h—J-ﬂ—
i = [l
i '_’]_L} ]
]
" AR
< FAE S
- |
i - ! i
; | | 135
g e
Korsel | 5| IV
S L -
f
) 3
L Stiick- Benennung Standard Woerkstoff Abmessung Bemicr
W1 ziah Hulbzeug Kung
1 1 Hiilse S 4 3 = 40
x I Drruckstuck St 34 =14 14 < 12
E 1 Abzichet 5t 34 135 » an
] 1 £yvlinderstifl
212 TGL T 5160
1 1 Sechskant- nach
sehFaube gear-
M 10 x 45 TGLO-933 4D bzt

DV 37 314-4 Kolbenband
nachster Punkt ; Index

Regelung d d d d d
Antrieb der |Direkt durch|Direkt durch|Direkt durch|Direkt durch|Direkt
Lichtmaschi |die die die die durch die
ne Kurbelwelle | Kurbelwelle |Kurbelwelle | Kurbelwelle |Kurbelwelle
Ziindung Magnet Magnet Magnet Magnet Magnet
Unterbreche Hebel, Hebel, Hebel, Hebel, Hebel,
) Kontaktabst |Kontaktabst [Kontaktabst |Kontaktabst |Kontaktabst
and 0,4 mm |and 0,4 mm |and 0,4 mm |and 0,4 mm |and 0,4 mm

leundversteII Starr Starr Starr Starr Starr
Zundeinstell {1,5 mm 1,5 mm 1,5 mm 1,5 mm 1,5 mm
ung v.OT v.OT v.OT v.OT v.OT
:j/\é?rmewert Isolator MM |lIsolator MM |lIsolator MM |Isolator MM |Isolator MM

i 14-260 14-280 14-280 14-280 14-280
Zindkerze
Elektrodena 0,4 mm 0,4 mm 0,4 mm 0,4 mm 0,4 mm
bstand
1.5.1 Bestlickung der elektrischen Anlage
zum néchsten Punkt ; Index

KR 51/1; .
Fahrzeugtyp | KR 51/F; SR 4-3 SF}€<.4:51KP, KR51/1S| SR 4-4
SR 4-2/1 ’

12
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DY 37 1-37 Halteband

4 Jieiten punkigeschmeilt

W ima)

)

fiar Schwungscheiba

A o i e— —3
Lid. Stick- Benennung Standard WerkstalT Halbzeyg
~r. zahl Abmessung
1 2 Hebel 5t 34 25 # 3 ¥ 206
2 1 Band MSES5 20 X 0.8 = 530
i I Senkniet 4 X 10 TG G6] 5t 34

DV 37 001-38 Abzeiher fir Schwungscheibe
néchster Punkt ; Index

52

Scheinwerfer - |Bilux 6 V, |Bilux 6V, |Bilux 6V, |Bilux 6V, |Bilux 6V,
Glihlampe 15/15 W |25/25 W  [15/15 W 25/25 W |25/25 W
Standleuchte 6V,2W |6V,2W |- 6V,2W |6V,2W
gTaChObe'e”"ht““ 6V, 0,6 W|6V,0,6W |- 6V, 0,6 W|6V,0,6W
Leergangkontroll ¢\, o\ |6y, 2w |- 6V,2W [6V,2W
ampe
SchluRleuchte 6V,5W |6V,5W |6V,5W |6V,5W [6V,5W
Bremsleuchte 6V,18W |6V,18W |6V,18W |6V, 18W |6V, 18W
r';ti”kerb"”k'euc 6V,18W |6V, 18 W |- 6V,18W |6V, 18 W
Bleisammler 6V,45 [6V,45 | 6V,45 |6V,45
Ah Ah Ah Ah
4
Trockenbatterie |- - Monozellen |- -
1,5V

Schmelzeinsatz
fur
Gleichstromverb 4A 4aA i 4A 4aA
raucher
Schmelzeinsatz |1 A, 1A, i 1A, 1A,
fir Ladeanlage |mitteltrdge |[mitteltrége mitteltrage |mitteltrége
1.6 Einstelltabelle fir BVF-Vergaser
zum néchsten Punkt ; Index

Vergasert MaR- NKJ NKJ 16 N 16 N 16 N 16 N

9asertyP  leinheit| 1343 | 1535 | 1-1 | 15 | 13 | 16
Vergaser - Dmr. 1,5 15 16 16 16 16
NenngroRe mm
Vergaseranschlu
B - . mm 6,4x40 |6,4x40 |6,4x40 [6,4x40 |6,4x40 |6,4x40
Flanschbefestigu
ng
13




LufteinlaBanschl
uft -
Klemmbefestigu
ng

Dmr.

mm

66

66

30

30

30

30

Lage des
Schwimmergehd
uses

unterhal
b

unterhal
b

unterhal
b

unterhal
b

unterhal
b

unterhal
b

Kraftstoffanschlu
B

Dmr.

mm

6

Anschlu3 zur
Befestigung des
Drosselorgans

Gestang
e

Seilzug
bzw.

Gestang |

e

Betatigung des
Starterorgans

Hand

Hand

Hand

Hand

Hand

Hand

Hauptdiise
HD

0,01
mm

52

65

62

67

80

50

Nadeldiise
ND

0,01
mm

212

215

215

215

215

215

€
¥
L

1

a5 S48 L 265 285
[ S, - S o ST .
0 v [~%) L
il -————ilim

Lid. Stlick- Benennung Werkstoff Abmeszung
Nr. zahl Halbzeug
1 1 Platta M5t 5 =335 % 5 X 208
2 b Balzen ] SR ]

DV 37 001-37 Halteband fiir Schwungscheibe
néchster Punkt ; Index

Teillastnadel
TN

04

05

04

08

04

04

Teillastnadelstell
ung, Kerbe von
oben

TNS

Drosselschieber
/ Hohe des
Ausschnittes
DS

0,1
mm

20

20

50

50

50

50

Leerlaufdiise
LD

0,01
mm

35

40

40

40

Leerlaufluftschra
ube, Umdrehung
geoffnet

LLS

.....075-

.....075-

.....075-

.....075-

14

51



Leerlaufbohrung (Dmr. | i 0.6 0.6 0.6 0.6

LB mm

Startdiise 0,01 | i 60 50 50 50

SD mm

Startluftbohrung (0,01

SLBO mm - - 350 350 350 350
Schwimmer-Nad 01

elventil m,m 16 16 15 15 15 15

SNV

Kraftstoffhohe

bei mm-m 45+ |45+ |7+ 7+ 7+ 7+
Kraftstoffsaule 10,5 |1/0,5 |1/0,5 |1/0,5 (1/0,5 [1/0,5
KH

2
ry
1)
_ - ¥
Griffkantan
petroctien
25
L=
L]
i rryri & I
)
: i ~ [T
¥ |
L.fd, Stilck- Benennung Werkstoff Abmessung
Nr. zahl Halbzeug
1 | Teller NSt 5 Bledh
2 1 Grift 5t 34 1.5 > 100 = 100

25 % 6 > 182

DV 37 001-36 Halteschlissel fiir Abtriebskettenrad
nachster Punkt ; Index

50

1.7 Motor - Normkurven

1.7.1 Motor M 52 KH fur SR 4-1 SK

zum néchsten Punkt ; Index

15




B
B -Il"El_L_ il

ol

e NI s060 6000

Da gl Rn
S50

i i

Vergaser: NKJ 134-3; HD 55; ND 212; TNS 4; TN 04

Zindung: 1,5 mm v.OT

Ziindkerze: MM 14-240
Verdichtungsverhaltnis: 8:1

Leistung: 2,3 PS bei 5250 U/min
Drehmoment: 0,36 kpm bei 3600 U/min

1.7.2Motor M 53/1 KFR (KH) fir KR 51/1F; KR 51/1 F (H) oder Motor M

53/11 AR fur KR5V1S

zum néchsten Punkt ; Index

16

EV 37001-32 Werkzeug fur Kupplung und Kolbenbolzen ausdriicken

176
——
w2

Lid. Stick- Benennung Standard  Werkstoff
N, zahl

Abmessung
Halbzeug

1 1 Druckstange St 34
3 1 Kugelknopt F 32 TGL 2950  Prelstofl

EV 37 001-33 Einfiihrhilse fir Kolbenbolzen
nachster Punkt ; Index

EV 37 01-33 Einiduhrhalse o - E—
[ir Kolbenbolzen _*.'f,f 0 E
- - §
ﬂn‘j ﬂ_
SR
= -
L
a .
oy
[ —1 S
st U7
Licd Stieck= Benennung Werkstoflf Abmessung
sahl Halbreug
1 1 Druckspitee 5134 14 40

DV 37 001-35 Haltevorrichtung fur Kupplungsmitnehmer
néchster Punkt ; Index

49
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EV 37 001-27 Hewzpilz fir #1650
Kurbelwellenlager o

AR 5 i
A J,;- r,
[ I Fi6
e
=
- -+ | SHSE
1
L_. &2 37
L v Mty ks
i 254
Lfd. Stiick- Benennung Werkstoll Abmessung
N1 zahl Halbzeug i}
i ) i 28
1 1 Beizbolzen Al 7 52; 34 lg. 2|
[, 8 -
EV 37 001-31 Einflhrhlse fir Schaltwelle \
néchster Punkt ; Index B
0 rdd
EV 37 001-31 Einfihchilse 2 = 5
ftr Schaltwelle | 18-
-1
h_-’_‘ =y 20
o | —1
'ET l ‘3
72 :
T HID 4 G058 |
! s | W 15
Lid. Stiick- Benennung Werkstoft Abmessung
Mr, zahl Halbzeug ST | ) | | .
00 . BT i A
1 1 Hiilse 5t 34 12 X 28
Vergaser: 16 N 1-5; HD 67; ND 215; TN 08; TNS 3; LD 40
EV 37 001-32 Werkzeug fiir Kupplung und Kolbenbolzen ausdriicken Zundung: 1,5 mm v.OT
nachster Punkt ; Index Zindkerze: MM 14-280

Verdichtungsverhaltnis: 9,5:1
Leistung: 3,6 PS bei 5750 U/min
Drehmoment: 0,48 kpm bei 5000 U/min

1.7.3Motor M 53/1 KF fur SR 4-5/1 oder Motor M 54/11 KFL fir SR 4-4

zum néchsten Punkt ; Index
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20

15

18

e , . . . ; . |
BN LT e Fi N

Vergaser: 16 N 1-6; HD 50; ND 215; TN 08; TNS 3; LD 40
Zindung: 1,5 mm v.OT

Zindkerze: MM 14-280

Verdichtungsverhéltnis: 9,5:1

Leistung: 3,4 PS bei 5750 U/min

Drehmoment: 0,45 kpm bei 5000 U/min

1.7.4Motor M 54 KF fur SR 4-3

zum néchsten Punkt ; Index

18

i 37001-28 Abzicher fiir Kugellager 6000 der Kupplungswelle

/ ey
! ! %q| |
| /4 ==
| ! I
g-——-'_‘._om . .
: g
—F 7 | / I
ATl : e
gatn gl | |
3—-—.__'__'< "'. | :u 8

| " _'ﬁv—“ o
I
|

3” HIMT
thals

#7 #ms
¢ ?

Loa T sthnitt AA

Lfd. Stiick-
N,

Benetnung

Standard ~ Werkstoll

Abmessung
Halbzeug

. zahl
1 1
2 1
o
4 2
i 1
1 1
i 1

EV 37 001-27 Heizpilz fur Kurbelwellenlager
nachster Punkt ; Index
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Back
Bolzen
Boek
Abziehfu}
Feder

Zylinderstift
fm 68D
Zylinderstift
Bom 624

TGLO-T

TGLA-T

MELR
Mt
MEtH

C13
Federstahl«
draht

= Bt TR
{28, 63 15
326 X 20 4018
o 7 10; 50 g
{#1; Lénge
ausprobieren



=
Lid. Stiick- Benennung Werkstoff Abmessung Bemerkung ¥ -
Nr. zahl Halbzeug £ 4
- 4.8
1 1 Abzieher, St 50-2 (1 40 > 15 1g. -
Oberteil ) i
2 1 Abzieher, St 50-2 Z60 < 251g
Unterteil
i 1 Sechskantschraube St 50-2 e it
M 18 < 115 b
4 1 Druckstick Sté0 K 20 <27 1R blank
5 1 Zylinderstift 3s P
Imaé <15 . g
] 1 Abzieher, S5t 50-2 40 <1221
Zwischenrohr

EV 37 001-26 Abzieher fiir Kugellager 6000 der Kupplungswelle
néchster Punkt ; Index

R AET =10
'I?_-.-'-'l
a5 200
B
L8 =
D) - ! L_ - 1 |
000 S0 GO reivdifosn FOOO

Vergaser: 16 N 1-3; HD 82; ND 215; TN 08; TNS 3; LD 40
Zindung: 1,5 - 1,75 mm v.OT

Zindkerze: MM 14-280

Verdichtungsverhéltnis: 9,5:1

Leistung: 4,6 PS bei 6500 U/min

Drehmoment: 0,48 kpm bei 6250 U/min
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1.8 Normal - Fahrzustandsdiagramme EV 37001-25 Abzicher fir Kurbelwellenlager - J

1.8.1NFD SR 4-1 SK r— /
zum néchsten Punkt ; Index )
P TI | Mator M 52 KH 2,3 FS
s ' bel 1= 5250 U/min
i dynamischer Reifendurchmesser
- - —i— Dy = 0,326 m H
A 1 - Gesamtlbersetzungen g, = 27,67
W : w1458
T | . 34
b, - ! - beigy = T8
L " . Luftwiderstandsbeiwert ¢ -+ F = 0,5 m?
! i . Fahrzengmasse m' = 143 kg
vl {1 Person mit 75 keg) s
1 ll Yim zul. Gesamtmasse m, = 160 kg 1 /? 7 7 o
I e
— - — (Leermasse 63 kg, v
» N Zuladung 112 k) L N NE )
B . ﬂ /]
] '11' l I |r ] = 10
T T =t 1 #1 Tail & solf sichleicht drehen
AN o} |- 3 4 o 2 hipeniase
B _L_ \- |/ ¢20
L | \_ ] 3 %
HEERNY e
N
- B —— h
NEER A J
5 | Y |
. 1
i W F 0 50 .
Far kR u;

1.82NFD KR 51/1

zum néchsten Punkt ; Index
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Kurbelwelle
nachster Punkt ; Index

0y
=
[
W (T7)
Lid. Stiuck- Benennung Werkstoff Abmessung
Nr. zahl Halbzeug
1 1 Montagehiilse MSi 6 (7200 40 g

EV 37 001-25 Abzieher fur Kurbelwellenlager
néchster Punkt ; Index

44

Jgr 1 i i
1 In B .
Pt -+
- 1 B
R
| [
o |— F-*I 1
]| 1
I — =
I i
{ i —
1T
25| S

B
EEEJNRN
i

Mojor M 531 KR

Ne, = 264 KW (3.6 P3) bel 3730 U/nun
dvnamischer Reitendurchmesser
Dy = 0,535 m
Crespmtibberseizungen ¢, = 3157

s = 1666

r; — 11,48
:54.

= 3-"3|I"|'|

Lufiwiderstandsbeiwert € - F— 0,5 m?
Fabreenpmasse m’ = 154 kg
{1 Parson nyit 75 kg)
- zul. Gesamimasse m, = B kg

(Leermasse 79 Kg.
Zuladung 151 kgh
Fi : 1" -— Motor M 5311 AR
- l|r l1 | — Ne, — 256¢ kW (3.6 S) bei 5750 U'min
— .-_|L H : dynamischer Reifendupdimesger
| | i By, 0526 m
/7 Gesamidbersetzungen g — 3LED
- r g o 16,30
" JI iy = 11,23
- i &1
0 5 ]
! = .02 |r1_:|‘.'
¢ Fi EEEE
|1 H- L1
R 4 | 1L
n1s | 1
I . i
£ i
- N N - . '|II — - -
et p— | k =TT
| L1 l q : ! I
] A 1]
I 7] g A0 & r.r.u'c':r.-ﬁrr.’;l al
1.8.3NFD SR 4-2/1

zum néchsten Punkt ; Index
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v [ Motor M 5371 KF

e, = 2,5 kW (%4 PS) bei 6750 Umin

B S NS N . B S dynamischer Reifendurchmesser
i A 1. Dy, ~ 0.526m ]
1| ﬂ 4 Cresamitdberselzungen fy — 3137
EEEiR e = 16,60
o~ T I'__JI:- B pa — LLAB
- 1 - = p= H
;l__'_L 11 o B4R
Ly L -
—|- | _!T_ - . Luftwiderstandsbeiwert ¢ « F = 0,5 m
5 / I S . - _Falirceugmasse m = 148 kg
# v {1 Person mit T3kg)
I | N Ful, Gesamimasse i, = 230 kg
T T {Logemasse T4 kg,
— T YT Zuladung 157 ka)
201 %ﬂ
T \{ :
Ii A1
I VL7 Y i
w— sa f—' £ 1L.|. - |
[ i }L__..,\‘ ‘t__ -
! Sl "I.l'. 1
3 - 4 . -
m | P }_1 1
. S RN AN
..... i_l_ L / o
I f.xﬂ‘__\
I
! | Y
st B S fx\\ N
_ - B NIAY |
L I 1 _).‘\. b
| 1 | L |
| | | [
B | |
i | A _L I l
¢ i A& X e w6 /]
PO X ]
1.8.4 NFD SR 4-3

zum néchsten Punkt ; Index
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- TI2 18 ta02 ’
§| | 3
E[ 1 v :'
I GO t

S2d0ne

I

sy =/

'& oy
8

Modul 1.5 | -
Jehragungswinkef J0°  Ape

|
T
L]

4

[

/—

| N
'?I

Ansicht ¥

SO

-';.3”".:, / ¥

AnsiohtZ2

LF LT
.l"J :,.7‘ “:I;Jﬁj
Johragungsminks’ 26
e 5 ) -
~ spe

Lid. Stiick- Benennung Werkstoff Abmessung

Nr, zahl Halbzeug

1 1 Zahnsegment MSt 6 133 lang

0328 X 10,

EV 37 001-24 Montagehiilse fiir &ulReren Radialdichtring (A 17x28) auf der
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EV 37 001-23 Haltevorrichtung fur Primérzahnrad

nachster Punkt ; Index

42

K] Ne, =« 338 KW (4,6 PS)
fﬁrl—;!: bel ® -~ 6750 U'min
o — dynamischer Reilendurdhmesser
Fris s | [ g, = 0528 m
/ . Crosamitubersetzungen ¢y — ¥1,57
Jr - @. = 18,42
[ @y = 1315
g = 1030
Fu = 248 r?:.
B . Luftwiderstapdsbelwart & - F = 0,5 m?
A Fahrzeugmasse m" = 153 kg
f M {1l Peraon mit 73 lg)
T AL Zul. Gesambmasse m, = 230 kpg
bt f fan e mat B {Lesrmazse 30 ke,
= —-|— Euladung 150 kg
e ! -
/ |
L
- /
[
i
:_.,' T
|
T o
ol 1
| 1 |
L1 [
s t
L 1 L e, | 1
a R A 0 & i & bl
i &mih
1.85NFD SR 4-4
zum néchsten Punkt ; Index
23



- : Motor M 5411 KFL 7
o i % g Ne, =25 KW (3.4 PS5 5750 Umin T, 4 7
e dvnamischer Relfendurchmesser - 1,&3
|’ 1|'|| Dy, = 0,526 m (] o %
] — Gresamtitbersetaungen ¢, = 34,00 T W" I 'l??/tn by
0 :Jr[ 'I,1I T iy = 10,83 ql 13 N — i ;i‘ “I' J =
|| : = 1417 s : e — . —
:__ | 0= 11,08 Tk O []a2? § s
. _I_L $rii _ (a4 idEe | jt-r i Ko 8
— ! Sekundiriibersetzung @y = 2,62 {35/ {if'“-_ 2l 82
25 T ' Lulwiderstamdshaiwert e« F — 05 m-~ 22 ]
. Fahrzeugmasse m' = 135 kg T o4 -
et il Person miz 75 k) ¥
Y — — —— —pul, Gesarmbmesse m, — 230 kg "
- R (Leermasse 80 kg,
4 _}r "I:I { r Zuladung 150 kg '”ﬂ:um el 1 e i
f ¥ T &
| ra' 1IVAY 4 \ % e
HH—V \ | i S8 00 S i = g N
75 7 | 1| _E.l /] ; 10 |7 \
T - -y ‘ .
— RN - r ' §I
T ,«"f )‘: N / 4-% 3 federnde Windungen
L [ /“_""'.—' 1 \'— , / - — k] @‘Mﬂrﬂhn&'ﬂ 180mm
I I 5u.6 il | TH N
| e h | n Tl 1l vend 6% | 4 - 9
A - - N 1\ | n e _ﬂ'&'
sl T 1T 111 ,,ws,;%gﬁ eingepa/lt 51106 | M w ()
1 . r.__;_..-r: =
B ] St St L
[ Lt 1 i Lid. Stiick- Benennung Standard  Werkstoff Abmessung Bemer-
L] . i r.  zahl Halbzeug kung
1]
{,j_ 1] I 1 Grund- Mt 6 S112 %10
& @ P platte | schweis- 200 lang
sl 21 Buchse ( teil MSt 5 220; 141g
EE | Buchse I MSt 5 )20, 9l
i 12 Bolzen MSt 6 (205 981g.
(N | Bolzen MSt 6 (112,108 Ig,
6 2 Bolzen MSt 6 12, 98lg.
T2 Bolzen MSt 5 (7110, 851g.
B4 Buchse MSt 2 @12; 101g.
2 Feder Federstahl-  (71,3:190 g,
draht IV
P 2 Druckstuck 20  TGL 0-6311
32 Riindelmutter



709

40

2 Allgemeine Bemerkungen

2.1 Instandsetzungsar beiten an den Motoren

zum néchsten Punkt ; Index

Der Ausbau und die Demontage des Motors ist nur notwendig bei Storungen

- an der Kickstarteranlage,

. am Schaltgetriebe,

« am Kurbeltrieb und

« bei Schaden an den Motorgehdusehalften.

Am eingebauten Motor kdnnen folgende Instandsetzungen vorgenommen
werden:
Nach dem Abnehmen des Kupplungsdeckels:

« Alle Arbeiten am Kupplungsmechanismus,
«Auswechseln des Primérzahnrades auf der Kurbelwelle,
- Auswechseln des Radialdichtringes A 16x28 fiir die Kickstarterwelle.

Nach dem Entfernen des Elektrikdeckels und, soweit vorhanden, des
L iftergeh&uses:

. Alle Arbeiten an der Motorelektrik,

« am Geblé&se (soweit vorhanden),

« am Tachometerantrieb,

«Auswechseln des Antriebskettenrades,

« des Kupplungsbowdenzuges und der Radialdichtringe A17x28 flr
Getriebeantriebswelle und duRere Kurbelwellendichtung.

Nach dem Ldsen der oberen Motorbefestigungsschraube (am Zylinderdeckel)
sowie Abnehmen der Vergaser- und Auspuffanlage:

- Reinigung des Kolbens,

- der Gaskanéle im Zylinder und
« des Zylinderdeckels,

« Auswechseln dieser Bauteile.
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MefRpunkte

MeRmittel

Zul. MaR3e

Beurteilung des
Allgemeinzustande
s

Regenerierungsmdog
lichkeit

Zylinder

= |Intro-MeR

gerat

An den
Umkehrpunkt
en des
Kolbens darf
der
Nenndurchm
esser des
Zylinders d1
maximal mit
0,1Imm
Uberschritten
werden

Sichtkontrolle der
Laufbuchse auf
Riefenbildung oder
Beschéadigungen.
Sichtkontrolle des
Zylinderkorpers
insbesondere auf
Schéden an den
Dichtflachen und
des
Auspuffstutzens

Siehe Schleiftabelle

Kolben

MeRschra
ube

Kontrolle des
Nenndurchm
essers d2
etwa 8mm
Uber der
Kolbenhinter

Beurteilung des
Kolbenlaufbildes.
Starke
Schwachung des
Kolbenhemdes

Besteht nicht.

(Mikrome . deutet auf grofes
kante (siehe LS
ter) Laufspiel hin.
Kolbentabell
: . Zustand der

L e) zulassig )

r : Kolbenringe
sind max. beachten
d2-0,1mm )

Kupplungssc

heib .

e1he Uberprifung

-t : hinsichtlich
l lt:/leﬁschle b=8mm thermischer

grhi bleh s :3 3 mm Uberbeanspruchun |Besteht nicht.
(Schiebleh |s = 3, g des Belages.
re) Ebenheit der

Kupplungsscheibe.
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CY 3100021 Trennworrichtung fir Motorgehduse
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EV 37 001-20 Haltegabel fir Kolben
néchster Punkt ; Index

Kupplungsza
hnrad

Zu Uberprifen
sind:
VerschleiBmarkier
ungen in den
Nuten des
Kupplungskorbes,
die —0,5mm nicht
Uberschreiten
dirfen.

Besteht nicht.

Zu kontrollieren
ist: das

T e I
ey i | | 4
— 1
- M -
geriffell
(
—N ‘ ‘ 1|
2| et 8
| im ' )
]’T gl
L0 '
R S
e i .
- w (")
Lid.  Stlick- Benennung Werkstoff  Abmessung Bemerkung
Nr. zahl Halbzeug
1 1 Gabel C15 42510 im Einsatz
113 leng gehiirtet

CV 37 001-21 Trennvorrichtung fir Motorgeh&use
néchster Punkt ; Index

38

Dicke des Zahnflankenspiel
Ritzel geq_uetschten Ritzel:
MeRschra Bleldrghtes KL_JppIungszahnrad
r‘ T ube entspricht mltFeIs _ _
: (T;;) (Mikrome dem Bleidrahtes, d_|e Besteht nicht.
Ll S lte " Zahnflankens |Beschaffenheit der
piel. Es darf |Zahnflanken
max. 0,2mm |hinsichtlich
betragen. VerschleiBmarkier
ungen und
Gratbildung
Antriebskett
Stutzlange Kontrolle der Kette
: 700mm hinsichtlich .
Mafstab Durchhang |Laschenrissen und Bestet nicht.
h1=180mm |Rollenbriichen
Zu beurteilen sind E\Ifcrsucgheennlda Zren an
MeRschie die Stirnflachen e
_ . den Stirnflachen.
ber d3 =123,6 |und die Neu belegen durch
(Schiebleh [mm Oberfléchenbescha den
| [re) ffenheit der

Bremsbelage

Regenerierungsbetri
eb
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Kurbelwelle

MeRbriick

-4 [e mit

Meluhren

Lagersitz

d4 =17 mm
Lagersitz

d5 =17 mm
Pleuelbuchse
dé = 12,06
mm
Taumelschla
g an der

Pleuelbuchse
0,1 auf 100
mm

radialer
Schlag

h2 = 0,05
mm

Uberpriifung
hinsichtlich
thermischer
Uberbeanspruchun
g des Pleuellagers
(Anlauffarben).
Deformierung und
Beschadigung des
Pleuels, der
Laufflachen, der
Dichtringe, des
Gewindes und der
Keilnuten.

Besteht in
Regenerierungsbetri
eben
(Kurbelwellendienst

)

EL 37 001-19 Parallelitatslehre zum Auswinkeln des Pleuels
nachster Punkt ; Index

2.4 Tabelleder zulassigen Kolben- und Zylinder paar ungen

zum néchsten Punkt ; Index

M 53/54
(SR 4-2; SR 4-3;
KR 51)

l.: Kolbendmr.

r.: Zylinderdmr.

M 53/1
(SR 4-2/1; KR

SR 4-4)
|.: Kolbendmr.

51/1; KR 51/1 S;

r.: Zylinderdmr.

M 52
(SR 4-1 SK)
I.: Kolbendmr.
r.: Zylinderdmr.

40,245-40,255

40,245-40,255

39,96 B 39,96
39,995-40,005 39,995-40,005
39.97 39,97 39.97
. 40.005-40,015  |22:995-40,005 1/ 005-40,015
Serie 39,98
39,98 40.005-40,015  |°298
40,015-40,025 ’ ’ 40,015-40,025
39.99 39,99 39.99
40.025-40,035  |40:015-40.025 /5005 40,035
1. Ausschliff 40,21 40,21 40,20

40,245-40,255

28
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SR
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|
l : W(w)
SR 2N
LI, Stlek- Benennung Werkstofft ~ Abmessung Bemerkung
Nr, zahl Halhzeug
1 1 Lehre C1 142 X 20 im Einsatz
103 lang gehiirtet
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Die Spannungsmessung erfolgt mit einem Effektiv- Spannungmesser (notfalls
Vielfachinstrument). Die Widerstinde missen induktionsfrei (bifilare
Wicklung) und temperaturunabhéngig (Belastbarkeit = 20W) sein. Die
Zlndseite mul bei diesen Messungen mit 7mm Funkenlénge belastet werden.

Widerstandswerte der Lichtspulen:

« 15-W-Spule (Klemm 59 gegen Masse) 0,45 Ohm +/- 5%

«  25-W-Spule (Klemme 59 gegen Masse) 0,35 Ohm +/- 5%

« 18-W-Spule (Klemme 59 b,c gegen Masse) 59a abgeschlossen 0,35
Ohm +/-5%.

10.2 SchluRlichtdr ossel

zum néchsten Punkt ; Index

Die Speisung des SchluBlichtes erfolgt von der Klemme 59 b,c des
Schwunglichtmagnetziinders Uber den Zindlichtschalter Klemme 59 b und 58
und die Drossel. Der Stromkreis wird Uber ein besonderes Kontaktpaar beim
Einschalten des Scheinwerfers automatisch mit geschlossen. Die
SchluBlichtdrossel ist mit der Ladeanlage vereinigt. Sie hat die Aufgabe, das
SchluBlicht ~ (Leistungsaufnahme  5W) vor  Uberlastung durch die
18-W-Generatorwicklung zu  schutzen. Die  Drosselspule  arbeitet
verschleil3frei. Bei Stérungen ist eine Durchgangspriufung zwischen den
Drosselanschliissen vorzunehmen. Die anzuwendende Prifspannung soll 2V
mdoglichst nicht Gberschreiten.

10.3 Ladeanlage

zum néchsten Punkt ; Index

Die Ladeanlage enthédlt neben dem Gleichrichter, der den vom
Schwunglichtmagnetziinder erzeugten Wechselstrom gleichrichtet, zwei
Drosselspulen zur Anpassung des Riicklichtes (siehe auch Abschnitt 10.2) und
des Halbleiter-Flachengleichrichters.

10.3.1 Teilschnittdar stellung der Ladeanlage

zum néchsten Punkt ; Index

2. Ausschliff 40,40 PR 10
40,495-40,505  |40,495-40,505 |40,495-40,505
3. Ausschliff 38:;115-40,755 38:;115-40,755 38:;25-407755
4. Ausschliff jg:ggs_ 41,008 38:385_41,005 382335-41,005
S AUSSCHIE {41506 41 965 |a124541,255  |41.245-41,255
6. Ausschliff ﬂ:igs- 41,508 31:385_41,505 312335-41,505
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3 Arbeiten an den Motoren 59 a

3.1 Motor M 53/1 KH mit 3-Gang-Getriebe, Kickstarter, 59 b,c
Handschaltung, geblasegektihlt

keine Belastung 3288 Zi E2‘>OO
3000 >=6,0
2,53 7500 <=75

3.1.1 Demontage desMotors

zum néchsten Punkt ; Index

; : : j Im normalen
Reparaturbetrieb empfiehlt es sich, den Motor bis zum Arbeitsvorgang
3.1.1.7. im Fahrgestell zu lassen.

3.1.1.1. Vergaser abnehmen

zum néchsten Punkt ; Index

Schiebergehdusedeckel
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Beide Lichtspulen missen dabei gleichzeitig nach der Tabelle im Abschnitt
10.1.2.1 belastet sein.

Einbaumalie:

Die Spulenpole miissen dem Durchmesser von 84 -0,26/-0,12 mm
entsprechen. Ihre Montage auf der Grundplatte muf3 genau zentrisch erfolgen
(Zentrierdurchmesser der Grundplatte 110mm). Zwischen den Polen der
Zindspule und dem Innendurchmesser der Schwungscheibe muf3 ein Luftspalt
von 0,5 - 0,3 mm garantiert sein.

10.1.2 Lichtseite

zum néchsten Punkt ; Index

15- (25-)W-Lichtspule (ohne Anzapfung zwischen Unterbrecher und
Kondensator angeordnet).

18-W-Lichtspule (Bei Fahrzeugen mit Ladeanlage besitzt sie eine Anzapfung.
Sie ist zwischen Zindspule und Kondensator angeordnet.)

10.1.2.1 Prifwerte und Einbaumafie

zum néchsten Punkt ; Index

Fir eine Prufung der Lichtseite des Ziinders im Fahrzeug ist eine
orientierende Spannungskontrolle an den Leitungsklemmen 59 und 59 b,c
mdoglich (z.B. mit Pruflampe 6V,15W, abgeschlossenen Leitungen 59 bzw.
59 b,c gegen Masse). Die Spannung an der Klemme 59 a wird wie folgt
Uberpruft:

« Spannungsmesser an die Zinderleitung rot/gelb und gegen Masse
anschlief3en.

- Motor kurzzeitig auf Hochstdrehzahl bringen.

. Die von der Spule abgegebene Spannung muf dabei bis zu etwa
20V — betragen.

Bei der Prufung der Lichtseite auf dem Prifstand sind folgende Werte
einzuhalten:

Elremme Belastungswiderstand in Ohm  |Drehzahl in U/min |Spannung in V
3000 =>=6,0
59 3,04 7500 <=175
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StoRd&mpfertyp C22-70 F-25/5 |C 22-70 G -13/5
Verwendung hinten vorn
Déampfkraft
Zugrichtung in kp 28 +/-5 16 +/-5
Druckrichtung in kp 5+/-3 5+/-3
Lénge
zusammengeschoben in mm 294 256
auseinandergezogen in mm 338 309
Olfiillmenge in ccm 52 +/-3 52 +/-3
Priifdrehzahl in U/min 100 100
Priifhub 40 40
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Funktionsstérung und deren Uraschen:

1.

Druckstufe arbeitet nicht : Dichtscheibe auf Bodenventil dichtet nicht
ab ( Dichtscheibe verbogen, Dichtflache am Bodenventil nicht plan).
Schmutz zwischen Dichtscheibe und Bodenventilkorper.

. Zugstufe arbeitet nicht : Schmutz zwischen Dichtscheibe und

Dichtflache am Koben sowie zwischen Ventilteller und
Auflageflache. Dichtscheibe am Kolben dichtet nicht ab
(Dichtscheibe verbogen, Kolbendichtflache nicht plan).

Dampfkraft setzt in Zug- und Druckrichtung nach jedem Hub spater
ein : Bodenventil dichtet an den Stirnseiten des Zylinders nicht
einwandfrei ab. Bodenventil im Mantelrohr schief.

. Dampfer weist Olverlust auf : Kolbenstangenabdichtung

(Manschette) defekt. Kolbenstange schadhaft, Mantelrohrabdichtung
defekt. Mantelrohr undicht (durchgescheuert, Rif3).

Déampfung setzt nicht weich sondern ruckartig ein : Zu wenig
Déampferflissigkeit. Bodenventil undicht.

Dampfer wirkungslos, ohne sichtbaren Olverlust : Fremdkorper
zwischen Membrane des Kolbenventils.

9.2 Reibungsgedampfte Federbeine

9.2.1 Demontage des Feder beines

zum néchsten Punkt ; Index
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Drehzahl in |[Funkenstrecke TGL
U/min 5007 in mm
300 oder 5, unregelmaliger

kleiner Funken

350 oder 5, unregelmaliger
kleiner Funken

3000 oder |7, regelmaRiger
kleiner Funken

bis 7500 7, regelméRiger

Funken
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