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Palyamunka a Tatabanya a fiatalok szemével cim(i palyazatra

irta: Gulyas Tamas - TaTo! - Tatabanya Tomegkozlekedése! - tato.host56.com

Képzeljik magunkat 2025-be. Az orszag gazdasagi fejlettségének szintje romlott az elmult évek alatt, az
Uzemanyagérak drasztikusan megemelkedtek. Cikkink egy ilyen, pesszimista jovoképbe helyezi a
jelenlegi 2011. évi kilatasokat. A cikk végigvezeti a helyi kozlekedés alakulasat 1901-tél 2025-ig. A
jovébeni eseményeket persze senki nem latja el6re. A cég jelenleg 2011-ben Oreg autobuszparkkal, am
az orszagos atlaghoz képest j6 miszaki szinvonallal kortlbelul 270 autobusszal latja el Komarom-
Esztergom megye autdbuszkozlekedését. Az autdbuszok biztonsagosak, a sof6rok segitbkészek.
Természetesen a jovébeli riportban Kunsagi Géza a cég kommunikaciés munkatarsa egy kitalalt személy.
Az autdbuszok bemutatasanal a jarmivek életkora 2025-t6l van szamitva.

De talan el kellene gondolkodnunk. A volan a helykdzi és a szabadaras uzletagakbol nem fogja
finanszirozni a helyi (zletagat, mert maguk is alig termelnek bevételt. A bevételt Uj autdbuszok vagy
hasznalt Ujszer(i autdbuszok megvételére hasznélja fel. De akkor mi marad a helyi tzletdgnak? Kulsé
tamogatas nélkil alighanem folyamatosan hanyatlani fog. A szolgaltatds szinvonala egyre jobban
csokkenni fog, alsd hatar nincs. Kinek a feladata, kinek az érdeke hogy a helyi kdzlekedést szintben
tartsuk? Ahol a helyi buszok kdzlekednek. Most Tatabanyarol van szd. Mikor kapunk észbe? Vigyéazni
kell, hogy ne legyen kés6. Az autdbuszpark oregségével mar most az utolsd helyek egyikét tapossa
varosunk az orszagos szintet nézve.

A TaTo! mint internetes maganoldal 2010. szeptember 21-én jott létre. A TaTo! szakmai oldalrol
foglalkozik Tatabanya és kdornyékének kozlekedésével és annak fejlesztéseivel.
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Utanajartunk — A kozosségi kozlekedés — Hol rontottuk el?

Tatabanya A 2024. december 27-ei fagynak kdszonhetéen a tatabanyai autdbuszok 75%-a nem tudott elindulni
reggel a Rakéczi uti és a Csaba utcai telephelyrdl. A TaTo! szerkesztésége egy kis kutatas utan dsszedllitott egy torténeti
attekintést, mely a helyi kozlekedést mutatja be. Voltak fénykorok, voltak kevésbé szép idészakok. Utdbbibdl sajnos tobb.
Nézziik meg a kezdetektdl, mi tértént 124 évvel ezeldtt?

A Tata-Tévarosi Hiradé 1901. marcius 30-i szdmaban megjelent egy hirdetés,
mely szerint Grimplini nyugalmazott aknész tarsaskocsi-vallalkozasba kezdett. Révid
ideig rendszeresen kijart Fels6galla, és a Vasutallomas (ma Felségalla vasutéllomas,
akkor még a fépalyaudvar volt) kozott. A viteldij személyenként 40 fillér volt. A vallalkozas csédbe ment, ezzel rovid ideig Ugy
tlint, nem lesz megoldva a helyi kdzlekedés a varosban. 1945 elétt egy Ujabb maganvallalkozas Utotte fel a fejét. Puppi Istvan
autébuszjarata Fels6galla vasUtallomas, és Tatabanya vas(ti megalldhely (ma Alsogalla vasiti megalldhely) kozott
kozlekedett.

A négy kozség egyesitése utdn slrgdsnek tartottak a helyi kézlekedés kialakitasat Tatabanyan. Villamos
kdzlekedésére a domborzati viszonyok és a magas beruhazési kéltségek miatt gondolni sem lehetett. A varosban a helyi
autobuszkozlekedés 1948. marcius 15-én indult meg 2 jarmiivel Tatabanya-Fels6 vasutallomas (ma Tatabanya fépalyaudvara)
és a Banhidai erém( kozott. A jaratok 30 perces jaratsiirliséggel kozlekedtek. Az autdbusziizem a varosi tanacshoz tartozott.
1951. junius 1-jén a varosi autdbusziizem a Budapesti MAVAUT Budai Fénokségének iranyitasa ala keriilt. Ekkor inditottak el
a Tatabanya-Tarjan-Héreg és Tatabanya-Kornye-Majk-Oroszlany Utvonalat is. Bekapcsoltak Tatabanya egyik Uj lakételepét,
Ujvérost is a helyi kozlekedésbe a Tatabanya Felsd-Banhida-Ujvaros Utvonalon kdzlekedd jarattal. Ekkor allitottak be a
kozlekedésbe az Ikarus buszokat, korabban Raba gyartmanyu buszok réttak az utakat. 1953. augusztus 7-én a helyi MAVAUT
megalakult, és egyben dsszevontak a TEFU-val, a budai féndkség aldl kikerlilt az autdbusziizem. Ezt tekinthetjiik hivatalosan
a Vértes Volan Zrt. jogelGdjének. 1954-ben a helyi MAVAUT megsziint, megalakult helyette a 67. szami Autokdzlekedési
Véllalat (AKOV). Ebben az évben a tarsasagnak 90 autébusza volt, ebbél 8 jarmii Tatabanya helyijarati kdzlekedésében vett
részt, az allomany nagyrésze pedig banyaszokat szallitott a kornyezd aknakhoz.

1960. januar 1-jetol bevezetik az 1 megye = 1 AKOV rendszert, igy egész Komarom-Esztergom megye terilletén a
18. sz AKOV végzi a személy- és aruszallitast. Bevezették a megyei ellatasi felelésséget, innentdl kezdve a vallalat felelt a
megye kozuti kozforgalmu személyszallitasaért. 1960-ban még mindig csak 3 vonal volt, de mar
17 jarm{ szolgalt. Az 1960-ban széllitott utasok szdma 8.789.000 6 volt. Egy autdbusszal éves
atlagban 517.000 ember utazott. Mindez jelzi, hogy a varos rohamos fejlédésétdl talan egyetlen
kiszolgal6 4gazat sem maradt el olyan nagyon és tartdsan, mint a helyi buszkdzlekedés. A 18.
szamu AKOV Tatabanyai Uzemegysége 1969-ben 36 db helyi autébuszt lizemeltetett 13 jaraton. Az Utszakasz hossza 135,8
km volt. 1969-ben az utasok szama 19.480.000 volt, 9 év alatt tdbb, mint duplajara nétt. Az elszallitott utasok szdma 1 napra
vetitve 53.370 fét tett ki. Tehat a naponta utazdk aranya autdébuszon Magyarorszagon itt volt a masodik legnagyobb, 84%.
(Egyediil Székesfehérvaron volt ennél magasabb: 96%.) 1969 6ta a gépkocsipark dsszetétele is kedvezd iranyba hajlott, a
korszer(itlen AMG tipust jarmiveket fokozatosan kiselejtezték, helylikbe korszer(i |karus tipusokat vasaroltak. Ekkor jelentek
meg a csuklos autbébuszok a cégnél.

1970. januar 1-iét8l a 18. sz AKOV-6t atszervezték, elnevezték 18. sz Volan vallalatnak. Mivel minden faradozas
ellenére sem javult kielégitden a varos kdzlekedése, a vérosi tanécs a szerzddéses buszjaratok ,polgariasitasaba” kezdett. A
banyaszok innentél kezdve a helyi buszokkal tudtak eljutni dolgozni. Ehhez azonban sziikség volt 52 lkarus autdbuszra. Ez az
elképzelés az 1970-es években indult, végrehajtasa két Iépésben tértént: 1970. julius 1-jétdl a Tatabanya kornyéki helykézi és
részben helyi, szeptember 1-jével a helyi banyaszjaratok egésze mér a menetrendszer(i forgalomban kézlekedett. 1970. julius
1-je elétt a forgalmat 36, julius 1-je és augusztus 31-e kdzétt 42, szeptember 1-jétél pedig mér 48 autébusz bonyolitotta le.
Szeptember 1-jét6l csak a Banyasz kértérrél indultak banyaszjaratok, a tavolabb esé zemekhez. 1975-ben Uj buszpélyaudvar
épililt Tatabanya Ujvaros északi részén a Gyéri Ut mellett. A vallalat j csuklos buszokat allitott forgalomba a varosban.

Bal: A méasodik helyi autdbusz a XX. szazadi Tatabanyan. (Forras: Tatabanyai Anzix — tatabanyaianzix.hu)
Jobb: Ikarus 266 tipusu autébusz Tatabanya Felsé vasutallomason. Ekkor még korszerii volt,de mara mar ezt a tipust kiselejtezte a
volan. Az utolsé 2005 nyaran jart menetrend szerinti jaraton. A véllalat 2 jarmiivet megtartott az utdkornak. (Forras: Pick Jozsef)
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Az tjonnan atadott bu.

szpélyauavar Tatabanyéan i975-ben.‘ (Forras: Nagy Zsolt)

1976 januérjatol életbe 1épett a sz&mitdgépes menetrendszerkesztés. 1985-t6l mai nevén, Vértes Volanként tizemel
a cég. A volancsiga logét uj logo valtotta fel 1990-ben. Napjainkban is ez a cég logoja. Az embléma a Turul madarat abrazolja
szarnyaival. Még ebben az évben megsziint az aruszallitas, a cég a mai napig kizarélag személyszallitassal foglalkozik.
Egyediil 2006-ban tértént valtozas, mikor részvénytarsasaghol zartkorl részvénytarsasagra szervezték at a céget. A cég
alaptékéje 2.247.114.000 Ft. Részvényesei a Magyar Allam (kezeld: MNV Zrt.) és a munkavallalok. A részvénytarsasag
szervezete szakapparatusokbdl, valamint (izletagakbdl all. A szakapparatusok feladata az Uzletagak dsszehangolt iranyitasa,
tevékenységuk szakiranyu tamogatasa. A szolgaltaté tevékenység végrehajtasa a személyszallitasi és a jarmjavitd lzletdgak
feladata. A részvénytarsasag munkavallaldinak létszama mintegy 733 f6.

A cégen bellil az alabbi forgalmi lizemek voltak 2005. december 31-ig:

= Tatabanyai Forgaimi Uzem
= Dorogi Forgalmi Uzem

= Oroszlanyi Forgalmi Uzem
= Tatai Forgalmi Uzem

A Forgalmi Uzemek teriileti egységek voltak, amik magukba foglaltak a személyszallitast, jarm(ijavitast, logisztikat. A
cégen bellil az alabbi tizletagak tizemelnek 2006. januar 1-jétél:

Hely Személyszallitasi Uzletag
Helykdzi Személyszallitasi Uzlqtég
Szabadaras Szemeélyszallitasi Uzletag
Jarmijavito Uzletag

Logisztikai Uzletag

2005-ben az Orszaggylilés Hivatala altal kiirt palyazatot a Vértes Volan Rt. megnyerte a Magiq Infotainment Express
Kft-vel, mely szerint a cég parlamenti delegacidkat, hivatalos kiildottségeket, egyhazvezetdket, magyar honvédségi vezetéket
szallithat. A palyazat kiiréja feltételként szabta meg, hogy az autébusz héfehér legyen, oldalan semmilyen rekldmszdveg, vagy
barmely mas felirat nem lehet. Szintén 2005-ben tértént, hogy a tatai volantelepet végleg bezartdk. Ma mar csak egy
benzinkdtja van a cégnek az Agostyani Gton. 2006-ban alvallalkozok bevonasaval probalkozott a cég, mivel megérte, és sok
autobuszt le tudott selejtezni, igy 2007-ben tovabbi alvallalkozokat vont be a kézforgalmi kdzdsségi kdzlekedésbe. A Vértes
Voléan Zrt. miikbdési folyamatait ISO 9001:2009 szabvanynak megfeleléen l&tja el. Ez kiterjed a jarmiivek, a személyzet és a
szolgéltatds mindségére is. Az autdbuszvezeték oktatasa félévente torténik. Az oktatas témakorei kiterjednek a munka- és
tlizvédelmi, a mlszaki és forgalmi, a forgalombiztonsagi és a mindségligyi ismeretekre.

Bevasarldkdzpont, és a Vasutallomas kdzé épllt buszvégallomés vette at szerepét, igy a varosban egy intermodélis
csomopontot alkotva, kdzel a kdzponthoz. Az Uj Autdbuszallomést 2007. majus 27-én adtak at az utazékdzonségnek, 270
millié forintbdl épilt fel. Az athelyezést indokolta az el6z8 buszvégéllomés kozvetlen kbzelében élék panasza a zaj- és a
leveg8szennyezésre, tovabba az induld autdbuszok a kozeli keresztez8désben legtdbb esetben piros lampat kaptak.
Eredetileg az Autébuszallomast az Uzletkdzponttal egydtt, 2007. majus 3-&4n szerették volna &tadni, de konstrukcids hibak
miatt az 4tadés csuszott.
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Az Autbbuszallomas burkolata térkd, minden
kocsiallasnak van korszeri AUTOCOM utastajékoztatoja,
mely kijelzi a helykdzi kocsiallasokon a pontos idét, a
kovetkezd jarat végallomasat, valamint indulasi idejét, az utolsé 2 percben nagy betlikkel kiemelve INDUL felirattal jelzi a jarat
kozelg6 indulasat. A helyi jaratokon a pontos idét, valamint a kdvetkez0 2 jarat jaratszamat, valamint indulasi idejét. A
létesitmény alkalmas nemzetkozi jaratok fogadasara, inditasara. Tatabanya Autdbuszallomason 3 elévételi jegypénztar, 1
jegypénztar és informacios pult, kildn néi és férfi mellékhelyiség az utasoknak, valamint kiilon személyzeti mellékhelyiség,
tovabba egy Fornetti biifé, egy RELAY Ujsagos, de az iizlethdz is csak egy mozgoélépcsdnyire van. A buszvégallomas
sarkaban taxiallomas talalhato, de masfél perc gyaloglasra van a vasutallomas taxiallomasa, ahol tobb auté képes varakozni.
Az autébuszallomas 2-3 percre esik a vasutallomas vaganyaitdl, sokan hianyolnak egy, a vaganyokat és az autobuszallomast
0sszekotd alul- vagy feliljarét. Személyautdval parkolni lehet szabadban, mélygarazsban, vagy tetéparkolon.

A randevu elvii kozlekedés bemutatasa Tatabanyan

Tatabanyan évtizedek 6ta a Vértes Volan Zrt. lizemelteti a helyijarati autdbuszkdzlekedést. A 2007. V. 26. menetrendben
bevezette azt a rendszert, hogy az autébuszjaratok csucsidén kivil (hétkdznap estétdl, és hétvégén délutantdl) nem
kézlekednek. Helyettiik 2 autdbuszjératot hoztak létre 30, és 31-es szamozassal. Ez a 2 autdbuszjarat szolgalta ki a varost. Ez
tokéletes lefedettséget nydijtott, de a nagy menetidé és a hosszu Utvonal miatt annyira lecsappant a forgalom hogy a
kezdetleges csuklds autébuszok helyett végiil sz6l6 autébuszok kozlekedtek 40 percenként, ebbél latszott, a cég elvesztette
utasait. Az (izemeltetd belatta, drasztikus valtoztatasokra van sziikség hogy fennmaradhasson a kozosségi kozlekedés a
varosban. 2008. Ill. 29-én a 2 autbbuszjaratot 4

autobuszjaratra osztottak, tehat egyesével megfelezték

a 30-31-es korjaratokat. A szembe iranyba induld

jaratok 40-es jelzést kaptak, tehat példaul a 31-es

szembejarata a 41-es. Jelenleg a cég ezzel a 4

autobuszjarattal szolgalja ki a helyi kdzlekedést csucsidén kivil. A 30-31-es autdbuszjaratok megsziintetésével vallalkozott
arra a volan, hogy a kapcsoldédast meg kell oldania. Mivel az 0j vonalhalézatban a jaratok nem olyan hosszlak, igy 2
atszallopontot kellett Iétrehozni. Ezeknek a pontoknak valamelyikét minden jarat érinti. Az egyik az Autobuszallomas, a masik
az Osszekotd ut lett. Az Osszekétd utat 10 év mdlva valtotta ki a Déli Autébuszallomas. A Déli Autébuszallomason vald
atszallas esetén Uj jegyet nem kell kezeltetni. A 2012. Ill. 1-jei menetrend megsziintetett minden nappali jaratot, és
kiterjesztette a randevu elvii kdzlekedést az egész varosra minden napszakra. Gyorsjaratokat hoztak létre melyek a Gydri it —
Koztarsasag utja — Osszekotd ut — Sagvari Endre Ut Gtvonalon, valamint a Komaromi Ut — Martirok Utja — Tancsics Mihaly utca
— Néphdz utca — Sagvari Endre Ut Utvonalakon kdzlekedtek.

30 31
Autébuszéllomas Autébuszéllomas
Gyéri ut Kozmiivel6dés haza
F6 tér Sarberek
Kodaly ter TESCO
Cementgyari Ut Ady Endre ut
Mésztelep Alsogalla megalldhely
Szent Istvan Uti forduld Fatelepi ut
Deak Ferenc utca Deak Ferenc utca
Vértanuk tere Banyasz kortér
Karolyi csomdpont Karolyi csomdpont
Gellért tér Gellért tér
Kertvarosi elagazas Kertvarosi elagazas
Kertvarosi lakotelep Kérnyei Uti forduld
Kertvaros végallomas Kertvarosi elagazas
Kertvarosi korforgalom Madach Imre utca
AVE székhaz Milleniumi lakopark
Erdész utca Erdész utca
Belvarosi hid Belvarosi hid

Autébuszallomas Autébuszallomas
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31-41
Autdbuszéllomas
Gyéri at
Fo6 tér
Osszekéts Gt
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32-32Y-42
Autébuszéllomas
Milleniumi laképark
Kertvaros elagazas

Kertvaros végall.
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33-43

Autébuszallomas

35-45
Osszekots Gt
Osszekots ut Sagvari Endre t
Sagvari Endre ut Szent Istvan ut

F& tér Cementgyari Ut

Autébuszallomas Autébuszallomas Autébuszéllomas Osszekots ut

A 32Y jarat az Erémiii lakotelep — Kémyei dti fordulé érintésével kézlekedik.

A rendszer elényei:
= A Centrumtdl (varoskdzponttdl) az autdbuszok 30 percenként indulnak 2 irdnyba, igy utdnaszdmolva 15 percenként

indulnak 1 iranyba, tehat a kilonbdzd varosrészek Osszekottetése a Centrummal (orszagos szinten, a varos
méretéhez viszonyitva) kiemelten magas.

Teljes lefedettség a varos szamara. (Kiveve a killterdileteket.)

Utemes menetrend.

A menetrend a vasuthoz csatlakozasi lehetéséget nyuijt.

Menetrendi tajékoztatdkon vald térképes megjelenités.

Az autébuszok a Déli Autdbuszallomason megvarjak egymast.

A Déli Autébuszallomason valo atszallas esetén Uj jegyet nem kell kezeltetni. Minden egyéb megalloban atszallas
esetén is Uj jegyet kell kezeltetni.

= Jbfordaszervezés esetén kevesebb autdbusz kell a menetrend teljesitéséhez.

A rendszer hatranyai:
= Nem nyijt atszallasmentes kapcsolatot az Eszaki és a Déli varosrész kozott.
= A 30 percenkénti indulésok egy busszal vald lebonyolitasa miatt maximum 30 perces menetidd, ami sok esetben,
féleg csticsid6ben tarthatatlan. A 20 perces kovetési tavolsag bevezetése megoldana a problémat.
= Az Autébuszallomason az autdbuszok nem varjak meg egymast.
= Utvonaltervezé program hianya.
= Kilon vonalhalézati térkép hianya.

15 évvel ezelotti probalkozasok

Tatabanya helyi kdzlekedésének
finanszirozasaban jelentés veszteség halmozodott fel
mér 2010-ben is. A Vértes Volan Zrt. a 2000-es évek
végeén, a 2010-es évek elején hosszutavu fejlesztésekkel
prébalta az utasokat a kdzosségi kozlekedésre csabitani. A cég 250 autdbuszt szeretett volna felszerelni kameraval, am erre a
palyazatra a cég sikertelenlil adta be jelentkezését. A cég 2009 novemberében palyazott egy 320 millié forintos nagyprojectre,
ami az utastajékoztatast modernizalja elsésorban. 2010 novemberében a palyazatot eredémenyesnek hirdették ki, igy a
Vértes Volan Zrt. hamarosan nagy fejlesztésekbe kezdett. A pénzbdl lehet6vé valt egy korszerli forgalomiranyitasi,
utastajékoztatasi, illetve ehhez kapcsolddd jegyrendszer bevezetése. A jarmivekre szerelt GPS jeladokkal nemcsak a buszon
utazok értesilhetnek a kdvetkezé megalldkrol, hanem a diszpécser is szemmel tudja tartani a jarmivek mozgasat, a késésrél
pedig az autdbuszallomasokon elhelyezett utastajékoztaton keresztill a varakozok is azonnal értesiilhetnek. 2012 tavaszatol a
tatai/tatabanyai kistérségben, és a helyi buszokon e-ticket jegyrendszer van érvényben. 2012 eldtt az utasok papir alapu jegy-
és bérletszelvényekkel utaztak.
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A telies jarmlpark
megérett a cserére. Tatabanya
Megyei Jogu Varos
Onkormanyzata nem tamogatta a helyi kdzlekedést mar
kezdetektél fogva, a Vértes Volan Zrt. pedig évrél évre
csak veszteséggel zarta az éveket. Az Onkormanyzat
mindig csak akkora 0sszeget utalt a kdzlekedési cégnek
ami épphogy fedezte a veszteségeket, vagy még annyit
se. Igy jutottunk el a mai allapotig. A kdzlekedési cégnek
nincs elég pénze Uj autdbuszok vasarldsara. A régi
nyolcvanas években késziilt lkarusokat le kellene
selejtezni. Némelyik mar 40 éve tapos magyar utakat 6t
vazcserés felUjitassal. A rendelkezésre allasi mutatok
orszagos szinten is nagyon alacsonyak. Reméljik a
tavaszi onkormanyzati (lésen végre belatjak vezetd :
politikusaink hogy tenni kell valamit. Mint ahogy tenni SR o
kellett volna mér 2010-ben is. A helyi tomegkdzlekedés szempontjabol a varos mar 2010-ben is csak az als¢ szintet surolta.
Minddssze Budapesten és Pécsett volt rosszabb a szolgéltatas szinvonala. Pécsett hosszl targyalasok utan 2015-ben banki
hitel felvételével, Budapesten garazsok kiszervezésével oldottak meg a problémakat 2013-ban.

WA helyi autdbuszdllomdny egészét selejtezni kell.” — mondta
kérdésiinkre Kunsagi Géza, a volan kommunikacios vezetbje. , Az idds
autbbuszok, iizemben tartdsa Romoly gondot jelent a cégnek, Jelenleg 5
$20l0 és 4 csuR[0s tartaléR jarmiviink van, melyeRet szinte minden nap haszndlunk, Ha még Rordbban Raptunk volna
Kiils6 forrdsoRat most a helyzet nem dllna fent. Az dreg autobuszoR, iizemben tartdsa akRora dsszeget elvesz hogy az
ut6bbi 8 évben még haszndlt autébuszt sem tudtunk vdsdrolni.” — majd egy séhaj utan folytatta. ,Kidobott pénz az
ablakon. Ha mdr a RezdeteRtS( fogva tamogatta volna a vdros a helyi kjzleRedést akRor az oreg buszoRra szdnt pénz
ma a Keziinkben lenne.” Kérdésiinkre hogy lat-e valami biztatot a jovében csak ennyit felelt: ,2002-ben is reménykedtiink,
2007-ben is. 2016-ban is. Most is. Hogy mi lesz? Azt nem tudhatjuk elSre. 4 honap miilva Rideriil.”

Azonnali 6nkormanyzati tdmogatas esetén is még egy évig kell
a régi buszokon zotykdlddnlink. Az Uj és a nagyobb mennyiségl
hasznélt autbébuszokat nyilt kdzbeszerzési tender forméjaban lehet
beszerezni. Ennek kiirasa egy honap. A kdzbeszerzés futési idétartama 3 hdnap. A nyertes ajanlattevd kihirdetése Ujabb egy
hénap. Az autébuszok gyartasa, készre szerelése hat honap. ,Féld fiogy az 1 évneR is oriilniink Rell majd ha minden jol
alakul.” - aggodalmaskodott Kunségi Géza. , 4 mai gazdasigi helyzetben 20 1j sz6l6 és 20 1j csuklds autdbusz
legydrtdsa nagy iizlet bdrmely hazai cégnek, ElRépzelhetd hogy a nyertes ajdnlattevd Rihirdetése utdn a vesztes fél az
ajanlat Ujboli elbiraldsdt kéri. Igy a palydzatot 1ijbol Ki Rell trni.”

Gondok a miszaki allapotokkal. Kénnyen
kerllhetnek az utasok balesetveszélyes helyzetekbe.
WAz ajtok a régi Credo autdbuszokon akdr menet
Rozben is Rinyilhatnak,” — mondta Kunségi Géza. Az autébuszok kialakitasakor a Credo
nem szentelt elég figyelmet hogy a jdrmil olcsén és konnyen feltjithatd legyen. , A4z
ajtéRRal kapcsolatos gydri miiszaki megolddsoR aligha nevezhetbek modernnek, Mdr a
2010-es éveRben sem dlltdR, meg helyiiket. Kiilondsen az utolsé ajtoR, jelentik a
gondot.” Sok gondot jelentett mar a kezdetektdl a Credo BN18-asok szintezéje is. A soférok
kozott csak ,Gybri édes’-eknek nevezett jarmivek még kezdetleges megoldasokkal
készilltek. A 4 db csukldés BN18-as eldtt a gyar 1 csuklos autdbuszt készitett el. A BN18-
asok nagy hatranya tovabba a becsukasgatld, ami a csukld feladatat hivatott erdsiteni.
Egyben tartja a csuklds eldtti és utani részt. A becsukasgatlé meghibasodasa és a cslszds
vizes vagy jeges utak olyan balesetekhez vezethetnek mint a decemberi kertvarosi baleset.
Az autébusz pétkocsija a megalléba vald kanyarodasakor kilendiilt, a buszt kimozditotta a
palyajarol, majd a szembejévd savban jové auté allitotta meg a buszt.
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Rendszam Pontos tipus Gyartasi év
BCK-431 Ikarus 260 1988
BFB-860 Ikarus 260 1988
CTD-945 Ikarus 260 1989
KOX-375 Ikarus 260 1987
KOX-400 Ikarus 260 1986
EVL-414 Ikarus 415 1994
EVL-415 Ikarus 415 1994
EVL-416 Ikarus 415 1994
EVL-417 Ikarus 415 1994
FHW-502 Ikarus 415 1995
GBH-686 Ikarus 415 1996
KLF-032 Credo BN12 | 2006
KLF-147 Credo BN12 | 2006
KLF-148 Credo BN12 | 2006
KLF-149 Credo BN12 | 2006
KLF-150 Credo BN12 | 2006
KLF-151 Credo BN12 | 2006
AEU-761 Ikarus 280 1989
AEU-783 Ikarus 280 1988
AFF-255 Ikarus 280 1988
AOC-066 Ikarus 280 1983
BCK-416 Ikarus 280 1986
BCK-420 Ikarus 280 1986
BCK-422 Ikarus 280 1986
BFB-876 Ikarus 280 1986
CLX-458 Ikarus 280 1988
CTD-646 Ikarus 280 1988
ELJ-942 Ikarus 280 1985
EUF-640 Ikarus 280 1990
GEW-055 Ikarus 280 1990
GEW-056 Ikarus 280 1989
JTA-162 Ikarus 280 1987
[YX-191 Ikarus C83 2001
[YX-192 Ikarus C83 2002
KMG-553 Credo BN18 Il 2007
KMG-554 Credo BN18 Il 2007
KMG-555 Credo BN18 Il 2007
KMG-556 Credo BN18 Il 2007
LUF-931 Mercedes-Benz 0405GN2 1998
LUF-932 Mercedes-Benz 0405GN2 1998
LUF-933 Mercedes-Benz O405GN2 1998
LUU-933 Mercedes-Benz O405GN2 1998
KDT-938 Mercedes-Benz 0345G Conecto 2007

KEZ-579 Mercedes-Benz 0345G Conecto 2007
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Ikarus 260 tipusu varosi magaspadlés sz6l6 autébusz bemutatasa

A modell gyartasa az 1970-es évek elején indult, ettdl kezdve
folyamatosan Gjult. Kiilonbézé valtozatuk az egész vilagon
megtalalhaték, vagy megtalalhatéak voltak. A nagyobb megrendel8k
koz6tt volt a keleti blokk a volt szovjet utddallamok, tovabba az
Amerikai Egyesiilt Allamok, Kuba, Ausztralia, Kuvait, Madagaszkar.
A tipust egészen 2002-ig gyartottak. Tatabanyan tobbfajta altipus
kdzlekedik. Tatabanyan a gyarbol kilépé uj autdbuszok mellett volt
berlini autdbuszok is kdzlekednek. Ezeket a cég a kilencvenes évek <
elején vasarolta 6-8 évesen. A buszok jellemz6je a réncajto, valamint =
a teliiveges kialakitas. Berlinbe minden buszt igy rendeltek, a
kénnyebb utdlagos alkatrészellatas érdekében.

Jelenleg részt vesz a helyi kozlekedesben 5 darab autobusz.
Atlagéletkoruk: 37,4 év.

Ikarus 280 tipusu varosi magaspadlos csuklds autdbusz bemutatasa

A modell az |karus 260 csuklés valtozata. Az autébusz hiizécsuklos,
tehat az erbforrds a csuklé eldtti Ugynevezett ,gépes rész’-ben
helyezkedik el. A csuklo kialakitasa forgbzsamolyos, a beltérben
még kezdetleges biztonsagi megoldasokkal. A gyartas kezdetekor
még csuklovedd ,esernyd” nélkiil gyartottak a jarmiiveket, késobb ez
alapfelszereltség lett. Az 1990-es évek elején az lkarus egy Ujfajta
csuklét fejlesztett ki, igy mar a csuklovédd ,esernyd” feleslegessé
valt. A tatabényai lkarus 260 és 280-as buszok egyarant vazcserés
felujitast kaptak az évek soran. Az lkarus 280-as tipusbdl sokféle
altipus kozlekedik a varosban, ezek ajtéképletiikben, motorjukban,
uléselrendezésiikben, ablakfajtajukban térnek el egymastdl. Az autébuszok IMAG Mér, IMAG Debrecen, vagy mianyag vazas
pliiss (ilésekkel felszereltek. Fapados autébusz mar nincs forgalomban Tatabanyan, valamint EUROO emisszids értékekkel
rendelkez8 autdbusz sincs mar a varosban. A tipusbdl 60.993 példanyt gyartottak.

Jelenleg részt vesz a helyi kozlekedésben 15 darab autdbusz. Atlagéletkoruk: 37,7 év.

Ikarus ARC V187 tipusu varosi alacsonypadlés csuklés autébusz bemutatasa

Az lkarus ARC gyér V187 egyik régi homlokfalas bemutatd vertes =/= volan zrt.
példanyat a Vértes Volan Zrt. kedvezé aron vasarolhatta meg 2017- s emi mtiumints™
ben, igy keriilt a flottaba egy alacsonypadiés csuklos autobusz. A
busz EURO5 emissziés norméakat teljesit, prototipus ellenére a
rendelkezésre allasi mutatdja megfeleld. Az autébuszt Budapesten
és Szegeden gyartottak, gyartasa ota egy felUjitdson esett at. A régi
bemutatdbusz kizarélag a 55-6s vonalon kézlekedik. Az autdbuszt

2009-ben gyartottak.

Jelenleg részt vesz a helyi kdzlekedésben 1 darab autébusz. Eletkora: 16 év.



]

—

TARATO!

J 2025, JANUAR 1. RULONRIAOAS

Ikarus Classic C83.40M P1/2 tipusu varosi magaspadlés csuklés autébusz bemutatasa

A 280-as modell 1,5 méterrel hosszabb valtozata a 283. A C83.40M/A
az lkarus 283 Ugynevezett klasszikositott” valtozata. Az lkarus az
1990-es évek végére 2000-es évek elejére elvesztette vasarldpiaca
nagyrészét. A tipussal az orosz piac visszaszerzését probaltak elérni,
kisebb sikerrel. A C83-as prototipus valtozata ami a C83.30G
tipusszamot kapta, a Dél-amerikai Bogota varosanak készilt,
kialakitasa az ottani BRT (Bus Rapid Transport System) rendszernek
megfeleld volt, melyet a Transmilenio nevii cég lizemeltetett. Lényege
hogy az autdbuszok egy zart palyan kozlekednek, a kdzépperonos
megallok pedig a jarmivek padlészintjéhez igazodnak. A kiépitése
egy metrévonal kiépitési koltségének akar harmincad része is lehet,
am Uzemeltetési koltsége magasabb ha a BRT rendszert a
metrérendszer kapacitasahoz igazitjuk. Az id6jarasi viszonyoktol nem
fuggetlen a felszini kdzlekedése révén, viszont lzemzavar esetén
tereldutvonalak kijelolése lehetséges. Az els§ C83.30G autdbusz
tesztelése utan megépitették a masodik példanyt az elsé
tapasztalatai alapjan, am Bogota varosa nem rendelt a C83-as tipusu
autébuszokbdl, igy az elsé prototipust atalakitottak, és a mai napig
Dunaujvaros elévarosi kdzlekedésében vesz részt. A masodik
prototipust azonban megvasarolta a vallalat. Ezutan alkotta meg a
cég a C83.40M PX tipusu autébuszt, mellyel ténylegesen Moszkvat
célozta meg. Moszkvaban csak 191 jart, még hagyomanyos ,200-as”
tipust ajtokkal felszerelve, IMAG Komarom | tipusl lésekkel,
Renault MIHR (Kdzvetlen befecskendezési, turbdfeltéltési soros, 6
hengeres dizelmotor) motorral. 192-6t 191 tapasztalatai alapjan
fejlesztették tovabb, teliliveges ajtokat kapott, valamint tdbb alléhelyet
alakitottak ki az autébuszban. Az eréforras tovabbra is Renault MIHR
motor volt. 192 sosem jart Moszkvaban, moszkvai fényezését viszont
megkapta. Ezutan az lkarus készitett egy harmadik C83-ast sajat
kéltségére melyet az eurdpai viszonyokra fejlesztett ki. Az autébusz
jelenleg Dunaljvaros helyijaratain  kozlekedik. Par évre ra
csddbement az Ikarus, igy tobb C83-ast mar nem gyartott, csuklos
autébusz ekkor mér csak a 400-as szériabdl készilt. A két helyi
autébuszt késdbb a gyorsabb utascsere érdekében Otajtdssa
alakitottak.

TroneHilenie

Jelenleg részt vesz a helyi kdzlekedésben 2 darab autébusz. Atlagéletkoruk: 23,5 év.

Ikarus 415 tipusu varosi normal padlés sz6l6 autébusz bemutatasa

A modell gyartasa az 1990-es évek elején indult, de mar az 1980-as
évek végén megindult a kifejlesztése. A 400-as szériat az Ikarus
baklovésének is mondhatjuk, ugyanis egészen 1996-ig a
vazszerkezetet ,barna acél™-bol, azaz selejt, mashol fel nem
hasznélhaté ,keritéselemnek eladott ard™-bol készitették. Emiatt a
buszok mar 4-6 éves korukban rozsdasodtak, mig a 200-as széria
darabjai 12 éves koruk utan. Az autdbuszok ma mar szinte kivétel
nélkil vézrepedéssel, vaztdréssel rendelkeznek. A legkritikusabb
helyek a vaz a harmadik ajté vonalaban, az elméletileg teherviseld
elemként funkcionald tetévaz, valamint az elsd szélvédé mdogétt a
vaz. A 400-as szériat raadasul Ugy épitették, hogy sokkal
bonyolultabb és ami még nagyobb baj sokkal dragabb a felujitasa
mint a 200-as tipuscsaladé. Ezek alol kivételek az ujabb épitésii 412-
es, 417-es tipusu autébuszok. Mind a 6 tatabanyai busz 2007-ben
telies felljitast kapott. 2019-t81 2023-ig 4 éven &t kozlekedett egy
csuklds lkarus 435 tipust autébusz. A Vértes Volan Zrt. tartés bérleti
szerzédésben lizemeltette mig feldjitasra kildte egyesével a csuklos
Mercedes-Benz autébuszokat.

Jelenleg részt vesz a helyi kdzlekedésben 6 darab autobusz. Atlagéletkoruk: 30,5 év.
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Mercedes-Benz 0405GN2 tipus varosi alacsony belépésii csuklos autébusz bemutatasa

Az autébuszokat 2010-ben a németorszagi Neuss varosabdl hoztak,
melyeket a Stadtwerke Neuss GmbH U(zemeltetett. 1998-as
gyartasuak, tehat 12 évesen kerliltek Tatabanyara. Megérkezéstik
utdn nagyfelljitast kaptak. Az autébuszok hdrom széles utasajtéval
rendelkeznek, sokan kételkedtek hogy valéban elég-e lesz az
utascsere lebonyolitasahoz, de mint az késdbb kiderllt, az alacsony
padlémagassag és a megszokottnal szélesebb utasajtok miatt a
probléma nem mindennapos. A buszok kilsé ajtényité gombokkal
felszereltek. Minden egyes autdbuszban 8 db kamera van, amik
egyenként 24 éranyi felvétel készitésére alkalmasak. A busz
belterében LED-es vizualis, valamint audio utastajékoztatas van. A
buszok beceneve ufi”. 2013-ban egy Ujabb csuklés O405GN2
tipusti autébusz bukkant fel a helyi kdzlekedésben mely egyedi
festéstervezetet kapott.

Jelenleg részt vesz a helyi kozlekedesben 4 darab autobusz.
Atlagéletkoruk: 27 év.

Mercedes-Benz 0345G Conaecto tipusu varosi magaspadlés csuklés autébusz bemutatasa

Az autdbuszokat 2007-ben Esztergom varos segitségével vette a
cég. Késobb a cég tobb éven at nem fizetett a volannak ami a
kozlekedési cégnek 120 millio forint veszteséget jelentett. A varos
tdmegkozlekedését 2011 juniusa éta maganvallalkozas végzi. Ekkor
kerllt &t a 2 db csuklés autébusz Tatabanya helyi kdzlekedésébe.
Foto: Bobél Tamas — volanosoldalak.hu

Jelenleg részt vesz a helyi kozlekedésben 2 darab autobusz.
Atlagéletkoruk: 18 év.

Credo BN12 | és Credo BN18 Il tipusu varosi alacsony belépésii sz616 autébusz bemutatasa

A Credo legelsé részben alacsonypadlés modellie a BN12. A
tatabanyai szallitas (2006-2007) elott csak Gydr vasarolt a tipusbol, o M
igy elmondhatjuk hogy a tipus még kezdetleges, rengeteg P X
gyermekbetegsége van. Az autobuszok mind kis atmérdji
kerekekkel vannak felszerelve, igy fogyasztasi koltségeik
alacsonyabbak mint LE kialakitasi normal kerékméretii tarsaiknal.
A BN12-es esetében az els utasajtd lengdajtd, a BN18-as
esetében az elsd utasajtd bolygoajtd. A Credo BN12 és BN18-as
autobuszok beltere puritan, hosszabb utazasok megtételére mar
kényelmetlenek.

BN12: Jelenleg részt vesz a helyi kozlekedésben 6 darab autobusz.
Atlagéletkoruk: 19 év.

BN18: Jelenleg részt vesz a helyi kozlekedesben 4 darab autobusz.
Atlagéletkoruk: 18 év.




