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10 JARMUVEZERLO BERENDEZES

A jarmU kdzponti jarmivezérlé berendezése (ZSG) és hajtasvezérld berendezése (ASG) a
SIBAS 32 vezérlérendszerre épil.

10.1 Kozponti jarmiivezérlé berendezés (ZSG)

A két parhuzamosan mikodé kdézponti jarmivezérld (ZSG1 és ZSG2) latja el a jarmi teljes
vezeérlési funkcidit. A jarmivezeérlé berendezések a csuszasvédelmi egységgel egyutt az
elektronika szekrényben vannak elhelyezve.

Uzem kdzben mindig csak az egyik miikédik vezérléberendezésként (Master) a masik
ilyenkor Slave izemmddban van. Minden akkumulatorbekapcsolasnal a vezérlési (Master)-
és Slave funkcié megcserélédik. A miikdodd vezérlbberendezés hibaja esetén a vezérlési
funkci6 automatikusan atkapcsolodik a masik berendezésre. A hibas jarmivezeérl6 a
géptérben a 3-as kapcsolétablan lekapcsolhato.

A kézponti jarmivezérld be-, és kimeneti vonalai (SIBAS-KLIP) ugyancsak parhuzamos
uzemre vannak kialakitva. A be-, és kimeneti vonalak a jarmiivezérl6 berendezéshez
logikailag vannak hozzarendelve (ZSG1-hez a KLIP-A rendszer, a ZSG2-h6z a KLIP-B
rendszer) Egy ,Master’-,Slave” atkapcsolasnal a hozzarendelt KLIP rendszer is atkapcsol.

CslUszasvédelem

ZSG 1

Abb. 10-1: ZSG és csuszasveédelem (Elektronika szekrény)

A ZSG az alabbi feladatokat latja el:
¢ A mozdonyvezet6 parancsainak feldolgozasa,

e A parancsok és vezérlési alapjelek tovabbadasa a vontatas-, és fékvezérlésnek,

e Segédizem vezérlése,

e Jarmuldiagnosztika (felligyelet),

e Kozponti ut-, és sebességmérés,

o Sifa (éberségi) és

e AFB funkciok.
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A jarmi vezérléséhez egy vezérl6 berendezés (ZSG) szikséges. Csak az automatikus
sebességszabalyozasnal (AFB) szukséges mindkét jarmivezérlé berendezés (ZSG1+Z2SG2)
egyuttes mikodeése.

A kozponti jarmivezérl6 berendezések egymassal illetve mas vezérlési alrendszerekkel az
un. jarmibuszon (MVB kommunikaciés adatbusz) keresztlil vannak dsszekotve az adatatvitel
megvalositasahoz.

Az alabbi berendezések vannak még a jarmibuszra kapcsolva:
o A két hajtasvezérld berendezés (ASG 1 és ASG 2)
- A forgovazak vontatas-, és fékvezérlése.
A két fékvezérld berendezés (BSG1 és BSG 2)
- Az automatikus sebességszabalyozas (AFB) illetve a mozdonyvezetdi fekezbszelep

“ s

¢ A SIBAS-KLIP-vonalak (SKS 1-t6l SKS 3-ig, mind az A-, és B-rendszernél)
- A 110 V-os (akkumulatorkori) parancsok atalakitasa a buszvonalra és vissza.
A segéduzemi atalakité (HBU 1.1, HBU 1.2, HBU 2.1 és HBU 2.2)
A levegds csuszasveédelem (K-Micro)
A kijelz6 képerny6k mindkét vezetéfulkében
A modularis vezet6allasjelz6k (MFA1 a menetregisztralo (DSK) készulékkel illetve az
MFA2-vel)
A vonatbefolyasolé berendezések (EVM-120/LZB/PZB/Indusi)
o Az 6sszekotd (GW 1 és GW 2) haldzat
- Osszekoéttetés az (MVB) jarmiibusz és a WTB-tavvezérlési kommunikaciosbusz
kozott tavvezeérlés esetén.
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Abb. 10-2: Jarmivezérlés sémaja
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10.2 Hajtasvezérlé berendezés (ASG)

A hajtasvezérlé berendezés (ASG) az adott forgovaz aramiranyitoszekrényébe van beépitve.
A hajtasvezérl6 berendezések vezeérlik a haldzati és az egyes motoraramiranyitdkat.
Szabalyozasi eljarasként ,Transzvektor-rendszer” alkalmaznak a vono-és fékerékre
optimalizalt integralt er6atviteli szabalyozassal.

Kisebb (ASG) hibakat a vondéerd szabalyzé kar ,,0”-pozicidba helyezésével kell nyugtazni.
Amennyiben a vonderd szabalyzé kar éppen ,0”-pozicidéban van, ugy azt elészor ,,0”-bdl ki,
majd vissza ,0”-ba kell helyezni.

Az aramiranyitdban egy nagyobb hiba esetén, amelyik egytttesen a vono-, illetve a fékerd
kieséséhez vezet egy forgbvaznal, az ehhez tartozé hajtasvezérlé (ASG) uzemben marad,
hogy értékes informacidkat szolgaltasson a futd tengelyekrdl. Egy forgévaz lekapcsolasa a
képerny6 hibalzenete alapjan a géptérben elhelyezett forgbvaz selejtez6kapcsoldval
lehetséges.

Vontatas tiltasa
A kovetkezd lista tartalmazza azokat az okokat, amelyek az ES64U2 tipusu mozdonynal a
vontatas letiltasahoz vezetnek.

Fontos: A vontatastiltas csak akkor sz{inik meg, ha a vontatastiltds oka mar nem all fenn, és
a vonoerdszabalyzé kar ,07-ba vald helyezésével a nyugtazast elvégeztik.
¢ Nincs menetirany kivalasztva.
e Az 6sszes vontatomotor letiltva (legfeljebb egy forgovaz lehet leselejtezve).
e A szabalyzé altal megengedett legnagyobb sebesség tullépése (164 km/h, illetve 232
km/h).
¢ Vontatdmotor csapagy meghibasodas esetén megengedett legnagyobb sebesség (40
km/h) 10 %-os tullépése.
e Az EVM-120 vonatbefolyasold berendezés dntesztje utdn a mozdonyvezet6 a pedal,
vagy nyomogomb kezelésével a berendezést nem hozta tzemi allapotba,
e Az éberségi (vonatbefolyasold) levegbs elzarévaltdja elzarva, de a villamos
selejtez6kapcsolé meég ,Be”-allasban van.
o Eberség-, vonatbefolyasold (EVM-120) altal kezdeményezett kényszerfékezés esetén.
A Sifa-nyomaskapcsolo6 tul alacsony fékfévezeték nyomast jelez. (nyomascsokkenéskor
< 2,5 bar, illetve a nyomas névekedésekor< 3,5 bar).
A félégtartaly nyomas kisebb, mint 6,0 bar.
Egy LZB/PZB-kényszerfék esetén.
Gyorsfékezés az 6nmikddo fekezbszeleppel.
Gyorsfékezés a segédkontrollerrel.
A rugderétarolds fék nincs feloldva.
Folytatélagos fék (R-tér a KE-kormanyszelepnél) kiiktatva.
Mindkét forgovaz levegdsen kiiktatva.
A villamos fékkontrollerrel megkezdett villamosfékezés esetén.
Levegb6sen megkezdett fékezés esetén.

Beschreibung Doku-Nr.: F0489.38.1_020701 Seite 5von 7
Stand: 01.07.2002 Version 1.1
ES64U2-V4/V5 Kapitel 10

Copyright © Siemens AG 1998/1999. All Rights Reserved. ,Dateiname:* 10-Jarmiivezérld




S| E M EN S Transportation Systems

o A fékfévezeték nyomasa kisebb, mint 4,7 bar.
e EVM 120 altal kezdeményezett gyorsfékezéskor.
[}

Figyelem!!! A fékezbszelep ,F’-(Menet)-allasanal, ha a vonderbészabalyzé kontroller ,,0”-
pozicidjaban a nyugtazast elvégeztuk, a vontatastiltas megszinik annak ellenére, hogy a
fékfévezeték nyomasa még 4,7 bar alatt van és a fékfévezeték oldas alatt van. Ezzel
lehetséges oldas kézben a vonoder6 felvétel. Ekkor a fékfévezeték nyomasanak 20
masodpercen belll 4,7 bar felett kell lennie. Egyébként ismét vontatastiltas jelentkezik.

e A tavvezérlési Uzemmodd bekapcsolasa esetén (WTB) a jarmlvek felismeréséig a
vontatas tiltédik. Tovabbiakban a vontatastiltast a ,Master’-jarmi kezdeményezi.

e A MAV EVM-120 vonatbefolyasolé berendezés az akkumulator bekapcsolasa utan
mindig ontesztet hajt végre. Az dnteszt utan pedal vagy éberségi nyomoégomb egyszeri
kezelésével lehet a vontatastiltast feloldani.

Vezérlbkocsibdl torténd vezetés eseteén:
o Aleveg0ls fék egy forgovaznal fékez (C-nyomas > 0,4 bar) és V > 5 km/h.

10.3 Fékvezérlo berendezés (BSG)

A mozdony két azonos fékvezérlé berendezéssel (BSG1+BSG2) rendelkezik, amelyek kdzul
mindig csak egy mikodik, mint ,Master”, amellyel a fékezés végrehajthatd. llyenkor a masik
fékvezérldé berendezés un. ,Stand-by’-Uzemmaddban (Slave) van. Az akkumulator
bekapcsolasakor a rendszer mindig megcseréli az el6z6 Master-Slave poziciot, ezzel egy
hiba automatikusan torolhet6.

A vezetdfulkék hatfalan egy un. fékel6fogati kapcsolo talalhaté a mozdonyvezetdi
fékez6szelep lekapcsolasahoz ,Auto’-, illetve ,Dicht’-(elzart) allasokkal. Ezt a kapcsolot
abban az esetben sziukséges kezelni, ha a mozdonyvezeté a mozdonyt vezeti (a
menetiranykapcsold valamelyik iranynak megfelel6 allasban van), de a fékezés az el6fogat
mozdonynal van.

A kapcsol6 ,,AUTO*-allasa:

o A fékezbszelep az iranyvalté kapcsolon keresztul aktivalodik.

o A fékvezérl6 berendezés (BSG) atveszi a féekfévezeték nyomasanak vezérlését a
fékezbszelep vagy az automatikus menetszabalyozas (AFB) parancsaitél fuggéen,
(kivéve gyorsfékezeés esetét).

e Tavvezeérlés esetén a fékfOovezetek nyomascsokkenése esetén a fékvezerlé berendezés
a villamosféket vezérli.

A kapcsol6 ,,DICHT“(zart)-allasa:

o A fékezbszelep ki van villamosan kapcsolva.

e A képernydn ekkor egy hibalzenet jelenik meg az automatikus menetszabalyozas
(AFB) kikapcsolasara, és az LZB/PZB vonatbefolyasolé berendezések vezérlési
automataval torténd kiiktatasara (LSS ,LZB/PZB*).

e Egy esetlegesen tul alacsony fOvezetéknyomas esetén a masodik jarmdnél
vontatastiltas all el6. Ekkor a masodik jarminél ,oldott” févezeték ellenére is a
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villamosfék fennmaradhat. A fékold6 nyomoégomb megnyomasaval a masodik jarmi
fékvezérld berendezése szamara egy Uj févezetéknyomas jel képezhetd, amellyel a
villamosfék belépési szintje megvaltoztathatd. Ezzel egyidében az el6fogatmozdonynal
a nyomasigazitét addig mikodtetni kell, amig a masodik jarminél a vontatastiltas
megszinik.

10.4 Tavvezérlési (WTB)kommunikaciéosbusz

A tavvezérlési ,Wire Train Bus®“ (WTB) kommunikaciésbusz szolgal kiilonbdzé jarmiveknél a
villamos berendezések tavvezérléses Osszekotésére. Ez az 0sszekotés az UIC-rendszerl 1S
18-pdlusu vezetéken a kildonbozd vonatvezérlési funkciokkal egyditt jon létre. Ezt az egyes
jarminél az un. ,zugbusz’-0sszekotd halézat (Gateways) kapcsolja a (WTB) tavvezérlési
vezetékhez.

A (WTB) tavvezérlési rendszer feladata az adatatvitel az O6sszes kapcsolt jarmivel, a
kapcsolat ismételt felvétele, ha az egyes 0sszekodtdé haldzat be-, vagy kijelentkezik, ha
példaul egy jarmuvet le-, vagy hozzakapcsoltak. Ezt a feladatot valtozo jarmiszam mellett 2-,
22 jarm( esetén tudja megvaldsitani.

Az un. azonositas létrejon az akkumulator bekapcsolasa utan, vagy a jarmidarabszam
valtozasakor Ekkor egy Uj konfiguracio, illetve adatatvitel épul fel. A szikséges
megbizhatdésag érdekében a tavvezérlési kommunikacidésbusz redundansan van kialakitva.

10.5 Méro és védelmi berendezések

A jarmUvezérl6 elektronika a fontos egységeket, paramétereket érzékeli és feligyeli a
feszlltségeket,
aramokat,
frekvenciakat,
foldeléseket és
e berendezések hémérsékleteit
a f6-, és segédizemi aramkdrokben.

Egy megadott értéktél valo eltérés-, illetve minden hiba esetén:
e Az egyes berendezések teljesitménye lecsdkken,
e Az egyes berendezések lekapcsolddnak,
o A fébmegszakitd kikapcsol.

Egyes aramkorok kiegészitdleg biztositokkal, motorvédd kapcsoldval, illetve vezérlési
automatakkal vedettek.
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