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M 32 sorozatu mozdony

A mozdony fontosabb miiszaki adatait a 6. abra és a 15. tablazat tartalmazza.
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1 dizelmotor; 2 hidrodinamikus hajtomii; 3 segédiizemi hajtas; 4 ventillator; 5 1égsirit6; 6 segéd-
lizemi generator; 7 vizhiitd; 8 hlitGviztartaly 9 tiizel6anyag-tartaly; 10f6légtartalyok; 11 akkumu-
latorok; 12 homokol6; 13 1égsziir6zsalu; 14 nyithato tetd; 15 kipufogdo-hangtompitod

Jarmiiszerkezeti rész. A mozdonykeretb6l, az iitkz6- és vonokésziilekbol, a vezetd-
fiilkébol, a gépterek burkolatabol és a futomiibél all. A futomii merevkeretes. A kiilsé
csapagyazasu kerékparok acélontésti tarcsas kerckvazzal, abroncsozott kivitelben késziilnek,
a kozépso kerékparon vékonyitott nyomkarimakkal.

Gépezeti elrendezés. A dizelmotor Hardy-tarcsas tengellyel hajtja a hidraulikus hajto-
mivet, amely kardantengelyekkel hajtja a hatso kerékpar tengelyhajtomiivét és a kozépsod
kerékpar eloszté-tengelyhajtomiivét. Az eloszto-tengelyhajtomii kardantengellyel hajtja az
eliilsé kerékpar tengelyhajtomiivét. A dizelmotor tengelyének lengéscsillapito fel6li végérol
kardantengely hajtja a segédiizemi elosztéhajtomiivet, amely ¢€kszijjal hajtja a
hiitéventillatort, a légstiritét és a segédiizemi generatort. A hidraulikus hajtémii primér
tengelyvégére felszerelt ventillator az akkumulatorszekrényt szelldzteti.

A dizelmotor és segédiizemi berendezései. A dizelmotor forgattytiszekrénye kétrészes. Az
aluminium Ontvénybdl késziilt felsé részt az ugyancsak aluminium Ontvénybdl késziilt és
olajtekndnek kialakitott also rész zarja le. Az ontdtt egyedi hengerfejek és a hengerperselyek
kozotti tomités lagy réztomitégytirti. A h6alld acélbol késziilt szivo- és kipufogoszelepek a
hengerfej kupos iilésére illeszkednek. A hengerfejre szerelték a himbabakot a kétkara
szelephimbakkal és a lefuvatoszelepet. A motor égéstere terelokupos rendszerd. A
gombeldkamraban elhelyezett terelokup eldsegiti a jo tiizeldanyag-levegd keveredést, €s
ezzel csokkenti a fajlagos tlizeldanyag-fogyasztast. Az égési nyomas nem novekszik hirtelen,
ami a motor zajszintjét csokkenti. A nedves hengerpersely kiilonleges ontdttvasbol késziil.
Fels6 illesztésénél egy, also illesztésénél két tomitdgumigytirti talalhato.



M 32 Gyarto:
2001- Ganz-MAVAG

Gyartasi tipusjel:
DHM 6

Gyartasi év:
1972-1976

Vontatasi feladat: konny( tolatd- és mellékvonali szolgalat

Altalanos adatok

Segédiizemi berendezések

Tengelyek szama 3 Segédiizemi generator
Tengelyelrendezés C tipusa EVIG WG 160 k
6V
Nyomtavolsag 1435 mm névleges teljesitménye 8 kW
Utkoz6k kozotti hossziisag 9510 mm névleges fesziiltsége 90/72 V
Sz¢élIs6 tengelytavolsag 5100 mm Ly
Legnagyobb magassag 4100 mm BT e
Legnagyobb szélesség 3100 mm Fesziiltségszabalyozo EVIG RW 4/75
Kerékatmérd 920 mm Akkumulatorok
Bejarhato legkisebb palyaivsugar 50 m
Szolgalati tomeg 36t tipusa 3 SK 140 M
Legnagyobb tengelyterhelés 120 kN névleges fesziiltsége 72V
Legnagyobb sebesség taroloképessége 140A-h
vonali fokozatban 60 km/h elektrolitja lagos
tolatofokozatban 22 km/h lada/cellaszama 20/60
Leégstirito
tipusa VV 230/180 N
Dizelmotor szallitoképessége 1600 1/min
levegényomasa 10 bar
Tipusa 8 VE 17/24 Héntarto berendezes
Névl. teljesitménye 257 kW tipusa Thermomot DETW 20
Névl. fordulatszama 1250 I/min hételjesitmeénye 23,2 kW
Miikodési elve négyliitemt, szivo, elo- villamosteljesitmény-
kamras felvétele kb. 85 W
Hengerszama és -elrendezése 8V tiizeldanyag-fogyasztasa 2,2 kg/h
Hengeratmérd/lokethossza 170/240 mm
Eff. k6zépnyomasa a
névleges teljesitménynél 6,6 bar
Fajl. tiizel6anyag-fogyasztasa 226 g/kW - h
Fajl. kendolaj-fogyasztasa 2,7..4,1
g/kW - h
Uzemanyagkészletek
Hajtasi rendszer
Tiizel6anyag 1450 kg
Hidromechanikus hajtomi Kendolaj 140 kg
tipusa Ganz-MAVAG Hiitéviz 3001
2H 32-10 Homok 200 kg
jellege két nyomatékmoddosito

elore, két nyomaték-
modosito hatra
Tengelyhajtas kardan




A dugattya konnyl(fémbol késziil €s horem kompresszidogytiri tomiti, amelyek kozil a
legfels6 kromozott. A hengerpersely falarol az olajat két olajlehtizé gytirti tavolitja el. A
dugattyt tetején excentrikusan elhelyezett bemélyedés kedvezd hatasu az égési folyamatra.

Az 6tvozott acélbol késziilt hajtorudak villas rendszerliek. A hajtorudak nagyfejei osztottak
¢s fogazott feliilettel illeszkednek egymashoz. A forgattytstengely 6tvozott acélbol késziil. A
forgattyukarokon hdrom-harom csavarral felerdsitett ellenstily helyezkedik el. A f6- és a
forgattyticsapokat konnyités €s a kendolajvezetés céljabol kifurtak. A forgattyustengelyt a
forgattyuszekrény fels§ részében Ot helyen acélhdti, vékony Olombronz bélési-
csapagycsészébe agyaztak. A forgattyustengely hossziranyu elmozdulésat a vezetd focsapagy
korlatozza. A forgattyustengely hatsé végén levd tarcsan a lenditd. korék helyezkedik el. A
tengely torzids lengéseit olajos lengéscsillapitd csokkenti, amely a forgattyustengely eliilsé
végén van. A két hengersor kdzott elhelyezett vezértengelyt forgattyustengely lenditékerék
feloli végén levo fogaskerék hajtja kozlokerekekkel. Az egy sikban levd jobb ¢€s bal oldali
hengerek szelepeit kozos blityok, a gorgds egykarti himbak, a szelepmozgaté rudazat és a
hengerfejen lesd kétkart szelephimbak kozvetitésével.

A dizelmotort az akkumulédtorokrdl taplalt Bosch-inditomotor inditja. Tiizel6anyagellato
rendszerét a 7. abra szemlélteti. A Ganz-Jendrassik rendszert, tulfordulatvédelmi
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7. abra. Az M 32 sorozati dizelmozdony tiizeloanyag-ellatisa
1 szarnyszivatty(; 2 hajlékonytdmlé-kapcsolatok; 3 ellenrzé nyomasmérd csatlakozasa: 4 gérgds tapszivattyi;
5 lizemanyag-finomsziird; 6 levegokivalaszto edény; 7 kémleld; 8 tizemi tiizel6anyag-
tartaly; 9 hit6viztartaly; 10 tiizel6anyag-melegitd; 11 sziird; 12 nyomasszabalyozo; 13 nyomas-
kapcsolo; 14 tarolo tiizeldanyag-tartaly; 15 toltéfej; 16 gorgds tapszivattyl; 17 leeresztédugo a
toltéfejhez; 18 dizelmotor; 19 hontartd berendezés; 20 tiizeldanyag-sziird; 21 szintszabalyozo;
22 tiizeldanyag-szivattyt hajtomotorja; 23 labszelep; 24 nyomasszabalyozo
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berendezéssel felszerelt befecskendezdszivattyu nyolc eleme koziil a paratlan szamuak a jobb
oldali, a paros szamuak a bal oldali hengersorba adagolnak. A porlasztdo zart favokas,
visszacsaposzelepes.

A dizelmotor kendolajrendszere egykords, zart €s nedves olajteknds.

Hiitorendszerében (8. abra) a hiitélevegdt a jarmii hossztengelyével parhuzamos axialis
ventillator szallitja. A dizelmotor ékszijjal, az €kszijtarcsaval egykeépitett elektromagneses
tengelykapcsolon keresztiil hajtja a hiitdventillatort. A vizhiitd eldtt elhelyezett zsalukat
stiritett levegd mozgatja. A zsalumozgatast termosztat vezérli. A hlitérendszerbe a hontartas,
ill. az eldmelegités céljara beépitettek hdntartd berendezést. A berendezés csekély
aramfelvétele egyhuzamban kb. 4 oOra iddtartamu lizemet tesz lehetévé az akkumulator
kimeritésének veszélye nélkiil. A hdntartd berendezés ellatja a vezetdfiilke flitését is.

Védelmi berendezések: a hiitdvizhidny, a hiitdviz tulmelegedése, a kendolajnyomashidny, a
kendolaj talmelegedése, a tiizelbanyagnyoman-hidny és a talfordulat ellen védik a
dizelmotort. A motorba két db olajos 1€gsziiron keresztiil jut a levegd. A kipufogdgazok az
iiveggyapottal bélelt hangtompitd dobon keresztiil jutnak a szabadba.

Hajtasi rendszer. A dizelmotor teljesitményét Hardy-tarcsas tengely kozvetiti a hidro-
mechanikus hajtomiihoz (9. abra), amelynek hidraulikus része kétszer két hidrodinamikus
nyomatékmaddositobol all. A hajtomiibe épitett kétfokozati mechanikus utdhajtomii lasst
(tolat6-) fokozata a tolatdszolgalatban sziikséges nagy inditd vonoerdt €s a gyors (vonali)
fokozata a vonali szolgalat viszonylag nagy végsebességét eredményezi. A hajtomil
Iényegében egy négyfokozatii sebességvalto. Mindkét menetiranynak sajat nyomaték-
modosito-sora van. Ennek megfelelden az iranyvaltds - a toltés-lirités elvén - tisztan
hidraulikus.

A hajtomii fontosabb segédberendezései: a toltdszivattyu, a hécseréld, a vezértolattyuk, a
szekunder kendolajszivattyt és a szekunderszivattyu. A toltoszivattyl a hajtomiiben és az
ahhoz csatlakoz6 szerelvényekben levé olajat keringteti. A vezértolattyik gondoskodnak
arrol, hogy mindig az a nyomatékmaodosito kapjon toltést, amelynek a valasztott iranynak és a
pillanatnyi jarmiisebességnek megfeleléen miikddnie kell. A siiritett levegd miikodtetésti
dugattyukkal mozgatott vezértolattyt két allasa a.tolto- €s az uritéallas. Abban az esetben, ha
a mozdony ilizemen kiviil helyezett motorral halad, akkor a hajtomi kimendtengelyérdl hajtott
szekunder kendolajszivattyu taplalja a kenorendszert.

A tengelyhajtas kardantengelyes. A tengelyhajtomiivek ¢s az eloszto-tengelyhajtomil kozel
vizszintes nyomatéktamruadjai gumirugdk kozvetitésével csatlakoznak az alvazkerethez. A
hajtasi rendszer védelmi berendezései megakadalyozzak a hajtomiiolaj tilmelegedését ¢€s az
iranyvaltast az 5 km/h-nal nagyobb sebességnél.

Villamos berendezések. A mozdony villamos berendezései a segédiizemi generator, az
akkumulatorok, az inditdmotor az elékend- és tiizeldanyag-szivattyut hajtd villamos motorok,
a fordulatszammérdé dinamo, a vilagitoberendezések, a vezérld- €s ellendrzé berendezések, a
fesziiltségszabalyozo és a transzformator. Névleges fesziiltségiik 72 V. A dizelmotorrol
¢kszijjal hajtott valtakozddramu, haromfazisti generator transzformatoron, egyeniranyiton és
fesziiltségszabalyozon keresztiil taplalja a villamos halézatot és tolti az akkumulatorokat. Az
akkumulatorok a mozdonybdl val6 kiszerelés nélkiil kiilsé aramforrasbdl is tolthetok.



Vezérlés. A mozdony vezérlése elektropneumatikus rendszerii. A vezetdallasok a
vezetOfiilke eliils6 homlokfalanal elhelyezett vezetdasztal két oldalan helyezkednek el (10.
abra). A jobb oldali vezetdallas teljes értékii, a bal oldali masodlagos jellegii.

Menetszabalyozads: a menetszabalyozo tengelye vizszintes, mindkét vezetéallasbol karral
milkddtethetd, és az egyik vezetdallasban megkezdett miivelet a masikban folytathato.
Menetszabalyoz6 fokozatai: 0, S, 1, 2, 3,4, 5, 6, 7 és 8.

Az egyes fokozatok jellemzdi:

0- a menetszabalyozo alaphelyzete, megfelel a dizelmotor kis, liresjarati
fordulatszdmanak (600 1/min);

S - e fokozatban a vonat fékberendezésének gyorsabb feltoltése lehetséges, ha a
1égstiritd tolti a folégtartalyt, akkor a dizelmotor fordulatszama 1050 1 /min. A
kompresszor lires jaratanal a dizelmotor fordulatszama ebben a fokozatban a kis
iresjarati fordulatszamra csokken;

1-8 - nyolc részteljesitmény-fokozattal, megfeleld 1épben lehet novelni a dizelmotor
fordulatszamat és a hidrodinamikus hajtému felvett teljesitményét.

A dizelmotor fordulatszam-szabadlyozasa: a menetszabalyozé kar elforgatasa a fordulatszam-
allito tolattytkat elektropneumatikusan miikddteti és azok megfeleld karattétellel
allitjak be a kivant fordulatszamot.

A dizelmotor toltésszabalyozasa: a regulator fordulatszam-allito berendezése a regula-
torrugét a kivant fordulatszamnak megfelelden eldfesziti. A toltést a regulator allitja az
olajnyomassal miikodd szervoberendezéssel. A reguldtor felépitése olyan, hogy a beéllitott
fordulatszamot tartja. A dizelmotor terhelését €s toltését minden fordulatszam-fokozatban a
hidraulikus hajtomiinek és a segédiizemi berendezéseknek a kérdéses fordulatszaimhoz
tartozo teljesitménysziikséglete szabja meg.

A hidraulikus hajtomii vezérlése: a villamos-pneumatikus vezérlés lehetové teszi, hogy a
nyolcféle lehetséges kapcsolasi valtozat kéziil mindig az jojjon létre (vagyis mindig annak a
nyomasmodositonak és surlédé tengelykapesolonak a 1éghengere keriiljon nyomads ald),
amely a valasztott haladési irdnynak ¢€s a pillanatnyi jarmiisebességnek megfelel. A vezérlés
teljesen automatikus. A fokozatvaltasok helyét a be- és kimend fordulatszamok aranya
hatarozza meg. Ennek megfeleléen az 6nmiik6dd vezérlésnek folyamatosan kell érzékelnie
mindkét fordulatszamot. Ezt a célt szolgaljak a fordulatszammérd generatorok. Az I-I1. és II1-
IV. fokozatok kozotti atkapcsolasndl a nyomatékmodositok toltését és liritését kell elvégezni.
Ez a folyamat megfelel6 atfedéssel és a motortoltés valtozatlan értéken tartasaval,
vonderOkimaradas nélkiil és kismértékli vonderdcsokkenéssel hajthato végre. A 1II. és III.
fokozatok kozott a surlodd tengelykapcsolok oldasa, ill. zardsa is sziikséges, ami a
tengelykapcsolok kimélése érdekében csak terheletlen allapotban végezhetd. Igy ebben az
esetben rovid ideig tartd vonderdkimaradas jon létre.

A dizelmotor inditasa: a vezetbasztalon vagy a géptérben a vezértengelyeltolod szerkezetet
miikodteto kar kozelében talalhatd nyomdgombbal végezheto.

Tolato-vonali fokozat atkapcsoldja: a vezetdasztalon talalhatd és két allasa van (T tolato- és
V vonali fokozat). T-allasban a gyorsfokozati lamellas tengelykapcsolora
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10. abra. Az M 32 sorozatu dizelmozdony vezetofiilkéje
1 vezetdasztal; 2 sebességmérd; 3 menetrendtarto; 4 kapcsolok; 5 jelzo- és ellendrz6 lampak;
6 miszerek; 7 radio-hangszoroédoboz; 8 fékszerelvények; 9 onmiikodo fék fékezdszelepe; 10 fék-
nyomasmérdk; 11, 12 kdzvetlen fék fékezdszelepe; 13 idolégtartaly; 14 fékoldoszelep-pedal

valo atkapcsolds nem jon létre, ezért a mozdony legnagyobb sebessége 22 km/h. Az éberségi
berendezés ebben a fokozatban nem mukodik. V-allasban a mozdony legnagyobb sebessége
60 km/h, és az éberségi berendezés is miikodik.

A hidraulikus hajtomii kapcsoloja: kikapcsolt allapotban a vezérlészelepek nem kapnak
fesziiltséget, igy a nyomatékmodositok nem tolthetok fel olajjal, és a tengelykapcsold sem
zarhato.

Menetiranyvaltas: a vezetOasztal kozepén elhelyezett haromallast (elére, 0 és hatra)
iranyvaltokarral végezhetd.

A dizelmotor leallitasa: az lizemszerti- €s a vészleallitas villamos uton, az inditogomb alatt
elhelyezett nyomégombbal a vezetéfiilkébol végezhetd. Leallithatdé a fordulatszam-
szabalyozon levo kézi emeltytivel is.

Kapcsolo- és ellen6rzé berendezések. Velik a mozdony egyes részei lizembe vagy
iizemen kiviil helyezhet6k és ellendrizhetok (16. tablazat).

9. abra. Az M 32 sorozatu dizelmozdony hidromechanikus hajtémiive
1. 2 stb. hajtomi-fogaskerekek; I, II stb. tengelyek; H,, H, hidrodinamikus nyomatékmddositok;
K, K, strlédélemezes tengelykapcsolok; A, B menetiranyok jelolése



Kapcsolék, nyomégombok, jelz6lampak és miiszeek

Akkumulator-fékapcsolo, vilagitasi, hajtomi-, vonali-tolato fokozat-,
indité menetfokozat-kapcsold (kézi vezérlésnél), hajtomiivezérlés kézi
automata kapcsoloja, a tiizeléanyag-szivattyt villamos motorjanak
kapcsoldja, a héntartd keringtetszivattyt-villamosmotor-,
héntartoizzitas, a héntarté motor és tizem, a fiités, a f6z6lap, az éberségi
berendezés probaiizem-, a jelz6lampa-ellendrzés kapcsoloja

Dizelmotor-indito, dizelmotor-leallitd, éberségi, homokolo-, 1ég- és
villamoskiirt-nyomoégomb

Tiizeldanyag-nyomashianyt, kendolaj-nyomashidnyt, vezérldlevego-
nyomas hidnyt, hiitdvizhianyt jelzd, hideg hitévizet, tilmeleg hiitdvizet,
X tulmeleg kendolajat, tilmeleg hidraulikaolajat, sebességkorlatozé
9 mikddését, tiizet, hontarto-langhibat, az éberségi berendezés miikddését,
= a hajtomt indit6-, lasst-, menet- és gyorsfokozatat, akkumulator-
fokapcsold bekapcesolasat, a hontartd berendezés tizemét jelz6 lampak

-
~

Akkumulator amper- és voltmeéroje, dizelmotor-fordulatszamméro,
fovezeték ¢s folégtartaly (kettds) nyomasmérdje, késziilek- és
iddlégtartalynyomasmérd, fekhengernyomas-méro, sebességmeéro és
regisztralo. A géptérben elhelyezett miiszerek: hajtomii-toltdszivattyt
nyomasmérdje, a dizelmotor-kendolaj nyomasméréje, a dizelmotor-
hiitéviz homérsékletméroje

A mozdony jelzési dramkoreit a 11. és 12. dbra szemlélteti.
Vilagitoberendezés. A vezetd allas, a géptér €s hagcso vilagitasa, a jelzélampak, a fény-
szordok, a miiszer- és a menetrend-vilagitas tartoznak ide.

A fékberendezés, a védelmi berendezések, a biztonsagi és tiizvédelmi berendezések
jellemzéit a 17., 18. és a 19. tablazatok tartalmazzak.
A mozdony fontosabb {lizemi jellemzdi a 20. tdblazatban talalhatok.
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11. abra. Az M 32 sorozati dizelmozdony jelzési Aramkorei 1.
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12. 4bra. Az M 32 sorozatu dizelmozdony jelzési Aramkorei 11.



A fékberendezés fontosabb jellemzdi

Onmiik6dd és nem onmiikods 1égfék és kézifék,

LGS egyszert kormanyszelep, Gz-Pz valto
A fékez6szelepek tipusa és onmitkodo D2, a vezetdallas jobb oldalan
elisleaese nem 6nmiiko Knorr haromallasu, a vezet6allas jobb oldalan

Kerékparonként két-két darab, minden kerékpar

A fékhengerek szama és a féktuskok Két oldalrol fekezett

Vezetofiilkében elhelyezett kézikerék miikodteti,

Keézifek a hatso két kerékpar jobb oldali kerekeire hat
Két siirftési fokozat, kozbens3 hiitéssel, harom
Légsiritd kisnyomasu és egy nagynyomasi henger, soros

hengerelrendezés, szorakenés. Uresjarat:
szivoszelep tehermentesitésével.

Vezerlés, hiitozsalu-mozgatas, éberségi

Stritett levegdvel mikodtetett , 2 TR AR
urt cvegovel mukodiete berendezés, homokolo, 1égkiirt, ablaktorlo-

berendezések ,
mozgatas
Folégtartaly térfogata, 1 600
Védelmi berendezések
Miikodésiik
ihver s o hatarértéke jelzése

fordulatszam-tallépés 1400...1460 V/min )
A dizelmotor leall hiitévizhiany .

kis kenBolajnyomas 0,5 £ 0,2 bar

httoviz-talmelegedés >90°C

kendolaj-talmelegedés >95°C
{\ dl.z’elm.otor fordulziltszama hajtémiiolaj-talmelegedss >110°C
iiresjarati fordulatszdmra
csokken tiizel6anyagnyomés- 0,5 £ 0,2 bar

csokkenés

vezérlolevegd-hiany 0,5 bar




Biztonsagi és tiizvédelmi berendezések jellemz6i

tipusa és rendszere

Intendon, id6aranyos

miikddési tartomanya

5 km/h-nal nagyobb sebességnél

mikodtetése

Nyomogombbal vagy labpedallal

Nyomdgomb vagy labpedal legaldbb

elhelyezése

Eberségi . , A L B 3
& ¢ébrenlét ellenérzése 60 s-onkénti felengedésével, ill, a
menetszabalyozé kezelésével
<5 60 s utan jelzélampa jelez, tovabbi 5
§ ébrenlét hidnyanak jelzése és hatasa | s utan jelzokiirt, majd 2,5 s mialva
-§ dielmotoriiresjarat és vészfékezés
(o]
=
(] 3 r
, A 27 ill. 67 km/h-nal nagyobb
o= miitkodeése oy =
& sebességnél
g Sebességkorlatozo
N , A dizelmotor fordulatszama
A hatéasa ., .. B
iiresjaratra csokken és vészfékezés
5 km/h-nal nagyobb sebesség esetén
Mozgasérzékeld megakadalyozza az iranyvaltast és az
indulast az ellenkez6 menetiranyba
Stritett levegével miikodtetett
, villamos vezérlésii, a homokot a
Homokolo . N . . .
menetirany szerinti elsé kerékpar elé
juttatja
a héérzekeld tipusa €s szama Bimetall, 3 db
e ; y
% elhelyezése Géptérben
N rr : " r”r . r r
] Tiizjelz6 miikodése 90 °C-nal
=]
§ jelzése Piros jelz6lampaval és jelzokiirttel
g kovetkezménye Hontarto berendezés leall
Q
fqz szama ¢€s tipusa 4 db porral olto
N
= Tiizoltokésziilékek

Kett6 a vezetdfiilkében és kettd a
vezetofiilke mogotti géptérben




A mozdony iizemi jellemz6i

Dizelmotor Kendolajnyomas, bar
névl. teljesitménynél
(max. 88 °C olaj esetén) 3.7
Fordulatszam, 1/min kis iiresjarati fordulatszamon max.
kis iiresjarati 600 max. 88 °C-os olaj esetén 1 bar
névleges 1250 a védelmi berendezés mitkkodik 0,5 = 0,2
nagy iresjarati 1380 Tiizel6anyag-nyomas, bar
a tulfordulat elleni védelem nyomoagban, legkisebb 0,5t 0.2
miikodik 1400...1460
Hiutéviz-hémérséklet, °C Flaijtom
inditasnal, legkisebb 25
csakaz 1.,2., és 3.
fgkroz”atl:‘»e’m terelhetd, ha <40 Olajhémérseklet, °C
kilépd ajanlott 75...80 . M
kiléps legnagyobb 90 R0 1tin) 70...110
hu;(})/zitsalu zar ;(5) legnagyobb (hajtomi utan) 110
ventillator kikapcsol 73
bekapcsol 80
vedelmi DI 20 Fék- és vezérloberendezés levegényomasai, bar
Kenbolaj-hémérséklet, °C ’
inditaskor, legkisebb 10
motorba bemend terhelésnél 50
hit6 elétt, terhelésnél 60
kilépd, a névl. teljesitménynél 85 & g 11::211;%: r?g:rly jzg...I0,0
a védelmi berendezés mikodik 95 Vezérlés (késziilék) 5,8

Vontatasi és energetikai jellemzok. Vontatasi jellemzok. A mozdony a tapadassal kap-
csolatos kisérleti vizsgalatok soran szaraz idében, févonali palyan inditasnal 1070 kN kerék-
keriileti vonoerdt fejtett ki, ami megfelel 310 N/kN tapadasi tényezonek. Nedves idében
homokolassal 6 km/h sebességnél kb. 240 N/KN tapadasi tényezOvel lehet szdmolni, ami
megfelel 820 kN keriileti vonoerdnek. 10 km/h sebességnél kiilondsen rossz tapadasi
viszonyok esetén homokolds nélkiil 170 N/kN a tapadési tényezd. A mozdony éallandd
sebessége 8 km/h és az allandd vondereje (a vonodhorgon) 700 kN. A keriileti vonoero-
jelleggdrbéket a 13. dbra szemlélteti.

Energetikai jellemzok. A vontatasi €s az energetikai jellemzok Osszefiiggéseit jOl szem-
1¢éltetik a 13. dbran lathatd kagyldédiagramok. A mozdonyt vontatdsi és energetikai jellemzoi
elsésorban tolatd- ¢€s mellékvonali tehervonati szolgalatra teszik alkalmassa. A
tolatdszolgalattal kapcsolatos kisérleti vizsgalatok azt mutattdk, hogy az M 32 sorozatd
mozdony kb. 1000 t mozgatasaig sikjellegli tolatdsnal altaldban kielégiti az igényeket.
Kivételt képeznek az olyan allomasok, ahol kedvezdtlenek a lejtviszonyok, vagy a kedve-
zOtlen allomasi vaganykapacitas miatt a tolatasi idoket csokkenteni kell. Személypalyaudvari
tolatoszolgalatban, ahol csak a vonatok bedllitasat ¢s legfeljebb 400...500 t kocsisort kell
rendezni, az M 32 sorozati mozdony foglalkoztatasa nem kedvezdtlenebb az M44 sorozatu
mozdonyndl. Vontatési jellemzdi lehetévé teszik a mellékvonalakon idészakosan jelentkezd
nagyobb terhelésii vonatok rendezését €s tovabbitasat is.
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13. 4bra. Az M 32 sorozatu dizelmozdony
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A robbanas- és tlizveszélyes kornyezetben iizemeld gépekre vonatkozd biztonsagi
eléirasoknak megfeleld kivitel kidolgozasanal felmeriilt 1ényegesebb problémak ¢és azok
megoldasa:

Az indit6 vonderd korlatozasa p=0,2 adhézids tényezonek megfeleld értékre, a kerék és a
sin kozotti szikraképzddés megakadalyozasa céljabol:

a hidrodinamikus hajtomiben csak a II. nyomatékvalté tizemel, a lassufokozati lamellas
tengelykapcsold csokkentett levegdnyomassal a biztonsdgi megcsuszokapcsold szerepét is
betolti. A megvaltozott vonderdgorbe a 20. abran lathato.

- A féktusko és a kerékabroncs kozotti szikraképzodés megakadalyozéasa: milanyag féktuskok

- Kerékblokkolasbol szarmazé szikraképzédés megakadalyozasa: csokkentett fékszazalék

- Kipufogo géaz: hiitése vizbefecskendezéssel, szikrafogd kipufogd dob

- A villamos berendezés szikraképzddésének megakadalyozésa: a villamos berendezés teljes
megsziintetése

- Az alapkivitel villamos berendezésének legfontosabb funkcidit helyettesité berendezések:

- Vilagitas: zart, onmagaban robbanasbiztos akkumulatoros banyasz-kézilampakkal

- Diesel motor inditasa: folégtartalybol vett siiritett levegdvel, pneumatikus inditdémotorral

- Diesel motor leallitasa: huzallal

- Diesel motor fordulatszabalyozasa: mechanikus megoldassal (rudazat- és huzalkombinécio)

- A hidrodinamikus hajtomi vezérlése: a hajtomi a mar egyszerusitett kivitele kovetkeztében
a menet kozbeni atkapcsoldsok megsziinnek, csak az iranyt €s a lassu vagy gyors fokozatot
kell elindulds (a motor fordulatszaméanak emelése) elétt bekapcsolni, kézi levegdesap
segitségével. Gyors fokozatban a mozdony 1. nyomatékvaltoval is indithat6, az atkapcsolast
a II. nyomatékvaltora kézzel kell elvégezni.

A gyors fokozatot robbandsveszélyes kornyezetben nem szabad hasznélni.

- Biztonsagi berendezések és hibajelzések:
higanyos (nem elektromos) tavhomérokkel, Bourdon-csoves feszmérdkkel . A dieselmotor
kendolajnyomas meg nem engedett lecsokkenése az alapkivitelnél is regulatoron keresztiil
allitta le a motort, a tualfordulathatarolé pedig a befecskendezd szivattyln keresztiil
avatkozik be.

- Hutéviz hoéfokszabalyozas: éallanddan forgd, nem kikapcsolhaté hiitéventillator, kézi
légszeleppel  miikddtetett  pneumatikus  zsalumozgatds, a  hiitévizrendszerben
termosztatbetétes ,,by-pass” szelep a hiitd megkeriilésére, fagyallo hiitéfolyadék hasznalata.

A sebességmérd és a fordulatméré muszerek hajtasa mechanikusan, flexibilis hajtassal
torténik.

A mozdony 4ltalanos elrendezését érintd valtozdsok, melyek a 21. abran lathatok,
tulnyomorészt ugynevezett ,,villamos térre” korlatozédnak (kivéve a nagyméretii
kipufogdédobot, mely a motorhdz tetejére keriil). Az akkumulétorok helyét viztartadlyok
foglaljak el, amit a flitési generator helyén taldlhatd, mechanikusan hajtott kis szivattyt szallit
a kipufogovezetékbe. A befecskendezett viz mennyiségét hdérzékeld altal mozgatott szelep
onmukodden szabdlyozza. A vizszivatty mellett taldlhatd a mechanikusan hajtott
vezetofiilkefiitd- és szelldztetd ventillator.
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A modell torténete

A modell elkészitése egy hirtelen jott otlet volt. Régota szerettem volna ipari mozdonyokat
latni a Train Simulatorban, hat elhataroztam, hogy csindlok magamnak és persze a tobbi lekes
TS felhasznalonak. A mozdony lemérése, fotozasa és egyéb vizsgalata 2 nap alatt megvolt és
ezek utan a jellegrajz atrajzolasaval mar meg is kezdOddhetett a munka. Az alapmodell
lényegében 3-4 nap alatt késziilt el és ezek utdn indulhatott a textirdzas mely egy este alatt
megvolt. Azonban itt fény deriilt a modell par apr6 hianyossagara (oldaltabldk a gép két
oldalan). A hidnyz6 objektumok potlasa utdn a modell kozelitett a végsd verzidhoz persze
aprobb szépitések €s valtoztatdsok az utolso percig elképzelhetdk...¢s mindent meg is tettem
annak érdekében, hogy a lehetd legjobban tiikrozze a valdsagot. A modell legutolso,
exportalni ¢és animalni vald verzidja 2004 jalius 10-e utdn késziilt el és julius 15-én
megjelentettem a v1.0-t mely mar internetrél is letdlthetd. A modell animalt
kardantengelyekkel ¢és animalt ablaktrolokkel rendelkezik. A modell szép formaja és nagy
pontossaggal készitett shape-je annak kdszonthetd, hogy gondosan lecentiztiik az utolsé apro
részletig.

A modell ismert hianyossagai és hibai

- a menetszabalyoz6 ‘S’ fokozata a jatekban nem szimuléalhato

- a diesel-hidraulikus meghajtas nem modellezhetd tokéletesen, igy a modell diesel-
mechanikus gépnek van feltiintetve €s paraméterezve
hianyossagai miatt nem lehetséges, a mozdony viselkedésében egy egyeniranyitds
gépre hasonlit

- a lasst/gyors fokozatok nem modellezhetdk mert a szimulator csak egyféle hajtasi modot
ismer egy idOben, ezért a gyors (vonali) fokozatot vettem alapul

- fiktiv tengelyszam alkalmazésa a megfelel6 tapadas végett

- folyamatos fékoldas hianya a program hibajabol

- fiktiv indit6/allandé vonoerd a realis inditasi paraméterek modellezésére

- hagyoményos vonali kivitel belsé nézete (cabview)

Tervek az M32/A28 projektben

Terveim szerint az A28 modell sikereit latva el fogom késziteni a DHM6 mozdonysorozat
tovabbi tagjait. Ezek kozott szerepelni fognak kiilonféle volnali kivitelek és egyéb ipari
mozdonyok is. Az extra modellek megjelenése a rendelkezésre allo idptpl és lehetdségektol
fligg, a weblapon mindenrdl folyamatosan tajékoztatok.

Javaslatok, észrevételek

Mivel ezeket nem nekem hanem a kedves olvasoknak kell megtenni, ezért ide az E-mail
cimemen ¢és a telefonszamomon kiviil mast nem is irnék.

Honlap: www.vm15.hu
E-mail: v63106@vm15.hu
Tel.: 06/30 4019598
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