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M40
(1)81_ Gyarto:
i Ganz MAVAG
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900-

Gyartasi tipusjel: e
DVM9

Vontatasi feladat: kdzépnehéz vonali és tolatoszolgalat

Altalanos adatok

Tengelyek szama: 4 Segéduzeml berendezések
Tengelyelrendezés: Bo’Bo’
Nyomtavolsag: 1435 mm Segédiizemi dinam6
Utkozok kozotti hossziisag: 14250 mm  tipusa: EDH 56 Lh
Forgocsaptavolsag: 6500 mm teljesitménye: 10 kW
Forgovaz-tengelytavolsag: 2600 mm  névl. fesziiltsége: 90V
Sz¢ls6 tengelytavolsag: 9100 mm Gerjesztogép
Legnagyobb magassag: 4150 mm  tipusa: EDH 41 R4A
Legnagyobb szélesség: 3115mm teljesitménye: 9 kW
Kerékatméro: 1040 mm  névleges fesziiltsége: 90V
Bejarhato legkisebb 80 m névleges dramerdssége: 100 A
palyaivsugar:
Szolgalati tomeg: 76t Akkumulatorok
Legnagyobb 190 kN tipusa: 3SK215M
tengelyterhelés:
Engedélyezett legnagyobb 100 km/h  névl. fesziiltsége: 72V
sebesség:
taroloképessége: 215 Ah
Dizelmotor elektrolitja: lagos
lada / cellaszama: 20/60
Tipusa: 16 VFE 17/24  Légsirito
Névl. teljesitménye: 740 kW tipusa: VV 450/150
Névl. fordulatszama: 1200 1/min szallitoképessége: 2620 1/min
Mikodési elve: négylitem, levegényomasa: 10 bar
feltoltott,
el6kamras
Hengerszama és 16 V
elrendezése:
Hengeratméré / 170 / 240 mm
IOketh"OS,Sza: , Vonatfiitd berendezés
Eff. kdzépnyomas a névl. 8,6 bar
teljesitménynél:
Fajl. tiizel6anyag- 228 g/ kW xh  Gozfejlesztd
fogyasztas: (= 8%)
Fajl. kendanyag- 2,7...4,1 g/ kW gyartoja: Hagenuk Clayton
fogyasztas: x h
Feltolto tipusa: 0K 4616 RO 1650
tipusa: PDH35V teljesitménye, kg/h: 800 750
legnagyobb 21000 1/min
fordulatszama:
feltdltonyomasa: 0,95 £ 0,15 bar
Hajtasi rendszer: villamos Uzemanyagkészletek
Fédinamétipus: ED 1001
Vontatomotor-tipus: TC 454 Tiizel6anyag: 2000 kg
Tengelyhajtas: marokcsapagyas Kendolaj: 250 kg
felfliggesztési Hutoviz: 6401
vontatomotorok  Kazantapviz: 26701
Homok: 260 kg
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Jarmiiszerkezeti rész. A mozdonyalvazbol, az eliils6 €s a hatulsé géptérburkolatbol,
a szell6z6hazbol, a vono- €s litkozokesziilekekbol, a vezetdfiilkébdl €s a forgdovazakbol
all. A forgovaz kerete acéllemezekbdl hegesztett, zart szekrényes kiviteli.

A kerékparok véaza kiillds. A horddgorgds csapagyak acélontvény hazban, a
keréktarcsan kiviil helyezkednek el. A tengelyagy karos bekotésti, €s vizszintes csap
koril lenghet. Keresztiranyu mozgasat mangéanlap hatéarolja.

Gépészeti elrendezés. A dizelmotor gumibetétes tengelykapcsolon keresztiil hajtja a
fodinamot. Az egy egységet képezd fogépcsoport hairom ponton van gumirugokkal
alatdmasztva: a fédinam6 két oldalan és a dizelmotor forgattytthdzanak elején és
kozepén. A fédinam¢ altal terelt aram hajtja a marokcsapagyas vontatomotorokat,
amelyek homlok fogaskerékparral tovabbitjak a nyomatékot a kerékpartengelyekre. A
dizelmotor tengelyének lengéscsillapitd feldli végérdl csavardsra rugalmas
gumikapcsold ¢és kardantengely kozvetitésével hajtja a segédiizemi dinamét, a
fédinamo gerjesztédinamojat €s az eliilsd forgdvaz vontatomotorjanak szell6zojét.

A dizelmotor és segédiizemi berendezései. A hegesztett acélszerkezetii
forgattytihaz kétrészes. Minden hengert kiilon ontottvas hengerfej zar le. A hengerfe;j
¢s a hengerpersely kozotti tomités lagy réztomitdgyliri. A hengerfejben van az
el6kamra és ide sajtoltdk be a két ontottvas szelepvezetéket is. A hdalld acélbol
késziilt szivo- és kipufogoszelep a hengerfejben levd kupos iilésre illeszkedik. A
hengerfejre szerelték a himbabakot a kétkara szelephimbakkal és a lefuvatdszelepet.
A nedves hengerperselyek kiilonleges ontottvasbol késziilnek. A forgattyuszekrény és
a hengerpersely kozotti teret a perselyen elhelyezett olaj- és hoallo gumigytrik
tomitik. A konnytfém dugattyGt harom kompresszids gytrli tomiti, amelyek koziil a
legfelsé kromozott. A hengerpersely falar6l az olajat két olajlehtizo gytirii tavolitja el.
A dugattyu tetején az excentrikus bemélyedés €s az abbol kiemelkedd szemdlcs az
¢gés lefolyasat kedvezobbe teszi.

A villas hajtorudak 6tvozott acélbol késziilnek. Az 6tvozott acél forgattyustengely
forgattyucsapjainak feliilete edzett. Minden forgattyikaron harom-hirom csavarral
felerdsitett ellensuly helyezkedik el. A f6- és a forgattyucsapokat a konnyités és a
kendolajvezetés céljabol kifurtak. A forgattyustengely a forgattytihdz felsé részében
kilenc helyen acélhata, vékony 6lombronz bélésti csapagycsészébe van dgyazva. A
forgattytistengely hossziranyt elmozdulédsat a vezetd fécsapagy, ill. a tdmasztoégytirik
korlatozzak. A forgattytstengely hatsé végén levd tarcsan van a lendit6kerék. A
tengely torzios lengéseit csokkentd olajos lengéscsillapitot az eliilsé tengelyvégre
szereltek. A két hengersor kozott, a forgattyuhaz felsd részében elhelyezett
vezértengely mindkét hengersor szelepeit vezérli. Az egy sikban levd jobb és bal
oldali hengerek szelepeit kozds biityok vezérli, a gorgds egykari himbdk, a
szelepmozgat6 rudak és a hengerfejen levo kétkart szelephimbak kozvetitésével. A
hosszirdnyban eltolhaté vezértengelyt a forgattyustengely lenditOkerék feldli végén
levo fogaskerék hajtja kozlokerekekkel.

A dizelmotort az akkumulatorokrol taplalt fddinamo inditja. A mozdonyalvaz alatt a
forgovazak kozott elhelyezett tarolotartdlyokbol a tlizeldanyagot villamos motorral
hajtott tapszivattyu vagy kézi szarnyszivattyl nyomja a biztonsagi tiizeldanyag-
tartalyba, ahonnan a dizelmotor gorgds tapszivattyjahoz €s a gézfejlesztohoz keriil. A
dizelmotor talfordulatvédelmi berendezéssel felszerelt befecskendezdszivattyuja
(kiilon-
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16.abra. Az M40 sorozatu dizelmozdony tiizeloanyag ellatasa

1 nyomasmérdé; 2 dizelmotor; 3 biztonsagi tiizeldanyag-tartaly; 4 kézi szarnyszivattyt; 5 kémleld-

nyilas; 6 nyomasszabalyozo; 7 csavarszivatty; 8 tiizeloanyag-melegité; 9 a csavarszivattyu hajto-

motorja; 10 réssziir6; 11 tarolo tiizeldanyag-tartaly; 12 nyomaskapcsolo; 13 tiizeldanyag-feltolto-
csonk; 14 feltolt6tomlo; 15 gbozfejlesztohoz vezetd cso

kiilon szivattyu a bal €s jobb oldali hengersor részére) Ganz-Jendrassik rendszerli. A
porlaszto egylyuku, zart fivokas, visszacsapdszelepes rendszert.

A dizelmotor kendolajrendszere kétkords (lirit6- €s nyomokor), zart és nedves
olajteknds kiviteli (17. abra).

A dizelmotor hiitdvizrendszerében (18. 4bra) a hiitdvizet a hiitdvizszivattyu tartja a
korforgasban. A feloltélevegd-visszahlitok kozvetleniill a szivattytol kapjdk a
hitévizet. A dizelmotorbdl a hét a szell6zéhaz két oldalan elhelyezett hiitdkon
keresztiil vezetik el. A hiitéshez sziikséges levegot a szelldzOhaz tetején elhelyezett
axialis atomléshi ventillator szivja at a hiitokon. A hiitdk eldtti automatikusan nyito és
zar6 zsaluk miikodését a hiitdvizbe helyezett termosztatok vezérlik. A hiitdventillator
— elektropneumatikusan vezérelt - lamellas tengelykapcsoldval be- €s kikapcsolhato.
A tengelykapcsolot - a hiitdviz-hdmérseklettdl fiiggden - termosztatok vezérlik.
Feltoltés. A dizelmotor turbdfeltdltdje az egy szerkezeti egységet képezd axialis
turbinabol ¢€s centrifugalszell6zobol (favo) all. A toltdlevegdt a hiitdviz a két
toltélevegd-hlitében  hiiti. A levegOszlird hurkolt drotszovet sziirébetétes, olajos
rendszeri. A kipufogogazok a feltoltd gazturbinajabol a géphaztetd felett, a
vezetofiilke tetd magassagaban aramlanak ki. A kipufogocsobe helyezték el a
hangtompitot is.



Ganz Mavag DVMS, MAV M40 sor. VM15 (C) 2004.

8 19 2.37. . .87

Y

13

|
i
i

ﬁ_
:
i
/1

T i ~16
[ s e | ]
i e | /
38 10 2 e SR S hciosod = | .
o

17. Az M40 sorozati dizelmozdony kenéolajrendszere

1. kettds fogaskerék szivattyl; 2 durvasziirg; 3 réssziird; 4 kendolajhiit6; 5 nyomashatarolo szelep;
6 finomsziird; 7 fordulatszam-szabalyozo; 8 centrifugalsziiré; 9 forgattyustengely; 10 lengéscsilla-
pito, 11 hiitdszivattyti; 12 fordulatszam-allito; 13 befecskendezdszivattyt; 14 vezértengely;

15 olajnyomas-leallito; 16 olajnyomasmérd; 17 a fordulatszam-szabalyoz6 finomsziirje;

18 elektrohidraulikus szelep; 19 olajnyomas-kapcsold; 20 indité kendolaj-szivattyt

Védelmi berendezések: a hiitoviz, kendolaj talmelegedés, a hiitévizhiany, a
kendolaj- a tiizel6anyag-nyomashiany és tulfordulat ellen védenek.

Hajtasi rendszer. Részei a fOdinamo, a vontatomotorok ¢és a marokcsapagyas
tengelyhajtds. A  fOdinam6 kétcsapagyas, nyolcpolust, kiilsé  gerjesztési,
inditotekercesel ellatott onszellézésti  villamos gép. Kiils6 gerjesztését a
gerjesztddinamé végzi. Az inditotekercs sorbakapcsolt a forgorésszel. A fodinamo
hiitéséhez sziikséges levegét a hajtasoldalon  felszerelt ventillator széllitja.. A
vontatdmotor marokcsapagyas felfiiggesztésli, hatpolust, soros gerjesztésii, kiilsd
szellozésti villamos gép. Az eliilsé forgdvazban elhelyezett vontatomotorok
hiitdszell6zdjét az elosztohajtomii hajtja kardantengellyel. A hats6 forgdvazba épitett
vontatomotorok szell6zdjének forgérészét a foédinamd dizelmotorral ellentétes
tengelyvégtoldatara ékelték, allorészét pedig a fddinamo pajzsara szerelték.

A mozdony féaramkorének elvi kapcsolasi vazlata a 19. abran lathato.

A négy egyenaramu vontatomotor koziil ketté-kettd két parhuzamos agban soros kapcsolasii. A parhuzamos
aramkoroket az L1, LZ fékontaktor zarja, ill. nyitja. A negativ dgba bekotott S selejtezélapon keresztiil zarodik a
foaramkor. Mindkét parhuzamos aramkorbe bekotottek egy-egy talaramrelé RT1, RT2 tekercsét.
Menetiranyvaltaskor a menetiranyvalto Irv érintkezdi
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18. dbra. Az M40 sorozati dizelmozdony hiitévizrendszere

1 dizelmotor; 2 kendolaj-hdcseréld; 3 hiitévizszivattyu; 4 hajlékonytomlé-kapcesolat; 5 hiito;
6 hiitdviztartaly. 7a-7d termosztatok; 8 kézi szarnyszivattyt; 9 megkeriilévezeték. 10 feltoltod-
vezeték. 11 htitévizfeltolté-csatlakozas; 12 talfolyoesd; 13 viztelenitd csovezetek. 14 tavhéméro;
15 hémérsékletmérd hely; 16 vezetofiilke-flitotest; 17 tiizel6anyag-melegitd

. ? Akkumulatorhoz RT,
; j Fogenerator
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19. abra. AzM40 sorozati dizelmozdony féaramkore
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a vontatomotorok forgoérészében folyd aram iranyat megvaltoztatjak. A mezdgyengito ellenallasokat az LSt -LS,
kontaktorok kapcsoljak be. A dizelmotor inditasakor az Lfl és Li= kontaktorok a f6dinamo forgdrészét a soros
indito-gerjesztotekercsen keresztiil az akkumulatorra kapcsoljak, és a fédinamé soros motorként inditja a
dizelmotort. Az Rc.,r perdiilés ellen védo relé tekercsét a vontatomotorok fépolustekercseinek sarkai kozé, az
Rf~ foldzarlat ellen védo relé tekercsét ;~ pedig a féaramkor negativ aga és a test kozé kototték.

A hajtasi rendszer védelmi berendezései: a tGlaram és foldzarlat elleni védelem, a
perdiilesgatlo és a nyomatékkiegyenlitd ellendllas. Talaram esetén a tdlaram elleni
védelem oldja a f6kontaktotokat, a dizelmotort kis liresjarasi fordulatszamra allitja, és
a vezetofiilkében lampajelzést ad. Visszakapcsoldasa a menetszabalyozo 0-allasaban
lehetséges. Foldzarlatkor a foldzarlat elleni védelem oldja a fokontaktorokat, és a
dizelmotort kis iiresjdrati fordulatszamra allitja. Ha csak egy helyen volt foldzarlat,
akkor a foldzarlat ellen védo relé kiiktatdsaval (lehetdleg csokkentett sebességgel) a
menetet be lehet fejezni. A perdiiléesgatldo a kerekek perdiilése esetén lecsokkenti a
vonoerdt, és egy berreg6t milkodtet, megsziintekor pedig visszadllitja az eredeti
értékére. A vonoerdkifejtéskor a menetirdny szerinti eliils§ forgdévazban levd
kerékparok tengelyterhelése csokken, a hatso forgdvazban levd kerékparok
tengelyterhelése viszont ndvekedik. Ennek megfeleléen a menetiranyvaltoval azok a
nyomatékkiegyenlitd ellendllasok kapcsolodnak be, amelyek a menetirdny szerint vett
els6 két vontatomotor altal kifejthetd nyomatékot csokkentik a hatsé két motor
nyomatékahoz képest.

Villamos berendezések. A mozdony villamos berendezése nagyfesziiltségii
(féaramkorti) €s kisfesziiltségli berendezésekbdl all. Nagyfesziiltségli berendezések a
fédinamo, a vontatdémotorok, a kontaktorok és a relék. Kisfesziiltségii berendezések a
fédinamo gerjesztddinamoja, a segédiizemi dinamd, a tiizel6anyag-szivattyu
hajtomotorja, az elékendszivatty hajtomotorja, a vezérlés kiillonb6z6 részei, a
jelzélampak ¢és egye€b jelzOberendezések, a miiszerek és az akkumulatorok. A
kisfesziiltségli berendezéseket a segédiizemi dinamo latja el arammal, amely
tranzisztoros fesziiltségszabalyozén keresztiil 72 V névleges fesziiltséget ad a
fogyasztok részére, ill. tolti az akkumulatortelepet. Az akkumuldtorok kiilsé
aramforrasrol is tolthetdk.

Vezérlés. A mozdony vezérlése elektropneumatikus rendszerii, amely lehetéve teszi
két mozdony kapcsolasat és egy vezet6fiilkébdl valo vezetését. A vezetdfiilkében két
vezetdallas talalhatd, egymashoz képest atlosan elhelyezve a menetirany szerinti jobb
oldalon. Mindegyik vezetdallason egymastol fliggetlen menetszabalyozo van.

Menetszabalyozas: a menetszabdlyoz6 elhelyezése fiiggdleges, és kézikerékkel
allithatd. Az o6ramutatd jardsdval egyezd iranyban forgatva noveli a vonderét. A
menetszabalyozo fokozatai: 0, X, la, Ib, Ic, 1d, 2, 3, 4, 5, 6, 7a-71.
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Az egyes fokozatok jellemz0i:

0 — a dizelmotor fordulatszama kis iiresjarati (480 1/min)
X — adizelmotor fordulatszama kb. 835 1/min, a fokontaktorok a
vontatdmotorokat rakapcsoljak a még nem gerjesztett fddinamora
la-1d — a dizelmotor fordulatszama kb. 800 1/min kis sebességeknél és kis
vonoerdkifejtésnél; a vonoderd a gerjesztés novelésével fokozhatd
2-6 — a dizelmotor fordulatszama 880, 950, 1020, 1085 és 1145 1/min. Az 6t
részteljesitmény-fokozattal kozel egyenletes 1épcsdzésben novelhetd a
dizelmotor fordulatszama €s teljesitménye, valamint a gerjesztédinamo kiilsé
alapgerjesztése és ezaltal az inditd vonderd.
7a-71— a dizelmotor fordulatszama kb. 1200 1/min. A f6dinamo kiilsd
alapgerjesztése valtoztathatd, mivel az indité dramerdsséget €s ezzel egyiitt
az inditd vonoerdt szabalyozni lehet a perdiilésmentes inditas altal hatarolt
értékre.

Abban az esetben ha a folégtartaly nyomasa 10 bar-nal kisebb, a 0-menetfokozatban
egy nyomadsrelé a dizelmotor fordulatszdmat kb. 1020 1/min-re noveli, €s ezzel
lehetdvé teszi a vonat fékberendezésének gyorsabb feltoltését.

A dizelmotor fordulatszam-szabdlyozasa: a fordulatszam-szabalyozo
szervoberendezése végzi. A fordulatszam-allitd késziilék a fordulatszam-szabalyozd
rugojat a kivant motorfordulatszamnak megfelel6 mértékben eldfesziti. A
teljesitményszabalyozas olyan, hogy legnagyobb toltést csak a névleges 1200 1/min
fordulatszamon ad a motornak. Részterheléseknél, ill. kis fordulatszamokon a toltés
kisebb.

A fodinamo gerjesztésszabdlyozasa: a fédinamo kiilsé gerjesztését a gerjesztédinamo
végzi. A gerjesztddinamd gerjesztése pedig egyrészt a menetszabalyozd egyes
fokozataithoz =~ tartoz6 alapgerjesztés beallitasaval, masrészt a fordulatszam-
szabalyozorol vezérelt szervoberendezéssel ellatott gerjesztésszabalyozd késziilékkel
megy végbe. Ennek  miikodését sontoléskor  villamos  jelre  miikodo
legerjesztoberendezés gyorsitja. A menetszabalyozd6 a gerjesztddinamé  kiilsé
gerjesztését, mig a gerjesztésszabalyozo késziilek annak sontgerjesztését szabalyozza.
A legerjesztés megeldzi a sontkontaktorok bekapcsoldsat.

A dizelmotor inditasa: az 6téllasd (M, A, O, E, 1) inditokontrollerrel végezhetd. I-
allasban indul a dizelmotor az elokenés. (kb. 8s) megtorténte utan. Az inditokontroller
M-allasba (menetallas) helyezése utdn a menetiranyvaltd kart a megfeleld (elére vagy
hatra) allasba kell allitani. A tavvezérelt mozdonyon a dizelmotor inditasa csak a sajat
vezetdallasbol végezhetd, ilyenkor a motor beinduldsa utdn az iranyvaltd fogantyut az
el6fogati mozdonyra kell 4tvinni. A fogantyut az indit6 fogantyt mellett elhelyezett és
a vonomozdonyt (tavvezérelt) lizembe helyezd kapcsoldra kell helyezni, amelynek
allasai 0 és U. A 0-allasban a vondmozdony vonoderét nem fejt ki, és dizelmotorja
{iresjaratban jar. U-allasban lehetséges a vondomozdony vonéerdkifejtése.

Menetiranyvaltas: az irdnyvaltd haromallasi. A menetirdinynak megfelelden az
iranyvalto kontaktorok elektropneumatikus uton kapcsolodnak. A 0-allas a vezetdallast
semlegesiti, a menetszabalyozot reteszeli. A mozdony csak abbol a vezetdallasbol
indithato el, amelyben az irdnyvaltokar allasa eldre- vagy hatra-helyzetben van.

A dizelmotor ledllitdsa: a vezetOasztalon elhelyezett leallitokapcsoloval. A
tavvezérelt mozdony dizelmotorja az el6fogati mozdony vezetdasztalan elhelyezett
kapcsoloval is ledllithato. A vezetdfiilke géptér feldli falan, baloldalt kézi motorleallitd
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fogantyt taldlhato, amellyel a dizelmotor a villamos berendezés lizemzavara esetén is
leallithato.

Tavvezerlés: lehetséges két mozdony vezérlése egy vezetofiilkébdl. Tavvezérelt
miveletek: menetszabalyozas, menetiranyvaltas, a dizelmotor vészleallitisa, a
homokszoras miikddtetése, a dizelmotor jaratdsa nagy iiresjarati fordulatszamon,
hiitéventillator és a zsalu mikodtetése villamos kézi kapcsoldval. Tavvezérlésnél az
eléfogati mozdony vezetofiilkéjébe atvitt jelzések: a dizelmotor fordulatszdma,
telefon- és hivocsengd, hibajelzés a tdvvezérelt mozdonyrodl, kerékkoszoriilés-jelzés, a
hiitdventillator miikodésének jelzése. Toltvonati lizemben a mozdony vezérlése
kozvetett rendszerli. A vezérlékocsiban tartézkodd mozdonyvezetd hangjelzéssel
utasitta a mozdonyon tartézkodd mozdonyvezetét (segédkezelét) a vonderd
szabalyozasara. A fékezOszelepet a vezérlokocsiban kezelik. A vezérldkocsiban
taldlhato egy dizelmotor-ledllitdé nyomdogomb és egy vészfékvalto.

Kapcsolé- és ellendrzé berendezések. Veliikk a mozdony egyes részei iizembe vagy

tizemen kiviil helyezhetdk és ellendrizhetdk (23. tdblazat).
23. tablazat

Kapcsolék, nyomégombok, jelzélampak és miiszerek

Vilagitasi fékapesolo, hiitéventillator kapcsoloja (sajat és kapcsolt), iiresjarati,
tapszivattyu-, radio-, flitdventillator-, labmelegit6-, homokold-, csengé-, toltés-,
tularamrelé-, visszaallitas-, dizelmotor-indito és tavvezérlés, dizelmotor-leallitod (sajat
és kapcsolt) kapcsolo

Eberségi nyomégomb

\:\\ | / A Hiutéventillator miikodését (csajat és kapcesolt), tilaramot, foldzarlatot,
@ i kendolajnyomast, tulmeleg hiitévizet, hiitévizhianyt, kis hiitéviz-hémérsékletet, hibat
= (sajat és kapcsolt), eberségi, sontolést €s tiizeldanyag-nyomast jelz6 lampak

Akkumulatorfesziiltség-mérd, fodinamo fesziiltség- és aramerdsségmérdje,

> dizelmotorfordulatszam-méro (sajat és kapcsolt), hiitévizhdmeérseklet-mérd (motorbol
) kilépd hiitoviz), dizelmotor-kendolaj, feltoltdlevegod, folégtartaly-fovezeték (kettds),
4 késziiléklégtartaly, iddlégtartaly, fékhengerek nyomasmérdi, sebességméro- és

regisztralé miiszer. A géptérben: a 1égstiritd kendolajnyomasat mérd miiszer

Vilagitoberendezés. Ide tartoznak a vezetdfiilke-. A géptér-, a hagcso-, a
kazanvilagitas, a jelzolampak, a fényszorok, a miliszervilagitas €s az ellendrz6 lampak.
A mozdony elején és végén, a burkolaton kozépen fen egy-egy fényszoro, valamint
két-két jelzélampa helyezkedik el. A jelzélampak fehér és voros fényli 1zz61 egymastol
fiiggetlentil miikddtethetéek. A fehér fényll izzok fénye ellenallas bekapcsolasaval
tompithatd. A futdmli megvilagitdsa szerel6lampéaval lehetséges, amihez a
mozdonykeret elején és végén egy-egy dugaszold aljzatot helyeztek el.
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Vonatfiito berendezés. Clayton gyartmanyt RO 1650 Mark III. tipusi 6nmiikodo
lizem, kényszeraramlasu, olajtiizelésii gézfejlesztd (21. abra). A gdzfejlesztd tizembe
helyezése utdn néhany perccel rendelkezésre all a teljes iizemi nyomads és a névleges
gbzfejlesztd  képességnek megfeleld gézmennyiség. A gbézfejlesztd fontosabb iizemi
jellemzoit €s beallitasi adatait a 24. tablazat ismerteti.

24. tablazat

Clayton RO 1650 Mark III. tipusi gézfejleszto
teljesitmény- és iizemi jellemz6i

Névleges gézfejlesztoképesség, | 750
kg/h
Uzemi géznyomds, bar 2.5...79
Legnagyobb géznyomas, bar 8
Legkisebb tapviznyomas, bar 8

Uzemi tiizeléanyag-nyomés, bar | 15
Legkisebb tiizeloanyagnyomas, | 5

bar

Uzemi tapviznyomas, bar 14...16
A tapvizbiztonsagi szelep nyit, 25

bar

A modulalé géznyomaskap- NE O

csol6 mikodik, bar
Tiizeldanyag-fogyasztas, kg/h 66

Teljesitményszabalyozasi 40...100
tartomany, %

Miikodtet6 fesziiltség, V 72...96
Vezétlofesziiltség, V 230
Gyujtasi fesziiltség, V 10000
Hatasfok, % 80...84

A gdézfejleszté mitkodése a kovetkezo: a tapviztartalybol a tapfejen keresztiil jut a viz a
tapszivattyihoz. A szivattyll a vizet a nyomocsovon keresztiil a gozgytijtébe nyomja.
A vizszallitast az elgdzoléstol fliggden a vizszintszabalyozo késziilék szabalyozza. A
g6zgylijtobdl a keringtetd vizszivattyli folyamatosan szallitja - az atomlécsévon
keresztiil - a vizet a csdkigyorendszerbe, ahol a viz felmelegszik €s kb. 1/3 része gézz¢
valik. A g6zgyljtébe vezetett forrd viz-goz keverék a gézlevalasztoban valik szét. A
vizet és a gzt ciklonrendszer valasztja kiilon. Ezen athaladva a viz-gdz keverék forgd
mozgasba jon, a nehezebb vizrészecskék a centrifugalis erd hatasara kicsapddnak és a
g0zgyljtd aljan osszegylilnek. A tapvizbdl a gdzgytijtdben kivalod szilard részecskek és
hordalékok az onmiik6dd leflivatoszelepen keresztiil tdvoznak el. A kazén égdjét a
csOkigyorendszer aljandl helyezik el. A tiizeldanyagot nyomas porlasztja, ¢és
nagyfesziiltségli gyujtoberendezés lobbantja langra. A gdzfejleszté villamos
vezérloberendezéseit a  kazéanfilke megfeleléen  kiképzett ajtajaban, a
nyomaskapcsoldt, a tiizeléanyag-szelepeket, a villamos motorokat a kazanfiilkében
helyeztéek el.
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mmm Goz

—r
= Viz-gbz keverék

21.4bra. Clayton RO 1650 Mark III. tipusu gozfejleszto elvi vazlata

1 Tiizeldanyag-sziird; 2 tiizeldanyag-szivattyt; 3 ventilator; 4 tiizeldanyagmyomas-
szabalyozo; 5 nyomasmeérd; 6  tlzeldanyag-nyomaskapesolé; 7 kazan; 8
csOkigyorendszer; 9 ég6; 10 kémény; 11 atomlécs6; 12 tapszelep; 13 viztelenitd szelep;
14 biztonsagi szelep (viz); 15 viznyomaskapcsolo; 16 keringetd vizszivattyt; 17
onmiikodo lefuvatoszelep; 18 vizallasmutato; 19 gozelvalaszto; 20 gbézgyujto; 21
biztonsagi szelep (g6z); 22 gozelvételi szelep; 23 visszacsapdszelep; 24 vizszint-
szabalyoz6 magnesszelepe; 25 sziird; 26 tapfej; 27 tapviztartaly; 28 tapszivattyu; 29
nyomocsd

A gozfejlesztd mechanikus jelzo- €s biztonsagi berendezései: a biztonsagi szelepek, a
gbznyomasmérd, a viztilnyomasszelep, a csdkigyd tapnyomasmérdje, vizallasmutato,
a tlizel6anyagnyomas-méroé ¢€s a lefuvatoszelepek. Villamos védelmi berendezések: az
egesvezerld és ellendrzd egység (fotocella), a vizhianyrelé, a géznyomaskapcsold, a
termosztatkapcsold, a langhibajelzd lampa, a vizhidnyjelzd lampa az lizemzavarjelzd
lampa, a Stop vagy kazanleallitds-nyomogomb.
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A fékberendezés fontosabb jellemzo6i (25. tablazat)

Onmiik6dd, nem 6nmiikddd 1égnyomasos és kézifék,
Rendszere 7 ; P~
egyszert kormanyszelepek, Gz-Pz vonatnemvaltok
A fékezbszelepek onmikodo D2, a vezetballasok jobb oldalan
tipusa és
elhelyezése nem 6nmiikodo Knorr haromallasu, a vezetasztalok jobb oldalan
A fékhengerek szama és féktuskok Forgovazanként két-két db 87-os ikerfékhenger, minden
elrendezése kerékpar két oldalrol fékezett
e Vezetofiilkében elhelyezett kézikerék miikodteti, a hatso
Kéziféek o 2 e et Bonis {9 mess
forgovaz elso kerékparjait fekezi
Két stiritési fokozat, harom kisnyomast, egy
Léesiirits nagynyomasu henger, V hengerelrendezés, kozbenso
& hiités, kényszerkenés. Uresjarat a szivoszelepek
kitamasztasaval.
Siiritett levegAvel mitkadtetett egyéh Vezerle§, h,utove’nt.lllator—tengelylia[;c§lolo, Elultlozsallil—lr
berendezések mozgatas, €berségi berendezés, gbzfejlesztd. homokolo,
légkiirt, ablaktorlé-mozgatas
Folégtartaly térfogat, 1 800
Védelmi berendezések (26. tablazat)
Mikodésiik
hatasa oka hatarértéke jelzése
dizelmotor-talfordulat >1400...1600 1/min -
A dizelmotor leall
kis kenbolajnyomas <0,5+0,2 bar -
hiitévizhiany -
A dizelmotor hiitéviz-talmelegedés >85C
fordulatszama kis KEP
PR kendolaj-tilmelegedés >95C KEP
iiresjarati for- KEP
dulatszamra csokken talaram >1485...1615 A
foldzarlat 80...120 V
Vonoéerd-csokkenés kerékperdiilés 330 A
lénghlba = KEP
tal le’SI tiizel6anyag- <5 bar KEP
A gbzfejlesztd leall (YOI KEP
tul nagy gbéznyomas >7,7...7,9 bar KEP
vizhiany o

-11 -
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Biztonsagi és tiizvédelmi berendezések jellemzdi (27. tablazat)

tipusa és rendszere | Intendon, iddaranyos
likodési = g B
m 0dési tarto 20 km/h-nal nagyobb sebességnél
manya
35 nyomogombbal vagy labpedallal,
§ mitkodtetése sebességmérd ora regisztralja a
Q i ) . TR A R
% Eberségi berendezés mitkodését
5 Nyomogomb vagy labpedal
.‘;ﬂ ébrenlét legalabb 60s-onkénti
] ellenérzése felengedésével, ill. a
5 menetszabalyoz6 kezelésével
m Goreile sl §0 s”ufan Jel.zokurt szplal meg és
ot . jelz6lampa jelez, majd 2,5 s milva
jelzése és hatasa . e T el
dizelmotor-iiresjarat és vészfékezés
p Siritett levegdvel miikddtetett villamos vezérlést, a
Homokolo o e .
homokot a menetirany szerinti elsé kerékpar elé juttatja
— szama €s tipusa 4 db porral oltd
% 5 Tizolto- " o
3 S késziilékek ’ kettd a \’/ez’etoﬁﬂl'(eben, egy-
R 879 elhelyezése egy a géptérben €s a
£ 2 szell6zohazban
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Dizelmotor

Allandé tizemi jellemz6k (az also

fesziiltséghataron)
adramerdsség 1680A
Fordulatszam, 1/min fesziiltség 362V
inditasi 150 teljesitmény 609 kW
kis iiresjarati 480+20 Allandé tizemi (a fels6
fesziiltséghataron)
névleges 1200
nagy Uresjarati 1330 aramerdsség 1023 A
a gyorsleallité miikodik 1400...1600 fesziiltség 600 V
Hutéviz-hdmérséklet, C teljesitmény 614 kW
motorinditaskor 25...40
motorbdl kilép atlagos 75...80
a zsaluk nyitnak 65 Vontatomotor
a zsaluk zarnak 72
a hiitéventillator 77
bekapcsol
a hiitéventillator 65 Legnagyobb (inditd)
kikapcsol
motorbdl kilépd 85 aramerdsség 1350 A (106 V)
legnagyobb
védelmi berendezés 85 Orés dramerésség 900 A (168 V)
miikodik
Kendolaj-homérséklet,
C
motorinditaskor 10...20 Oras teljesitmény 151 kW
legkisebb
motor terhelhetd kb. 60 Alland6 aramerésség 840 A (181 V)
motorbol kilép6 névl. 85+35 Allando teljesitmény 152 kW
teljesitménynél
motorbdl kilépd 95
legnagyobb
a védelmi berendezés 95
mUk?dlk. A Fék- és vezérloberendezés lizemi nyomasai, bar
Kendolaj-nyomas, bar
inditaskor min. 0,5
kis iiresjarati
fordulatszamon
88C 1
olajhdmérsékletnél)
névl. teljesitménynél Folegtartaly 8...10
(88 C olaj-
hémérsékletnél) 3.7 Folégtartaly bizt. szelepe 10,5
nyit
a védelmi berendezés 0,5+0,2 Késziilék-1égtartaly 7,5
miikodik
Feltolt6levegé-nyomas, Segédlégtartaly 5,0
bar
legkisebb 0,95 +£0,15 Fékhenger legnagyobb 3,6
Tiizeldanyag-nyomas, Légsliritd-olajnyomas, 1
bar legkisebb
nyomoagban, legkisebb 0,5
Segédiizemi fesziiltség, V
Fodinamo legkisebb 85
legnagyobb 97
Legnagyobb 2700A (212 V)
aramerdsség Gozfejlesztd
Oras aramerésség 1800 A (336 V)
Teljesitmény 605 kW A gozfejleszt6 lizemi jellemzdit a 24. és az 52.

tablazat tartalmazza
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Vontatasi és energetikai jellemzok. A mozdony vonohorog-vonderd — sebesség és
Osszhatasfok gorbéit az egyes menetfokozatokban a 22. dbra szemlélteti. Az éabra
alapjan a mozdony legjobb hatasfoka az inditasi sebességtartomanyt kivéve a
legnagyobb teljesitménynél van. A 20...30 km/h sebességnél a 6. menetfokozat, a
30...100 km/h sebességnél a 71 menetfokozat a legkedvezObb az energiafelhasznalés
szempontjabdl. A legjobb hatasfok értéke nem mutat 1ényeges csokkenést a sebesség
novelésekor. Ennek megfelelden a mozdony viszonylag széles sebességtartomanyban
tizemelhet kedvezd hatasfokkal.

7iy | menetfokazat

1]

L]
0 20 40 50 80 00
¥, km/h

22. abra. Az M40 sorozatu dizelmozdony vonderd- és hatasfokgorbéi
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A modell torténete

A modell elkészitésének otlete 2003 végén korvonalazddott ki eléttem. Akkor még
csak elképzelés-szinten létezett, még csak tervek, elgondoldsok sem voltak a
projectrdl. Az 4ttord valtozast a 2004 év elején tett latogatasok jelentették Dombovar
¢s Hatvan GF-ek teriiletére. Az ott szerzett személyes tapasztalatok és fényképek,
adatok alapjan az elsd tervek 2004 februarjanak koézepén sziilettek €és ezt nem sokkal
kovetve megjelent a Train Simulatorba szant tesztpéldany, az M40,224 béta. A
modellnek jelentds hidnyossagai voltak mind fizikai-geometriai mind textirazasi téren,
de ez egy tesztnél megengedhetd. A project egészen 2004 marciusaig allt. Jelen
allapotban a modellt 92-95%-osnak lehet nevezni mely mar majdnem készen all az
ujabb tesztelésekre. Modositott gépészeti tulajdonsadgokkal, geometriaval és festéssel
keriil majd a virtudlis prébapadra (2004.04.28.).

Valtozasok az M40.,224 béta 6ta

- atdolgozott forgdvaz-himbavégek

- atdolgozott primer és szekunder rugok
- modositott litkozokésziilékek

- felyjitott kapaszkodok €s hagesok

- &tmozgatott ventillator

- Wjraépitett elsd és hatsdé kémények

- 1j vezetdallas textura

- modositott géptér textirak

- 1) géptérajto textarak

- 1j forgdvaz texturak

- 1) aprobb részleteket takaro textarak

A modell ismert hianyossagai és hibai

- hidnyz6 menetfokozat a 7a-71 linearis tartomanybol

- fiktiv tengelyszam az ENG file-ban a megfeleld tapadas végett

- folyamatos fékoldas a program hibédja miatt

- fiktiv indito6- és allandé vonoerd a redlis inditasi paraméterek modellezésére
- nem odailld alkalmazasa az univerzalis szimulaciéhoz

- unrealisztikus kiegészitdfék adatok a megfeleld lassitdshoz

Tervek az M40 projektben

Mint minden munkanal, a fejlesztés itt sem allhat le, s ezekbdl kiindulva gondoltam el
az M40 pack létrehozasat mely tartalmazna a Hatvan G.F. 224-esét, a Dombdvar G.F.
225-6sét és a Szombathelyr M40,233-ast is. A modellek mindegyike az elséként
elkésziilt 224remake texturait hasznalna fel kisebb-nagyobb modositasokkal. A belsd
cab maradna az M40,225 psz. gépé, mivel ez lett a legjobb az dsszes tobbi koziil mind
fények-kontrasztok mind szinek tekintetében. Az ENG file-on végzenddé moédositdsok
a kovetkezo teriiletekre terjednének ki: gyorsvonati fékadatokkal valamint személy- és
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tehervonati fékadatokkal megirt ENG. Ebbdl az elsd fals, nem valos ugyanis az M40
sorozati mozdonyt szinte soha nem hasznaltdk gyorsvonatok tovabbitasara, azonban a
forumok és E-mailek alapjan erre is igényt tartana az MSTS-t haszndléo emberek kis
serege. Az M40-remake sorozatd, atdolgozott modell az elsédleges tesztek soran
kivaloan megallta a helyét, lefagyast, akadozast nem okozott, a kisérlet gond nélkiil
lefutott és az igy nyert tapasztalatok a tovabbi modellezésben felhaszndlasra keriiltek.
Ezek a kovetkezdk: egy kis plusz poligon hozzdadasaval (kidolgozottabb kiirtok,
lampak, tablak, kerekek, forgdvaz-tamaszok) a modell elsé fazisban 1évé munkai
lezarultak. Masodik fazisban a vezetdallas kidolgozasa lesz a munkafolyamat kezdete.
Ha az utols6 fazisban is sikerrel szerepel a modell, a tesztek lezarulnak és a modell a
csapattagok kozott kiosztasra keriil. Ezt legkésObb 2004 juniusara vagy julius honapra
tervezem.

Javaslatok, észrevételek

Mivel ezeket nem nekem hanem a kedves olvasdknak kell megtenni, ezért ide az E-
mail cimemen €s a telefonszamomon kiviil mast nem is irnék.

Honlap: www.vm15.hu
E-mail: drydenstar@freemail.hu
Tel.: 06/30 4019598

Impresszum

Szeretnék koszonetet mondani mindazoknak akik barmilyen munkaval hozzéjarultak
ahhoz, hogy ez a modell megsziilethessen és €letre kelhessen a Train Simulatorban.

A modellt készitette: Pataki Tamas (V63 106)

A texturakat vagta és fotozta: Pataki Tamas (V63 106)

Az ENG file-t irta: Pataki Tamas as Ligeti Gabor (Spagiboy)

A hangokat készitette: Németh Csaba (CK)

Az ismertetOt irta: Pataki Tamas, Szuhanics Laszlo (ZUHI) és Lakner Melinda (Torpe)

Es végiil de nem utolsé sorban szeretnék kiilon koszonetet mondani egy remek
ismerdsnek akire eddig mindig szamithattam, Kall6 Zoltannak aki az 0j weblap

szamara biztositotta a tarhelyet. Onzetlen és gyors segitségének hala a site-nak egy
percre sem kellett leallnia vagy akar 1 bajtot is nélkiiloznie.

Mindenkinek j6 szorakozast és kellemes 1d6toltést kivan:

V63 106 €s a VM15 csapat
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