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V42 sorozati mozdony

3755

18. abra. A V 42 sorozati mozdony
1 fogépcsoport; 2 transzformator; 3 segédgépcsoport; 4 szell6zok; 5 1égstirito;
6 vezetdasztal; 7, § késziilekszekrény

A mozdony altalanos felépitése. A felsévezetékrol az 1 aramszedon keresztiil jut az aram
a transzformatorhoz (19. abra). A transzformator 2 primer tekercse a 3 fesziiltség-
atkapcsoloval eredetileg 16, ill. 25 kV fesziiltségre volt kapcsolhatd. Jelenleg a mozdonyok
csak 25 kV fesziiltségre kapcsolhatok. A transzformator 4 szekunder tekercse a felsdvezeték
fesziiltségét - annak pillanatnyi értékétol fiiggden - kb. 1000 V-ra transzformaja, és ezzel tap-
lalja a szinkron motor S allorészét. A szinkronmotor 6 forgdrésze 1000 1/min fordulatszdm-
mal hajtja a vele kozos tengelyli 7 egyenaramt f6dinamot, amely taplalja a négy parhuzamo-
san kapcsolt soros gerjesztésli (féaramkoril) 8 vontatomotort. A szinkronmotor és a fédina-
mo egyiittesen a mozdony fégépcsoportja. A 1000 V fesziiltségli egyfazisu valtakozd aram
taplalja a Ferraris-Arno- (a tovabbiakban Arno-) féle atalakitot, amely mint egyfazist rovid-
re zart indukcioés motor ¢és haromfazisu indukcids generator, vagyis mint fazisvaltdo mikodik.
Az Arno-féle atalakitd motorként hajtja a vele kozos tengelyli szinkron motor 10
gerjesztédinamojat és tengelykapcsold kozbeiktatasaval a fédinamé 13 gerjesztddinamojat. A
f'édinamot gerjeszté dinamd tengelyvégéhez kapcesolodik a fétranszformator olajhtité ventil-
latora. Az Arno-motor az egy
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Altalanos adatok

Féaramkori adatok

Aramnem 25kV, 50Hz,
egy fazis
Tengelyek szama 4
Tengelyelrendezés Bo’Bo’
Nyomtavolsag 1435mm
Utkoz8k kozdtti hosz- 12290mm
SzZUsag
Sz¢élIs6 tengelytavolsag 8700mm
Forgdcsapok tavolsaga 6500mm
Forgdvaztengely- 2200mm
tavolsag
Legnagyobb magassag 3755mm
Legnagyobb szélesség 3150mm
Kerékatmérd 1040mm
Bejarhato legkisebb
palyaivsugar 80m
Szolgalati tomeg 74t
Legnagyobb tengely- 185kN
terhelés
Legnagyobb sebessége 80km/h

Fddinamo6

tipusa FBSC 51/380
alland¢ fesziiltsége 440V
oras fesziiltsége 440V
legnagyobb fesziiltsége 600V
alland6 aramerGssége 3400A
Oras aramerdssége 3400A
legnagyobb aramerdssége 6000A
nevl. kiils6 gerjesztd fesziiltsége
fordulatszama 1000 l/min
Vontatomotor

tipusa TC 32, 44c/14

allando fesziiltsége

oras fesziiltsége
legnagyobb fesziiltsége
alland6 aramergssége
Oréas aramerdssége
legnagyobb aramerdssége

440V
440V
600V
850A
850A
1500A

Féaramkori adatok

Segédiizemi és egyéb adatok

Aramszed6* tipusa

Fomegszakito* tipusa

Transzformator
tipusa

primer fesziiltsége
szekunder fesziiltsége
teljesitmény
Szinkronmotor
tipusa

névl. fesziiltsége
allando6 arama
fordulatszama

AOP 317

DBTF 30i 250

EOV 1725/25

25kV
987 és 1500V
1728kVA

ONE 960X590/6

1000V
2300A
1000 1/min

A segédiizemi adatok, a fékberendezés levegényomasai,
valamint az egyéb adatok megegyeznek a V 41 sorozatu

mozdony adataival

Teljesitoképességi adatok

Névleges teljesitmény

Indité vonoerd
Tartos (allando) vonoerd
Tartos sebesség

1215kW
1650LE
235kN
158kN
29km/h

*Részletes adatok a V43 sorozati mozdony leirdsaban megtalalhatok.
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19. abra. A V 42 sorozati mozdony elvi kapcsolasi vazlata
1 aramszedd; 2 a transzformator primer tekercse; 3 fesziiltségatkapcsolo; 4 a transzformator
szekunder tekercse; 5 a szinkronmotor allorésze; 6 a szinkron motor forgorésze; 7 fédinamo;
8 vontatomotor; 9 Arno-féle atalakitd gépcsoport; /0 szinkronmotor gerjesztédinamoja;
11 gerjesztésszabalyozo; 12 a fddinamo6 gerjesztotekercse; /3 a fédinamo gerjesztédinamdja;
14 menetszabalyozo; 15 a fédinamo kiils6 gerjeszttekercse; 16 terhelésszabalyozo; 17 segédiizemi
gépek taplalasa

fazisu 50 periddust valtakozo aramot atalakitja haromfazisti aszimmetrikus 50 periddust
valtakoz6 aramma a 17 segédiizemii hajtomotorok részére. Az Arno-motor a két ger-
jesztddinamoval €s a transzformatorolaj-htité ventillatorral egyiitt a mozdony segéd-
gépcsoportja, amely a rovidebbb géptérben taldlhat6. A szinkronmotor gerjesztddina-
mojanak gerjesztését (kiilsO gerjesztotekercs) a // transzduktoros gerjesztésszabalyozd szol-
géltatja, amelynek a szinkronmotor allorészét taplald valtakozé arama aramkorben elhelye-
zett aramvalto transzformator adja a vezérlgjelet. A fédinamo gerjesztédinamdja taplalja a
fodinamo6 12 kiils6 gerjesztotekercsét. A gerjesztédinamo /5 kiilsd gerjesztésti tekercsét a 14
fesziiltségosztd (menetszabalyozd) ellenallason keresztiil a mozdony 24 V fesziiltségli ak-
kumulatortelepe gerjeszti. A mozdony vonderejének szabalyozasa a fesziiltségosztod ellendl-
lassal lehetséges, amit a mozdonyvezetd a menetszabalyozd kerékkel mikodtet. A szink-
ronmotor gerjesztd aramkorére kapcsolt tranzisztoros 16 terhelésszabalyozd tulterhelésnél
csokkenti a fédinamot gerjesztd dinamo kiilsé gerjesztotekercsének aramat. Ennek hatasara a
fodinamo és ezzel a szinkronmotor drama is lecsdkken.

Jarmiiszerkezeti részek. A mozdony jarmiiszerkezeti része a fOkeretbdl, a vono- és
itk6zokesziilekbol, az eliilsod €és hatsod géptérburkolatbol, a vezetdfiilkébol, a futomiibol ¢és a
tengelyhajtasbol all. A mozdony lemezekbdl és idomvasakbol hegesztéssel késziilt szekrény-
tartds kiviteli fokerete hordja a mozdony vezetdfiilkéjét, gépészeti €s villamos berendezése-
it, valamint kozvetiti a vonoerdt a forgdvazrol a vondkésziilékhez. A hosszés kerettartokbol,
mellgerendakbdl és merevitokbdl allo fokeret merev szerkezet. A fokeret és a forgovazak ko-
zotti kapcsolatot a csuszotdmok, valamint a forgdcsapok létesitik. Az eliilsé géptérburkolat

alatt talalhato a fogépcsoport, a légsiirito és az eliilsd forgdhdzban elhelyezett vontatomoto-
rok szelldzdje. A hatsé géptérben helyezték el a
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transzformatort, a segédiizemi gépcsoportot €s a hatsd6 forgdvaz vontatomotorjainak
szellozojét.

A géptérajtokra felerdsitett szlir6k a villamos gépek hiitéséhez sziikséges levegot sziirik. A
vezetofiilkét a mozdonykozEéptdl kissé hatrabb helyezték el. A vezetdasztal a vezetdfiilke ko-
zepén talalhatd. A vezetdfiilke tetejét ellattak a két aramszedd felerdsitésére alkalmas konzo-
lokkal. A teton elhelyezett jarda megkozelithetd a feljarolétraval, ami azonban csak fesziilt-
ségmentesitett mozdonynal hasznalhatd! A mozdony futomiive forgdvazas. A hegesztett for-
govaz (20. abra) kerete két hossz- €s harom kereszttartobol

)
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20. abra. A V 42 sorozati mozdony forgévaza
1 forgocsappersely; 2 kerékpar; 3 csapagytok; 4 csuszotdm; 5 fékhenger; 6 homokol614da; 7 palyakotro; 8
kiegyenlit6 emeltyli; 9 szagemeltyG; 70 emeltylivonoérud; 1/ csatlakozofiil; 12 hordrugb-felfiiggeszt8 csavar;
13 kordrugd; 14 a kiegyenlitéemeltyii-nyulvany csapszege
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all. A hossztartok bels6 tliregeiben helyezkednek el a hordrugokat kiegyenlité himbak, és a
tartok kivagasaiban vannak a tengelyagyvezetékek és a tengelyagyak. A kivagéasokat kotdva-
sak fogjak Ossze. A kozépso €s a hatsé kereszttartoban taldlhatok a motorfelfiiggesztés gdmb-
csésze€i és a kozépso kereszttarton van a forgdcsap agyazasa is. A kerékpar kerékvaza kiillés
¢s a keréktarcsan kiviili csapagyazasa isotermos-rendszerii. A fkeret és az abban elhelyezett
gépek és berendezések altali terhelést forgdvazonként négy-négy duplex csavarrugopar rugo-
csavarokkal kozvetiti a forgovazrol a himbakhoz. A forgévazat felszerelték surlddasos és
olajos lengéscsillapitokkal. A kerékparokat hajto vontatomotorok egyik oldalon marokcsap-
agyas felfliggesztésiiek, a masik oldalon mindkét irdnyban rugézottan kapcsolddnak - egy
felfiiggesztd csavarral - a forgévaz kereszttartdjahoz.

A mozdony féaramkori részei. Valtakozo aramu primer és szekunder aramkér (21. ab-
ra). A fels6vezeték fesziiltsége az Asz aramszeddn, az SA4 selejtezédarabon és az a tetdveze-
téken keresztiil jut a stritett levegdvel miikodtetett Fm fomegszakitohoz. Az a tetévezeték-
hez csatlakozik a Tf tulfesziiltség-levezetd, amelynek feladata a 1égkori vagy egyéb eredetii
tulfesziiltségek levezetése és igy a fotranszformator-tekercsek szigetelésének megovasa a
tulfesziiltségek miatt bekovetkezd atiitésektol. Az Fm fomegszakiton keresztiil a nagyfesziilt-
ségll aram a b tetévezetéken, az AVp primer atvezeté aramvaltod transzformatoron keresztiil
jut a c vezetéken at a fétanszformator primer tekercsébe. A primer tekercs masik vége
foldeldvezetékkel a mozdony alvazahoz van kotve, amely az alvazon, a forgovazakon, a ke-
rékparokon €s a sineken keresztiil biztositja az aram visszavezetését az alallomashoz. Az Fm
fomegszakito elotti €s utani nagyfesziltségl vezetékek sziikség esetén az Afk kézi miikodte-
tésti kettds foldelékapcsoloval egyszerre foldelhetdk bizonyos reteszelések megsziintetése
utan. Az Fm f'dmegszakito ¢és az Afk foldelokapcsold nagyfesziiltségili részei a teton kiviil,
vezérld és mikodtetd szerkezetiik a tetd alatt, a vezetdfiilke mennyezetén taldlhatok. 4 b és ¢
vezetékek kozott elhelyezett  AVp primer aramvalto-transzformator a R7p primer
tularamvédelmi relét taplalja.

A fotranszformator szekunder tekercsének harom kivezetése a 5704 1500 V fesziiltségi, a
d 1000 V fesziiltségli €s az f foldelt vezetek. 4z 5704 vezetek taplalja az AVf fiitési dramval-
ton keresztiil a személykocsik flitdberendezését €s a mozdony vezetofiilkéjének fiitdtestjeit.

A d vezeték kb. 1000 V fesziiltséggel taplalja a szinkron motor U-X allorésztekercsét, R

az Arno-motort, a vilagitasi transzformatort €s a By biztositon at az FVs szekunder fesziilt-
ségvaltd transzformatort. A szinkronmotor allorésze lizemszerlien a V, valtakoz6é arami
fSkontaktoron, az e vezetéken kap taplalast ugy, hogy a g vezetéken zarodik az aramkor. A
fégépcsoport gyorsitasakor a szinkron motor, az x fojtdtekercsen, a h vezetéken és a valtako-
z6 aramu inditokontaktoron keresztiil kap fesziiltséget. Szinkronizalaskor a Ya kontaktor au-
tomatikusan bekapcsol, majd a Y1 kontaktor kikapcsol.
A d vezeték az 501 vezetéken keresztiil taplalja az Arno-motor U- W allorésztekercseit és az
aramkor az 504 foldelt vezetéken keresztiil zarodik. A segédgépcsoport izembe helyezése-
kor az Arno-motor allorésze V tekercsének foldelése az 502 vezetéken, az E; segédiizemi
inditokontaktoron, az 505 vezetéken, az Ugy ohmos ellenéllason keresztiil megy végbe. Ezzel
1étrejon egy mufazis, ami sziikséges az egyfazisu fesziiltséggel taplalt Arno-motor inditasa-
hoz. Az Arno-motor felgyorsulasa kdzben, kb. 1440 1/min fordulatszdmon az Ei segédiizemi
inditokontaktor az Frs relé meghtuzasa kovetkeztében kikap-
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csol. Az Arno-motor v-u-w kivezetéseihez kapcsolodik a 7L 60/1 haromfazist segédiizemi
transzformator, amely haromfazist 125 V fesziiltséget ad. Az IL 9IS vilagitasi transzformator
primer tekercse az 507 vezetékrdl a B43 15 A-es biztositon, az 540 vezetéken keresztiil kap
taplalast. A d vezeték az 500 vezetéken, a B4o 15 A-es biztositon, a 740 vezetéken keresztiil
taplalja az FVs szekunder fesziiltségvaltd transzformatoranak primer tekercsét. A transzfor-
mator szekunder tekercse taplalja a Vsz szinkron motor fesziiltségmérdjét és a kWsz szink-
ronmotor teljesitményét méré miszert. A fOtranszformator szekunder tekercsének foldelt f
vezetékére csatlakozik az AVs szekunder aramvaltotranszformator, amely egyuttal taplalja az
RTs szekunder tularamvédelmi relét. A szinkronmotor allorésztekercséhez csatlakozo g veze-
tékre csatlakozik a szinkron motor miszereit taplald AVm aramvaltdo és a transzduktoros
gerjesztésszabalyozot taplalo AVg aramvaltéd transzformator. Az AVm aramvaltobhoz csatlako-
zik a szinkron motor Asz dramerdsségmeéro €s a teljesitményét mérd kWsz miiszer aramteker-
cse. A vonat-, valamint a vezetdfiilke fiitését az 1500 V fesziiltségfa flitétestekkel felszerelt
mozdonyoknal az 5704 vezeték taplalja. Az 1000 V fesziiltségii futdtesteket az S03A vezeték
taplalja. Az 1500 V fesziiltséget az Fk fitési kontakton kapcsolja az 560 fiitési fovezetékre.
Az Fk fatési kontakton bekapcsolt allapotat az FVf fesziiltségvalto-transzformator kdzbe-
iktatdsaval a Vf miiszer jelzi. Biztonsagi, ill, érintésvédelmi okok miatt ezek az aramkordk
egy ponton foldeltek. A biztonsagi foldelés a berendezés- vagy vezetékszigetelés sériilésénél
keletkez6 zarlatot azonnal jelzi az aramkort védd biztositdo kiolvadasaval vagy a
tularamvédelmi relé leoldasaval.

Egyenaramu foaramkor (22. abra). A szinkronmotorral hajtott fédinamé szabalyozhato
egyenfesziiltséggel taplalja a négy parhuzamosan kapcsolt vontatomotort (M;, M, M3, M4). A
fodinamo A kivezetésérol a K|-K4 motorkontaktorokon, az i;-i5 vezetékeken, az Iv, és Iv,
iranyvalté kapcsolokon, az Us;- Uss nyomatékmodositod ellenallasokon, az Ai-A4 vezetéke-
ken, az M|-My vontatdémotorok forgérészén és segédpolustekercsén, a Hi-Hg vezetékeken, a
vontatomotorok E;-Fj, E»>-F», Es-F3, E4-F4 soros gerjesztétekercsén, az ml vezetéken, az SI és
S» selejtezélap-érintkezon, az a vezetéken, az Sd fodinamo-mérdsonton, a fodinamo segéd-
polus- és kompenzalotekercsén, valamint az E-F soros gerjeszttekercsén és a f6dinamo for-
gorészén keresztiil zaroédik az aramkor. A kapesolasi rajznak megfeleléen a mozdony a hosz-
szabb géptér, vagyis az MI-MZ vontatomotorok iranyaban mozog. A vontatdmotorok aram-
korébe beiktatott Ug;-Usy, ill. Ugs-Uss nyomatékmodositd ellenallasokat a hajtds miatti ten-
gelyterhelés-valtozas indokolja. A mozdony elsé sontdlesi fokozata kb. 38 km/h sebességnél
(V41 sorozati mozdonynal 33 km/h) ugy jon létre, hogy 6nmiikodéen bekapcsoldodnak a von-
tatomotorok fopolustekercsével parhuzamosan kapcsolt, a 11 vezetékhez kapcsolt U és az I3
vezetékhez kapcsolt U, sontellenéallasok. Az M; és M, vontatdmotoroknal ezt a kapcsolast az
Skl és Skb, az Mg és M4 vontatomotoroknal pedig az Sks és Ske sontkontaktorok végzik. A
mozdony masodik sontdlési fokozata kb. 51 km/h sebességnél (V 41 sorozati mozdonynal 47
km/h) Ggy jon létre, hogy ugyancsak 6nmiikodéen bekapcsoldodnak az h vezetékhez csatlako-
z6 U, és a 14 vezetékhez csatlakozd U, ellenallasok. Az M; és M, vontatomotoroknal az Sk,
az M3 és My vontatdmotoroknal az Sk4 sontkontaktorok végzik el a kapcsoldsokat. A fédina-
mo aramerdsségét az Sd mérdsontre kapesolt Ad ampermérdk ¢€s fesziiltségét a Vd voltmérdk
mérik. Az egyik vagy a masik forgdvaz vontatomotorjai az Sy vagy az Sy selejtez6lappal se-
lejtezhetok. Az egyenaramu foaramkor €s a szinkronmotor gerjeszté aramkore foldzarlat-
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védelmét ellatja az Fz foldzarlatvédelmi relé, amelynek tekercsén keresztiil foldelddnek a vé-
dendd aramkorok negativ agai a 402, a H, ill. az n vezetéken keresztiil. A 22. 4bran szagga-
tott vonallal jeldlt sont-gerjesztokor nincsen bekdtve.

Féaramkorii berendezések és gépek. Aramszedd. Azonos tipusti a V 43 sorozatii moz-
donyra felszerelt aramszeddvel.

Tulfesziiltség-levezeto. A keramia félvezetobdl késziilt tulfesziiltség-levezetdé a moz-
donyteton a két aramszedd selejtezo-darab kozotti tetdvezetékhez csatlakozik. A tul-
fesziiltség-levezetd 55 kV-nal valik vezetéveé és kb. 93 kV-ndl ad teljes atvezetést (atiitést).
Fomegszakito. Azonos tipusu a V 43 sorozati mozdony fémegszakitdjaval. Transzformator.
Egytazisu olajtranszformator, amelynek olajat keringetdszivatty keringteti és olajhtités hiiti.
A transzformator szekunder fesziiltsége 987 és 1500 V. A transzformator 987 V fesziiltségli
kapcsahoz csatlakozik a szinkronmotor allorésztekercselése, a segédiizemek energiaellatasa
(Arno-motor) €s korabban az 1000 V-os vonatfiités. A transzformator szekunder tekercsének
meghosszabbitasat képezé menetek 1500 V-os kivezetése taplalja az 1500 V fesziiltségli vil-
lamos fiitést.

Szinkronmotor. Az 10001 Jmin fordulatszamu, egyfazisi szinkron motor hatpdlust (V 41
sorozati mozdonynal 15001/min fordulatszamu és négypolust), csuszogyliriii a csapagyon
kiviil helyezkednek el. A forgorészét a segeédiizemi gépesoport részét képezd egyenaramui gép
gerjeszti.

Fodinamo. Antikompand gerjesztésu, segédpolussal €és kompenzalotekercseléssel ellatott
kényszerszell6zésii egyenaramu gép. A forgorésze illesztoperemmel és a nyomatékot atvivo
illesztett csapokkal mereven csatlakozik a szinkronmotor forgérészéhez. A fédinam¢é kiilsé
gerjesztését a segédiizemi gépcesoport egyenaramu gerjesztogépe latja el.

Vontatomotor. Hatpolusu, soros gerjesztési, killsé szellézésti €s marokcsapagyas fel-
fliggesztési.

A fégépesoport. Uzembe helyezése a szinkronmotor forgorészének - és az azzal kozos
tengelyen levd fédinamo forgoérészének - szinkron fordulatszamra valé felgyorsitasat, ,,fel-
porgetését” jelenti.

A fégépcsoport gyorsitasa (1. a 21., 22., 30. és 31. abrakat). A f6gépcsoport 1000 1/min
fordulatszamra vald felgyorsitasa két szakaszban torténik. Az els6 szakaszban kb. 950 1/min
fordulatszamig a gyorsitast a fddinamo6 mint vegyes gerjesztésii (soros €s kiilsd) motor végzi,
9501/min fordulatszam felett - a szinkronizalas bekovetkezéséig - a gyorsitast a fddinamon
kiviil még a szinkron motor forgorészén elhelyezett ,,csillapitorudazat" is segiti. Ez a csillapi-
torudazat iizemben a terheléslokésekbdl adodo forgorészlengéseket csokkenti. A forgdrész az
allorésztekercesel egyiitt egyfazisu rovidre zart forgorészli aszinkronmotort képez. A fédina-
moéval mint motorral végzett gyorsitas az in. egyendramu gyorsitas. A gyorsitas masodik sza-
kasza a valtakoz6 4dramu gyorsitas. Egyendramu gyorsitaskor a szinkronmotor forgdrészét
gerjesztd dinamot az [ egyenaramu inditokontaktor kapcsolja a fodinaméra. A fédinamé I-K
kiils6 gerjesztdtekercsét az Ri relé kapcsolja az akkumulatorra. A fédinamoé C-D sonttekercsei
inditaskor sem mikodnek, ekkor a G, gerjesztékontaktor nincs is bekapcsolva. Gyorsitaskor
az dramirdny a f'6aramkordi tekercsben ellentétes, mint normal tizemben, igy a két gerjeszto-
tekercs (I-Kés E-F) egymas hatasat noveli, vagyis az antikompaund dinam6 kompaund mo-
torként miikodik. A fégépcsoport gyorsitasakor a fddinamot taplald szinkronmotor

gerjesztédinamojat a transzdoktoros gerjesztésszabalyozé masodik fokozata gerjeszti. 4 TD,
masodik transzduktorfokozat megfeleld gerjesztédramot csak a mésodik fokozat elémagnese-
zése esetén tud szolgaltatni. Ezt a feladatot latja el az I egyenaramt inditokontaktor behtizva
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zard segédérintkezdje, amely eldmégnesezd aramot ad a TD, masodik transzduktorfokozat
masodik elémagnesezo tekercsére a Tr transzformatorrél. A TD, valtakoz6 aramu tekercse az
El egyeniranyiton keresztiil gerjeszti a szinkronmotor forgdrészét gerjesztd dinamo I-K kiils
gerjesztotekercsét. Ugyanennek az egyeniranyitonak a valtakoz6 aramu kapcsair6l - mivel
lizemben az itt megjelend villamos jel a mozdony mindenkori teljesitményével aranyos - kap
taplalast a Tsz tranzisztoros terhelésszabalyozo. A szinkronmotor gerjesztddinamoja C-D
sontgerjesztotekercseiben is folyik gerjesztéaram, mert a fégépcsoport gyorsitasa és lizeme
alatt meghuzott allapotban levd M relé érintkezdje nem zarja rovidre a C-D tekercset. Az Fv
kiesett helyzetben van, ezért ennek érintkezdje sem zarja rovidre a C-D tekercset. A szink-
ronmotor gerjesztddinamojanak antikompaund gerjesztése miatt a transzduktoros
gerjesztésszabalyozd masodik fokozata altal biztositott dllando értékii gerjesztés ellenére a
fodinamot taplalo fesziiltség fokozatosan novekszik a gépcsoport gyorsitdsa folyaman, igy a
fégépcsoport fordulatszdma a novekvo fesziiltség hatadsara folyamatosan nd. Mikor a f6gép-
csoport elérte a 950 1/min fordulatszamot, be kell kapcsolni a V1 véltakoz6 aramu indito-
kontaktort, amelynek féérintkezdi a szinkron motor allorésztekercsét az X fojtdtekercsen ke-
resztiil a fétranszformator kb. 1000 V fesziiltségli (ez az érték a felsOvezeték-fesziiltség fligg-
vényében valtozik) szekunder kivezetésére kapcsoljak. Ekkor a szinkronmotor alloérészének
egyfazisu tekercselésén kialakul az n. liiktet6 magneses mez0, amely a mar forgasban levo
forgorész csillapitorudazataban indukalt fesziiltség hatasara foly6 aram altal kialakitott mag-
neses mezovel nyomatékot tud kifejteni, amely nyomaték segiti a fogépcsoport-forgorész to-
vabbi gyorsitasat. A szinkronmotor ilyenkor egyfazisu révidre zart forgorészii aszinkronmo-
torként miikodik.

Az X fojtotekercs beiktatasaval a szinkronmotor allérésztekercsén atfolyd dram elfogadha-
to értékiire csokken a valtakozd aramu gyorsitas idején.

A fogépcsoport szinkronizalasa. Az 1000 1/min szinkron fordulatszam elérésekor (ami a
valtakoz6 aramu gyorsitds bekapcsoldsa utan rovid 1don beliil bekovetkezik) automatikusan
létrejonnek a kovetkezd kapcsolasok, ill. atkapcsolasok: a foédinamordl a szinkronmotor
gerjesztddinamdja az 1 egyenaramu inditokontaktot kikapcsolasaval levalasztodik. Ezzel egy
idében az Ri inditorelé lekapcsolja a fodinamo [-K kiilsé gerjeszttekercsérdl az akkumula-
tort. A szinkronmotor forgorészét gerjesztd dinamo legerjed, mert a C-D sonttekercsét az Fv
szinkronizalo relé behuzva zaro érintkezdje rovidre zarja, €s az 1 egyendramu inditokontaktot
behuzva zart segédérintkez6je megsziinteti a transzduktoros gerjesztésszabalyoz6 masodik
fokozatanak eldmagnesezését. Bekapcsolodik a Gs szinkronmotor gerjesztését biztositd kon-
taktot, ezzel a szinkronmotor forgdrészére rakapcsolja annak gerjesztddinamojat. Megszlinik
a szinkronmotor forgdrészét gerjeszté dinamo6 C-D sonttekercsének rovidrezarasa (Fv szink-
ronizal6 relé behtzva zdro segédérintkezdje nyit a 402, 403 vezetékek kozott), a
gerjesztédinamo alapgerjesztésre felgerjed. Ezutan bekapcsol a V; véltakozé aramt fékontak-
tot és ennek egyik segédérintkezdje kikapcsolja a V| valtakoz6 aramu inditokontaktost. Ezzel
a szinkronizalas folyamata, ill. a f8gépcsoport lizembe helyezése megtortént. A szinkroniza-
laskor lejatszodo atkapcsolasi folyamatokat az Fv valtakozo aramu fesziiltségrelé vagy a gya-
korlatban inkdbb elterjedt elnevezéssel ,szinkronizaldo rel¢" inditja el, amely
mikodtetofesziiltségét a szinkronmotor allorészén elhelyezett jelzétekercsrdl kapja, tehat a
szinkronmotor fordulatszamat érzékeli.

A mozdony segédiizemei. A mozdony véltakozé dramu segédiizemi berendezéseinek mii-
kodéséhez sziikséges haromfazisti dramot az Arno-motor szolgaltatja haromfazist szaraz-
transzformatoron keresztiil. Az Arno-motor mechanikusan hajtja a szinkronmotor és a fodi-
namé gerjesztddinamoit. Ezek az Arno-motorral egybeépitve képezik az un.
segédgépcsoportot. A valtakozd arami segédiizemi berendezések: a transzforméator
olajkeringetd szivattylija, a vontatdmotorok szell6z6-, 1égsiiritéhajtd6 motorjai. Valamennyi
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hajtomotor haromfazisu, rovidre zart (kalickas) forgorészli. A transzformator szell6zdjét koz-
vetleniil hajtja a segédiizemi gépcsoport. A vilagitast és a vezérlés késziilékeinek egy részét
az akkumulatortelep taplalja.

A vonat- ¢s a vezetdfiilke-fiités ugyancsak a segédiizemekhez tartozik.

Segédiizemi berendezések és gépek. Arno-motor. Egyfazisu motor és haromfazisi gene-
rator, tehat mint fazisvaltdo mukodik.

Héromfazisu, rovidre zart forgérésze (kalickas), négypodlusu aszinkron gép, amelynek te-
kercselése csillagkapcsolast. Egytazisu halozatra kapcsolva csak akkor képes indulni (indito-
nyomatékot kifejteni), ha az egyik tekercsnél miifazis létesiil. Az iizemi fordulatszam elérése
elétt a miifazist kikapcsolva a tovabbiakban egy fazisrol taplalva is képes lizemelni, de telje-
sitménye a haromfazisu teljesitményeknek csak mintegy 60%-a. Az Arno-motor lizembe he-
lyezése utdn megjelenik az allorész U, V, W tekercsein a haromfazisa fesziiltség.

Az Arno-motor iizeme. Uzembe helyezésének (1. a 26. abrat) feltételei : legyen az egyik
aramszedo felengedve és a famegszakitd bekapcsolva. Ekkor a d vezetékrdl kb. 1000 V egy-
fazisu fesziiltség jut az Arno-motorhoz. Az Arno-motor inditasakor az E; segédiizemi
inditokontaktor bekapcsol és egyuttal bekapcsolja az inditonyomaték kifejtéséhez sziikséges
mufazist 1étesitd Usg ellenallast.

A vilagitasi transzformator primer tekercsének kozéppontja és az Arno-motor 4llo-
résztekercsének csillagpontja kozott ilyenkor potencialkiilonsbég nincs. Az Arno-motor fel-
gyorsulasa folyaméan az emlitett két kozéppont fesziiltsége egyre jobban eltolddik, vagyis a
két pont kozotti fesziiltségkiilonbség egyre nagyobb lesz. Ennek a névekvo fesziiltségkiilonb-
ségnek az érzékelése alkalmas az Arno-motor fordulatszamanak ellendrzésére. Ebbdl a célbol
a szoban forgd kozéppontok koézé van kapesolva Frst transzformator primer tekercse, amely-
nek szekunder tekercse taplalja az Frs relé tekercsét. Az Arno-motor gyorsuldsa kozben - az
elobb emlitett egyre ndovekvo fesziiltségkiilonbség hatasara - az tizemi fordulatszdm elérése
elétt az Frs relé meghtiz és a nyito érintkez6je megbontja az E; segédiizemi inditokontaktot
vezérld aramkorét, mire az kikapesol €s ily modon az Arno-motor iizembe helyezése megtor-
tént. Az Arno-motor lizemi fordulatszamanal (az E; segédiizemi inditokontaktor kikapcsolasa
utan) az Frst transzformator tartésan megengedhetetleniil nagy fesziiltséget kapna, ezért az E;
kontaktot kikapcsolasakor annak behtizva zar6 segédeérintkezdje megsziinteti az Uss ellendllas
rovidre zarasat, és igy az Frst transzformator primer fesziiltsége a megengedhetd iizemi érték-
re csokken. Az Frs relé mindaddig behuzott allapotban van, amig az Arno-motor {izemel. 4z
Arno-motor lizembe helyezése utdn az elsd feladat a 1égsirit6 mikddtetése a
késziiléklégtartaly stiritett levegdvel valo feltoltése céljabol és ezzel a mozdony iizeméhez
sziikséges siritett levego biztositasa (aramszedd, fomegszakitod, pneumatikus mitkod-

tetésti kontaktotok stb.). A fédgépcsoport gyorsitasat csak abban az esetben szabad megkezde-
ni, ha a légtartalyokat a 1égstirit az eldirt nyomasra feltoltotte, és nyomaskapcsoloja a 1€gsii-
ritd hajtomotort kikapcsolta.

Segédiizemi transzformator. (23. abra). A széaraz kivitelii segédiizemi transzformator Arno-
motorrdl taplalt primer tekercsei deltakapcsolastiak. A szekunder tekercsrendszer kivezetése
foldelt, és igy a segédiizemi hajtomotorok két vezetékkel taplalhatok, mivel
a harmadik vezetéket a mozdonyszekrény és a f'ékeret alkotja. Ezért a hajtomotorok w kive-
zetései is foldeltek. A transzformator szekunder oldala kb. 3x125 V fesziiltségli, kdzel szim-
metrikus valtakoz6 arammal taplalja a segédiizemi hajtomotorokat. A szekunder oldali ha-
romfazisu fesziiltség gyakorlatilag szimmetrikus, mivel a transzformator egyes fazistekercse-
inél eltérd a menetszamattétel. A segédiizemi transzformator v és u kivezetései az 506 és 507
vezetékeken keresztiil csatlakoznak a Tk mozdonyszini atkapcsolod két kapcsara. A mozdony-
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szini atkapcsold az 515 és 516 vezetékkel csatlakozik a Td mozdonyszini dugaszoléaljzathoz,
amelynek harmadik csatlakozasi pontja ugyancsak foldelt. Az elobbiekkel lehetséges a se-
gédiizemi hajtomotorok miikodtetése a felsdvezetéktdl fliggetlen kiilsd fesziiltségforrasrol is.

A transzformator hiitése. A hiitdolajat a haromfazisu hajtdémotorral hajtott szivattyt ke-
ringteti a hiitérendszerben. Az olaj lehiil a hiitéradiatorban, amelyen a levegdt a q. segédiize-
mi gépcsoport végén elhelyezett hlitdventillator aramoltatja at.

A vontatomotor szellozése. A 1 és 11, valamint a III €s IV vontatdmotorok hiitélevegdjét ..
kiilon-kiilon ventillator szallitja. A ventillatorokat haromfazisti motor hajtja.

A légstirit hajtasa. A mozdony légsiirit6jét haromfazisua motor hajtja ékszijjal. A 1égstiritd
fontosabb adatait 1. a 14. tablazatban.

A szinkronmotor gerjesztodinamoja. A szinkronmotor forgoérészét gerjeszti. Az Arno-
motorral hajtott hatpolusti antikompaund gerjesztésii egyenaramu dinamo fesziiltsége a kiilsé
gerjesztétekercs aramerdsségének valtoztatdsaval szabalyozhatd.

A fodinamo gerjesztodinamoja. A fédinamo kiilsé gerjesztOtekercsét gerjeszti az Arno-
motorral hajtott antikompaund és a kiilsgerjesztésii dinamo. A gerjesztddinam¢é kiilsé
gerjesztotekercsével az U, fesziiltségoszto ellenallas utjan (1. a 31. abrat) lehet szabalyozni a
f'édinamo fesziiltségét és ennek dramerdsségét.

Akkumulatortoltés (24. dbra). A mozdony reléinek (jelfogoinak) nagy részét, az elektro-
magneses miikddtetésii kontaktotokat, a stiritett levegével miikédtetett kontaktotok , és irany-
valto kapcsoldk ep. szelepeit, a fomegszakitd vezérlotekercseit, az aramszedo
mikodtetdszelepét, a fodinamé gerjesztédinamojanak 1-K kiilsd gerjesztotekercsét, a fiitési
reteszelomagnest, a jelzélampakat, a vilagitast stb. az akkumulatortelep taplalja.

A transzformator szekunder tekercse kb. 1000 V fesziiltséggel taplalja az IL 9/5 vilagitasi
transzformator primer tekercsét, amelynek négy szekunder tekercse van. A 110 fesziiltségi
tekercs taplalja a transzduktoros gerjesztésszabalyozo transzformatorat €s a f'6zdlapot. A 48
V fesziiltségli tekercs eredetileg a radi6 ado-vevo berendezest taplalta volna. A
radioberendezést azonban kdzvetleniil az akkumulatortelep tapléalja egy fesziiltség-
stabilizatoron keresztiil. A 29, 30, 31 V fesziiltségti kivezetésekkel ellatott szekunder tekercs
két parhuzamosan kapcsolt szelén egyeniranyiton (E,; és Ej; keresztiil taplalja

az akkumulatortelepet és a vezérlési aramkoroket. A toltéaram a Pt atkapcsoloval szabalyoz-
hato a 30 vagy a 31 V fesziiltségli kivezetésre valo atkapcsolassal (a 29 V fesziiltségii kiveze-
tés nincs bekdtve). A mozdony fesziiltség ala helyezésekor a 25 V fesziiltségtii szekunder te-
kercs taplalja a vilagitasi berendezéseket. Az akkumuldtort6ltd berendezést,
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a vezérlési aramkoroket ¢és az akkumuldtortelepet kapcsolja Ossze a Pa akkumulétor-
fokapcsold. Az RL vilagitasi atkapcsold fesziiltségmentesitett mozdonynal a vilagito-
berendezéseket - a felsd fényszordk kivételével - az akkumulatorra kapcsolja. A mozdony
fesziiltség ala helyezése utan a vilagitoberendezések taplalasat az akkumulatorrdl atkapcsolja
a vilagitasi transzformator 25 V fesziiltségli tekercsére, valamint 6sszekapcsolja az akkumu-
latort és a toltéberendezést.

Vonat- és vezetdfiilke fiités (25. adbra). A villamos fiitési berendezéseket a transzforméator
szekunder tekercsének 1500 V fesziiltségli kivezetése taplalja. Az 560 fiitési fovezeték fe-
sziiltség ald helyezhetd az 1500 V fesziiltségli 570 vezetékrdl az Fk fiitési kontaktoron ke-
resztiil. A vonatszerelvény fiitési fovezetekét a mozdony fovezetékével dsszekapesolja a Cf
fiitési csatolas. A vezetdfiilke fiitése ugyancsak a transzformator 1500 V fesziiltségé szekun-
der tekercsérol lehetséges az 570 vezetéken, az AVf fiitési aramvalton, az 5704 vezetéken, a
By, biztositon, az 565 vezetéken keresztiil. A vezetdfiilkét 10 db egyenként 500 W teljesitmé-
nyl flitOtest fiiti, amelyeket a Ftk; és Ftk, fulkeflitési kapcsoloval lehet fesziiltség ala helyez-
ni.

Vezérlés és szabalyozas. A vezetdasztal mindkét oldalarol lehet vezetni a mozdonyt. Az
elébbieknek megfelelden a vezetdasztal mindkét oldaldn elhelyezték a menetszabalyozo
kézikereket, az onmiikodo- és a kozvetlen légfek fekezdszelepét, a mindkét oldalrol
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25. abra. A V 42 sorozati mozdony vonat- és vezetofiilke-fiitési aramkore

-16 -



Ganz-Méavag VM12 (MAV V42 sor.) VM15 © 2004

kezelheté homokolo és 1égkiirtmiikddtetd karokat. A mozdony vezérlése elektropneumatikus
rendszerdi.

Menetszabalyozas. A vizszintes tengelyli menetszabalyozo kézikereket alapallasabol két
iranyba lehet elforgatni. A mozdony abban az iranyban fejt ki vonderot, amelyik iranyba for-
gatja a mozdonyvezetd a kézikereket. Mechanikus berendezés biztositja, hogy a kézikereket
csak a mechanikus reteszeldberendezés fogantytjaval kivalasztott menetiranynak megfeleld-
en lehessen elforgatni. A menetszabalyoz6 kézikerékkel mindkét irdnyban 16 fokozatban
szabalyozhatd a vonderd. A szabalyozdst a fddinam6 koOvetkezOkben ismertetett
gerjesztésszabalyozasaval végzik.

Az aramszedok vezérlése (26. abra). A Pa akkumulator-fokapcsold bekapcsolasa utan fel
kell oldani a vezetdasztal mechanikus és villamos reteszeléseit. Ehhez a Z atkapcsold hengert
az A jobb vagy bal oldali automatikus, vagy sziikség esetén a K kézi allasba kell helyezni. Az
elébbiekkel megsziinik az A dramszedd-1éghenger mechanikus reteszelése és egyes vezérld
aramkoOrok zarodnak. A Vk vészkapcsolot iizemi allasba (felsé helyzet) kell tenni. Az A
aramszedd-léghenger 1. lizemi allasaban behtz az R3 fesziiltségvédelmi rel¢ (ha az Arno-
motor HI héreléje leoldott, vagy az akkumulator fesziiltsége kisebb 18 V-nal, akkor nem huz
be). Az R3 relé egyik behtuzva zar6 érintkezdje a 6 és 64 vezetékek kozott zarja az As aram-
szedo szelep ,,Fel" ep. (elektropneumatikus) szelepének aramkorét, €s ezzel az aramszeddsze-
lep kettds dugattytjaval mikodtetett forgo tolattyu a ,,Fel"-helyzetnek megfelelden elfordul.
A forg6 tolattyun keresztiil stiritett levegd aramlik a késziileklégtartalybol abba az dramsze-
dé-miikddtetd 1éghengerbe, amelyikhez az A vagy B szelektalo valtoval a siiritett levegd ttja
szabadda valt.

Az aramszedd villamos uton leengedhetd a Vk vészkapcsolo ,,0"- (kdzépsd) vagy ,,Ki"-
(also) vagy az A aramszedOhenger ,,0"-allasba helyezésével. Mindharom esetben kiesik az R3
fesziiltségrelé, a fdmegszakito kikapcsol és az aramszedd leereszkedik.

A fomegszakito vezérlése (26. abra). A fomegszakito be-, ill. kikapcsolasa a Z atkapcsold
hengerrel kijeldlt vezetési oldalon talalhato Fhsl vagy Fhs2 tazishatar-kapcsoloval lehetséges.
A fomegszakito bekapcesolasanak feltételei: a Vk vészkapcsolo lizemi allasban, a Z atkapcsold
henger valamelyik (4 vagy K) pozicidban, az A aramszedéhenger ,,I" helyzetben, tovabba az
As aramszedoszelep ,,Fel"-helyzetben, az N; nyomdasor €s az g3 fesziiltségrelé bekapcsolt
esett allapotban, az Sr fomegszakitd-segédrelé, a V, valtakozd aramu fokontaktor kiesett
helyzetben és az Ei segédiizemi inditokontaktor behtuzott helyzetben van. A fémegszakitod
kikapcsolasa ugyancsak az Fhs) és az Fhs, fazishatar-kapcsolokkal lehetséges. Ekkor csak a
fémegszakito kapcsol ki.

A fémegszakité kikapcsolhaté még az A aramszed6henger ,,0"-allasba forditasaval vagy a
Vk vészkapcsol6 ,,0", ill. ,,Ki"-allasba helyezésével. A foémegszakitd kikapcsoldsat koveti az
aramszedo leereszkedése.

Az Arno-motor vezérlése (26. abra). Az E; segédiizemi inditokontaktor és a fdmegszakito
bekapcsolasa utan az Arno-motor azonnal felgyorsul. Az lizemi fordulatszam elérése elott az
Ei inditokontaktost az Frs relé kikapcsolja. Az Frs relé a fégépcsoportot miikodtetd
kontaktorok és relék vezérld aramkorében levd érintkezdje fliggést hoz 1étre a fogépcsoport
¢s a segédcsoport lizeme kozott. A fédgépcsoportot felgyorsitani €s lizemeltetni ugyanis csak
akkor lehet, ha az Arno-motor, ill. a segédgépcsoport mar tizemel. Ha lizem kozben az Frs
relé kikapcsol, a fégépcsoport azonnal leall. Az Arnomotor felgyorsitasakor iligyelni kell arra,
hogy az E; segédlizemi inditokontaktos harom
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masodpercen beliil kikapcsoljon, mert ellenkezd esetben az Us ellenallas vagy az Arnomotor
allorésztekercse tilmelegszik és leég. Az E; kontaktor kikapcsolasat a kikapcsolaskor jelent-
kezd csattano hang, és az Arno-motor lizemére jellemz6 bugd hang alapjan lehet megfigyelni
(a hangerd csokken).

A segédiizemi hajtomotorok vezerlése (27. abra). A transzformator olajkeringetd szi-
vattytjanak hajtomotorja kozvetleniil, kontaktor nélkiil kapcsolodik a TL 60/1 segédiizemi
transzformatorra. Ezért az Arno-motor felgyorsuldsakor, az E; inditokontakton kikapcsolasa-
val egyidejlileg az olajszivattyl hajtomotorja is elindul, és megkezdddik a transzformator-
hiitéolaj keringtetése.

A légstirité-hajtomotort a folégtartaly nyomasat érzékelé Nysz nyomésszabalyozd akkor
kapcsolja be, ha a stiritett levegd nyomasa kisebb 6,8 barnai, ill. kikapcsolja, ha a nyomas el-
éri a 8 bar-t. A nyomasszabalyozd hatasos muikodéséhez sziikséges az Nk 1égstritd-inditd
nyomogomb lenyomadsa. A 1égstirité-hajtomotor Ek kontaktora akkor kap miikodtetd aramot,
ha a kdvetkezd feltételek teljesiilnek: az Frs relé behuzott és az E; segédiizemi kontakton
kikapcsolt allapotban van. Ez a kettds reteszelés megakaddlyozza a 1égsiiritd iizembe
helyezését az Arno-motor felgyorsuldsa kdzben. Az Nysz nyomdasszabalyozd érzékeli a
félégtartaly nyomasat, 6,8 bar-nal kisebb nyomasnal zarja, 8 bar-nal nagyobb nyomasnal
nyitja a 472, 473 vezetékek kapcsolatat. A 473 és a 474 vezetékek kozott az M relé kiesve
zard érintkezdje vagy a V, valtakozo aramu fOkontakton létesit kapcsolatot. Ez a reteszelés
biztositja, hogy a légsiirit6-hajtomotor a fégépcsoport gyorsitasa alatt ne terhelje az Arno-
motort. Az Arno-motor felgyorsuldsa utan sziikséges a légsiirité lizemeltetése, ekkor a
fogépcsoportot mikddtetd M relé még kikapcsolt helyzetben van, tehat érintkezdje zarja a
1égsiirité-hajtomotor Ek kontaktoranak miikodtetd aramkorét. A fégépesoport szinkronizalasi
folyamatanak befejezésekor bekapcsol a 7, kontaktor és ekkor a 1égstirit-hajtomotor fesziilt-
ség ald helyezhetd. A vontatomotorok szelléz6it hajté motorok az Ev; Ev, kontaktorok
kapcsolasaval a B; biztositon at taplalt 95 vezetékrél az Nv nyomégombbal helyezhetdk
fesziiltség ala. A szell6zok miikodése csak a fégépcsoport lizembe helyezése utan sziikséges,
ezért bekapcsolasuk csak az R; reteszelérelé behuizasanal lehetséges. E relé behtizva zard
érintkezdjével parhuzamosan kapcsolt Fv szinkronizald relé behtizva zar6 érintkezdjének a
fazishatar-atmenetnél van jelentésége. Fazishatar elott a fomegszakitdo kikapcsolasakor
megszlinik a segédiizemi hajtomotorok taplalasa is. A fazishataron vald athaladas utan a
fomegszakitd bekapcsoldsakor azonnal elindul az Arno-motor, majd az Nei és Nvi
nyomogombok (1. a 29. é4brat) lenyomdsaval megtorténik a fégépcsoport gyorsitdsa ¢és
szinkronizéldsa. A szinkronizalasi folyamat alatt az Fv szinkronizald relé¢ behuzéasakor
elindulnak a vontatomotor-szell6zok és 6,8 bar-ndl kisebb levegdnyomésndl, a V, véltakozo
aramu fokontaktor bekapcsolasakor elindul a 1égsiiritd. Az Fv relé behtizésa és a V, kontaktor
bekapcsolasa kdzott hosszabb 1d6 telik el, ezért a 1égsiirité-hajtomotor indulasaig befejezddik
a szellézomotorok inditdsi folyamata. Az elébbiekkel megakadalyozhatdé az Arno-motor
tultdrliielésegédiizemi atkapcsold ilizemi allasdban 6sszekoti az 53 és 176 vezetékeket és lehe-
tové teszi azt, hogy az R, reteszeldrelé kiesve zard érintkezdje a 95 vezetékrdl kdzvetleniil
adjon fesziiltséget a 176 vezetékre. Ezzel biztosithatd a szell6zd-hajtomotorok automatikus
bekapcsolasa, mivel az R2 reteszelérelé kiesik a motorkontaktorok bekapcsolasakor, igy a
vontatomotorok akkor sem maradnak szell6zés nélkiil, ha az Nv nyomdgomb nincs lenyom-
va. A vontatomotorok selejtezésénél a selejtez6lap segédérint-
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kezdje bontja az aramkort és ezzel az adott vontatdmotorok szelldzdmotor-kontaktora kikap-
csol.

A fogépcsoport tizembe helyezésének vezérlése (28. abra). A fégépcsoport iizembe helye-
zését csak akkor lehet megkezdeni, ha a félégtartalyokat €s ezeken keresztiil a késziilék-
légtartalyt a légsiiritd az eldirt nyomasra feltoltdtte. A fégépcsoport gyorsitasdhoz le kell
nyomni az Nei egyenaramu indit6 nyomogombot. Ekkor az M fégépcsoportmiikddtetd relé
magnestekercse a kdvetkezOkben felsorolt feltételek teljesiilése esetén kap taplalast az akku-
mulatorrdl: az B7 biztositd betétje ép, a fomegszakitd bekapcsolt (Fm behtzva zar6d segéd-
érintkezd), az dramszed6t mitkddtetd As szelep ,,fel" helyzetben van, a C centrifugalkapcsold
nincs leoldva, a Ho f6transzformator-olajtermosztat nincs leoldva (a fétranszformator-
hiitéolaj hémérséklete nem érte el a bedllitott kb. 80 °C-ot)' A felsorolt feltételek teljesiilése-
kor a Nei nyomogomb lenyoméasa utan az M fogépcsoportmiikddtetd relé meghuz. Az M relé
behuzasakor egyik érintkezdje zarja a 95 és 32 vezetékek koézott az aramkort és az R2
reteszelorelé tekercse is fesziiltséget kap és meghuz, ha a K, K,, K; és K, motorkontaktorok
kikapcsolt helyzetben vannak, és igy kiesve zar6 segédérintkez6ik zarjak az aramkort. Ha va-
lamelyik motorkontakton nem kapcsolt
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ki, akkor az R, reteszeldrelé nem hiiz be, igy a fégépcsoport gyorsitasa (és a mozdony gyorsi-
tasa) nem indulhat meg, mert az R, relé érintkezdje nem zarja a 704 és 171 vezetékek kozott
az aramkort, és az [ egyenaramu inditokontaktor, valamint az R; és Ri relék nem kapcsolnak
be. Az M relé masik érintkezdje zarja az aramkort az 50 és 70 vezetékek kozott. A 70 és 704
vezetékek kapcsolatat az Frs relé behuizva zar¢ érintkezdje hozza 1étre. Ha az Frs relé kikap-
csol, a fégépcsoport ledll, vagyis fiiggés van a fogépcsoport €s a segédgépcsoport lizeme ko-
zott. A 704 vezetéket az R, reteszeldrelé behtizva zar6 érintkezdje dsszekoti a 171 vezeték-
kel, amelyrdl részben a 87, 88, 92 vezetékeken at az 1 egyenaramt inditokontakton miikodte-
t0 ep. szelepe ¢és az R; inditorelé tekercse kap fesziiltséget, ha az Fv szinkronizal6 relé, az Ek
1égstirité-hajtomotor kontaktora, a Gs szinkronmotor-gerjeszté kontakton kikapcsolt helyzet-
ben van, és ezek kiesve zar6 érintkezdi, ill. segédérintkezdi zarjak az dramkort. A 171 veze-
tékrol kap taplalast a GS kontakton kiesve zard segédérintkezdjén, a 734 vezetéken az Rj
szinkronizalast késlelteto relé is. A Gs kontakton 88-92 vezetékek kozotti kiesve zard segéd-
¢rintkezdje megakadalyozza, hogy a szinkronmotor-gerjesztédinamé arama a fédinamon ki-
viil a szinkronmotor forgérészén is atfolyjon. A fédinamé az I inditokontaktor bekapcsolasa
utan kap egyenfesziiltséget. Az R; relé rakapcsolja az akkumulatorra a fédinamé /-K kiilsé
gerjesztotekercsét. Az I kontakton behtizva zard segédérintkezdje a transzduktoros gerjesz-
tésszabalyozo utjan felgerjeszti a szinkronmotor gerjesztoédinamoéjat. Ezzel kezdetét veszi a
fogépcsoport gyorsitdsa. Kb. 9501/min fordulatszam elérésekor be kell nyomni az Nvi valta-
kozé aramu indito-nyomodgombot €s ezzel fesziiltséget kap a V5 véltakozo aramu fokontakton
kiesve zard segédérintkezdjén keresztiil a V; valtakoz6é aramu inditokontakton ep. szelepe,
mivel ekkor még a V, valtakozo aramu fokontaktor nincs bekapcsolva. Amint a fégépcsoport
fordulatszama megkozeliti az 10001/min szinkron fordulatszamot, akkor az Fv szinkronizalo
relé elinditja a szinkronizalashoz sziikséges atkapcsolasokat. A szinkronizéalas befejezésekor
bekapcsolt helyzetben vannak: az M, R, és R, relék, valamint a G, és V5 kontaktorok. Kikap-
csolt helyzetben vannak: az R;, Rk és Fv relék, tovabba az 1 és V; kontaktorok. A Bj4 biztosi-
to kiolvadasakor az Fv szinkronizalo relé milkodése megsziinik, vagyis az egyenarami és
valtakoz6 aramu gyorsitas bekapcsolasa utan a szinkronizalasi folyamat nem jatszodik le. 4
B7 biztosito kiolvadasa esetén mar az egyenaramu gyorsitas sem indithato el, de ennek nem is
lenne értelme, mert ebben az esetben a mozdony légsiiritdje sem tizemel, tehat a kontaktorok
mitkddtetéséhez és a tovabbi lizemhez sziikséges stiritett levegd tigysem all rendelkezésre.
Javitas utdn a mozdony iizembe helyezése, fesziiltség ala helyezése elott célszerii az elobb
leirt vezérlési, ill. atkapcsolasi folyamatok miikddésének ellendrzése. Ez a kovetkezOkben
ismertetésre keriild modszer a gyakorlatban meghonosodott kifejezéssel az un. ,,hidegszink-
ron". Leeresztett aramszedd (az A4 és B szelektalovaltok zart helyzetében) és bekapcsolt f6-
megszakitdo mellett le kell nyomni az Nei egyenarami nyomoégombot, és ha a korabbiakban
felsorolt feltételek fennallnak, behtiz az M relé, majd a motorkontaktorok kiesve zard segéd-
¢rintkez6in keresztiil az R2 reteszeldrelé. Az egyendramu gyorsitashoz sziikséges I kontaktor
¢€s Ri, valamint Ry relék csak az Frs relé ,.feltimasztasa" esetén kapcsolnak be. Az Nvi valta-
koz6 aramu indito-nyomogomb lenyomésakor be kell kapcsolni a V; valtakozé aramu
inditokontaktornak. A szinkronizalasi folyamathoz sziikséges atkapcsolasok meginditasahoz
kézzel kell ,,beemelni" az Fv szinkronizald relét. Ugyanezzel a mddszerrel lehet a hibahelyet
behatérolni - de csak a mozdony fesziiltségmentes allapotaban -, ha pl. fazishataron valé atha-
ladas utan
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a gépcsoport gyorsitasa, ill. szinkronizalasi folyamata vezérlési probléma miatt nem jatszodik
le.

A menetiranyvaltds és a motorkontaktorok vezeérlése (29. dbra). A menetirany beallit
hatd a vezetOasztalon taldlhatd harom allast irdnyvalto-reteszelOkarral. Az iranyvalto
reteszelOkar tarcsaja mechanikusan oldja a menetszabalyozé kerék reteszelését, és az a kije-
161t iranyba forgathatd. Az iranyvalto-reteszelOkar atallitasa csak a menetszabalyozo
kerék alaphelyzetében (,,0"-allas) lehetséges. Az irdnyvalto-reteszelokar nem létesit villamos
kapcsolasokat, csak mechanikusan oldja, ill. reteszeli a menetszabalyozo kereket. A
reteszeldkar kozéphelyzetében levehetd, és ekkor a menetszabdlyozd kerék egyik irdnyba
sem fordithatd el. A menetszabalyozo kézikerék alaphelyzetébdl vald elforgatasakor az Ms
menetszabalyozo hengerrel az Iv, és Iv, iranyvalto-kapcsolokat a beallitott
menetiranynak megfeleléen kapcsolja, majd - ha mindkét iranyvaltdo azonos allasban van -
bekapcsolnak a motorkontaktorok. Késobb ennek hatasara a G gerjesztorelé,
valamint a G, és Gs gerjesztokontaktorok is bekapcsolnak. Az vl és az Iv2 iranyvalto kapcso-
16k és a vontatomotor-kontaktorok ep. szelepei a vezérlofesziiltséget a B, biztositon keresztiil
kapjak az akkumulatorhoz csatlakozé 6017 vezetékrdl. A vezérldaram az
52 vezetéken, a Z atkapcsold henger 4 automatikus vagy K kézi allasdban a 10 és 30 :: veze-
téken keresztiil jut a kézikerékkel miikddtetett menetszabalyozo henger érintkezdjére.

A kézikeréé ,,Eldre"-iranyba forgatasakor a 371, ,,Hatra"-irdnyba forgatasakor pedig a 312
vezetéken ad vezérloaramot, és igy az iranyvalto-kapcsolo ,,Elére" vagy ,,Hatra" ep. szelepei
kapnak téplalast. A K-K4 motorkontaktorok ep. szelepei ugyancsak a 311/ vagy a 312 veze-
tékrol kapnak vezérlofesziiltséget, de csak abban az esetben, ha mindkét iranyvalté azonos
iranyban 4ll és az R, reteszelorelé, a V; és kontaktorok segédérintkezoi, valamint az S; és az
S, selejtezélap-érintkezOk zarjak a vezérld aramkort. Az iranyvalto-kapcsoloknak a vontato-
motor-kontaktorokkal vald ilyen fiiggése biztositja azt, hogy a vontatdémotorok egyidejiileg
azonos iranyba forogjanak. Az R, rel¢é érintkezdje, valamint a V; és I kontaktosok segédérint-
kez01 megakadalyozzak a gépcsoport terhelését a vontatdbmotorokkal a szinkronizalas befeje-
zése elott. A motorkontaktorok bekapcsolasuk utan a kiesve zaro érintkezéikkel megszakitjak
az R, reteszeldrelé vezérlé aramkorét, ennek hatdsara az R, relé kikapcsolaskor zaro érintke-
z61 megszakitjak a 311, 11, ill. 312, 12 vezetékek kozotti kapesolatot, és ezzel reteszelik az
iranyvalto-kapcsolokat a bedllt helyzetben. Az irdnyvaltok mikddtetése csak a
motorkontaktorok kikapcsoldsa utan lehetséges. A vontatomotor-kontaktorok behuzva zaré
segédérintkezdi zarjak a vezérld aramkort €s a G gerjesztorelé, valamint a G, és a G3
gerjesztOkontaktorok  bekapcsolnak. Ezzel elérhetd, hogy a fOdinamo6t csak a
motorkontaktorok bekapcsoldsa utdn lehessen felgerjeszteni. Ezzel kizart a vontatomotorok
felgerjesztett fodinamora vald rakapcsolasa, ami mind a vontatomotorokra, mind a fédinamo-
ra karos igénybevételt okozna.

A szinkronmotor gerjesztésszabalyozasa (30. abra). Ha a kozel alland6 fesziiltségii
halézatrol taplalt szinkronmotor terhelése ndvekszik, akkor megnd a szinkronmotor dramfel-
vétele ¢€s terhelési szoge (a forgorész gerjesztett magneses mezejének helyzete a
forgdmagneses mez6hoz képest). A szinkron motor 90°-os terhelési szognél adja le a legna-
gyobb nyomatékot, de ilyenkor egy kis terheléslokés is kiejtheti a szinkronizmusbol, mert a
stabilitdsa kicsi. Ahhoz, hogy a terhelés novekedésével a terhelési szog - €s igy a stabilités -
allando értéken maradjon, a szinkron motor forgorész-gerjesztését a terheld aram novelésével
aranyosan kell valtoztatni, figyelembe véve a vas magnesezési gorbeéjét
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¢s a tapfesziiltség valtozasat. Ezt a feladatot latja el a transzduktoros gerjesztésszabalyozo.

A szinkronmotor  gerjesztését  O6nmikodden  szabdlyozza a  transzduktoros
gerjesztésszabalyoz6 berendezés. A szinkronmotor forgorészének gerjesztdaramat az egyen-
aramu gerjesztddinamo szolgaltatja. A szabalyozas a gerjesztddinamo kiilsé gerjesztd aram-
korében torténik, ahol a gerjesztéaramot két - az erdsitd hatas szempontjabol egymassal sorba
kapcsolt - transzduktor szabalyozza. A TD, és TD, transzduktorok valtakozo aramu teljesit-
ménytekercsét az IL 9/5 vilagitasi transzformator 110 V fesziiltségli szekunder tekercsére
kapcsolt 7t transzformator taplalja. A 7D, transzduktor elsé vezérldtekercse a vezérloaramot
a szinkronmotor allorésztekercsének adramat mérdé AVg gerjesztési aramvaltorol kapja az
egyeniranyitas utan. Az aramvaltd szekunder arama és ezzel az aram altal az Us; ellenallés
sarkain létrejovo fesziiltségkiilonbség annal nagyobb, minél nagyobb a szinkronmotor primer
arama, vagyis a terhelése. Az Us; ellendllas ahol sarkain keletkezd fesziiltségkiilonbség
talalja az X fojtotekercsen keresztiil a vezérldtekercset. A fojtotekercs induktiv ellenallasa a
telitodéssel egyre kisebb lesz, tehat a szinkronmotor nagyobb terhelésénél - a telitett fojto el-
lenallas csokkenése miatt - egyre rohamosabban ndvekvd dramot kap a 7D, transzdoktor elsé

vezérlotekercse. Ezzel megvalosithato az, hogy a szinkronmotor gerjesztése nagy terhelések-
nél rohamosan novekedjék. A 7D transzdoktor teljesitménytekercsének drama tehat tigy no-
vekedik, ahogyan a vezérlétekercsé névekedett, vagyis eldszor egyenes aranyban, majd ro-
hamosan. Ez az aram az E, egyeniranyiton egyeniranyitva taplalja a 7D, transzduktor els6
vezérlotekercsét. A TD, transzduktor ezért a szabalyozo hatast felerdsitve, de a terheléstdl
fliggden novekvd drammal taplalja az E, egyeniranyiton at a gerjesztogép kiilso gerjesztését.
A gerjesztogép az elobbieknek megfelelden az 4Vg aramvaltod érzékelt terheléstdl fiiggden
ugy noveli a szinkronmotor gerjesztését, hogy a nagyobb terheléseknél sziikséges rohamo-
sabban ndvekvo gerjesztés 1s megvalosithatd. Mindkeét transzduktornak egy-egy masodik ve-
zérltekercse is van. A TD; transzduktor méasodik vezérlétekercsét gyakorlatilag allando ér-
tékre szabalyozott fesziiltséggel az akkumulator taplalja, ¢s az elsé vezérldtekerccsel egy
iranyban, annak hatdsat erdsitve eldmagnesezi az elsé transzdoktor vasmagjat. A 7D,
transzduktor masodik vezérlétekercse a 7t transzformator megcsapolasarol kapja az Ey4
egyeniranyiton atfolyo vezérldaramot. A 7t transzformator kapcsai kozott a fesziiltség egyiitt
valtozik a felsévezeték fesziiltségvaltozasaival, tehat a 7D, transzduktor masodik vezérléte-
kercsének arama a felsdvezeték fesziiltségével lesz aranyos. A masodik vezérlétekercs ellen-
tétes iranyban magnesez, mint az els6é, tehat a transzduktor kimend aramat és ezzel a
gerjesztogép kiilsé gerjesztéaramat is csokkenti. A transzduktorok vezérlétekercsei modosit-
jak a felsdvezeték-fesziiltségtol fliggd gerjesztést. Valtozatlan felsévezeték-fesziiltségnél a
TD, transzduktor masodik vezérldtekercsének legerjesztd hatdsa is allando a fesziiltségnek
megfeleld szinten. A 7D, transzdoktor két vezérldtekercse és a 7D, els6é vezérldtekercse tehat
olyan gerjesztést ad, amely az adott fesziiltségre kapcsolt szinkronmotor terhelés terhelési
szOget. Ha valtozésaitol fiiggd, és tartja a stabil ilizemhez sziikséges 30 csokken a
felsGvezeték fesziiltsége, akkor csdkken a TD2 mdasodik vezérldtekercsének legerjesztd hata-
sa is, tehat a gerjesztés akkor is felerdsodik, ha a terhelés kdzben nem valtozott. A 7D,
transzduktor masodik vezérldtekercsének legerjeszté hatdsa korldtozza a szinkronmotor
iiresjarasi aramat is. A fodinamo gerjesatésszabalyozasa (31. abra). A mozdonynal a vonta-
tomotorok nyomatékanak ¢és fordulatszdmanak egyidejli valtoztatisa a fdédinamod
fesziiltségszabalyoza-
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saval, azaz gerjesztésszabalyozasaval lehetséges. A fédinamo kiilsé gerjesztésli tekercsére a
G5 gerjesztOkontaktor kapcsolja a gerjesztddinamo fesziiltségét. A gerjesztodinam¢é a fodi-
namohoz hasonléan szintén antikompaund és kiils6 gerjesztésii, ezért lehetséges a fédinamo
aramerdsségének allando értéken tartdsa a fédinamo bizonyos mértéki telitddése utan is a
gerjesztédinamé fesziiltségének fokozatos emelésével. A foddinamo fesziiltsége és ezzel aram-
erdssége a gerjesztddinamo kiilsd gerjesztotekercsének aramerdsségével szabalyozhato az U,
fesziiltségoszto ellenallassal. Mivel a beallitott foédinamoéaramerdsséget a rendszer automati-
kusan kozel allando értéken tartja - a fodinamo és gerjesztodinamo telitddéséig - , ezért ez
automatikus szabalyozas. A gerjesztddinamo kiilsé gerjeszttekercsét az akkumulator pozitiv
kapcsahoz csatlakozd 601 vezeték taplal ja a Bs biztositon keresztiil. 4 440 és 7 vezetékek
kozotti kapesolatot a menetszabdlyoz6 kézikerék kiforditasakor a tengelyén levé Ms me-
netszabalyozo6 henger érintkezdje 1étesiti. A Z atkapcsold henger 4 (automatikus) helyzetében
zarja az aramkort a 7 és 9 vezetékek kozott az U, ellenallason mint potenciométeren €s an-
nak lefoldelt kivezetésén keresztiil (akkumulator negativ). Az U, ellenallasrdl levett fesziilt-
ség valtoztatasaval lehetséges az I-K kiils6 gerjesztétekercs gerjesztéaramanak szabalyozésa.
Az U,s ellendllas beiktatasa egy forgovaz vontatdmotorjainak selejtezésekor sziikséges. Ek-
kor ugyanis az E;-F; vagy E>-F> antikompaund gerjesztdtekercsek egyike kiiktatodik, amely-
nek kovetkezményeként az U, szabalyozo ellenallas ugyanazon alldsa mellett - a kisebb (kb.
fele értékil) antikompaund hatds miatt - a fédinamo nagyobb fesziiltségre gerjedne. Az Uy
ellenallas a gerjesztés kikapcsolasakor keletkezé onindukcios fesziiltséget csokkenti, védve
ezzel az I-K tekercs szigetelését. A gerjesztddinamé C-D mellékdaramkorii gerjesztétekercsét
a gerjesztédinamoé forgorésze taplalja. Indulasnal és kis sebességeknél a villamos lengések
csokkentésére, ill. kikiiszobolésére a sonttekercs mitkddése csak egy bizonyos sebesség (ill.
gerjesztédinamo-fesziltség) elérése utan lehetséges. A sonttekercs beiktatasa automatikus. A
G gerjesztorelé behuzva zard érintkezdjével parhuzamosan kapesolt U;s ellenallas csokkenti
a kikapcsolasi Onindukcids fesziiltséget és ezzel a C-D tekercs szigetelését védi a
gerjesztddinamod legerjedésekor. Az Sk, sontkontaktor kiesve zard segédérintkezdje a
gerjesztddinamd C-D tekercsét a sontolés bekapcsolasa utan kiiktatja, megkonnyitve ezzel a
szabalyozas bedllitasat is. A gerjesztddinamo soros jellegll E1-Fés Ex-Fhellengerjesztd teker-
csei nem a gerjesztddinamo sajat soros aramkorébe vannak bekotve. A soros jellegli teker-
csek kapcsoldsa olyan, hogy gerjesztésiik aranyos a vontatomotorok aramfelvételével (a
fodinamoarammal). A gerjesztédinamoé meghibasodasa vagy annak gerjesztdaramkori hibaja
miatt kézi gerjesztésszabalyozasndl a Z éatkapcsold henger megfeleld érintkezdi a
gerjesztédinamot villamosan kiiktatjak a 7 és 9 vezetékek kozotti kapcsolat megsziintetésé-
vel, valamint a G gerjesztokontaktor €és a G gerjesztorelé miikddtetd aramkorének megszaki-
tasaval. A Z atkapcsold henger masik érintkezdje az U,, szabalyozo ellenallason keresztiil
rakapcsolja az akkumulator fesziiltségét a fédinamoé 1-K kiilsd gerjesztdtekercsére. Ebben az
esetben a menetszabalyozo6 kézikerékkel szabalyozott U,, ellenallason keresztiil lehet a fodi-
namo gerjesztését szabalyozni. Kézi gerjesztésszabalyozasnal mezdgyengités nem kovetkezik
be, mert a gerjesztédinamo - amelynek fesziiltségét az Rs;-Rs, sontolorelék (1. a 32. abrat)
érzékelik - ekkor nem gerjed fel. A megengedettnél nagyobb szinkronmotor gerjesztéaramnal
az El egyeniranyitd valtakozo aramu kapcsaihoz csatlakoz6 A-B vezetékeken keresztiil a Tisz
tranzisztoros terhelésszabalyozod a kapott jel hatasara miikodésbe 1ép és P és X kimenetén be-
avatkozik a fédinamét gerjeszté dinamo kiilsé
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I-K  gerjesztotekercsének aramkorébe, megfeleld mértékben lecsokkentve ezzel a
gerjesztéaramot (1. a 30. abrat). Ez a jelenség a gerjesztodinamo legerjedését, és kozvetve a
fédinamo legerjedését okozza. A fédinamo fesziiltségének csokkenése miatt a vontatod-
motorok aramfelvétele is csokken. Ennek kdvetkezménye az, hogy a fédinaméd hajtasdhoz
sziikséges mechanikaiteljesitmény-igény is lecsokken. Ennek kovetkeztében csokken a
szinronmotor allorészének aramfelvétele is. A transzduktoros gerjesztésszabalyozé érzékeli a
szinkronmotor aramfelvételének csokkenését és csokkenti a szinkronmotor forgorészét
geresztd dinamd gerjesztését. A terhelésszabalyozo berendezés csak a Z atkapcsold henger
automatikus A allasdban miikodik, ill. avatkozik be a szabalyozasba. Kézi
gerjesztésszabalyozasnal (K) erre nincs is sziikség, mert ilyenkor az akkumulétor, ill. az
akkumulatort6lté berendezésnek a gerjesztddinamohoz képest korlatozott fesziiltsége miatt a
teljesitmények kisebbek.

A sontélés vezerlése (32. dbra). A sontolés mindkét fokozatanak be- és kikapcsolasa on-
mukodo. A sontolokontaktorokat a fddinamé gerjesztddinamoéjanak fesziiltségét és ezen ke-
resztiil a fédinam¢ fesziiltségét érzékeld Rs; és Rs, sontolorelék kapcsoljak be, ha az Rk relé
kiforgott helyzetben van (400 V fédinamofesziiltség felett). Az Rs, relé csak az elsd
sontfokozat bekapcsolasa utan huzhat meg, mert vezérld aramkorét az Sk sontkontaktor rete-
szeli. A 'V 42 sorozatli mozdonynal kb. 38 km/h (a V 41 sorozati mozdonynal kb. 33 km/h)
sebességnél a fédinamo gerjesztodinamoja fesziiltségnovekedésének hatasara meghiz az Rs;
sontolorelé. Sontoléskor a Gy gerjesztorele a gerjesztédinamot €s a fodinamot legerjeszti, ez-
zel elkeriilhetd a vontatomotorok hirtelen aramndvekedése miatti vonoerdugras. Ezzel bekap-
csolodott az elsé sontfokozat. Sontdléskor lecsokken a fodinamo fesziiltsége, majd ujra foko-
zatosan novekszik ennek megfeleléen a sebesség is. A V 42 sorozatli mozdonynal 53 km/h
(V 41 sorozata mozdonynal 47 km/h) sebességnél a gerjesztddinamo fesziiltsége Gjra eléri a
sontolorelék meghuzasi fesziiltségét €s az Rsz relé meghuz. Ezzel 1étrejott a masodik
sontfokozat. A menetsebesség csOkkenésekor a fodinamofesziiltség lecsokken, az Rk relé
visszaforog ¢€s kikapcsolja az Rsl sontdlorelét, amely kikapcsolja az dsszes sontkontaktort. A
masodik sontfokozatrdl az els6 sontfokozatra valo visszatérésnél ezért mindkét sontfokozat
kikapcsol, majd az els6 sontfokozat visszakapcsolhat. Ha a menetsebesség tartosan 38 (33)
km/h ala csokken, akkor az els6 sontfokozat is kikapesolodik. A sontolés vezérlésének bealli-
tasa mind a be-, mind a kikapcsolasnal olyan, hogy az aramndvekedés nem 1épi til a fédina-
moé €s a vontatomotorok allandé aramanak értékét. Két vontatomotor selejtezésénél az Sy
selejtezélap-¢érintkezd megakadalyozza a sontolérelék behuzasat és ezzel a sontkontaktorok
bekapcsolasat.

A fiitési kontaktor vezérlése (1. a 25. abrat). Az Fk fitési kontaktor be- ¢és kikapcsoldsa az
Nf fiitési nyomdégombbal vezérelhetd, ha a fiitési reteszeldkulcs a helyén van. A fiitési
kontaktor mitkédtetd ep. szelepe az Nf flitési nyomdégomb lenyoméasaval az 550 vezetéken, az
Fr futési reteszeld kiesve zar6 segédérintkezdjén, az 551 vezetéken keresztiil kap fesziiltsé-
get.

A mozdony vezetofiilkéjének elrendezését a 33. és 34. dbra szemlélteti.

A mozdony, ill. egyes részei lizembe vagy lizemen kiviil helyezéséhez és iizemének ellen-
Orzéséhez sziikséges kapcsolok, nyomdgombok, jelzélampak és miiszerek ismertetése megta-
lalhaté a 10., 11. és 12. tadbldzatban. A mozdony jelzési aramkdreit a 35. dbra tartalmazza.
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33. abra. A V42 sorozati mozdony vezetofiilkéje, I.
Jelzbizzok: a JLs JLg; b JLs, JLy; ¢ JL;, JL2. Glimmlampak: d Gl;, GL,. Segédiizemi biztositok:
e Byo, £ Bso, g Bag/1, 1 Bagn, j Bazp, k Busp, 1 Bys.Miiszerek: 1 szinkronmotor-fesziiltségméro;
3 a fogépcsoport fordulatszammérdje; 4 fodiamo-fesziiltségmérd; 5 fodinamo-ampermérd;
6 tartalék; 7 tartalék; 8 akkumulatorfesziiltség-mérd; 9 filitési ampermérd; 10 fiitési fesziiltség-
mérd; 11 a szinkronmotor teljesitménymérdje; 12 a szinkronmotor ampermérdje; Jelzélampak:
1 fémegszakitd ,,Be”, Il mozdony tizemkeész; 111 foldzarlatvédelem; IV nagyteljesitmény korla-
tozo; V tartalék; VI tartalék; VII légsiirito-ken6olajnyomas

Vezetoaszial

Mennyezel

drjil_zr_ i
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5 : L X
N2l E]

Biztositdh 1: T, T, By, B, T, 85, T
Biztositok 11: 8), 82,83, By, Be,By 3B

34. abra. A V42 sorozati mozdony vezetofiilkéje, I1.
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Kapcsolok és nyomoégombok
Kapcsolok Afk, primer foldelokapcsold, AU t 10 vilagitasi automatak, C centrifugalkapcsold, Fhs;,

Fhs,, tazishatar kapcsolo, Ftk,, Ftk, vezetofilke fitdtest kapcsolodja, Fzk
fiédutiréatvadeé,o relé kiiktatod kapcsoldja, K terhelésszabalyozo kiiktatod kapcsoldja, Pa
akkumulator fokapcsold, Pt akkumulatortoltési atkapcsold, Pfe, Pfh jelz6lampa tompitd
kapcsoldja, Tk mozdonyszini atkapcsold, Tm segédiizemi atkapcsolo, Vk vészkapcsold

Nyomdgombok Fr futési reteszeld, Nei egyendramu inditas, Nf fiitési nyomogomb, Nk 1égstirit6 indito-

gomb, Nv vontatomotor szelldzok, Nvi véltakozd aramu indités

Jelzélampak és jelz6csengd

Jelz6 Jelzi

Jelzései

fomegszakito bekapcsolt*

vilagit, ha a fdomegszakitd bekapcsolt alla-
potban van

foldzarlatvédelmi berendezés helyzeteit

nem vilagit, ha az Fz foldzarlati relé leolto-
dott

mozdony ilizemkész* allapotat

vilagit, ha az Ri fégépcsoport-inditorelé ki-
esett helyzetli és mindkét vontatdmotor-
szell6z6 kontaktora bekapcsolt

a nagy teljesitmény korlatozasat

nem vilagit, ha a tranzisztoros terhelésszaba-
lyoz6 nem szabalyoz vissza és a mozdony
teljesitménye nagyob a beallitottnal. Egyide-
juleg a GKr gerjesztéskorlatozo relé leger-

Jelz6lampa jeszti a fodinamot a gerjesztédinamdjan ke-
resztiil
légstirité-olajnyomast nem vilagit a 1égstiritd iizeme kozben, ha az
olajnyomas a megengedettnél kisebb
1égstirito- JL, vagy JL,
I-1I. vontatémotoros JLs vagy JL, Felvillan a segéd-
szell6z0- tizemi hajtomodtorok
III-IV. vontatomoto- | hajté villamos mo- |JLs vagy JL felfiggesztése
ros szell6zo tor lizemkészségét
transzformator GL, vagy GL, vilagit, ha a segéd-
olajkeringet6 szivaty- lizemi hajtomotor
tyl miikodik
transzformatorolaj meleg a jelz6csengd megszolal, haa H g -H)
olajtermosztat leold a transzformatorolaj
Telzbesengd megengedettnél nagyobb homérsékleténél. A

jelzéesengd kikapcesolhatd az Nei egyenara-
mu inditbgombbal, mivel az a transzforma-
torolaj lehiiléséig szdlna

* Kiilon jelz6lampa a csatolt mozdony részére.

Miiszerek
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A miiszer
elhelyezése jele méri
) forgorész gerjesztéaramat
Aszg szinkronmotor
Az 1.(eliils6 homlokfalon) és a
2.(hats6 homokfalon) késziilék- | V52 allorész fesziltséget
szekrényben n fégépcsoport fordulatszamat
Ad oy , aramerQsségét
fédinamo e
vd fesziiltségét
Va akkumulatorfesziiltséget
Af fitési aramerdsséget
A 2. késziilékszekrényben v fesziiltséget
KWsz szinkronmotor t,elj esitrflén’yé,t
Asz aramerdsségét
Vezetdasztalon SMy sebességet (regisztral is)
(kettés nyomasméro) a fovezeték és a folégtartaly nyo-
Homokfalon - masat, eliilsd, hats6 fékhengernyomast, késziiléktartaly
nyomasat, idélégtartaly nyomasat
Légsiiriton - kenbolajnyomast-mérd

Védelmi berendezések. A mozdony villamos gépeit, késziilékeit és vezetékhalozatat kii-
16nb6z06 berendezések védik a meghibasodasoknal és megakadalyozzak azok sulyosabb sérii-
1éseit. A védelmi berendezések egyik része védi a villamos berendezéseket, masik része meg-
el6zi az lizemi baleseteket. A V 42 sorozatli mozdonyokon talalhat6 villamos védelmi beren-
dezések: fesziiltség-, talaram-, testzarlatvédelem és a hibas kapcsolasok elleni védelem.

Fesziiltségvedelem. Rovid ideig tartd halozati talfesziiltségek ellen, és a még megenged-
hetd vezérlofesziltségnel kisebb fesziiltségnél jelent védelmet.

Primer tulfesziiltséeg-védelem. A nagy energiaju légkori tulfesziiltségek(esetleg kapcsolasi
fesziiltségek) ellen véd a Tf talfesziiltség-levezetd. Ez olyan berendezés, amelyen keresztiil
meghatarozott érték feletti fesziiltségnél az tizemi fesziiltségen levo tetévezeték atmenetileg
foldelddik, és igy a fétranszformator primer tekercsére jutd tulfesziiltség a megengedhetd
szintre korlatozodik. A tulfesziiltség megsziinése utan a tetévezeték atmeneti foldelése meg-
sziinik. A mozdony-vezetdfiilke tetején elhelyezett 30 kV-os tulfesziiltség-levezetd felsod
pontja a 25 kV-os fesziiltségszintli rendszerhez, als6 része pedig a mozdonytesthez van kap-
csolva.

Vezerlofesziiltség-védelem. Feladata a mozdony fesziiltség ald helyezésének meg-
akadalyozasa, ill. a mozdony fesziiltségmentesitése, ha a vezérldfesziiltség értéke olyan érték
ala csokken, amelynél mar nem miikodnek biztosan a kiilonféle villamosan vezérelt, ill. mi-
kodtetett késziilékek. Az R$ vezérlofesziiltség-ellendrzo relé a mozdony akkumulatoranak
fesziiltségét érzékeli és amennyiben ennek értéke 18 V-ndl kisebb, nem teszi lehetdvé az
aramszedo6 felengedését €s a fomegszakitd bekapcsolasat. Ha pedig izemelé mozdonynal ki-
sebb a fesziiltség 18 V-nal, akkor az Ra rel¢é kiejtésével kikapcsolja a fdomegszakitot és leen-
gedi az aramszedot.
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35. abra. A V42 sorozatli mozdony jelzéberendezéseinek aramkore

Tularamvédelem. A mozdony egyes villamos berendezéseinek meghibasodasa, zarlata, a
villamos forgogépek tulterhelése, zarlata a megengedhetonél nagyobb aramfelvételt okoz,
amely tovabbi karokhoz vezethet, ha nem tdrténik meg a taplalas gyors lekapcsoldsa. A nagy
aramfelvételtdl védeni kell a kérdéses villamos gépeket, késziilékeket, a taplald halozatot, de
a taplalo fesziiltségforrast is. A védelem kialakitdsanak médjat meghatarozza az aramkorben
foly6 tlizemi és esetleges zarlati aramerdsség, valamint a lekapcsolas kivant sebessége. A ve-
tok, ill. kisautomatdk védik. A segédiizemi gépcsoportot és segédiizemi hajtdémotorokat
tularamnal bimetalos hdrelék, az utdbbiakat zarlatnal lomha olvaddbiztositok (rovid ideig tar-
to nagy indit6 aramerdsség) védik. A mozdony f'éaramkoreit a tilaramvédelmi relék altal
mitkodtetett fomegszakitod védi zarlatnal, ill. talaramnal.

Primer tularamvédelem. Az RTp primer tilaramvédelmi relé a mozdony fotranszformator
tekercseinél bekovetkezd zarlatnal fellépd zarlati, ill. talaram érzékelésénél - amennyiben en-
nek értéke meghaladja a relé megszolalasi értékét - a fomegszakitod kikapcesoladsaval megsziin-
teti a mozdony taplalasat. A primer tilaramvédelmi relé tekercse a primer atvezetd szigeteld-
be épitett AYp primer aramvalton keresztiil érzékeli a mozdony aramfelvételét, és meghuzas-
kor érintkezdje megszakitja a fdmegszakito tartotekercsének
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taplalasat. A primer aramvalto elétti tetdberendezéseknél bekovetkezd zarlatoknal a zarlati
aramot a primer talaramvédelmi relé nem érzékeli, mivel a tekercsén atfolyd aram lecsokken
esetleg nullara. Az ilyen okokbdl bekdvetkezd zarlatoknal a taplalod aldllomas fomegszakito-
jat annak talaramvédelmi reléi miikodtetik. A leirt feladaton kiviil a primer tularamvédelmi
relé egyben az RTs szekunder tularamvédelmi relé fedovédelmét is ellatja.

Szekunder tularamvédelem. Feladata a mozdony szekunder féaramkorének (szinkron-
motor-allorész és Arno-motor taplalod aramkore) taldram- és zarlatvédelme, de egyben ellatja
az RTT fitési talaramvédelmi relé és a vilagitasi transzformatort (IL 911) védd Bas biztosito,
valamint a szekunder fesziiltségvaltot (FVs) védd B biztositd fedovédelmét is. A szekunder
tularamvédelmi relé tekercse az AVs szekunder aramvalton keresztiil érzékeli a szekunder
aramot, ¢s meghuzasakor kikapcsolja a fémegszakitot a ,.ki" tekercsén keresztiil.

Fitesi tularamvédelem. Feladata a mozdony vonatfiitési féaramkorének talaram- és zar-
latvédelme, de egyben ellatja a mozdony fiilkefiittesteit védd B42 biztosito és a fiitési fe-
sziiltségvaltot védé B41 biztosité fedoveédelmét is. A flitési tularamvédelmi relé a fiitési
kontaktor zarlatanal is miikodik. A fiitési tlaramvédelmi relé tekercse az A Vf flitési aramval-
ton keresztiil érzékeli a fiitési dramot €s meghuzasa esetén a ,.tartd"-tekercsén keresztiil ki-
kapcsolja a fémegszakitot.

A taldramvédelmi relék hatasossagét, biztonsagat noveli a kozvetlen védelmen kiviili fe-
dévédelem (pl. a flitési tilaramvédelmi relé fedovédelme a szekunder tilaramvédelmi relé, az
utobbi feddvédelmét a primer taldaramveédelmi relé€ latja el). Abban az esetben, ha pl. a koz-
vetlen védelem a ,ki"-tekercsen keresztiil kapcsolja ki a fémegszakitot, a fedévédelem a ,,tar-
to"-tekercset mukodteti €s forditva. A védelmi berendezések megszolalasi értékei olyan 1¢p-
csOzéstiek, hogy a fedévédelem csak nagyobb zarlati dramértéknél miikddik. Ennek ellenére
pl. egy kozvetlen fuitési fovezeték zarlatanal leoldhat a fiitési, a szekunder- és a primer
tularamvédelem is, mert a zérlati &ram novekedése olyan nagy, hogy mikorra a kozvetlen vé-
delem kikapcsolja a fémegszakitot, a zarlati aram érteke mar eléri a fedovédelem megszolala-
si értékét is.A fomegszakito kikapcsolasa a ,.ki"-tekercsen keresztiil rovidebb 1d6 alatt torteé-
nik. A ,tarto"-tekercsen keresztiil végbemeno kikapcsolas biztonsagosabb megoldas, mert pl.
vezérlési vezeték szakadasa vagy egyéb ok miatti vezérléfesziiltség-kimaradasnal a fomeg-
szakit6 azonnal kikapcsol, amig a ,,ki"tekercsre dolgozé védelmek miikodése ilyen esetekben
hatastalan.

Nagyteljesitmény-korlatozo berendezés (NTK) . A berendezést a V 42 sorozatu mozdo-
nyokra utolag épitették. A feladata az, hogy megakaddlyozza a féaramkor villamos gépeinek
- elsésorban a szinkronmotor forgorészének - tulmelegedését és ezzel a szigetelés tonkreme-
netelét, zarlat kialakuldsat, ha a tranzisztoros terhelésszabalyoz6 meghibasoddsa miatt a moz-
dony teljesitménye a megengedettnél nagyobb. A nagyteljesitmény-korlatoz6 berendezés a
bemend jelet a szinkronmotor teljesitménymérd miiszerének aramtekercsérdl kapja az Uy
ellenallas kozbeiktatdsaval. Amennyiben a bemend jel értéke 2 s-on tul meghaladja a bealli-
tott értéket, a nagyteljesitmény-korlatozd berendezés lekapcsolja a fédinamot
gerjesztddinamo kiilsé gerjeszttekercseinek aramat, a fddinamo fesziiltsége €s ezzel a vono-
erd megsziinik, a nagyteljesitmény-korlatozo jelz6lampaja tovabb nem vilagit. A nagytelje-
sitmény-korlatozd berendezés visszadllitasa utan a mozdony ugy ilizemeltethetd, hogy a
gerjesztésszabalyozd kézikerék kiforgatdsaval kell a mozdony teljesitményét szabalyozni a
megengedhetd terhelési érték alatt.

A segédiizemi gépcsoport (Arno) hajtomotorjanak tularamvédelme. Az Arno-motor
tularamvédelmét az AVH, és AVH, aramvaltokrol taplalt H,, és H,, hoérelék latjak el. Leol-
dasuknal kikapcsoljdk az R3 vezérldfesziiltség-ellendrzé relét, amely kikapcsolja a mozdony
fomegszakitojat és leengedi az dramszedot.

A segédiizemi hajtomotorok tuldaram- és zarlatvédelme. A tilaramvédelmet (a fOtransz-
formator olajkeringet6 szivattytija hajtomotorjanak kivételével) a H,, H3, H4 horelék latjak el,
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amelyeket a hajtomotorok két-két fazisvezetékébe beépitett aramvalto taplal. A hdrelék leol-
dasuk esetén kikapcsoljak a motor kontaktorat.

A segédiizemi hajtomotorok zérlatvédelmét a B4s-Bso lomha olvadobiztositok latjak el. A
fiilkeftitési, vilagitasi, vezérlési aramkordok, valamint kisebb késziilékek (vilagitasi transzfor-
mator, fesziiltségvaltok stb.) zarlatvédelmét olvaddbiztositok latjak el (1, a 16. tablazatot).

Testzarlatvédelem. Feladata, hogy amennyiben valamely villamos gép vagy késziilék
iizemszerlien nem foldelt vezetéke (tekercselése) testtel - foldpotencidlon levd résszel -
galvanikus kapcsolatba keriil, akkor a relé meghuzasaval végrehajtja a sziikséges kap-
csolasokat €s esetleg jelz6aramkoroket mikodtet.

Az egyenaramu foaramkor foldzarlatvédelme (Fz) . Feladata a fogenerator és a vontato-
motorok alkotta egyenaramu féaramkor, valamint a szinkronmotor-gerjesztédinamobol és a
szinkronmotor-forgorészbol allo gerjesztd aramkor pozitiv agaban bekovetkezd foldzarlatnal
a mozdony fdmegszakitojanak kikapcsolésa a ,tart6"-tekercs miikodtetésével. Ekkor a ,,fold-
zérlatvédelem" jelzOlampa is vilagit. A berendezés negativ agban bekdvetkezd foldzarlatra
nem mikodik, s6t a negativ agh foldzarlat miikodésképtelenné teszi a berendezést a pozitiv
agu foldzarlat érzékelésére is. A relé tekercse az egyenaramu foaramkor negativ aga és moz-
donytest k6z¢ van bekotve és a ledlmozott Fak kiiktaté kapcsoldval van ellatva.

Az Arno-motor foldzarlatvédelme (RTa). Feladata az Arno-motor allorész-tekercselésében
bekovetkezd zérlatnal a fomegszakitd kikapcesolésa a ,ki"-tekercsen keresztiil. A relé¢ az un.
differencialvédelem elvén mukodik: az AVH, és AVH, aramvaltokon keresztil érzékeli az
Arno-motorba be- és kifolyd aramok kiilonbségét, ha ez meghaladja a relé beallitott értékét,
akkor a relé meghuz. 1000 V-os fiilkefitétestekkel szerelt mozdonyoknal, a flitétestek zarlat-
védelmét ellaté Boa biztositd feddvédelme is. A foldzarlat nem minden esetben jelenti azt,
hogy a védend6 berendezés tekercsén a megengedhetonél nagyobb aram folyik, de mivel a
testzarlat bekovetkezésének nagyobb a valoszinlisége a legnagyobb potencidlu hely és a test
kozotti részen, ezért ilyen esetben mar zarlati aram folyhat €s ezért sziikséges a mozdony f0-
megszakitojanak kikapcsolasa.

Hibas kapcsolasok elleni védelem. A hibas kapcsolasok elleni védelmeket, a villamos rete-

szeléseket a kérdéses vezeérld aramkorok leirasai tartalmazzak. igy pl. az Ei kontakton behtiz-
va zar6 segédérintkezdje csak akkor teszi lehetévé a fomegszakitd bekapcsolasat, ha az Arno-
motor inditdsakor a miifazis 1étrejott; a légsiiritd a gépcsoport gyorsitasa alatt nem tizemeltet-
hetd; a gépcsoport gyorsitasa csak kikapesolt motorkontaktoroknal indithat6 el; az iranyvalto
csak kikapcsolt motorkontaktoroknal miikddtethetd stb.
A balesetvédelmi reteszelések koziil legfontosabbak a késziilékszekrények, és géptérajtok
biztonsagi zarjanak bezarasaval, ill. kinyitdsuk el6tti fesziiltségmentesitésével, valamint a
ffitési fovezeték fesziiltség ala helyezésével kapcsolatosak. A mozdony védelmi berendezése-
inek és a vezérld aramkdrokben levd reteszeldrelék fontosabb jellemzdit a 13. tablazat tartal-
mazza.
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Védelmi berendezések
Misprevens A relé | Védett aramkorok és késziilé- | Leadasi Miikodésiik
jele kek értékek kovetkezménye jelzése
Primer RTp a primer bevezetés, a transz-
formator primer €s szekunder
tekercse (4 Vp primer aram- a ,tar-
valton keresztiil és fedove- 2o t0”-
delme az RTs, TRf altal védett
aramkoroknek)
Szekunder P RTS fétranszformator szekunder - .
talaram- R YT . o) 3
védelem tekercsérdl taplalt &ramkorok Z = ¥
(AVs aramvalton keresztiil) és | 3260/6,5 é“ a4 ki~ b §
fedévédelme az RTf altal ésa | A w | €= 8 on
H,/H, altal védett aramkorok- 2 2 :g
nek = g =
Fiitési RTf | futési fovezeték és fiitési 2 o g
kontaktor (4vf aramvalton 500/5 A g t(),’”- ~
keresztiil) S =
Differencialvédelem RTa Arno-motor allérésztekercs © -
foldzarlata (AVH; és AVH, 100/5 A a,ki’- =
aramvalton keresztiil) e
Foldzérlatvédelem Fz egyendramu féaramkor és fomegszaki- g
szinkron motor gerjesztd a ,tar- to és fold- Z
; % W 28...32V o ’ =
aramkore pozitiv agaban be- to”- zarlat- g*
kovetkezo testzarlat védelem ;L;
Nagyteljesitmény- NTK | foaramkor villamos forgdgé- fédinamo gerjesztése | NTK %
korlatozo berendezés pei (elsdsorban a szinkronmo- és ezzel fesziiltsége 2
tor forgorésze) is megsztinik
Arno- H,, és | Arno-motor fomegszakito kikap- | fomegszaki-
motor H;); csol, az aramszedo to
5,5A leereszkedik az R;
relé kiesése miatt
Lég- H, Legstirit6-hajtomotor Ek legstrito- légstrito-
stiritd héreléi 5A hajtomotor . kenéo}aj—
kontaktora kikapcsol | nyomas
< hajto- , : - - ;
Szell6z6 H;es |11 és III-IV. vontatomotor- Ev, ill. Ev, vontaté- | mozdony
motor - BB oo - R
H, szell6z6 motor-szell6z0 haj- | lizemkész
3,5A tomotorjanak
kontaktora kikapcsol
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Relék

Megnevezés | Jel | Erzékeli Meghtizasi érték | Feladat

Miifazis Az Arno-motor fordulatszamat Az Us, indit6 miifazis lekapcsolasa az

lekapcsolasat | Frs | a csillagponti fesziiltség elto- | 420/6...8 V Ei kontaktor kikapcsolasa, ha megszii-

vezérld lodasaval nik a segédiizemi fesziiltség

Szinkronizald | Fv | a fogépcsoport fordulatszamat Elinditja a szinkronizalasi atkapcsola-
a szinkronmotor jelz6teker- sokat, az Ri relét és az I kontaktort ki-
csének fesziiltségével 3V kapcsolja, a szinkronmotor gejreszto

dinamojat legerjeszti, a Gs kontaktort
bekapcsolja, vontatomotor-szell6zdoket
inditja (fazishatar utan)

Forgorelé Rk | afodinamo fesziiltségét a fe- | kiforgas indul 360 | Elékésziti a sontkontaktorok bekapcso-
sziiltségoszto ellenallasokon | V-nal, teljes kifor- | lasat és vezérli a visszasontolést
keresztiil gas 420 V-nal

Relék
Megnevezés Jel Erzékeli Meghuzasi Feladat
érték
Sont 1. fokozat | Rs; a fodinamot 48V 1. a sontkontaktorok
gerjesztodinamo fesziiltse- sontfokozat bekapcsolasat ve-
2. fokozat | Rs, | gét 54V 2. zérli, ugyanakkor
sontfokozat atmeneti idore
kikapcsolja a G,
gerjesztorelét
Vilagitasi RL | az RL vilagitasi transzfor- A vilagitasi berendezesek atkapcso-
mator 25 V-os tekercsének lasa a 25 V-os tekercsre, ill. az ak-
fesziiltségét kumulatorra
Reteszel R, a vezérld fesziiltséget >18 V A Gs gerjesztokontaktor bekapcso-

R,
Fdgépcsoport mii- M
kodtetd
Fdgépcsoport inditd | Rt

(2s-0s késleltetéssel)

lasanak elokészitése, az Fv szink-
ronizal6 relé kikapcsolasa, az AVg
aramvalto szekunder tekercse
rovidrezarasanak megsziintetése, a
vontatdmotor-szell6zok inditéasa.
Akkor engedi csak lizemelni a TC
szell6zoket, ha a gépcsoport fel-
gyorsit. Akkor kapcsolhatdk be a
motorkontaktorok, ha a gépcsoport
felgyorsit.

A f6gépcsoport inditasat csak ak-
kor teszi lehetévé, ha a vontatomo-
tor-kontaktorok kikapcsolt helyzet-
ben vannak. A vontatomotor-
kontaktorok bekapcsolasa utan
megsziinteti az AVg aramvalto
szekunder tekercsének rovidre za-
rasat. Akkor enged iranyt valtani,
ha a motorkontaktorok kikapcsol-
tak.

Az Nei egyenaram1 inditonyomo-
gomb lenyomadsa utan, a gépcsoport
inditasa és lizeme alatt meghuzott
allapotban van.

A fogépcsoport gyorsitasanak ideje
alatt a behtizva zar¢ érintkezdje
biztositja a fédinamo kiilsé
gerjesztotekercsének taplalasat a
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Késleltetett relé a
szinkronizalashoz
(3,5s-0s késleltetés-
sel)

Rik

vezérléfesziiltségrol (akkumulator-,
ill. toltofesziiltségrol)

Késleltetett kiejtésével biztositja,
hogy az I kontaktor kikapcsolasa
utan a Gs kontaktor meghuzasaig
legyen ideje legerjedni a szinkron-
motort gerjesztd dinamonak

Vezérlési fesziiltség
ellenérz6

R;

az akkumulator fesziltsé-
get

>18 V-nal
kicsik

Amennyiben a vezérlo fesziiltség
kisebb, mint 15 V, nem engedi fe-
sziiltség ala helyezni a mozdonyt,
ill. ha ez ala cs6kken, akkor kikap-
csolja a fomegszakitot és leengedi
az aramszedot

Fomegszakito
segédrelé

Sr

Futési reteszeld

Fr

a vezérlofesziltséget

>18V

A fémegszakito zarlata kikapcsola-
sakor megakadalyozza a fomegsza-
kit6 ,,duplazasat” (ismételt ki-be
kapcsolasat)

A flitési reteszkulcs kivétele utan —
amelyet at kell adni a fiitési laka-
tosnak — megakadalyozza a flitési
kontaktor bekapcsolasat

Olajtermosztat

a transzformatorhtitéolaj
hémérsékletét

85°C

Amennyiben a hiitéolaj hdmérsék-
lete a bedllitott értéknél nagyobb,
az M relé kikapcsolasaval leéllitja a
fégépcesoportot

Nyomaskor

N,

a fémegszakito 121-es
légtartalyanak levegényo-
masat

5,5 bar

Amennyiben az érzékelt levego-
nyomas nem éri el a beallitott érté-
ket, nem engedi bekapcsolni a f6-
megszakitot, ill. ha a levegényomas
a beallitott értéknél kisebb, akkor
automatikusan kikapesolja a fo6-
megszakitot

Gerjesztéskorlatozo
relé

GKr

a fodinamo
gerjesztodinamdjanak fe-
szultségeét

min. 24...27
Vv

Az NTR nagyteljesitmény-
korlatozo meghtzasakor kikapcsol
és egyik érintkez6je megsziinteti a
fédinamo-gerjesztédinamo kiilsé
gerjeszttekercse, masik érintkezo-
je a nagyteljesitmény-korlatozo
jelzélampa taplalasat

Nagyteljesitmény-
korlatozo

NTR

az NTK nagyteljesitmény-
korlatozo berendezés ki-
meno jelét

A GKr gerjesztéskorlatozo relé
kikapcsolasa
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36. abra. A V42 sorozatu mozdony levegéellatasa
1 VV 450/150 légstiritd kdzbensd hiitéssel; 2 D2 vagy D12 fékezdszelep; 3 nyomasméro az idolég-
tartalyhoz; 4 olajlevélaszto; 5 visszacsap6 szelep; 6 az AKE vagy NHS folégtartaly biztonsagi
szelepe; 7 visszacsap6 szelep; 8 Vsr4 nyomasszabalyozo (3,8 bar-ra beallitva); 9 haromallasa
forgotolattyus fékezdszelep a nem dnmiikodo fékhez; 10 cseppgyiijtd; 11 egyszerti miikodést
korményszelep (14”); 12 kettds visszacsapd szelep; 13 tomlo; 14 fovezeték-elzarovaltd (jobbos);
15 fovezeték-elzarovalto (balos); 16 Gz-Pz valto; 17 fovezeték-tomldkapcesolat; 18 hosszu-
loketti fékhenger; 19 kiegészitd késziilék (csak D12 fékezdszelep esetében); 20 WMW-01/E ep.
(csak D12 fékezdszelepnél); 21 olddszelep; 22 vizleeresztd csap; 23 1égszlird; 24 elzardvaltd;

25 kettds nyomasmérd; 26 eliilsé forgovazfékhenger nyomasmérdje; 27 hatso forgovazfékhenger
nyomasméroje; 28 késziiléklégtartaly nyomasmérdje; 29 tomlo; 30 folégtartaly-tomlokapcsolat;
31 vizleeresztd csap; 32 homokoldvaltd; 33 elzarovalto; 34 vizleeresztd valtod; 35 folégtartaly (400 1);
36 segédlégtartaly (75 1); 37 késziiléklégtartaly; 38 id6légtartaly; 39 vezérld 1égtartaly;

40 légnyomasos ablakfuvo; 41 Vsr4 nyomascsokkentd az ablaktorlohoz; 42 légnyomasos
ablaktorld; 43 elzarovalto; 44 1égkiirtszelep; 45 G-hangt 1égkiirt; 46 E-hangu légkiirt; 47elzardvalto;
48 V3e kiomloszelep az Intendon-rendszerti éberségi berendezéshez; 49 SM 11/111. ep- szelep
az Intendon-rendszerii éberségi berendezéshez; 50 AK6 vészfékszelep; 51 alkoholporlaszto
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Vilagitoberendezés (1. a 24. abrat). A vezetdfiilke-, a géptér-, alvazvilagitas, a jelzo-
lampak, a fényszordk, a miiszer- és menetrendtarto-vilagitas tartozik ide. A mozdony elején
¢€s végén a géptérburkolat kozepén egy-egy fényszord, valamint kozvetleniil az iitk6zok felett,
jobb és bal oldalon egy-egy jelzdlampa taldlhato. A vilagitoberendezések névleges fesziiltsé-
ge 24 V. Az egyes vilagitasi aramkoroket az Au; Auo zarlat- és talaramvédelmi automatakkal
lehet fesziiltség ald helyezni. A jelzélampak ¢és a fényszorok az aramkoriikben levo Pfe €s Pfh
kapcsolokkal teljes, ill. tompitott fényre atkapcsolhatok. A menetrendtartd és a miiszerek vi-
lagitasat a zarlat- és tilaramvédelmi automatan kiviil a vezetéasztalon levd Pme és Pmh kap-
csolokkal lehet bekapcsolni.

A mozdony levegoellatasa és fékberendezése. A mozdony / 1€gsiliritdje a nyomocsovon,
az utdhiitén, valamint a 4 olaj és vizlevalaszton keresztiil tolti a sorbakotott 35
folégtartalyokat (36. abra). A masodik folégtartalybol visszacsapd szelepen keresztiil jut a
stiritett levegd a 37 késziiléklégtartalyba, valamint a 2 és 9 fékezdszelepekhez, a 45, 46 1ég-
kiirtokhoz, a 42 ablaktorlokhoz, a 40 ablakfuvokhoz és a 32 homokoldvalasztohoz.

A mozdony levegbellatasi és fékberendezésének fontosabb jellemzdit a 14. tablazat
tartalmazza.

A villamos késziilékek levegoellatasa (37. abra). A levegével mitkddtetett villamos ké-
sziilékeket a késziiléklégtartaly latja el stiritett levegével, ahova visszacsapd szelepen

A fékberendezés fontosabb jellemzo6i

Onmiik6dé, nem 6nmikodé és kézifék,
Rendszere

Gz-Pz valto
A fékezbszelepek tipusa | 5nmikodo D2, a vezetdallas mindkét oldalan
és elhelyezése
nem 6nmikodd Knorr haromallasu, a vezet6asztal mindkét oldalan
Forgovazankent ket-két fékhenger, minden kerékpar
A fékhengerek szama és a féktuskok elhelyezése két oldalarol fékezett
Kézifék A vezetofiilkében elhelyezett kézikerék muiikodteti,
csak a hatso forgovaz bal oldali kerékparjaira hat
Légstirito Két siiritési fokozat, harom kisnyomasu, egy nagy-

nyomasu henger, V hengerelrendezés, kozbensd hiités,
kényszerkenés, Sauter-rendszer(i 1égsiirit6 szabalyozo

2 db, 8001
Folégtartalyok szama és térfogata

Stritett levegével miikodtetett berendezések Fm fomegszakito, As aramszeddszelep, az Asz aram-
szedOk miikodtetd 1éghengerei, elso és hatso késziilék-
szekrényben 1év6 kontaktorok és irdnyvalto, éberségi
berendezés, ablaktorld, ablakfuvo. 1égkiirt és
homokoloberendezés
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— A szabadba, ll. szabadbél vald levegdbramlas irGnya
—c= A levegbdramids irGnya a visszacsapd szelepekben

37. abra. A V42 sorozati mozdony villamos késziilékeinek levegdellatisa

keresztiil aramlik a levegd a félégtartalybol. A késziiléklégtartalybol a siiritett levegd a G val-
ton jut el a késziilékekhez. A fémegszakitod 1égtartalydhoz és az As aramszedd szelephez egy-
egy visszacsapod szelepen keresztiil &ramlik a levegd. Az E valtoval lefivathatd a foémegszaki-
to légtartalya. A mozdony kézi lizembe helyezésénél a C valtot I1. allasba kell tenni, amikor
az Osszekoti a kézi 1égszivattyt a fdmegszakitd légtartalydval. A fdmegszakitd légtartalya-
nak feltoltése (kb. 5,1 bar) utan, a C valto 1. helyzetében a szelektald valtokon keresztiil 6sz-
szekoti a kézi 1égszivattyut a kivalasztott &ramszedd miikodtetd 1éghengerével, igy a kézi lég-
szivattyl mikodtetésével az aramszedd felemelhetd, €s a 1égstiritd iizembe helyezéséig (ill, a
légtartdlyok megfeleld nyomasra valo feltoltésé€ig) felemelt helyzetben tarthato. Az 4 és B
szelektalovaltok lehetové teszik a kivalasztott aramszedd fel-, ill. leengedését. A
szelektalovaltok ,.Fel”-(I) helyzetében az aramszeddk miikodtetd 1éghengerébe stiritett levegd
jut, és igy a kivalasztott aramszedd felemelkedik. A valtok ,,.Le”-(II) helyzetében elzarjak a
stirftett levegd utjat a miikodtetd 1éghenger felé, és Osszekotik a 1éghengerek terét a szabad
levegdvel, igy az dramszedd leereszkedik alaphelyzetébe. A szelektalovaltokkal kivalasztott
aramszed? fel- és leengedését, az
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aramszedd mikodtetd 1éghengerének siiritett levegdvel valo ellatasat két kiilon ep. (4s) aram-
szedOszelep végzi. A két ep. szelep egy kettds dugattyuval forditja el a forgotolattyut a ,,Fel”-
ill. a ,,Le”-helyzetnek megfeleld allasba. A ,,Fel”-helyzetben a késziiléklégtartaly stiritett le-
vegojét egy visszacsapo szelepen, majd a szelektalovaltok valamelyikén keresztiil az aram-
szed6 miikodtetd léghengerébe engedi, és igy az iizem kozbeni légveszteséget pdtolja. A
,Le”’-helyzetben a késziiléklégtartalybol jovo levegd a vezetéket elzarja, és az aramszedo-
mitkodtetd 1éghenger terét a szabaddal koti 0ssze,

Biztonsagi és tiizvédelmi berendezések jellemzdi

tipusa és rendszere Intendon, iddaranyos

miikodési tartomanya 20 km/h-nal nagyobb sebességnél

Nyomogombbal vagy labpedallal, se-
mikddtetése bességméro ora regisztralja a berende-
z¢€s mikodését

Eberségi berendezések

Biztonsagi beren- az €brenlét ellenorzése Ity iy gl Ll

60...65 s-onkénti felengedésével

dezések
erese 60 s utan jelzokiirt szolal meg és jelez,

majd 2,5 s mulva a fomegszakitd ki-
kapcsol és vészfékezes

az ébrenlét hianyanak
jelzése és hatasa

Stritett levegével miikodtetett, forgo-

Homokolo vazanként mindig a menetirany szerinti
els6 kerékpar elé juttatja a homokot
P . szdma ¢€s tipusa 6 db savval olto
Tlizvédelmi be- B TR R ans PTSRTIY: 7
ek Thzoltokésziilekek , Vezetofiilkében 2 db, a hosszi és a
rendezese elhelyezése .
rovid géptérben 2-2 db

igy az aramszedd leereszkedik. A ,,Fel” ep. szelep tekercse az A aramszeddhenger iizemi (I)
allasdban az R; relé (I. a 26. abrat) kikapcsolasakor kap fesziiltséget. Az dramszedot felen-
gedni tehat csak az 4 aramszed6henger segitségeével lehet, mig leengedni részben a Vk vész-
kapcsolo6 karjanak lehuzasaval (,,Ki”-helyzet), ill, az A aramszed6henger O (,,Le") helyzetébe
valo elforditasaval lehet az R; relé kiejtése utjan. A fomegszakitot be-, ill, kikapcsolni csak
stiritett levegdvel lehet a ,,Be”-, a ,Ki”-, ill. ,tarto”-tekercsekkel. A , Ki”-ep. szelep szara
azonban a mukodtetd €és vezérlddoboz aljara szerelt nyomogombbal kézvetleniil mechaniku-
san is miitkddtethetd. Szigortan tilos a fdmegszakitot - a vezérld- és miikddtetdszekrény bur-
kolatanak levétele utan - kézzel bekapcsolni!

A mozdony biztonsagi és tlizvédelmi berendezéseinek jellemzd6i a 15. tdblazatban ta-
lalhatok.
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38. abra. A V42 sorozatii mozdony késziilékeinek elrendezése

A mozdony késziilékeinek altalanos elrendezését a 38. abra szemlélteti. A mozdonyon ta-
lalhato kiilonbozd biztositok adatait a 16. és a kiilonboz6 berendezések, késziilékek betlijelei-
nek értelmezését a 17. tablazat tartalmazza.

A mozdony iizeme. Az el6zok ismertették a mozdony villamos gépeit, késziilékeit, f6-,
segédiizemi és vezérlési aramkoreit. A kdvetkezOk Osszefoglaljak a mozdony lizemével kap-
csolatos legfontosabb teenddket.

Az ismertetés nem tartalmazza azokat az altalanos lizembiztonsagi, forgalombiztonsagi
stb. vizsgalatokat, amelyeket a kiilonb6z0 utasitasok a villamos mozdonyok iizembe helyezé-
se elotti tevékenységként eldirnak.

AV 42 sorozati mozdony tizembe helyezése el6tt a kovetkezoket kell elvégezni:

1. Ha a mozdony szerelvénnyel van 6sszekapcsolva, ellendrizni kell a vondkésziilék és a
l1égtomlok kapcsolatat.

2. Ellendrizni kell a Tk mozdonyszini atkapcsold helyzetét és ha sziikséges, lizemi allasba
kell allitani.

3. Ellendrizni kell a G levegdvaltot, hogy tizemi (I) alldsban van-e.

4. A Pa akkumulator-fékapcsolét be kell kapcsolni és a Va miszeren ellendrizni kell az
akkumulator fesziiltségét.

5. Ellendrizni kell a Tm segédiizemi atkapcsoldt, és ha sziikséges, lizemi allasba kell
allitani.
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A mozdony biztositoi
A biztositd
] . . értéke ;
jele aramkore A elhelyezése
B, aramszedd, foémegszakito-vezérlés
B, motorkontaktorok, iranyvaltok vezérlése 15
B; | jelzési aramkorok
B, | fédinamé-gerjesztédinamo automatikus gerjesztése Vezetdasztalban
fédinamo-gerjesztddinamo kézi gerjesztése, transzduktor 2
B;s oy 2
(TD1), elémégnesezés
Bg atmento tavvezérlési csatolas 300 vezeték 35
B, 1égstirito, szell6zo, fégépesoport inditasvezérlése 15
By, | vilagitas 25 Vilagitasi tablan
By, [ fltési voltméro (V1)
By; | szinkronmotor voltmérdje (Vsz) Vezetdasztalban
Bys | szinkronmotor fesziiltségjel (Fv) 15
Bys |transzduktoros gerjesztésszabalyozo
I1. késziilékszekrényben
Bis | ételmelegitd
Byo akkumulator-fobiztosito 35 Akkumuléatorszekrényben
By,
B,, |akkumulatort6lté berendezés 60 . )
Vilagitasi tablan
B
By, | vilagitasi (RL) relé taplalasa 15
By | Rk relé, fédinamé-voltmérd (Vd) IL. késziilekszekrényben
B3 sontrelék (Rs1, Rs2) vezérlése
By | szekunder fesziiltségvalto (FVs)
15 w1
B, |fitési fesziltségvalté (FVH) Rovid géptérben K2, ki
mogott
B42 fulkefiités
By; | vilagitasi transzformator (IL 9/5)
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A biztositd

. : . értéke .
jele aramkore A elhelyezése
Busn

-1
B48/ 1

vontatomotorszell§z6 125

B45/2

II-1V.
Bagp L. késziilékszekrényben
Buas

légsfirit6-hajtomotor 200
B4y
B49 . . . . .

olajkeringtetd szivatty hajtomotorja 6
Bso
Bw | nagyteljesitmény-korlatozo (NTK) berendezés bemend jel 0,3 I1. késziilékszekrényben

AV 41 és a 'V 42 sorozatu mozdonyok, valamint a villamos fiitégép berendezései,
késziilékei, kezel6szervei stb. betiijeleinek értelmezése

Betiijel A betiijel értelmezése
A Aramszed$-miikodteté henger
Ad F6édinamo6 ampermérd miiszere
Af Fitési ampermérd miiszer
Afk Primer f6ldelékapcsolo
As Aramszedd mitkodtetdszelepe
Aszd Aramszeds
Asz Szinkronmotoros ampermérd miiszere
Aszg Szinkronmotor-gerjesztés ampermérd miiszere
AU Vilagitasi automatak
AVg Aramvalté az Aszg miiszerhez
AVm Aramvalté az Asz és kWsz miiszerekhez
AVp Aramvalté az RTp reléhez
AVs Aramvalté az RTs reléhez
AVTf Fitési aramvalto
AVh, és AVh, Aramvalté az TRA reléhez
B;-Bs Olvadobiztositok
C Kondenzator a légstiritd nyomasszabalyozohoz (Nysz)
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Betiijel A betiijel értelmezése
C Centrifugalkapcsolo
Cf Futési dugaszoloaljzat és lengdkabel
Cv 30 polusu tavvezérlési csatolas
Cs Transzformatorolaj ,,meleg” jelz6csengd
CsT Csengo a telefonhoz (csak vezérlékocsonal)
E-E; Szelénegyeniranyitok
EG8 Fordulatszammérd dinamd
Ei Segédiizemi inditokontaktor
Ek Légsirit6-hajtomotor kontaktora
Evy, Ev, Vontatomotor-szell6zok hajtomotorjainak kontaktorai
Fk Futési kontaktor
Fm Fémegszakito
Fz Foldzérlatvédelmi relé
Fzk Foldzarlatvédelmi relé kiiktato kapcsoloja
Fv Szinkronizald relé
Fr Fiitési reteszeld (és nyomogomb)
Frs Arno-motor transzformatora
Frst Frs relé transzformatora
Ft;-Ftyo Vezetofiilke-futotestek
Ftk,-Ftk, Vezetbfiilke-fiit6testek kapcsoloi
FVf Ftési fesziiltségvalto transzformator
FVs Szekunder fesziiltségvalto transzformator
Fhs;-Fhs, Fézishatar-kapcsolo (Fhs)
Fhes Fazishatar-kapcsolo (csak vezérldkocsinal)
G, Gerjesztorelé
G,-G; Gerjesztokontaktorok
Gs Szinkronmotor gerjesztokontaktora
GL,, By9,Bs0 biztositok épségét jelzo glimmlampak
GKr Gerjesztéskikapcsolo relé (nagyteljesitmény-korlatozo)
H;-H, Hoérelék
Hy Fotranszformator olajtermosztatja
I Fogépcsoport-indité kontaktor
Ivy, Iv, Iranyvalto-kapcsolok
JLi, ,»Hy horelé meghibasodott” jelz6lampak (2,4 V)
JLs4 ,.H3 hérelé meghibasodott” jelzélampak (2,5 V)
JLse ,H4 hérelé meghibasodott” jelzélampak (2,5 V)
K A Tsz terhelésszabalyozo6 berendezés kiiktatd kapcsoldja
Ky-K4 Vontatdmotor-kontaktorok
kWsz Szinkronmotor kW-miiszere
M Fogépcsoport-mitkodtetd relé
M;-M, Vontatdbmotorok

_47 -



Ganz-Méavag VM12 (MAV V42 sor.) VM15 © 2004

Betiijel A betiijel értelmezése
Ms; Menetszabalyozo kézikerék és henger
N; Pneumatikus relé (,,nyomasor”)
n Fogépcsoport fordulatszammérd miiszere
Nei Egyendramu inditds nyomdégombja (,,inditas 0)
Nvi Valtakozoaramu inditas nyomogombja (,,inditas 950”)
NTK Nagyteljesitmény-korlatozo berendezés
Nk Légsirit6 inditbnyomégombja
Nv Vontatémotor-szell6zok inditonyomdgombja
Nf Fiitési nyomogomb
NT Telefoncsengd-nyomogomb (csak vezérlokocsinal)
Nysz Légsiirité nyomasszabalyozoja
Pa Akkumulator-fokapcsolo
Po Légsiirité kendolajnyomasat érzékeld relé
Pt Akkumulatortoltési atkapcsolo
Pfe, Pfh Jelzolampa-tompitokapcsolo (elso, hatso)
Pm Miszer- és menetrendvilagitasi kapcsolo (csak vezérlokocsinal)
Po Légsiirité olajnyomasat érzekelo relé
R, Fogépcsoport reteszeloreléje
R, Motorkontaktorok reteszeloreléje
R; Fesziiltségvédelmi relé
Rf Futési fesziiltséget ellenérzo relé (csak fiitdgépnél)
Ri Fogépcsoport inditoreléje
Rik Késleltetett relé a szinkronizalashoz
Rk Késleltetett forgdbmagneses relé a sontoléshez
RL Vilagitasi atkapcsolorelé
Rs;, Rs; Sontolérelék
RTa Differencialvédelmi relé
RTf Futési talaramvédelmi relé
RTp Primer talaramvédelmi relé
S Selejtezdlap
SA Aramszed-selejtezédarab
Sg Meérésont az Aszg miiszerhez
Sd Mérésont az Ad miiszerhez
Sk;-Sky Sontkontaktorok
SMa Sebességméré-adoberendezés
SMe Sebességmérd-adoberendezés elotétellenallasa
SMh Vashidrogén lampa a sebességmérohoz
SMy Teloc tipust sebességmérd ora
Sr Fomegszakito segédrelé
Sz Szinkronizal6 tekercs
T Telefonkésziilék (csak vezérlokocsinal)
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Betiijel A betiijel értelmezése
T4 1:1 attételdi transzformator az Asz miiszerhez
Td Mozdonyszini dugaszold
Tf Tulfesziiltség-levezetd
Tk Mozdonyszinti atkapcsolo
Tm Segédiizemi atkapcsold
Tsz Tranzisztoros terhelésszabalyozo
TD,-TDy,; Szinkronmotor gerjesztésszabalyozojanak transzduktorai
U Ellenallasok
v, Valtakozéaramu inditokontaktor
v, Valtakozdaramu fékontaktor
vd Fédinamofesziiltség-méré miszer
Va Akkumulatorfesziiltség-méré miiszer
v Futési fesziiltségmérd miiszer
VFk Vilagitasi fékapcsolo (csak vezérlékocsinal)
Vsz Szinkronmotorfesziiltség-mér6é muszer
Vk Vészkapcsold

6. Ellendrizni kell a R7p, RTs és az RIf tGlaramvédelmi, valamint az R7a differen-
cidlvédelmi reléket, hogy nincsenek-e leoldott allapotban.

7. Ugyancsak ellendrizni kell a Hy1, Hy, Ha, H3, Hs héreléket, hogy nincsenek-e leoldott
allapotban.

8. Ellendrizni kell a C centrifugalkapcsolot, és ha leoldott, akkor a nyomégombbal vissza
kell allitani.

9. A Vk vészkapcsolot lizemi allasba kell helyezni a miikodtet$ kar felnyomasaval.

10. A Z atkapcsolohengert a vezetési oldalnak megfelelden el kell forditani az A auto-
matikus allasba.

11. Ellendrizni kell, hogy a foldzarlatvédelmi relé jelz6lampdja vilagit-e. Ha a jelz6lampa
nem vilagit, az Fz foldzarlatvédelmi relét - az 6lomzar és a burkolat levétele utan - vissza kell
allitani.

12. A fémegszakitd jelz6lamparol ellendrizni kell, hogy a fémegszakitod nincs-e bekapcsolt
helyzetben.

13. A nagyteljesitmény-korlatozo jelz6ldmpajarol ellendrizni kell, hogy az NTK nagytelje-
sitmény-korlatozé berendezés nincs-e leoldva.

14. A menetirany szerinti hats6 dramszedd szelektalovaltojat (4 vagy B) ,,Fel” allasba kell
helyezni.

A felsorolt miiveletek elokészitették a mozdony lizembe helyezését. Az lizembe helyezés
tovabbi menete attdl fligg, hogy a f6- és késziiléklégtartalyokban mekkora nyomast levegd
van. Ha a levegdnyomads nagyobb 5,1 bar-nal, akkor a felgyorsulas folyamata a kdvetkez6

15. Az A aramszed6hengert lizemi (I) allasba kell helyezni, aminek kovetkeztében a sze-
lektalo valtoval kivalasztott aramszedd felemelkedik.

16. Ha az aramszed6 mozgasa lecsillapodott, akkor az Fhs, vagy Fhs, fazishatar-
kapcsoloval be kell kapcsolni a fOmegszakitot, aminek kovetkeztében azonnal elindul
az Arno-gépcsoport.
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17. Az Nk 1égsiiritét inditdé nyomoégomb lenyomadsa utan a 1égsiirité miikddni kezd és fel-
tolti a folégtartalyokat 8 bar nyomasra. A 1égstiritd elindulasakor a jelzélampaval ellendrizni
kell a kendolajnyomast.

18. A légtartalyok feltdltése utan, mikor az Nysz nyomasszabalyozd kikapcsolta a 1€gstiri-
t6-hajtomotor kontaktorat, le kell nyomni a Nei egyendramu inditdbnyomégombot €s ezzel
megkezdddik a fégépcsoport gyorsitasa.

19. Figyelni kell a fégépcsoport fordulatszamat mutatd miiszert, és amint a fégépcsoport
eléri a 950 1/min fordulatszamot, le kell nyomni az Nvi valtakoz6 aramu indito-
nyomogombot. Ezzel a fégépcsoport valtakozo dramu gyorsitasa is kezdetét veszi az egyen-
aramu gyorsitds mellett, majd a szinkron fordulatszam elérésekor az Fv szinkron zard relé
elinditia a szinkronizalashoz sziikséges atkapcsoldsi folyamatot, és befejezddik a
fogépcsoport gyorsitasa. (Az Aszg miszeren leolvashatdé a szinkronmotor forgdrészének
gerjesztéarama.)

20. Le kell nyomni az Nv nyomdégombot és ezzel elindulnak a vontatomotor-szell6zok,
aminek hatdsara a mozdony iizemkészségét jelz6 lampa kigyullad.

21. A mozdonnyal val6 elindulés el6tt a folytatolagos €s a kiegészitd fékezdszelepekkel
kiilon-kiilon ki kell probalni a fékberendezést, és miikodését meg kell figyelni a fékhengerek
nyomasmérojén.

22. Az irdnyvalté-reteszelokulesot a kivant haladési iranynak megfelelé helyzetbe forditva
a mozdony indulasra kész. Amennyiben a f6- €s késziilektartalyok nyomasa 5,1 bar-nal keve-
sebb, akkor az un. kézi iizembe helyezést kell alkalmazni. Az 1-13. pontokban felsorolt vizs-
galatok a ténykedések elvégzése utan:

14/1. A C levegdvaltot a ,kézi" allasnak megfeleld II. helyzetbe kell forditani, igy a kézi
1égszivattytol jovo csdvezeték dsszekapcsolodik a fomegszakitd 121-es 1égtartalyaval.

14/2. A G levegdvaltot el kell zarni II. allasba forditasaval, mert a kézi 1égszivattya altal
termelt kis mennyiségii és -nyomasu stiritett levego esetleg nem képes lezarni a fémegszakito
légtartalyat, a G levegdvalto kozotti csovezetéket 5 visszacsapo szelep atallitasaval. Ennek
kovetkeztében a kézzel termelt levegd a késziiléklégtartalyba jut, vagyis a fémegszakito 1ég-
tartalyat igy csak nagyon nehezen lehetne feltdlteni az eldirt kb. 5,5 bar nyomasra.

14/3. A kézi 1égszivattyu erbteljes mitkodtetésével a fomegszakito 1égtartalyat fel kell tol-
teni kb. 5,5 bar nyomasra, ami a kettés nyomasmeérd piros mutatdjanak allasabol olvashat6 le
(az N1 nyomasor érintkezoje kb. 5,1 bar nyomasnal zar).

14/4. A G levegdvaltot vissza kell allitani tizemi (I) allasaba. 14/5. A C levegdvaltot is
tizemi (n allasba kell forditani.

14/6. A B szelektalo valtoval ki kell valasztani a mozdony héats6 dramszeddjét, mert a kézi
l1égszivattytl mikddtetése kozben ez az dramszedd konnyebben megfigyelhetd, és rovidebb a
csOvezeték is (a mozdony lizembe helyezése utan az d&ramszeddk - ha a haladasi irany ezt ko-
veteli - megcserélhetdk).

14/7. A Z henger fogantytjat a kézi légszivattya feldli oldalra allitva az A 4ramszedd-
hengert iizemi (I) allasba kell helyezni. igy fesziiltséget kap a ,,Fel” ep. szelep, de stiritett
levegd hidnydban az dramszeddszelep kettds dugattyuja nem tudja elforditani a forgotolattytit
ezért egy 17-es villaskulccsal a forgdtolattyu tengelyét a ,,Fel”-helyzetnek megfeleld allasba
kell forditani.

14/8. Le kell nyomni a légstiritd Nk inditonyomogombjat.

14/9. Ujra miikodésbe kell hozni a kézi 1égszivattytit, aminek hatésara a hatsé aramszedd
felemelkedik, amelynek helyzete a kézi 1égszivattyu mell6l, annak miikodtetése kozben el-
lendrizhetd.

14/10. Az aramszedé munkavezetékkel valo érintkezése, majd a mozgas lecsillapodasa
utan, be kell kapcsolni a fémegszakitot az Fhs, fazishatar-kapcsold mitkddtetésével, és a kézi
légszivattyut tovabb kell miikodtetni az aramszedd fenntartasara.
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14/11. A fdmegszakité bekapcsolasa utan azonnal elindul az Arno-motor, majd annak fel-
futdsa utan elindul a 1égsiiritd - mivel az Nk nyomogomb lenyomasa mar korabban megtor-
tént -, és kezdi feltolteni a fo- és késziiléklégtartalyokat.

14/12. A kézi légszivattyu folyamatos miikddtetése kozben figyelni kell a kettés nyo-
masméré fekete mutatdjat, és amikor az a piros mutatoval fedésbe keril - a késziil~k-
l1égtartaly levegdnyomasa eléri a kézi 1€gszivattyt altal termelt levegd nyomasat -, a kézi 1ég-
szivattyll miikddtetése abbahagyhatd, mert az dramszedd fenntartasahoz sziikséges levegd
ekkor az As aramszeddszelepen keresztiil a késziiléklégtartalybol bearamlik a G valto kinyita-
sa esetén.

14/13. Ha a mozdony haladasi iranya miatt sziikséges, meg kell cserélni az aramszedoket,
majd a kordbbiakban leirt 18-22. pontoknak megfelelden tovabb kell folytatni a mozdony
iizembe helyezését.

Ha a 14/1-14/9. pontok szerint a kézi iizembe helyezést el6készitették, akkor az egész mi-
velet egy 6 altal elvégezhetd. Az egész folyamat alatt a legkényesebb idészak az, amikor a
kézi légszivattyat el kell hagyni, a 14/10. pontban leirt fomegszakité Fhs, fazishatér-
kapcsoldval vald bekapcesolaskor (az Fhs, fazishatar-kapcsolo van kozelebb a kézi 1égszivaty-
tytthoz). Ha ez a ténykedés nem tul lassu, akkor az aramszedo és a munkavezeték kapcsolata
nem szakad meg (ui. az aramszed6-miikodtetd léghenger levegdnyomasa a folyamatos leve-
goO-utantaplalas ilyen rovid idejli megszakitasa miatt nem csokken le olyan mértékben, hogy
az aramszedd elhagynd a munkavezetéket). Ha a mozdony lizembe helyezésének barmely
id6szakaban a mozdony fesziiltségmentesitése sziikséges, akkor ezt mindig a fomegszakito
kikapcsolasaval, a fazishatar-kapcsolok vagy a vészkapcsoldo miikodtetésével kell elvégezni
(az utobbi esetben az aramszedo is leereszkedik).

A mozdony meginditasa €és az iizem kozbeni teendok. A mozdony, ill. a vonat meginditasa
- a forgalmi ¢és a jelzési utasitasok betartasaval - a menetszabalyozo6 kézikerék kiforgatasaval
lehetséges. A menetszabalyozé kézikereket kiforgatva az elsé kattand hang utan célszerti egy
rovid ideig varni a kézikeréé tovabbi kiforgatasaval, és meg kell figyelni az iranyvaltok, a
motorkontaktorok és a gerjesztOkontaktorok bekapcsolasat. Ezutan a kézikeréé folyamatos
vagy szakaszos kiforgatasaval kell szabalyozni a menetet. Indulés utan a tapadasi hatar koze-
Iében a legnagyobb vonoderdkifejtéssel célszerti gyorsitani a vonatot. Az Ad fédinamo-
ampermérd mutatdja ilyenkor a piros nyil tartomanyaban legyen, majd a vonatot gyorsitva
ugy kell szabalyozni a fédinamo6 aramerdsségét, hogy kb. egy perc elteltével az ampermérd
mutatdja visszatérjen a piros nyil kezdeti pontjdig. Ezzel az aramerdsséggel mar a kivant vég-
sebességig lehet felgyorsitani a vonatot. Induldskor - ha sziikséges - hasznalni kell a
homokoloberendezést. A kerékparok

megperdiilésénél (koszoriilése) a menetszabalyoz6 kézikereket azonnal vissza kell forgatni,
legfeljebb olyan mértékben, hogy a motorkontaktorok ne kapcsoljanak ki. Nagyon fontos,
hogy induléds utdn, kb. egy perc elteltével a fddinamd dramerdsségének korlatozdsa az oras
terhelésnek megfeleld értékre. Ennek be nem tartdsa mind a fédinam6, mind a vontatoémoto-
rok kéros talmelegedését okozhatja, aminek tobbnyire menetzarlat vagy testzarlat lesz a ko-
vetkezménye. Uzem kdzben a miiszerek és jelz6lampak megfigyelésével idénként ellendrizni
kell a mozdony miikodését.

Fézishataron valo6 athaladaskor a kovetkezoket kell elvégezni:

- A fazishatar eldtt az eldirt helyen a fomegszakitot ki kell kapcsolni.

- A fémegszakitd kikapcsoldsa utdn nem kell kihuzni a Nei egyenaramu indito és az Nv
szelldz6-nyomoégombokat sem. Az Nk 1égstiritd, valamint az Nj (flitési idényben) flitési nyo-
mogomb kihuzéasa pedig azért nem sziikséges, mert a 1égsiiritd csak az Arno-motor felfutasa
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utan indul el, a fiitési kontaktor pedig az E; kontaktorral egy idében kapcsol be. Az Nvi vélta-
koz6 aramu inditonyomoégomb rugozott kivitelli, az tehat ugyis alaphelyzetben van. (A f06-
megszakitd kikapcsoldsa utdn a mozdonyvezetdk altalaban az Gsszes nyomogombot kihuz-
zéak, valoszinli azért, mert a fazishatdron valé athaladas és a fomegszakitd bekapcsolasa utan
igy a mozdony lizembe helyezésénél megszokott rutin mozdulatokkal végezhetik el a kapcso-
lasokat.)

- A féazishataron valo6 athaladés utan be kell kapcsolni a fdmegszakitot, az Arno-motor fel-
gyorsul, onmagatol megkezdddik az egyenaramu gyorsitds - mivel a Nei nyomogombot be-
nyomva hagytuk -, majd lenyomva a Nvi nyomdégombot, megtorténik a valtakozd adramu
gyorsitas, végil a szinkronizalas.

Elindulnak a TC-szell6zdk, és ha a nyomasdr bekapcsolt helyzetben van, miikodni kezd a
1égstirito és feltolti a 1égtartalyokat.

- A légstiritd kikapcsolasa utan fel kell gyorsitani a gépcsoportot, a fégépcsoport felgyorsi-
tasa utdn mukodni kezdenek a szell6zok. A ,,mozdony lizemkész" jelz6lampa kigyulladasa
utan a menetszabalyozo kézikerék kiforgatasaval megkezdhetd a vontatas.

Allomasokon vagy egyéb helyeken vald hosszabb tartézkodasnal a szellzok kikapcsol-
hatok. Ilyenkor az iranyvalto-reteszeld fogantyujat célszeri 0 allasba forditani, hogy a menet-
szabalyozd Kézikerék a vezetofiilkében valdo mozgasoknal véletleniil ne mozduljon ki az
alaphelyzetébdl. Ha a mozdonyvezetd a vezetofiilkét hosszabb-rovidebb ideig elhagyja pl. a
mozdony jarmuszerkezeti részeinek vizsgalata, a csapagyak ellendrzése stb. céljabol, az
iranyvalto-reteszeld fogantyujat célszerli magaval vinnie. igy a mozdonyt senki sem tudja el-
inditani. A menetszabalyozo kézikereket az elore- vagy hatrairanynak megfeleléen kiforgatni
a mozdony meginditasara csak akkor szabad, ha a mozdony all. Ha a mozdony mozog, nem
szabad a menetszabalyozo kézikereket az ellenkezo haladasi iranynak megfeleléen kiforgatni,
mert ez a vontatomotorok kommutéatoran kortiizet okozhat. (Ilyen esetben ugyanis a fédinamé
fesziiltsége €és a vontatomotor ellenelektromos fesziiltsége osszeadodik, a kommutator szelet-
fesziiltsége pedig elérheti a kortliz kialakulasa szempontjabol kritikus értéket.) Hasonlo ko-
vetkezménnyel jarhat, ha pl. emelkedd palyarészen all meg a vonat, és az indulasi folyamat
elokészitéseként a féket feloldva a szerelvény lassan hatrafelé kezd mozogni. Ekkor a fékbe-
rendezés teljes felolddsa elétt ki kell forgatni a menetszabalyozd kézikereket, hogy
vonoerdkifejtés legyen, mire a fékberendezés feloldasa bekovetkezik. Célszerli a vonat
allvatartasahoz a kiegészité fékezOszelepet miikddtetni. A vontatdmotorok szempontjabol
még a befékezett vonattal vald inditasi probalkozas is elviselhetdbb igénybevétel, mint az el-
lenkezl irdnya

mozgasbodl val6 inditas (ez egyébként minden egyenarami vontatomotorral felszerelt villa-
mos, ill. dizel-villamos mozdonyra vonatkozik).

Amennyiben hosszabb tartézkodas esetén - a tartozkodas idejére - csak a fogépcsoport le-
allitasa sziikséges, ez a Nei egyenaramul inditbnyomogomb kihtzésaval is elvégezhetd. A V>
kontaktor kimélésére ekkor el6szor a fomegszakitdt célszerti kikapcsolni, és csak azutan sza-
bad a Nei nyomogombot kihtizni. Ezutan a fémegszakité bekapcsolhato, az Arno-gépcsoport
felgyorsul, de a fogépcsoport nem.

A mozdony lizemének ledllitdsa. Ha a mozdonyt allomason, vontatési telepen vagy egyéb
helyen tizemen kiviil kell helyezni, akkor a Vk vészkapcsolod karjanak lehuzasaval (,,Ki”-
allas) a fdmegszakitot ki kell kapcsolni és az dramszedot le kell engedni. Ezutan az iizemben
volt aramszedo szelektalo valtojat ,,Le”-allasba (I1) kell helyezni, majd az A aramszedéhen-
gert 0-allasba kell allitani. A nyomogombokat ki kell htzni, a Z 4tkapcsolohenger fogantytijat
0-allasba kell forditani, és a Pa akkumulator-fékapcsolot ki kell kapcsolni. A kézifék behuza-
sa utan a vezetdfiilke ajtajait le kell zarni és a G levegdvaltot el kell zarni (II. allas). Ezutan
kell az E1. szamt utasitas IV. részében eldirtakat értelemszertien elvégezni.
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A V42 (V41) sorozati mozdonyok megfelelden kialakitott vezérlokocsikkal - amelyek
felépitésiiket tekintve megegyeztek a V 43 sorozati mozdonyok vezérlokocsijaival - kordb-
ban részt vettek az ingavonati forgalomban is. A mozdonyok kis teljesitménye és gyakori
meghibasodasai miatt ezeket az ingavonati forgalomban felvaltottak a V43 sorozati mozdo-
nyok. A V42 (V41) sorozati mozdonyok tavvezérelt izemmoddban nem kozlekednek.

Vontatasi jellemzék. A mozdony vonderdgorbéjét a 39. dbra szemlélteti.
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39. abra. A V42 sorozati mozdony vonderogorbéje
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Az emlitett villamosmozdony beszerzéssel csak abban az esetben tudjuk a villamositott
vonalak mozdonyigényét kielégiteni, ha a meglévo villamosmozdonyok - foleg a rendkiviil
alacsony lizemkészségli V41 és V42 sorozati mozdonyok - tizemkészségét, lizembiztonsagat
korszerusitéssel, kisebb konstrukcidés modositasokkal sikeriil megnovelni.

A tovéabbiakban a Ward-Leonard tipust villamosmozdonyok azon - féleg konstrukcios jel-
legli - problémait kivanjuk ismertetni, amelyek az eddigi lizemi tapasztalatok alapjan a leg-
tobb lizemi nehézséget okoztak:

1. A fégeneratornal - ritkdbban a szinkronmotoroknal - rendszeresen. jelentkeznek féleg
forgoérész - de allorész zarlatok is. A szallitdo cég ezt a problémat kozel tiz év alatt nem tudta
megoldani a javitési, illetve tekercselési technologia tobbszori valtoztatdsaval és a jotallas
tobbszori meghosszabbitasaval sem. Az Eszaki JJ.U.-ben javitdson allé6 Ward-Leonard tipust
mozdonyok kb. 60-80 %-a fédgépcsoport meghibasodassal allt le javitasra.

A V41.sor. mozdony fégépcsoportjanal a villamos jellegli meghibasodasokon tilmenden
még mechanikus hibdk is jelentkeznek; a hadrom villamosgép egytengelyliségét biztositani
hivatott gdmbcsuklok nem megfeleld kialakitasa, illetve allapota /sok esetben kenetlensége/
kovetkeztében a gépcsoport erdsen rezeg és tonkreteszi elsdsorban a csapagyakat, valamint a
reléket, késziilékeket és magat a mozdonyszekrényt is.

Kiilon témaként lehetne foglalkozni a rezgéseknek a mozdonyvezetdre gyakorolt karos ha-
tasaval.

2. A mozdonyok géptereibe a szell6z6racsokon keresztiil bejut a szitald esd €s a porho -
utobbi foleg toltvonati lizemben - zarlatot okozva ezzel a villamos gépeknél és késziilekeknél.

3. A mozdony egyenaramu aramkorének és a szinkronmotor gerjeszté dramkorének vé-
delmét ellatd foldzarlatvédelmi relé csak a pozitiv agban bekovetkezett foldzarlatot érzékeli.
A negativ agban bekdvetkezd zarlattal a mozdony tizemelhet mindaddig, amig a pozitiv ag-
ban nem kovetkezik be foldzarlat. Ez azonban mar teljes zarlatot jelent €s mikorra ezt a zarla-
ti aramot a szinkronmotor aramfelvételén keresztiil a szekunder tularamvédelmi relé érzékeli
¢s kikapcsolja a fomegszakitot, akkorra a zarlati aram mar megteszi hatasat, a fodinamoknal,
vagy a vontatomotoroknal.

4. A mozdonyokon kétfajta terhelésszabalyozo van felszerelve: az Gsszes V41 sor és a
V42 sor mozdonyok egy részén szénoszlopos -, a V 42 sor mozdonyok masik részén tranzisz-
toros terhelésszabalyozo berendezés talalhato.

A szénoszlopos terhelésszabalyozé mitkddési elvénél fogva lassu, bizonytalan. A tranzisz-
toros terhelésszabalyozé megfeleléen gyors miitkodésti - megfeleld értékre beallitva még at-
menetileg sem enged meg talterhelést - de példaul tranzisztor zarlat esetén nem szabalyoz
vissza. Az Eszaki JJ.U.-be fédinamé zarlattal bekeriilt mozdonyok tranzisztoros terheléssza-
balyozoja iizemképtelen volt.

5. A fomegszakitd vezérld aramkorének kialakitasa kovetkeztében zarlatra kapcsolas ese-
tén a fomegszakitod visszakapcsol, mert a tularamvédelmi relék kialakitasa ezt lehetévé teszi
/kiesve zar6 érintkezOk/, ugyanis a mozdonyvezetd ennyi id6 alatt el sem tudja engedni a f6-
megszakitot vezérld kapcsolot. A védelmi berendezések ilyen esetben ujbdl kikapcsoljak a
fomegszakitot és ez a ,,duplazas”-nak nevezett folyamat mindaddig ismétlddhet, amig a f6-
megszakitot taplald 12 literes légtartaly levegonyomadsa olyan értékre nem csokken, hogy a
féaegazakit6 mitkodését lereteszeli. El6fordulhat ilyen esetben, hogy a ,,duplédzas” végeztével
a fomegszakitd bekapcsolt allapotban marad és a zarlati aramot mar csak a taplald aldllomas
megszakitoja kapcsolja le. Ennyi i1d6 elegendd arra, hogy a fennall6 villamos iv tiizet okoz-
zon, amely a mozdony részleges, vagy teljes leégéshez vezet.

A fOmegszakitd vezérldaramkorének kialakitdsdban van még egy hiba amely szintén oko-
zott mar korabban mozdonyégést. Ha pl.: a fémegszakito ,.ki” tekercsét az akkumulatorral
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0sszekotd vezeték valamilyen oknal fogva megszakad, akkor a fdmegszakitd a védelmi be-
rendezések leoldasa ellenére sem képes miikodni.

Nagyon fontos megemliteni, hogy a gépterekben keletkez6 tiiz eloltdsa a mozdonyszek-
rény, illetve késziilékszekrény kialakitasa, illetve a tlizoltokésziilékek jelenlegi elhelyezése
mellett a mozdonyszemélyzet részérdl lehetetlen. A géptérajtok biztonsagi kulccsal vannak
lezarva, amelyek csak bizonyos reteszelések esetén, a mozdony fesziiltségmentes allapotaban
szedhetdk ki tarolasi helyiikrdl. Ez id6 alatt a géptérben a tiiz annyira elterjed, hogy oltasa
mar reménytelen, mert a tlizoltokésziilékekhez - amelyek a géptérben nyertek elhelyezést - az
erds tliz miatt nem lehet hozzaférni. Helyhidny miatt ugyanis a vezetdallasban csak két kis-
méretl tlzoltokésziiléket lehetett elhelyezni. A vezetdfiilke sziik kialakitasa - tiz keletkezése
esetén - a vezetdallas gyors elhagyasat is nagymértékben akadalyozza.

6. A valtakozoaramu fokontaktor /V,/ és a segédiizemi fokontaktor /Ea/ ,,beragadéasa” ese-
tén lehetséges a fomegszakitd bekapcsolasa. Ez a szinkronmotor allorész tekercselése, vagy a
valtakozoaramu indi-

tas nagy aramfelvételét csokkenteni hivatott X jelti fojtotekercs égéséhez vezet, illetve az
Arno-motor allorész tekercselésének égését eredményezi Tekintettel arra, hogy a legtobb
mozdonyégés a V; jelli valtakozdéaramt fokontaktorbol indult ki /a fomegszakitd mar korab-
ban ismertetett ,,duplazésa” esetén/ feltételezhetd, hogy a fdmegszakité bekapcsolasakor a
,beragadt” V, jelli valtakozoaramu fokontakton €rintkezdit a rajtuk atfolyd nagy aramerdsség
dinamikus hatasa - azok elhelyezése €s a hozzavezetés kialakitasa - kovetkeztében szétfesziti,
de a mikodteté dugattya fékezohatasa miatt /a 1€ghengerben még nagynyomasu levegd van/
az érintkezOk a kivantnal lassabban valnak szét, ezért a keletkezd iv eloltasa nem lehetséges
¢s az pillanatok alatt meggyujtja a kornyezetében 1évo éghetd anyagokat. A fenti esetben az is
eléfordulhat, hogy a nagy dinamikus eréhatds kovetkeztében a bizonytalan mechanikai szi-
lardsagu forrasztott kabelsarubdl a kabel kiszakad ¢és az igy keletkezo villamos iv okoz tiizet.

A 6. pontban emlitett okon kiviil az X jelli fojtotekercs égését okozhatja még, ha a moz-
donyvezetd a valtakozoaramu inditas /Nvi;/ nyomoégombjat az eléirt 6 gépcsoport fordulattol
/950, illetve 1400 ford./perc/ eltérd, joval kisebb fordulatszamon nyomja le /esetleg a fordu-
latmérd miiszer hibaja miatt/, illetve a gépcsoport szinkronizaldsa utan elfelejti a nyomdgom-
bot kihtizni és ezért a legkdzelebbi fégépcsoport gyorsitas /pl.: fazishataratmenet/ megkezdé-
sekor azonnal bekapcsol a véltakozdéarami inditokontakton /V/ is.

8. A segédiizemi hajtomotorok zérlat- és talaram elleni védelmének kialakitdsa sem meg-
feleld. Ezeknek a haromféazisu, rovidrezart forgorészli indukcids motoroknak a zérlat elleni
védelmét 300 A-os lomha olvadé biztositok latnak el. Kiilon biztositoéi vannak a 1égstiritd haj-
tomotornak ¢és kozds biztositoi /szintén 300 A-osak/ a két vontatomotor szell6zé és az
olajkeringetd szivattyu hajtomotoranak. A gyakorlati tapasztalatok szerint az utobbi harom
motor védelme messze ,.tulbiztositott”, ezt bizonyitja az a tény, hogy jonéhany vontatomotor
szelldzémotor elégett az elmult évek folyaman zérlat kdvetkeztében, de a mozdonyokon még
az eredetileg veliik leszallitott biztositok talalhatok ezekben az dramkorokben. Kiilonben az
emlitett motorok egye zenre torténd indulasakor kozel sem 1ép fel 300 A dramfelvétel, tehat
még 300 A-os gyorskioldasu biztosito is ,,tulbiztositast” jelentene, helyesebben nem nytjtana
megfeleld védelmet. A segédiizemi hajtomotorok iizemében a masik problémat a
tularamvédelmi berendezés okozza. A tularamvédelmet aramvaltokrol taplalt horeléknek
/bimetall/ kellene ellatni. Ezek a
hérelék /Hy, ... Hs/ bizonytalan miikodéstiek, ezt a bizonytalansagot azonban még csak noveli
a horelek kialakitdsa, ugyanis a motorok felvett aramerdsségével ardnyos aram egy fiitdszal
kozvetitésével melegiti a bimetallt. Ha ez a fiit6szal elég - ez pedig a gyakorlatban sokszor
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eléfordult - akkor mivel ezt a jelenséget semmiféle jelzés nem koveti, a kérdéses segédiizemi
hajtomotor a legkozelebbi idészakos vizsgalatig tilaramvédelem nélkiil tizemel.

9. A mozdony akkumulatort6lté berendezésének egyeniranyitdja elavult és ,,eloregedett”,
nagy helyigényli széncellas egyeniranyito, az dramkor pedig indokolatlanul sok kapcsolot,
illetve relé érintkezdt tartalmaz.

A szeléncellak ,,6regedése” kovetkeztében eldallo vezetd iranyu ellenallasnovekedés, va-
lamint az aramkorben talalhaté érintkezOk atmeneti ellenallasa miatt fellépd fesziiltségesések
kovetkeztében az akkumulatortelep nem kap elegendd toltést a Pt jelt toltési atkapcsolo
,,er0s-toltés” allasaban sem /alacsony vonalfesziiltség esetén ez a probléma fokozottan jelent-
kezik/. Az alacsony akkumulator fesziilts€g miatt az amugy is bizonytalanul miik6do készii-
1¢keknél allando jellegli vezérlési zavarok 1épnek fel.

10. A V 41 sor., valamint a V42-522 psz. alatti mozdonyok aramszeddje elavult és bizony-
talan miikodésti. A menetkdzbeni dramszedo felemelkedését - mert korabban ilyen jelenség is
gyakran el6fordult féleg szeles iddben - az utdlag felszerelt 1égtereld lemezekkel sikertilt
agyas megoldani, azonban az aramszedé felemelkedése és lesiillyedése tulsdgosan nagy se-
bességgel torténik, azonkiviil a gumitomlos stiritett levegd hozzavezetés is rengeteg iizemi
problémat okoz. Az aramszedd gyors felemelkedése miatt azt menetkdzben 40 km/h sebesség
felett felengedni nem szabad /pl.. karbantartasi okokbol fesziiltségmentesitett, foldelt
felsdvezeték szakaszok/, mert olyan erdvel csapodik a munkavezetékhez, hogy azt leszakit-
hatja, vagy maga az aramszedd torik 0ssze /legtobb esetben mindkettd egyszerre/. esnek az
aramszeddnek egyetlen elénye van télen, zuzmaras idében, ugyanis az dramszedot ilyenkor
leengedve, az olyas erdvel csapodik alaphelyzetébe, hogy a rarakodott zizmara €s jég lehul-
lik.

11. A vontatdbmotoroknal bekdvetkezd menetzarlat a kérdéses motornal nagyobb aramfel-
vételben jelentkezik. Tekintettel arra, hogy a motorok egyenkénti aramfelvétele nem ellen-
Orizhet6 /a fédinamd drammérd miiszer a négy parhuzamosan kapcsolt vontatomotor aram-
felvételének Osszegét érzeékeli/, a menetzarlatos motor nem ismerheto fel csak akkor, mikor a
rendszeres tilaramfelvétel miatt a motorban zarlat keletkezik, amely ilyenkor rendszerint
kommutator kortlizet okoz, vagy a motor leégését eredményezi.

A tovabbiakban a felsorolt konstrukcids problémak megoldasanak lehetéségével foglalko-
zunk:

ad.1. Ami a Ward-Leonard tipusu villamosmozdonyok fégépcsoport meghibasodasait ille-
ti, valoszinii, hogy a fédinamo forgérész tekercse-

1és zarlatainak problémai a jovoben nem fognak megnyugtaté mdédon megoldodni.

Amikor a Ward-Leonard mozdonyok zommel tehervonatokat tovabbitottak, akkor a fodi-
namok zarlatait a szakemberek egy része /foleg a konstruktdrok/ a nagy terhelésbal adodo
nagy aramfelvétellel probalta indokolni. Most, mikor a V42 sor. mozdonyok tetemes része a
kétségteleniil nagy igénybevételt jelentd ingavonatok tovabbitasat végzi, akkor masok a fodi-
namo zarlatokat a magas fédinamo fesziiltségnek tulajdonitjak /a mozdony igen gyakori indi-
tas mellett az engedélyezett 80 km/h sebességen dolgozik, tehat a normalis fédinamo fesziilt-
séggel. Olyan lizemmoddot viszont nem lehet ezeknek a mozdonyoknak biztositani, hogy a
vonat terhelése is €s sebessége is kicsi legyen.

ad.2. A fédinam6 zarlatok azon részének megsziintetésére van csak remény, amelyek je-
lenleg beazas miatt kovetkeznek be, amennyiben a mozdony téli szell6zését sikeriil megolda-
ni. Az tény, hogy olyan szell6zéracsot nem lehet konstrudlni, amelyik a porhavat nem engedi
at, mert az a hiitélevegd utjat is elzarja. A V43 sor. mozdony szell6zdracsan is bejut a porho a
géptérbe, de nem jut el a villamos gépekig, mert a megfeleld tagas szekrénykialakitas és a
kiilonb6z6 tereldlemezek, allvanyok, stb. kdvetkeztében a porho lerakodik a géptér kiilonbo-
z0 részein.
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A Ward-Leonard mozdonyok téli szelldzését is csak tigy lehet megoldani, ha a jelenlegi
sziirobetéteket lezarjuk és valamely mas mesterségesen meghosszabbitott Gton biztositjuk a
hiitélevegd bejutasat, esetleg terelélemezek alkalmazéasaval, hogy a porho lerakddéasa biztosi-
tott legyen, mieldtt a hiitdlevegd a villamosgépekbe ¢és késziilékekbe jutna.

A korabbiakban felsorolt konstrukcids problémék koziil a tovabbiak megoldasaval egy a
Vasuti Féosztaly és az Eszaki JJ.U. szakembereib6l allé csoport foglalkozott és ki is dolgozta
a modositasra vonatkozo javaslatokat. A modositasok, illetve korszeriisitések elvégzését ré-
szint a mozdonyok rendkiviil alacsony ilizemkészsége, részint az elmult években eléfordult
sulyos anyagi karokkal /szerencsére emberi életben nem esett kar/ jaro tlizesetek megsziinte-
tése, illetve megeldzése indokolja. Az utobbi problémaval kapcsolatban a Ttzrendészeti Ha-
tosag is tobbszor - jogosan - felvetette a feleldsségrevonas kérdését.

ad.3. A foldzarlatvédelmi berendezés azon korabbi hianyossagat, hogy csak az egyenara-
mu féaramkor és a szinkronmotor gerjesztd dramkdre pozitiv 4gaban bekdvetkezd foldzarlat
esetén milkodik - a 42. abran feltiintetett modositott védelmi berendezés ugy tudja kikiisz-
obolni, hogy a relé tekercsére egy tapegység altal szolgaltatott kb. 24 Voltos tn. ,,figyel6”
fesziiltséget kapcsolunk. A relé tekercsének egyik vége foldelt, igy a masik egy nagyfesziilt-
ségli zarddiddan /csokkent értékli V 43
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A V42 sorozatu villamosmozdony mddositott
foldzarlatvédelmi berendezése
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sorozati féegyeniranyitd didda/ keresztiil a védendd dramkordk negativ 4gahoz csatlakozik.
Az lizemi helyzetnek a rel¢ meghuzott allapota felel meg.

Ha a negativ agban kovetkezik be foldzarlat, ez mintegy lesontoli a foldzarlatvédelmi relé
tekercsét, tehat a relé kiesik. Ha a pozitiv dgban kovetkezik be foldzarlat, akkor - mivel a vé-
dendd aramkor fesziiltsége szembe kapcsolodik a ,,figyel6” fesziiltséggel - a relé tekercsén az
tizemi helyzethez képest ellenkez6 irdnya aram folyna, de azt a nagyfesziiltségli zar6didda
/Dz/ megakadalyozza, a mivel a relé tekercsén nem folyik aram, a relé kiesik. Természetesen
az emlitett esetben az lizem csak agy tarthat6 fenn a foldzarlat megsziintetéséig, ha a foldzar-
latvédelmi relé tekercsét az Fzk jel kiiktatd kapcsolod segitségével a védendd haldzatrol le-
kapcsoljuk, és ugyanakkor akkumulator fesziiltségre kapcsolva biztositjuk a relé meghuzott
allapotat. Az Fzk jeli kapcsolot az esetleges visszaélések megeldzése céljabol 6lomzarral kell
ellatni.

ad.4. A mozdonyok terhelésszabalyozasanak - a fddinam¢ tulterhelés elleni védelmének -
biztonsagos megoldésa érdekében minden mozdonyra felszereljiik a tranzisztoros terhelés-
szabalyoz6 berendezést. Ezt azonban kibévitjiik egy olyan - az Eszaki JJ.U. altal kifejlesztett
védelmi berendezéssel - amely ha az eldbbi szabalyoz6 berendezés tranzisztor zarlata miatt a
mozdony teljesitménye 2 masodpercen tul meghaladja a beallitott értéket, megsziinteti a fodi-
namo gerjesztését, jelezve ezzel a mozdonyvezetdnek, hogy a terhelésszabalyozo berendezést
a mozdonyra felszerelt - 6lomzarral ellatott - kapcsoldval ki kell kiiktatnia és at kell térnie
kézi gerjesztésszabalyozasra. A V41 sor. mozdonyokra a tranzisztoros terhelésszabalyozo
berendezés csak akkor szerelhetd fel, ha a mozdonyokra felszereljiikk ezzel egyidoben -
ugyancsak az északi JJ.U. egy csoportja altal kifejlesztett - szabalyozo berendezést, amely
biztositja minden esetben a két fodinamé kapocsfesziiltségének azonos értéken vald tartasat
¢s ezzel a parallelkapcsold bekapcsolasanak /a két fddinamoé parhuzamos kapcsolasanak/ le-
hetdségét.

Bar ezen berendezések felszerelése mozdonyonként kb. 30 ezer forint koltséget jelent,
mégis célszertinek latszik ezt elvégezni, mert amennyiben ¢venként legalabb két-harom fodi-
nam¢ talterhelés miatti zarlatanak megeldzését eredményezheti akkor mar ,,behozta” a gyar-
tasra ¢s felszerelésre forditott koltséget.

ad.5,6. A fOmegszakito zarlatra kapcsolasanal eléforduld ,,dupldzas” megsziintetésére a
szallité Brown Boveri cég javaslata szerint atkotottiik a fémegszakito ,,be” tekercsének vezér-
16 dramkorében 1évd fOmegszakitd kiesve zard segédérintkezét. Ez a megoldas kétségtelen
egyszerl és gyorsan végrehajthatd, azonban véleménylink szerint nem tekintheto teljesen biz-
tonsagosnak, mert az ,,Rs” jelli késleltetett fesziiltségvédelmi relé késleltetésének megsziiné-
se, illetve megsziintetése esetén a fomegszakito ,,duplazasanak™ lehetosége fennall.
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A fémegszakito ,,Be” tekercs vezérlé aramkorének
ideiglenes modositasa
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ad.7. Az Nvi valtakozoaramu indit6 nyomogomb lenyomott allapotban felejtését ugy fog-
juk megakadalyozni, hogy a nyomdégombot rugdzott kivitelové alakitjuk at, igy azt elengedve
azonnal visszaall alaphelyzetbe. Foglalkozunk azzal a gondolattal is, hogy a valtakozdaramt
inditas bekapcsolasat egy relére bizzuk, amelyet a f6gépcsoport fordulatmérd dinamo fesziilt-

sége taplalna.

ad.8. A segédiizemi hajtomotorok zarlatvédelmét a 45.4branak megfelelden gy fogjuk
modositani, hogy az olajkeringet6 szivatty hajtémotort 2 db 6 A-os, mig a két vontatomotor
szell6zOmotort a kordbbi 300 A-os biztositok helyett kiilon-kiilon 2-2 db 125 Amperes bizto-

sito védi.

A légstiritd és a két szell6zOmotor hdreléihez tartozo flitdszalak épségét a jovoben a fiitd-
szalakkal parhuzamos kapcsolt 2,5 voltos jelz6lampék jelzik az emlitett motorok indulésakor.

Az inditas
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AV 42 sorozati villamosmozdony segédiizemi hajtdmotorainak kapcsolasa /modositasa/
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idején jelentkezd nagy aramfelvétel hatdsara ugyanis a jelzélampak felvillannak. Ha a fiitd-
szal elszakad, vagy elég, a jelz6lampara 16késszertien nagyobb fesziiltség jut, amelynek hata-
sara a jelzélampa erds felvillanasa kdzben annak izzdszdla is elég. Az elégett, vagy szakadt
fitészal kicserélésekor a hozzatartozo jelzélampat is ki kell cserélni.

A transzformator olajkeringetd szivattyu hajtomotoranal a horelék fiitdszalainak ellenérzé-
sére a jelz6lampas modszer nem hasznalhatd, mert a motor inditasanal jelentkezd aramlokés
nem elegendd a jelzélampa felvillantasahoz. Tekintettel arra, hogy ennél a motornal tulterhe-
1és /és ezzel tularamfelvétel/ a gyakorlatban nem fordul eld, csak faziskimaradas esetén
tularamfelvétel, megelégedtiink a faziskimaradas jelzésével. Ezt ugy lehetett megoldani, hogy
a 6 A-os biztositok utdn a motorral parhozamosan egy-egy 110 V-os glimmlampéat kapcsol-
tunk. A glimmlampék a segédiizemi hajtomotor normal iizeme mellett /gyakorlatilag bekap-
csolt fomegszakitod esetén/ viladgitanak, ha valamelyik fazis kimarad vezetékszakadas, vagy a
6 A-os biztositod kiolvadasa esetén, ez a glimmlampa nem jelez /elalszik/, vagy halvanyabban
vilagit.

ad.9. Az akkumulatort6lté berendezés aramkori modositasat agy ezzel kapcsolatos jitasi
javaslat alapjan fogjuk elvégezni, a szeléncella egyeniranyitot pedig szilicium-diodas egyen-
iranyitoval fogjuk lecserélni. Itt célszerlien valosziniileg a V43 sorozati mozdonybol ki-
szerelt, csokkent értékli diodakat fogjuk felhasznalni.

ad.10. A régi tipusu dramszeddket a W.L. mozdonyokon lecseréljiik a V43 sorozati moz-
donyokon alkalmazott (ijabb tipusu aramszedokre. Az erre vonatkozo6 kiviteli tervek elkésziil-
tek és az év kozepétdl kezdddden az Eszaki JJ.U. Vs és Ve javitasok alkalméval elvégzi az
atalakitast, egyenldre a V42 sorozati mozdonyokkal kezdve. Ezzel - az atalakitas befejezése
utan - elérjiik, hogy mozdonyainkon egy biztosabb {izemii, azonos tipusa dramszedd legyen
¢s csak ezt az egy tipust kell tartalék alkatrészként is biztositani.

A fomegszakitd vezérldkorének végleges modositasa utdan a W.L. mozdonyok nem lesz-
nek alkalmasak tavvezérléses az szinkroniizemre, csak vezérlokocsis tizemre. Ennek megfele-
16en a csatolt mozdony kezeldszerveinek, miiszereinek, jelzélampainak, stb. funkcidja meg-
sziinik. Az ezzel, valamint az egy fesziiltségre vald attéréssel kapcsolatos egyszertsitéseket
az alabbiakban ismertetjiik /az eredeti gyari kapcsolasi rajzokra hivatkozva:

1. A 606522.sz. kapcsolasi rajzon:

a/ A FA jelii fesziiltségatkapcsold megsziinik - a 25 kV-os allasnak megfelelen végle-
ges atkotést kell késziteni.

¢/ Az "Fhes;", "Fhes,” jelii csatolt mozdony fazishatarkapcsoloi és, csatlakozo vezeté-
kei megsziinnek.

d/ A segédgépcsoport és fiités vezérlokorében 44A és 51 sz. vezetékek kozotti téves fe-
sziiltségvédelmi relé kiesve zard érintkezdje megsziinik, és a késleltetett fesziiltségvédelmi
relé /Ra/ kiesve zaro érintkezdjének szerepe is megsziinik. A 44A és 51 sz. vezetékek 0ssze-
kothetok.

e/ A tularamvédelmi relék érintkezdinek /RTp, RTa, RTf, RTa/ fomegszakito ,,ki” és
,,be” tekercsének kapcsoldsa a 43. dbranak megfelelden valtozik.

f/ A 602. és 163 sz. vezetékek kozott a fesziiltségatkapcesolo félallasban zard segéd-
¢érintkezdje, valamint az Rs relé kiesve zard és az Rf relé behuzva zard érintkezdi megsziin-
nek.

-62 -



Ganz-Méavag VM12 (MAV V42 sor.) VM15 © 2004

5. A 609526 sz. kapcsolasi rajzon:

e/ A csatolt mozdonyra vonatkoz6 Nei II egyenaramu inditas, Nk II 1égstirit6 inditas és
Nv II szelldzomotorok inditds nyomdgombjai a csatlakozo vezetékekkel egylitt megsziinnek.

b/ M relé vezérlokorében a 35.sz. vezetékrdl eldgazik egy vezeték, amely a foldzarlat-
védelmi relét taplalja az Fzk jelt kapcsolo ,,selejtezett” allasaban.

¢/ M relé vezérlokorében Fz relé érintkezdje kiesve zarorol behtizva zarova véltozik.

d/ 1l relé vezérlokorében a 36-3~ sz. vezetékek Osszekothetok, mert a fazisvaltds moz-
donyok megsziinésével a centrifugal kapcsolo6 szerepe megsziint.

6. A 60952 sz. kapcsolasi rajzos:

a/ A csatolt mozdony Nvi II véltakozdéadramu indité nyomodgombja a csatlakozo vezeté-
kekkel egyiitt megsziinik.

7. A 609528 sz. kapcsolasi rajzon:

a/ L.sz. féaramu késziilékszekrényben: a csatolt mozdony ,,Vd” jelti fodinamo fesziiltség
¢és "n" jelli fordulatméré miiszerek megsziinnek a csatlakozo vezetékekkel egyiitt. 1. és 2. az.
vontatdmotor ampermérd miiszer hozzajon.

b/ Il.sz. fédrami késziilékszekrényben: a csatolt mozdony "Asz" jelli szinkronmotor
ampermeéro, ,,Vd” jelli fédinamé fesziiltség €s "n" jelti fordulatméré miiszerek csatlakozo ve-
zetékeikkel egyiitt megsziinnek. 3. és 4. sz. vontatomotor ampermérd miiszer hozzajon.

c/ Az "Fzk" jelt kapcsold 90 és 91 az. vezetékek kozotti érintkezdje megsziinik.

8. A 609529 sz. kapcsolasi rajzon:

a/ A 740-sz* vezetékbe a fomegszakitd behtizva zard segédérintkezoje elé potldlag be-
kertil a D jelti zarédidda.

b/ A 755. és 742. sz. vezetekek kozott a foldzarlatvédelmi relé kiesve zard érintkezdje
behlizva zaréra valtozott /foldzarlatvédelem jelzélampa dramkore/.

c/ A 740, és 382. sz. vezetékek kozotti Rf jelt téves fesziiltségvédelmi relé behtizva za-
16 érintkezdje elmarad a csatlakozo6 vezetékekkel egyiitt.

d/ A csatolt mozdonyra vonatkozo fesziiltségatkapcsold, mozdony lizemkész és fomeg-
szakito jelz6lampak elmaradnak a csatlakoz6 vezetékekkel egyiitt.

9. A 609531 sz. kapcsolasi rajzon:

a/ Az ,,Fk,” jelti 1000 V-os flitési kontaktor a hozza tartozo ,,d” jelii és 560.sz. vezeték-
kel egylitt elmarad

b/ A Pfjelli vonatfiitési atkapcsold megsziinik, az 551. és 552.sz. vezetékek 6sszeko-
tendok.

¢/ Az Fk; jelti 1000 V-os flitési kontaktor vezérlési aramkore az 553.sz. vezetéktdl kez-
dédéen megsziinik.

d/ Az Fk; jelii 1500 V-os fiitési kontaktor vezérlé aramkorében az Fk; jelit 1000 V-os
fiitési kontaktor kiesve zard érintkezdje megsziinik. Az 552. és 554.sz. vezetékek Osszekdten-
dok.

e/ Az Fr jeli fltési reteszeldmagnes vezérlokorében 1évo Fk; jeltt 1000 V-os fiitéso
kontaktor kiesve zar6 segédérintkezdje megsziinik. Az 51. és 556.sz. vezetékek dsszekoten-
dok.
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A 609531 sz. kapcsolasi abran feltiintetett vezetofiilke, vezetdasztal és késziilékszek-
rény fltotestek taplalasa a B42.sz. biztositon keresztiil a 360. az. fitési vezetékrdl csak a
V42-523 psz. feletti mozdonyokra érvényes. Ezek a mozdonyok ugyanis mas 1500 voltos fii-
totestekkel lettek felszerelve.

A V41 sorozata és a V42-522 psz. mozdonyoknal a flilkefiités nem a 360.sz. vezeték-
r6l, hanem a 609524 sz. dbran az AVh, jeli aramvaltod és az Ea segédiizemi fokontaktot ko-
zotti 503 A jeld vezetékrdl kap taplalast. Ezen mozdonyoknal a B42 biztosité fedévédelmét
nem a fiitési tuldramvédelmi relé, hanem az RTa jelli Arno motor differencidlvédelmi relé
latja el.
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A modell torténete

A modell elkészitése spontan Gtlet volt. 2004 elsé felében sziilettek meg az elsd tervek me-
lyeket hamarosan tettek kovettek. Igy latogattam el Dombovarra majd pedig a Vasuttorténeti
Parkba és Hegyeshalomra. A Fiistiben a V42,527-est fotoztam le kiviil beliil. A kb. 3-4 6ran
at tarto képgyljtés eredménye kozel 300 kép lett és a gép vezetdallasdnak minden részlete is
megorokitésre keriilt. Dombovar G.F. teriiletén az 1994-ben leselejtezett V42,534 volt a cél-
pont mely manapsag csak VF33-ként ,.¢l tovabb”. A gép habar S-es, mégsincs rola szinte
semmi sem lebontva az aramszeddn, a tetéberendezéseken €s a lampakon kiviil. Hegyesha-
lom keményebb dionak bizonyult...ugyanis hatarallomas. Szerencsére a G.F. lelkes dolgozoéi
nagyban a segitségemre voltak ¢s igy talalkozhattam életemben eldszor a V42,001-el va-
gyis....sajnos mar csak annak szellemével a VF032-vel. A képanyag megszerzése utan a
munka gordiilékenyen folyt. A miiszaki paraméterek birtokéban a feltexturazott modell par
nap alatt elkésziilt €s az elsé probalkozasok az MSTS-ben is sikerrel végzddtek. A modellre
felkeriilt par aprobb extra is. A poligonszam 8850 koriil van, mely a gyengébb gépeket sem
viseli meg nagyon, igy sokaknak szerezhet a jarmii kellemes perceket. CLSO1 kérésére elke-
szitettem a V41 sorozata gép .S file-jat. Ezzel a V41/V42 project 2004 4prilisdban végleg le-
zérult, a modell sikeresen teljesitette kiildetéset.

A modell ismert hianyossagai és hibai

- a menetszabalyoz6 16. fokozata utan az 1. és a I1. sontfokozat szerepelne, mely a
jaték hidnyossagai
miatt elmarad a szimulaciéban

- Ward-Leonard forgégépcsoport tulajdonsadgainak lemodellezése a jaték
hidnyossagai miatt nem lehetséges, a mozdony viselkedésében egy egyeniranyitos
gépre hasonlit

- aramszed0d animacid hianya (mely realisztikusabb mert a fomegszakito
kikapcsolasakor az aramszedot
amugy sem szokas leereszteni)

- motoraram és fesziiltségmérd miiszerek fiktiv visszajelzése
(mivel a V41/V42 sorozati gépeken ezek
maximalis értékét a vezetonek eldre be kellett allitani)

- fiktiv tengelyszam alkalmazasa a megfeleld tapadas végett

- folyamatos fékoldas hianya a program hibajabol

- fiktiv indit6/alland6 vonderd a redlis inditasi paraméterek modellezésére

Tervek a V41 / V42 projektben

Javaslatok, észrevételek

Mivel ezeket nem nekem hanem a kedves olvasoknak kell megtenni, ezért ide az E-mail ci-
memen ¢s a telefonszamomon kiviil mast nem is irnék.

Honlap: www.vm15.hu
E-mail: drydenstar@freemail.hu
Tel.: 06/30 4019598
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Impresszum

Szeretnék koszonetet mondani mindazoknak akik barmilyen munkéval hozzajarultak ahhoz,
hogy ez a modell megsziilethessen ¢és életre kelhessen a Train Simulatorban.

A modellt készitette: Pataki Tamas (V63 106)

A texturakat vagta és fotdzta: Pataki Tamas

Az ENG file-t irta: Pataki Tamas

A hangokat készitette: Gigantos

Az ismertetot irta: Pataki Tamds, Szuhanics Laszl6 (ZUHI) és Lakner Melinda

Es végiil de nem utolsé sorban szeretnék kiilon koszonetet mondani egy remek ismerésnek
akire eddig mindig szdmithattam, Kallé Zoltannak aki az 1j weblap szdmara biztositotta a

tarhelyet. Onzetlen és gyors segitségének héla a site-nak egy percre sem kellett ledllnia vagy
akar 1 bajtot is nélkiiloznie.

Mindenkinek j6 szorakozast és kellemes 1d6toltést kivan:

V63 106 és a VM35 csapat
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Tartalom:

- A MAV V42 sorozatu
villamos mozdonyanak
muszaki leirasa

- A V41 és V42 sorozatu
villamosmozdony
korszerusitese

- A Train Simulator modell
ismertetese (hianyossagok
es jovobeli tervek)

Készitok: Elerhetosegeink:
Pataki Tamas (106): /f0szerkesztd, fotos, modellezo/ dryqenstar@fret_%mail.hu
Szuhanics L4szl0 (Z U H 1) / modellez6, textirdzol zuhieu@freemail.hu

Lakner Melinda (MsTofffee) fszovegiro/ limeand@freemail.hu
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