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V46 sorozati mozdony

A mozdony fontosabb miiszaki adatait a 111. dbra és a 27. tablazat tartalmazza.
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111. abra. A V46 sorozati mozdony
1 fétranszformator; 2 féegyeniranyito; 3 vontatdmotor; 4 késziilékszekrény 1.; 5 késziilékszekrény II.;
6 fojto; 7 eliilsé TC ventilator; 8 hatso TC ventilator; 9 segédiizemi egyeniranyito; 10
szabalyozo- és relészekrény; 11 vezetdasztal; 12 1égstritd; 13 fékszerelvény-allvany;
14 konzervator (taguloedény)

A mozdony altalanos felépitése. A mozdony két forgovazat négy, tengelyenként egy-
egy egyenaramu vontatomotor hajtja. A vontatdmotorok egy forgdvazban sorba, a forgdvazak
pedig parhuzamosan vannak kapcsolva. A két parhuzamos agban egy-egy fojtotekercs van. A
vontatomotorokat egy léghiitéses, két sorba kapcsolt, féligvezérelt hidbol allo tirisztoros
egyeniranyitd taplalja. Az olajhlitési transzformator tekercsei két vontatdé aramkori, egy
segédiizemi és egy fiitési.

A fontosabb villamos egységek a transzformator és foegyeniranyité kivételével meg-
egyeznek a V43, a V63 ¢s az M40 sorozati mozdonyok hasonld egységeivel, ami eldnyos
mind az iizemeltetés, mind a fenntartds szempontjabol.

Jarmiiszerkezeti rész. A fOkeretbdl, a géptérburkolatbol, a vezet6fiilkébdl, a vono-
¢s Uitkdzokészilekbol, valamint a futomilibol all. A fokeret két hossztartojat, amelyek
Osszehegesztett 1 szelvénybdl késziilnek, a két végén a mellgerenda Osszefogja. A kapocs-
szekrény a késObbiekben alkalmas a kozponti vondkésziilék felszerelésére is. A mozdony-
keret a fokereszttartoban elhelyezett négy-négy cstszotdimmal tdmaszkodik a forgdvazra.
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27. tablazat

V 46-001 Gyartd:  Ganz Villamossagi Miivek Gyartasi tipusjel: Gyaértasi év:
Ganz-MAVAG VM 15 1983-
Vontatasi feladat: tolatoszolgalat és tehervonatok tovabbitasa
Altaldnos adatok Segédiizemi berendezések
Aramnem 25kV,50 Hz Legnagyobb felsdvezeték-
Tengelyek szama 4 fesziiltség 29 kV
Tengelyelrendezés Bo’Bo’ Legkisebb fels6vezeték-
Utkoz6k kozotti fesziiltség (tartdsan) 19 kV
hosszlisag 14150 mm Legkisebb felsévezeték-
Elméleti forgdcsap- fesziiltség (atmenetileg) 17,5 kV
tavolsag 7000 mm Névl. allando
Forgdvaz sz€1s6 teljesitmény 890 kW
tengelytavolsaga 2600 mm Segédiizemi valtakozo-
Legnagyobb magassag 3955 mm fesziiltség 250V
Legnagyobb szélesség 3100 mm Vonatfiitési névl.
Kerékatmérd 1040 mm fesziiltség 1500 V
Bejarhato legkisebb Transzformator fiitési
palyaivsugar 80 m tekercs névl.
Szolgalati tomeg teljesitménye 400 kVA
(potsullyal) 80t Vezérlési fesziiltség 72V
Legnagyobb sebesség 80 km/h Vilagitasi névl.
fesziiltség 78V
Egyéb adatok
Légsiiritotipus VV 450/150

A fokeret alsd részére a por és egyéb szennyezddések behatolasa ellen védd lemezburko-
latot hegesztettek. A vezet6fiillkét és a géptérburkolatokat csavarok erdsitik a fokerethez.
A vezetbfiillke oldalan helyezték el a feljardajtokat. A vezetdfiilke-homlokfalakon kettd-
kett6, az oldalfalakon egy-egy roOgzitett ablak talalhato és a vezetOasztalok melletti
oldalablakok leeresztheték. A mozdony futomiive 2 db kéttengelyli forgdvazbol Aall,
ezekre tamaszkodik a fokeret. A szekrénytartds forgovaz két hossztartobol és két kereszt-
tartobol 4all, amelyek H alakot formélnak. A forgoévaz elfordulhat a fOkereszttartoban
elhelyezett forgdcsap koriil, amely rugalmas agyazasu és megfeleld gumielemen keresztiil
kozvetiti a vontatasbol és a fékezésbdl adodod erdket. A kerékparok a kovacsolt tenge-
lyekbdl, a hidegen felsajtolt kerékvazakbol és a melegen felhuzott abroncsokbdl allnak.
A kerékpar-tengelyagyak hordogorgdsek. A tengelydgykarok a forgovazkerethez gumi-
perselyes csapokkal kapcsolodnak. A hordrugokat a tengelyagydntvénybdl kinyult
vizszintes kar tartja. A forgdvaz rugdzéasa forgdvazanként négy-négy fiiggdlegesen elhe-



Ganz Mavag VM16 (MAV V46 sor.) VM15 © 2004

lyezett duplex csavarrugébol all. A vontatomotor marokcsapagyas felfiiggesztésii és egyoldali
homlokfogaskerék-attétellel hajtja a kerékpart.

Féaramkori rész. A foaramkor elvi kapcsolasi vazlatat a 112. dbra szemlélteti. A felso-
vezetékbdl az aram az AR 4dramszedén, a tetdvezetéken és az F fomegszakiton keresztiil
jut az AVP primer dramvaltora. A KFL foldeldkapcsoloval a nagyfesziiltségli, primer
aramkor lefoldelhetd. A foldeldkapcesold két ponton, kozvetleniil a fomegszakitd elott
¢s utan foldeli le az dramkort. A nagyfesziiltségé FVP fesziiltségvalton keresztiil mérhetd
a felsvezeték fesziiltsége akkor is, ha a fomegszakitdé nincs bekapcsolva. A primer aram-
valton keresztiil jut a nagyfesziiltség a TR fOtranszformatorba, amelynek két vontato-
motoraramkori és egy segédiizemi tekercse van. A fOtranszformator primer tekercsének
egyik sarka a mozdonytesthez van kdtve. A vontatdmotor-aramkorok foldzarlatat az UFZ;-
UFZ, ellenélldsokkal kialakitott mesterséges villamos kozéppont ¢és a mozdony-
test kozé kapcsolt RZ foldzarlatvédd relé érzékeli. A failizemi egyeniranyité valtakozé
aramu oldalan elhelyezett RTSZ,,, tularamrelék zarlatndl leoldjak a fOmegszakitot.
A féiizemi egyenirdnyitd hidjaira jutd talfesziiltséget a fétranszformator szekunder
tekercseire csatlakozd RC;-RC, tulfesziiltségvédelmi egységek korlatozzak. A  két
soros gerjesztésii vontatomotor egy forgdvazban sorba kapcsolva, az L, L, simit6éfojton,
K;-K, motorkontaktoron, AV;-AV, egyenaramu aramvalton, az IR menetirdnyvalton
keresztiil kap hulldmos egyenaramot. Mindkét forgovaznak kiilon aramkore van.
A mezdgyengités két fokozatq.

Segédiizemi rész. A segédiizemek egyszertsitett kapcsoldsi vazlatat a 113, abra szem-
I¢lteti. A mozdony segédiizemi berendezéseit a fotranszformator segédiizemi tekercse
taplalja. Az MO egyfazisi, kondenzatoros aszinkronmotor hajtja a transzformator
hiitdolajszivattyujat. A motor a fomegszakité bekapcsoldsakor kap fesziiltséget, és igy
a mozdony fesziiltség alatti allapotdban allandéan miikodik. A nagyobb teljesitményii
segédiizemi gépeket, a légslritét, a vontatomotor-szellézoket, az MK, az MS; és MS;
hullimos aramu soros motorok hajtjak. A D, segédiizemi egyeniranyité diddas kapcsola-
su. A motorok indulasakor bekapcsolddik az U; , az U, és az U; egyfokozati indito-
ellenallas. A legnagyobb inditasi aramlokés kb. a névleges dram haromszorosa. Az egyes
gépek onmiikodden, egymds utan indulnak, amivel elkeriilhetd az egyeniranyitd talterhe-
lése. A mozdonyon elhelyezett mozdonyszini dugaszold felsévezeték nélkiil is lehetdvé
teszi a segédiizemek mukodését. A fotranszformator segédiizemi tekercse taplalja az
akkumulatortoltot, ill. a vezérlési aramkorok tapegységeit. A toltdé pufferiizemben dol-
gozik az akkumulatorteleppel. Igy tapldlja a vezérlési aramkoroket. A segédiizemi
altakoz6 4ramu oldalon elhelyezett tilaram-védelmi relé zarlatnal leoldja a fomegszakitot.
A foldzarlatot ellenallassal kialakitott mesterséges villamos kézéppont €s a mozdonytest kozé
kapcsolt  foldzarlatrelé érzékeli. A  segédiizemi egyeniranyité valtakoz6 aramu
oldalan elhelyezett tulfesziiltségvédelmi egység védi a hidat a tulfesziiltség ellen.

Vezérlés és szabalyozas. A vezérlési aramkoroket az akkumulatortelep taplalja. A ve-
zérlések miikodtetd szervei két vezetOasztalban taldlhatok, amelyeket egymdshoz képest
atlosan, a menetirdny szerinti jobb oldalon helyeztek el. Az aramkordket a levehetd
mozdonykulccsal lehet fesziiltség ald helyezni. A nagyfesziiltségli késziilékek a vezetd-
asztalba szerelt kapcsolokkal miikodtethetok. A menetszabalyozds miikodtetd szerve
a menetszabdlyoz6 és az iranyvaltokar. A segédiizemi gépeket a vezetdasztalban levd
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két kapaloval lehet bekapcsolni. Az egyik a 1égsiirit6t, a masik a szellozéket kapcsolja.
Az egyfokozatii inditoellenéllast idéelem iktatja be. Megfeleldé mechanikus és villamos
reteszelések megakadalyozzak a vezérloszervek téves kezelésénél a kapcsolast. A kap-
csolok kezelése mindkét asztalon lehetséges a mozdonykulcs athelyezése nélkiill. A moz-
donyvezeté a menetszabalyozd kerék alaphelyzetbdl wvald elforgatasaval miikodésbe
Iépteti a forgérész aram alapfeladd potenciométerét. Ez a menetszabalyoz6 henger szog-
helyzetétdl fiiggden linearis kimendjelet ad. A potenciométer fesziiltsége egy meredekség-
hatarold erdsitére keriil. Ez megakadalyozza az é4ramalapjel - és ezaltal a vonderd -
hirtelen ugrasat. A vontatdomotorok aramerdssége és ezzel a vonderd fokozatmentesen
szabalyozhatdo. Az d4ramszabalyoz6 a bedllitott aramot 4llandd értéken tartja. Ezzel
folyamatosan kivezérlédik az els6, majd a mdasodik egyeniranyit6-hid. A kis sebességii
mozgasoknal a mozdonyvezetd altal kezelhetd atkapcsoléval a mozdony ilizemmoddja
megvaltoztathato. Ilyen lizemmoddban a folizemi egyenirdnyitonak csak az egyik hidja
vezérlddik ki, majd megindul a mezdgyengités. 1gy a mozdony a kis sebességé tolatasi
feladatok ellatdsakor is kedvezd teljesitménytényezd-tartomanyban iizemel. A mezo-
gyengitd kontaktorok a sebességtdl és a haldzati fesziiltségtdl fliggden bekapcsolnak
forgorész aramot egyenaramu aramvaltok érzékelik. A géptérben elhelyezett szabalyozo-
szekrényben taldlhatok az elektronikus védelmek, amelyek &ramszedd-lepattanas, felso-
vezeték fesziiltségkimaradosa, foegyeniranyitd-biztositd kiolvadasa, vontatomotor tul-
arama, kerékperdiilés €és a tapegység meghibasodasa esetén beavatkoznak a vezérlésbe.
Tovabbi védelmi berendezések a thlfesziiltség-védelem, a tularamvédelem, a testzarlat
védelme. Nagyobb karosodast okozd hibdk a fomegszakitot kikapcsoljak, egyébként
jelzést adnak.

Vilagitoberendezés. A mozdony elején és végén elhelyeztek a géptérburkolaton kézépen
fent egy-egy fényszorot, valamint kozvetleniil az {itk6zok felett jobb ¢és bal oldalon
egy-egy jelzélampat (fehér és vords égdvel). Tovabbi vilagitoberendezések : vezetodfiilke-,
miuszer-, menetrendtarto-, géptér-, feljarohageso-vilagitas. A vilagitas névleges fesziiltsége
72 V. Az akkumuldtorok a hossztartok kiilsd oldalan taldlhato két-két akkumulator-
szekrényben vannak.

Levegéellatas és fékberendezés. A mozdonyt siritett levegdvel a villamos motorral
hajtott 1égstirité latja el. A fOlégtartalyok Ossztérfogata 800 1. A mozdony fékberende-
zésel: onmitkodd (D2 fékezdszelep), nem Onmiikdodd €s kézi rendszertiek. A forgodvazan-
ként két-két ikerfékhengerbe egy-egy egyszeri kormanyszelepen keresztiil aramlik a
stritett levegd. A kerekeket a féktuskok két oldalrél fékezik. A vezetdfiilkébol miikod-
tetett csavarorsos kézifék a hatso forgdvaz kerékparjait fekezi.

Vezetofiilke fiitése és ételmelegités. Villamos flitdtestekkel és 400 W-os fozdlappal.

Biztonsagi berendezések. A mozdony éberségi berendezése Intendon-rendszerii. A ho-
mokolot stiritett levegd mukodteti és az a forgdvazak menetirany szerinti elsé kerékparjai
elé juttatja a homokot. A tlizvédelmi berendezések: 2 db flizoltokésziilek a vezetdfiikében
¢s 2-2 db tlizoltokésziilek a gépterekben. A késziilékek porral oltok. A mozdonyra
felszerelhetd radid ado-vevo, valamint vonatbefolyasold berendezés is.
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114. abra. A V46 sorozatii mozdony vonéerogorbéje

A mozdony keriileti vonderdgorbéjét a 114. dbra szemlélteti.
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A modell torténete

A modell elkészitésének dtlete 2004 év elején vetddott fel, nem sokkal a Gigantos-féle V46-
022 modell kiaddsa utan. A modellt erésen elkapkodottnak, elnagyoltnak és befejezetlennek
itéltem ¢és kitliztem magam elé a kijavitasat. Persze sok mas szerepet jatszott a késedelemben,
tobbek kozott a becsuszott tobbi modell (M40, V41, V42, M46 stb). A kiilonféle modellezési
tapasztalataim novekedésével és az anyagok gytilésével persze a V46-os képe folyton alakult
a fejemben és végiil a kész verzio tervei 2004 novemberében keriiltek papirra majd a 3DS
programba. A kezdeti modell sokban eltért az Gtletektdl de a javitasok sorozata meghozta a
vart eredményt. Végiil 2004 november kozepén a modell kiadasra keriilt a 003/005/043
palyaszamu gépek képviselésével. Hianyossagok sajnos maradtak melyek iddvel javitasra
keriilnek.

A modell ismert hianyossagai és hibai

- fiktiv tengelyszam alkalmazasa a megfeleld tapadas végett

- folyamatos fékoldas hianya a program hibajabol

- fiktiv indit6/alland6 vonderd a redlis inditasi paraméterek modellezésére

- az aramszedd nem éri el a felsdvezetéket mert a modell a német palyan lett tesztelve.

Tervek az V46 projektben

A modell jelen allapotdban tobb hidnyossag is fellelhetd, melyeket javitani fogok. Terveim
kozott szerepel a modernizalt V46-os megjelentetése is, mely magaban hordoz majd tobb
technikai 0jitast is mind texturazas mind modellezés terén. Ha a kisérletek sikerrel zarulnak,
egy ujabb modellcsomaggal egésziil ki a V46-os MSTS csomag.

Javaslatok, észrevételek

Mivel ezeket nem nekem hanem a kedves olvasoknak kell megtenni, ezért ide az E-mail
cimemen ¢és a telefonszdmomon kiviil mast nem is irnék.

Honlap: www.vm15.hu
E-mail: v63106@vm15.hu
Tel.: 06/30 4019598

Impresszum

Szeretnék koszonetet mondani mindazoknak akik barmilyen munkéval hozzajarultak ahhoz,
hogy ez a modell megsziilethessen ¢és életre kelhessen a Train Simulatorban.

A modellt készitette: Pataki Tamas (V63 106)
A texturakat vagta és fotdzta: Pataki Tamas
Az ENG file-t irta: Pataki Tamas

(egyéb informaciok megtalalhatok az installerben és a readme.txt-ben)
Mindenkinek jo szorakozast és kellemes 1d6toltést kivan:

V63 106 és a VM5 csapat
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