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A mozdonyfontosabb miiszaki adatait a 115.4bra, valamint a 28. tablazat tartalmazza.
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Ganz Mavag VM15 (MAV V63 sor.) VM15 © 2004
V63, -001 Gyarto:  Ganz Villamossagi Miivek Gyartasi tipusjel: Gyartasi év:
-002, Ganz-MAVAG VM 15 1974.
-003, 1975.
-007 1981.

Vontatasi feladat: nagy terhelésii személyszallito és tehervonatok tovabbitasa

Altalanos adatok

F6aramkori villamos berendezések adatai

Aramnem

Tengelyek szama
Tengelyelrendezés
Nyomtavolsag
Utkodz6k kozotti hossz

Sz¢€l1s6 tengelytavolsag

Elméleti forgdcsap-
tavolsag

Forgdvaz sz€1s6 tengely-
tavolsaga
Legnagyobb magassag

Kerékatmérd
Bejarati legkisebb
palyaivsugar
Szolgalati tomeg
Legnagyobb tengely-
terhelés

Legnagyobb sebesség

Névl. teljesitmény
Allando6 vonder6

Alland6 sebesség
Indito-vonoerd
Villamos fék legnagyobb

teljesitménye

Legnagyobb fékezderd
a nyomkariman

25kV, 50 Hz,

egy fazis

6

Co’Co’
1435 mm
19540 mm
19596 mm*
14300 mm

10444 mm

4200 mm
4220 mm
4420 mm*
1250 mm

100 m
116t

200 kN
120 km/h

3600 kW
299 kN

41,8 km/h
52,5 km/h*
510 kN
436 kN*

2280 kW
1500 kW*

196 kN
118 kKN*

Aramszedo

tipusa
névl. arama

legkisebb/legnagyobb lizemi magassag

kozepes sarunyomoerd
statikusan max.
dinamikusan max.

FOmegszakito

tipusa

névl. fesziiltsége

arama

lekapcsolasi teljesitménye
mikddteté nyomasa
Primer fesziiltségvalto
attétele

Atvezeté dramvalto
attétele

Tulfesziiltség-levezeto
(primer) névl. fesziiltsége

Fotranszformator

tipusa

névl. primer fesziiltsége

a 4 db vontatomotorkori
tekercs névl. teljesitménye
248 kN*

fesziiltsége

arama

Vontatomotor

tipusa

névl. fesziiltsége
allando arama
allando teljesitménye
inditéarama

kiils6 gerjesztétekercs
alland6 arama

AOP 317
240 A
4950/6500 mm

70N
140 N

DBTF 30i 250
25kV

400 A

250 MVA
5...10 bar

25000/150 V

300/5 A

30 kV

EOV 50001/25
25 kV

4840 kVA

a motorkori tekercs
568V

2130 A

TC 701 k
900 V
710 A
600 kW
1200 A

300 A

* A fels6 adat a prototipus, az als6é adat a nullsorozat mozdonyaira vonatkozik.
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Féaramkori villamos berendezések adatai

Segédiizemi villamos berendezések adatai

Menet- és fékkontaktor

tipusa

névl. fesziiltsége
allando6 arama
megszakitd aram
(1000 V fesziiltségnél)

Segédiizemi teljesitmény
fesziiltség

Futési teljesitmény
fesziiltség
dram

Foéilizemi egyeniranyito

tipusa

névl. csatlakozo
valtakozofesziiltsége
inditéarama 5 min-ig
alland6 arama

névl. kimené egyen-
fesziiltsége

az alkalmazott teljesit-
mény-félvezetok
gyartdja

tipusa
dioda

tirisztor

Simito-fojtotekercs leg-
nagyobb arama

(5 percig)
induktivitasa
Menetiranyvaltd
tipusa

névl. fesziiltsége
alland6 arama
Féaramu selejtezo
tipusa

féaramu érintkez6k
névl. fesziiltsége
vontatdomotoronkénti
allando arama

EGp 536
1000 V
710 A

1030 A

310 VA
284V

8704 VA
1530V
580 A

TF 5000

2x 568V
3300 A
3000 A

900 V

Westinghouse
B. and S. Co.

SI23 BCX
805/LS

N 335 BH
23/LR
mesterséges lég-
hiités beépitett
ventillatorokkal

3300 A
2,4 mH
IMp 336
1200 V
710 A
ISK 136
1200 V

710 A

Segédiizemi egyeniranyito

tipusa
névl. csatlakozo valta-
koz6 aramu fesziiltsége

szabalyozott egyenfesziilt-

ség kozépértéke
(22,5kV és 28 kV
primer fesziiltségértékek
kozott)

szell6zokori hidban

téli szell6zés esetén
légstrit6kori hidban
névl. egyenarama
szell6z6kori hidban
gerjesztokori hidban
1égstirit6 hidban
gyengearamu egységek
képfesziiltségei
Tulfesziiltség-levezetd

hiités: mesterséges 1éghiités beépitett

ventillatorral

Fotranszformator-
olajhtit6 szell6zémotor-
janak

tipusa

névl. egyenfesziiltsége
névl. teljesitménye
névl. fordulatszama

Vontatomotor €s hajtotekercs

szellozomotorjanak
tipusa

névl. fesziiltsége
névl. teljesitménye
névl. fordulatszama
Légsiirité-hajtémotor
tipusa

névl. fesziiltsége
névl. teljesitménye
névl. fordulatszama
Segédlégstirito tipusa
Olajkeringtetd szivattyu
tipusa

névl. fesziiltsége
névl. teljesitménye
névl. fordulatszama

TS 5000

284V

220V
140V
220V

460 A

425 A

150 A

300/5 A

220V, 50 Hz
+25%

72V 30%

HS 66
220V
4 kW
1920 I/min

HS 156
220V

31 kW
2800 1/min

EMH 56 S 4
220V

19 kW

1090 /min
KL-1

VB 21/4
250V
0,45 kW
1450 1/min
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Segédiizemi villamos berendezések adatai
Fékellenallas szell6zo6- Akkumulatortdltd
motorjanak berendezés
tipusa HZ 65 tipusa (prototipus) HTV 72/16
névl. fesziiltsége 220V (nullsorozat) AT 1
névl. teljesitménye 11 kW toltofesziiltsége 80...100 V
névl. fordulatszama 1850 1/min kozott 2 V-on-
ként beallithatd
F6- és segédiizemi egyen- toltdarama 18 A/85 V-nal
iranyit6 szellézémotor-
jénak Légsiiritd
tipusa 60 CH-01 HP tipusa VV 450/150
289 levegdnyomasa 10 bar
névl. fesziiltsége 240 V szallitoképessége 280 I/min
Segédlégsiirit-hajtomotor
tipusa AL74E
Akkumulator
tipusa 5Vk8 M
névl. fesziiltsége 72V
névl. kapacitasa 85 Ah
névl. toltbarama 18,3 A
cellak szama 60

A mozdony altaldnos felépitése (116. abra). A fels6vezetek 25 kV-os fesziiltségét a f6-
transzformdtor a vontatomotor-aramkorokhoz sziikséges 2x586 V, a segédiizemi és a
gerjesztd aramkorok taplalasara alkalmas 284 V, valamint a vonat- és vezetdfiilkefiitéshez
sziikséges 1500 V fesziiltségre alakitja. A transzformatortekercsei rogzitett attételiiek - mivel
nincs fokozatkapcsol6 -, és a motorok fesziiltségét a szekunder oldalon a vezérelt félvezetd
egyeniranyitd szabalyozza. A megoldas elonye a folyamatos fesziiltségszabalyozas, ami a
fokozatkapcsolés mozdonyokhoz viszonyitva a tapadas jobb kihasznalasat eredményezi. A
valtakozo6 fesziiltséget a fotranszformator szekunder tekercseirdl taplalt két-két sorbakapcsolt,
kovetd vezérlésti, félig vezérelt hidkapcsolasu tirisztoros berendezés egyeniranyitja. A
féegyeniranyitd két azonos egységbdl all. Egy egységen beliil a két egymas utan kivezérelt
hid eldnye a kisebb zarofesziiltségli félvezetok felhasznaldsa és a teljesitménytényezd
javitasa. A félig vezérelt hid vontatasi ilizemben egyenértékli a teljesen vezérelt
hidkapcsoléassal. A hazai pélyaviszonyok nem indokoljdk az utobbi dragabb, bonyolultabb
kialakitdssal megval6sithatd visszataplalasos fékezést. A félizemi egyeniranyitd latja el a
forgovazakba beépitett hdrom-hdrom vegyes gerjesztésli (kompenzalotekercsekkel ellatott)
vontatomotor taplalasat hullimos egyendrammal a kozos simitd-fojtotekercsen keresztiil. A
vontatomotorok kiilsé gerjesztését is félig vezérelt tirisztoros egyeniranyitd biztositja, igy a
gyujtasszog folyamatos valtoztatdsaval automatikus és folyamatos mezogyengités érhetd el.
Ez a megold4ds nemcsak vontatdsi, hanem energiafelhasznaldsi szempontbol is rendkiviil
elényos.

A vontatdbmotorok kompenzalotekercselése kortliz veszélye nélkiil teszi lehetévé a jo
teljesftménykihasznalést.
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Villamos fékezésnél a vontatomotorok kiilsd gerjesztésii generatorként dolgoznak a
fékellenallasra. A fékezderd, a fékteljesitmény, valamint a kivant sebesség allando értéken
tartasarol a folyamatosan valtoztathatd fékgerjesztés automatikusan gondoskodik. A
marokcsapagyas felfliggesztésii vontatdbmotorok a kerékparokat fogaskerékattételen keresztiil
hajtjak.

Jarmiiszerkezeti rész. A prototipus és a nullsorozat mozdonyok jarmiiszerkezeti része
egymastél a jarmiivek belsd elrendezésében és a mozdonyszekrény kiils6 méreteiben
kiilonbozik. A jarmiszerkezeti rész a mozdonyszekrénybdl, az {itk6z6- €s vondkésziilékbdl, a
futdomibol €s a tengelyhajtasbdl all. A mozdonyszekrény acéllemezekbdl hegesztett Gnhordo
szerkezet, amely hirom részre tagolodik: a két végén elhelyezkedd vezetéfiilkékre és a
géptérre. A mozdonyszekrény tetdzete 6t részbdl all, amelyek koziil a géptér feletti tetdrészek
bonthatdk ¢€s rajtuk keresztiil a géptérbe elhelyezett berendezések, késziilékek kiemelhetdk.
Az 1tk6z0- ¢és vondkésziilék a mozdony végein, a vezetdfiilkék alatt, valamint a
mozdonyszekrény also részének homlokoldalain helyezkedik el. A vezetéfiilkébe kiviilrdl a
mozdonyszekrény oldalajtoin, a géptérbol a vezetodfiilkék hatfalan kialakitott ajtokon at lehet
bejutni.

A futémi 2 db haromtengelyli UFC tipusu forgévazbol (117. abra) 4all, amely szerkezetileg
megegyezik az M 63 sorozati mozdony forgévazaval. A forgévazakba épitették be a harom-
harom marokcsapagyas vontatomotort. A forgévazak rugozasa kapcsolt, a forgovaz végein
beépitett duplex rendszerli hordrugék a szogemeldszertien kiképzett lengdkarokra
tamaszkodnak. A lengdkarok a forgovaz belsd iiregében clhelyezett vig szintes hordrugora
hatva, a rugd masik végén beépitett szogemel8himban &t kapcsolodnak a kozépsd tengely
fliggbdleges hatasvonalt hordrugdira, rugdzasi lancolatot alkotva. A kerekek vezetése a
leng6karoknal rugalmas, amit a lengékarok bekotésénél alkalmazott un. silentblokkokkal
valosit meg a szerkezet. A kozépsO tengelydgy merev vezetésii. A fliggdleges €s vizszintes
iranyu lengéseket a dorzstarcsas lengéscsillapitok emésztik fel. A tengelyek csapagyazasa
kétsoros, onbedlld, zsirkenésti gorgdscsapagy. A vontatomotorok a forgovazkeret rugdzott
nyomatéktamfaira €s az olajkenésli marokcsapagyakra tamaszkodnak. Az olajkenést kis
sebességeken kenOparna, nagyobb sebességeken pedig a tengelyrdl hajtott fogaskerekes
olajszivattyu biztositja.

A vontatomotorok homlokfogaskerék-attételen keresztiil hajtjdk a kerékparokat. Az
attételek haromféle kivitelben késziiltek: a prototipus mozdonyok forgdévaza 120 km/h
sebességre, a két kisérleti forgévaz 160 km/h sebességre és a sorozatmozdonyok forgévazai
133,5 km/h sebességre. A 160 kin/h sebességre attételezett forgovaz kerékparjai rugodzott
kiviteliek (a kerékparok kerékvaza és monoblokk jellegé kerékabroncsai k6zé gumitarcsakat
helyeztek). A kerékparok csapagytokjainak fedelén helyezték el a Teloc sebességmérd adot, a
sebesség-visszacsatold  jeladot, a fékberendezés centrifugdl kapcsoldjat és az
aramvisszavezeto keféket.

A féaramkor felépitése (118. abra). A felsdvezetékrdl a villamos energia az 1 d&ramszeddn, a
tetOvezetéken, a 2 tulfesziiltség-levezeton, a 4 fOomegszakiton és a 6 primer atvezetd
aramvalton jut a 7 fétranszformator primer tekercsrendszeréhez. Az aramszeddket a mozdony
tetdzet¢hez porcelan fémszigetelok rogzitik. Az aramszeddket porcelan fémszigetelokkel
rogzitett tetdvezeték koti egymdshoz az la aramszedd-selejtezd lapokon keresztiil. A
selejtezOlapokkal aramszedd-sériilésnél a sériilt aramszedd gyorsan ¢és iizembiztosan
levalaszthato. A 4 fOmegszakitoval lehet a mozdonyt a haéldzatra {izemszeriileg
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rakapcsolni, ill. arrol lekapcsolni. A foémegszakitd ezen kiviil a nagyfesziiltségli &ramkorok
zérlatai, valamint a mozdony féaramkoreiben keletkezd zarlatoknal, tdlaramoknal gyorsan és
megbizhatdan levalasztja a mozdonyt a haldzatrdl a nagyobb sériilések bekdvetkezése elott.
A talfesziiltség-levezetével parhuzamosan kapcsolt a mozdony védelmi és szabalyozo
aramkoreit taplald 3 primer fesziiltségvaltd, amely a fomegszakitd bekapcsoldsa el6tt keriil
fesziiltség ala az aramszedd felengedésekor. Az S foldelékapcsoloval a mozdony
tetOberendezése, valamint a fOmegszakiton keresztiil a fOtranszformator primer
tekercsrendszere lefoldelhetd. A foldelokapcsold mechanikus reteszelésii €s csak az
aramszed6k  leengedett  allapotdban  lehet  bekapcsolni. A foldeldkapcsoloval
reteszkapcsolatban all a tetdkijarati ajtd zarja is. A fOtranszformator kétoszlopos és allando
attételi. A 7 primer tekercsrendszeren kiviil tartalmazza a 7a vontatomotoraramkori
szekunder tekercseket, a 76 segédiizemi tekercset, valamint a 7c¢ flitési tekerget. A
fétranszformator primer tekercse a 8 kompenzalt foldaramvalton at csatlakozik a mozdony
szekrényéhez, amelyrdl rugalmas foldelovezetékeken at jut a primer aram a kerékparokon
keresztiil a sinszalakhoz. A vonatfiitést a fiitési kontaktoson keresztiil a 7c tekercs taplalja. A
vontatomotor-aramkori szekunder tekercsek a 24 valtakoz6 drama dramvaltokon keresztiil
taplaljak a 10 félizemi egyeniranyitokat. A f6lizemi egyeniranyitokkal a valtakoz6 dramu
oldalon péarhuzamosan kapcsolt a 9 talfesziiltségvédelmi berendezés. A fOlizemi
egyeniranyitok 2 db félig vezérelt, allandéan sorba kapesolt tirisztoros hidat tartalmaznak. A
két hid kivezérlése egymas utdn megy végbe.

Az egyenaram oldali fesziiltséget a védelem és a szabéalyozas a 22 egyenaramu fesziiltség-
valtokon keresztiil érzékeli. A foélizemi egyeniranyitok kiilondsen inditaskor erésen hulldmos
egyenaramot szolgaltatnak, amelyet a vontatomotorok szamadra elviselhetd értékre a 12
féiizemi fojtotekercsek simitanak. A fojtotekercsek a félizemi egyéniranyitd pozitiv kapcsaira
vannak kdtve, az egyeniranyitok altal taplalt 3-3 db parhuzamosan kapcsolt vontatomotorral
sorban. A vontatomotorok a /3 menetkontaktosokon keresztiil csatlakoznak a féiizemi
fojtotekercsek utani vezetékrendszerekre. A fOiizemi egyeniranyitok; €s az altaluk kiilon-
kiilon taplalt forgdvazak vontatomotorjai kozott galvanikus kapcsolat nincs. A negativ dgakra
a forgdvazak vontatomotorjai a 21 féaramu selejtezokon keresztiil csatlakoznak. A féaramu
selejtezOkkel lehet a meghibasodott egyeniranyitokat €s' vontatémotorokat tizemen kiviil
helyezni. Uzemben levd forgévazon belill egy vontatdmotor lechet leselejtezve. Két
vontatdmotor meghibasodasanal a teljes forgovazat a hozza tartozo6 féiizemi egyeniranyitdval
le kell selejtezni.

A prototipus mozdonyoknal Iehetséges a folizemi egyeniranyitok selejtezése ugy, hogy az
épen maradt félizemi egyenirdnyitd két forgovazat sorba kapcsolva taplal. A gyakorlat
azonban ennck a lehetdségnek a szilikségtelenségét bizonyitotta, és ezt a megoldast a
sorozatmozdonyokba nem épitették be.

A vontatomotorok soros jellegli, hullimos aramu, kompenzalotekerccsel ellatott vegyes (19
soros ¢és 20 kiilsd gerjesztésli tekercs) gerjesztésii gépek. A kiils¢ gerjesztés folyamatos
szabalyozasa igen kis veszteséggel lehetové teszi a fokozatmentes mezdgyengitést. A von-
tatomotorok forgdrészaram- és gerjesztdaram-szabalyozasat a mozdony szabalyozoérendszere
automatikusan végzi a mozdonyvezetd altal beallitott forgorészaram-alapjel, a sebességjel, a
mozdony tényleges forgorészarama, tényleges sebessége, a felsdvezetékfesziiltség és egyéb
tényezOok fliiggvényében ugy, hogy a vontatomotorok soros motorként viselkednek. A
gerjesztd- €és a forgdrészaramokat a szabalyoz6 a 15 egyenaramt aramvaltokon keresztiil
érzékeli. A vontatomotorok  kiils6é  gerjesztésti  tekercsei  egymadssal  sorba
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kapcsoltak és a fétranszformator 7b segédiizemi tekercsérdl taplalt /7 gerjesztéaramkori félig
vezérelt tirisztoros egyeniranyito-hidrdl kapjak a gerjesztéaramot, amelynek hullamossagat a
25 gerjesztokori fojtotekercs simitja. A fojtotekercs feladata a zavararamok sziirése is. A
forgorésszel soros fopolustekercs aramat - amely tartalmazza az aramhullamossagbol ad6do
felharmonikusukat is - tekercsekkel parhuzamosan kapcsolt allandé ohmos sontok simitjak. A
kiils6 gerjesztés lehetové teszi a mozdony villamos fékezését, amely a prototipus
mozdonyoknal a fékiizemet jelenti, a nullsorozati mozdonyoknal pedig a 1égfékkel kombinalt
iizemi elektrodinamikus féket. Villamos fékezéskor a /4 fékkontaktosok a vontatomotorok
forgorészére rakapcsoljak a /8 fékellenallasokat, és a motorok ilyenkor kiilsd gerjesztésii
generatorként mikodve a mozgasi energiat villamos energiava alakitjdk, ami a
fékellenallasokon hévé alakul. A felmelegedett levegét a 23 fékellenallas-szelldzok fujjak ki
az ellenallasszekrényekbdl. A nullsorozat mozdonyokon csak egy fékellenallas-szekrényt és
egy szell6zot helyeztek el. A fékellenéllasszell6zok a miikodésiikhoz sziikséges villamos
aramot a fékellenallas-megcsapoldsokrol kapjak. A motorok ¢és ezzel a mozdony
menetirdnyvaltdsa a forgoérészkapcsok polaritdsdnak a /6 menetiranyvaltokkal vald
megcserélésével lehetséges.

Féaramkorid berendezések és gépek. A mozdony aramszeddi, a primer tulfesziiltség-
levezetd, a primer fesziiltségvalto, a fomegszakito €s a foldelokapcsolo, valamint a tetén levo
kiilonboz6 - szigeteloporcelanok azonosak a V43 sorozati mozdonyoknal ismertetett
berendezésekkel. A féaramkori berendezések fontosabb adatait a 28. tablazat tartalmazza.

A fotranszformdtor. Egyfazist, kétoszlopos, alland6 attételii transzformator. A f6-
transzformator tekercsei:

a 7 25 kV fesziiltségli primer tekercs,

a 7a vontatomotorkori szekunder tekercs, 4db,
a 7b segédiizemi tekercs,

a 7c futési tekercs.

A vontatomotorok fesziiltségét a tirisztoros félizemi egyeniranyitok szabalyozzdk, ezért a
fotranszformator  szerkezeti  kialakitasa egyszeribb a V43 sorozati mozdony
fétranszformatoranal. A fétranszformator olajedénye, az aktiv rész kialakitasa és rogzitése, a
hiitési rendszer megoldasa a V43 sorozati mozdony fétranszformatoranal ismertetett elvek
szerinti, azzal az eltéréssel, hogy az olajhlitd vizszintes elrendezésii, és az azon elhelyezett
szell6z6 €s hajtomotorja fiiggdleges tengelyti.

A transzformatorszell6z6 a hiitélevegét a mozdony gépterébdl szivja a hiitdn keresztiil és a
felmelegedett hiitélevegd a mozdony tetején tavozik a szabadba.

Foiizemi egyeniranyito. Az egy forgdvazhoz tartozé harom, egymassal parhuzamosan
kapcsolt vontatomotort két sorbakapcsolt, félig vezérelt tirisztoros hid taplalja, amelyek
egymas utdn vezérlddnek ki. A soros kapcsoldsra azért volt sziikség, hogy részterheléseknél
is elfogadhato értékii legyen a fazistényezo. Egy-egy hidagban 7-7 db parhuzamosan kapcsolt
tirisztor, ill. didda taldlhat6, amelyeket a veliik sorbakapcsolt, illesztett, gyors miikodésii
biztositok védenek zarlatok ¢és talaramok esetén. A tirisztorok gyujtasat kiilon
szabalyozoegység vezérli. Az egyenirdnyito-szekrényekben keletkezd hot 1éghtitéssel vezetik
el: A hiitélevegét az egyeniranyito-szekrények tetején elhelyezett - egyfazisu, rovidre zart
forgdrészli motorokkal hajtott - szelldz6k aramoltatjak.
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Foiizemi fojtotekercs. A f6lizemi egyeniranyitok - kiilondsen a tirisztorok teljes ki-
vezérléséig - erdsen hullamos egyenaramot szolgaltatnak, amelyet a félizemi fojtotekercsek
simitanak a vontatdmotorok szamara elfogadhatdé mértékiire. A fojtotekercseket a
vontatomotor-szell6zok hiitik.

Vontatomotorok. Hulldmos egyendram®, kompenzalotekerccsel ellatott vegyes ger~~
jesztésti gépek, amelyeknek a soros tekercseken kiviil kiilsd gerjesztést tekeraeik is vannak.
A kiils6 gerjesztésti Tekercsek feladatdval a mezdgyengitésnél és a tekercsek taplalasaval a
foaramkornél leirtak foglalkoznak. A kompenzalotekerccsel a kortiiz veszélye nélkiil
lehetséges a vontatomotor j6 teljesitménykihasznaldsa. A tekeravégeket a kom
1 1 mutatorzaszlokban a korabbi lagyforrasztassal szemben a hosszabb élettartamu TIG-
hegesztéssel rogzitik. A prototipus mozdonyok vontatomotorjainak kefetartéi rogzitett
beépitésiiek, mig a nullsorozat vontatdbmotorjainak kefehidjai forgathatok, ami megkony
1 nyiti a kefetartok vizsgalatat és a kefék cseréjét. Az egy forgdvazban levé harom vontato-
motort egy szell6z6 hiiti.

Segédiizemi rész (119. abra). A segédiizemi berendezéseket a fotranszformator 1 segédiizemi
tekercse taplalja. Tulfesziiltségek ellen a 24 segédiizemi tekercs tulfesziiltséglevezetdje véd,
amely parhuzamos kapcsoldsu az I tekerccsel. A segédiilzemi aramkoroket a védelem a 25
segédiizemi valtakozé aramu aramvalton keresztiil érzékeli. A segédiizemi berendezések a
mozdony alvazara szerelt 2 mozdonyszini dugaszolorol is taplalhatok. A segédiizemi
berendezések két csoportba sorolhatok:

- a fesziiltségstabilizatorrol taplalt fogyasztokra, amelyek a 4/1-8 f6iizemi egyeniranyitod-
szelldzémotorok, az S segédiizemi és gerjesztd egyeniranyitd-szelldzémotor és a 6
fotranszformator-olajkeringtetdszivattyti motorja; ezeket a védelmi automatak védik
zarlat és talaram ellen. Innen kapnak taplalast a szabalyozo- és egyeniranyito-
szekrények gyengearamu részei is;

- a segédiizemi egyeniranyitéra €s az altala szabalyozott egyenfesziiltséggel ellatott
fogyasztokra. A segédiizemi egyeniranyitd 2 db tirisztoros félig vezérelt hidbol all. 4
11 hid a szell6zokort taplalja, amely a /5 vontatomotor-szelldzokbol és a 16
fotranszformator-szellozobol 4&ll. 4 12 hidrél a 17 1égsiirité-hajtémotor kap
fesziiltséget. A szabalyozoberendezés a segédiizemi egyeniranyitod tirisztorainak
gyujtasat a fesziiltség novelésével - tigy valtoztatja, hogy a segédiizemi hajtomotorok
kozel allandé aramerdsséggel gyorsitanak. A szabalyozdoberendezés a 26 egyenaramu
aramvalton keresztlil érzékeli a motorok dramfelvételét. A felsdvezeték fesziiltség-
valtozésait a tirisztoros egyeniranyito-hidak fesziiltségstabilizatorként mikodve
kiegyenlitik. Tovabbi elény, hogy hideg id6ben a szellézés a szell6zdket taplalo
fesziiltség veszteségmentes csokkentésével mérsékelhetd. Ezzel csokken a mozdony-
szekrénybe bejutd csapadék és szennyezddés, és kisebb a mozdony segédiizemi
energiafelvétele, valamint zajszintje is. A segédiizemi egyeniranyitokat egy szekrénybe
szerelték be, amelyben a nullsorozat mozdonyain elhelyezték a gerjesztd
egyeniranyitot is. A segédiizemi egyeniranyito-hidak a /0 levalaszté fojtdtekercseken
at csatlakoznak a segédiizemi vezetékrendszerhez. A szabdlyozott egyenfesziiltségli
gépeket a 9 biztositok védik.
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Segédiizemi és gerjeszté egyenirdanyito. Feladata az egyenaramu szell6zOmotorok
(transzformatorolajhlit6-szell6z6, vontatomotor- ¢és simitdéfojto-szell6z6), a légsiirito-

"™
154

119. abra. A V 63 sorozat6 mozdony segédiizemi aramkore

1 fotranszformator segédiizemi tekercse; 2 mozdonyszini dugaszolo; 3 segédiizemi atkapcsold;

4/1-4/8 f6iizemi egyeniranyit6 szelldzdmotorja (8 db); 5 segédiizemi és gerjesztd egyeniranyitd
szell6zOmotorja; 6 fétranszformator olajkeringetd szivattytijanak szellézémotorja; 7 fesziiltségstabiliza-

tor; 8 fazistold kondenzator; 9 biztosito; 10 levalaszto fojtotekercs; 11 a szellzdcsoport tiriszto-

ros egyeniranyitoja; 12 leglirit6-hajtomotor tirisztoros egyeniranyitoja; 13 gerjesztd aramkori
tirisztoros egyeniranyitd; 14 akkumulatortolto; 15 vontatdmotor- és simito-fojtotekercs szell6z6-

motorja; 16 fétranszformator-olajhiité szelldzomotorja; 17 legstiritd-hajtomotor; 18 simito-

ellenallés; 19 motorvédo6 kapcsold (automata); 20 segédlégsiirité hajtomotor; 21 akkumulator-
fokapcsolo; 22 akkumulator; 23 akkumulator foldzarlatvédé automataja; 24 segédiizemi tekercs

talfesziiltség-védelme; 25 valtakoz6 arami aramvalto; 26 egyenaramu aramvalto; 27 takarék-

kapcsolasu transzformator

hajtomotor €s a vontatdmotorok kiils6 gerjesztotekercseinek taplalasa. Ennek megfelelden az
egyeniranyitd kozds szekrénybe beépitett harom félig vezérelt tirisztoros hidbol all. A
tirisztoros hidakat egy fazisu, rovidre zart forgorészii indukcids motorral hajtott szell6z6 hiiti.
A szell6z6-hajtomotor a segédiizemi fesziiltség megjelenésekor azonnal indul. A tirisztorok
gyujtasszabalyozasaval lehetséges a légsiiritd- és a szelldzémotorok inditdsa kontaktorok

nélkiil, ill. a szell6z6k téli lizeme. A gerjesztd egyeniranyitd feladata a vontatdmotorok kiilsd
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gerjesztétekercsének a taplalasa. A gerjesztd egyeniranyitd tirisztorainak gyujtdsideje nem
esik egybe a segédiizemi hidak tirisztorainak gyujtasidejével, ezért a kolcsonds zavaras
elkeriilése, valamint a zarlatbiztonsdg novelése céljabol valamennyi hid elé fojtdtekercset
kellett kapcsolni.

Transzformatorolaj-hiités. Az olajkeringtetd szivattya egyfazisu, rovidre zart forgorészi
indukcids motorja a fesziiltségstabilizatorrol kap fesziiltséget, igy a mozdony fesziiltség alatti
allapotaban allanddan keringteti a transzformator hiitolajat a hiitéradiator és az olajedény
kozott. A transzformatorhoz taguld edény csatlakozik, amelyet ellattak olajallasszint-
mutatoval. A vizszintesen elhelyezett hiiton a szell6zdvel felfelé aramoltatott levegd lehiti az
olajat. A hiitéolaj és a hiitélevegd daramlasat aramlasjelzék ellen8izik. A szell6zdt
egyendramu, soros gerjesztésii motor hajtja, amely a tirisztoros segédiizemi egyeniranyitorol
kapja taplalasat. A motor tirisztoros gyujtasszabalyozéassal, a fesziiltség folyamatos
novelésével indithato, ill. téli iizemben csokkentett fesziiltségrdl taplalhato. Az olajkeringtetd
szivattyu €s a szell6z6 hajtomotorjainak zarlatvédelmét olvadobiztositok latjak el.

Vontatomotor- és fojtotekercs-szellozok. Az egyendramu, soros gerjesztésiti motorokkal
hajtott szelldz6 a hiitélevegd egyik részét a féaramkori simito-fojtotekercsen, masik részét
kozvetleniil a mozdony gépterébdl szivja be €s atnyomja a vontatdmotorokon. A hiitélevegé a
vontatomotorok kommutatoroldaldan 1ép be ¢€s a hajtdsoldalon tdvozik a szabadba. A
hiitélevegd aramlasat a légcsatornaban elhelyezett I€garamlasjelzok ellendrzik. A szell6zo-
hajtémotorokat a tirisztoros segédiizemi egyeniranyitd taplalja.

A tirisztorok gyujtasszabalyozasaval indithatok a motorok a fesziiltség felfuttatasaval, itt. téli
iizemben a csokkentett fesziiltségrol valod taplalds. A hajtdomotorok zarlatvédelmét
olvadobiztositok latjak el.

Legstiritohajtas. A mozdony W 450/150 tipusu légstiritdjét egyenaramu, soros gerjeszfésii
motor hajtja gumidugds tengelykapcsolod kozbeiktatasaval. A motor a tirisztoros segédiizemi
egyeniranyitordl kap taplatast, a tirisztorok gyujtasszabalyozasaval, a fesziiltség folyamatos
novelésével indithato. A hajtomotort zarlat esetén olvadobiztositd védi.

Segédlégsiirito-hajtas. A Légstiritot a vele egybeépitett sontgerjesztésli, az akkumulatorrol
taplalt egyendramu motor hajtja. A motor a /9 automata bekapcsolasaval indithato, és az
elbirt nyomas elérésekor a fdmegszakitd Sauter-tipust nyomasszabalyozdja kapcsolja ki.

Akkumulatortéltés. A 14 akkumulatortolté az 27 takarék transzformatoron keresztiil van a
mozdony fesziiltség alatt all, valamint a védelmi és jelzOberendezések egy részét. Az
akkumulatortelepet a toltdberendezés a 9 olvadobiztositokon keresztiil tolti. Az
akkumulatortelep két egyenld részbdl all, amelyek sorba kapcsoltak és a két teleprészt
0sszekotd vezeték a 19 automatan, itt. relén keresztiil érintésvédelmi okok miatt foldelt. A
hideg allapotb6l valé ilizembe helyezés esetén a /9 automatdval bekapcsolhato a 20
segédlégsiirito-motor. Az akkumulator a follére ¢és a t6lt6 a takarék transzformétorra 27
akkumulator-fokapcsoloval kapcsolhat6. A prototipus mozdonyokon a régebbi tipusit HTV
toltdberendezés, a nullsorozatos az 0j tipustt AT 1 tirisztoros toltOberendezés talalhato.

Vonat- és vezetdfiilke fiités. A prototipus mozdonyok vonat- és vezetdfiilke-fiitésének
kialakitasa és vezérlése a V43-1293 psz. alatti mozdonyokkal, a nullsorozat mozdonyok
berendezései pedig a V43-1294 psz. feletti mozdonyok kialakitdsaval egyezik meg.

Vezérlés és szabalyozas. A vezértd aramkor feladata a mozdony késziilékeinek és be-
rendezéseinek lizemi helyzetbe allitasa, ill. iizemi helyzetbél nyugalmi helyzetbe valo
visszadllitisa. A vezértdé aramkoér a szabalyozd aramkorokkel kapcsolatban all, de a
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menet- vagy fékszabalyozas folyamatdban nem vesz részt. A menetszabalyozast a félizemi
szabalyozoérendszer végzi, amely a fOlizemi egyeniranyitd és a gerjesztd egyeniranyito
tirisztorainak gyujtasszogét valtoztatva Onmilkddden, a mozdonyvezetd altal beallitott
motoraram- ¢és sebességalapjellel és a tényleges motorarammal és sebességgel aranyos
visszacsatolo jelekkel szabdlyozza a mozdony menet-, il11. fékiizemmodban valdo miikddését.
A rendszer alapvetden ebben kiilonbozik a V43 sorozati mozdonyoktol, amelyeknél a
menetszabalyozadst a mozdonyvezetd a mozdony kapcsoloberendezéseinek folyamatos
kezelésével végzi. Fa utdbbi rendszernél a menetszabalyozds nagymértékben fligg a
mozdonyvezetd tevékenységétdl. A V63 sorozati mozdonyok félig Onmiikodd
menetszabalyozasa (a leallitasi folyamatot a szabdlyozérendszer nem kezdeményezi) sem
nélkiilozheti a mozdonyszemélyzet teenddit, és rendellenes miikddés esetén a moz-
donyszemélyzet feladata az ilyenkor esetleg eloforduld iizemveszélyes helyzetek ki-
alakuldsdnak megakadalyozasa. igy pl. annak ellenére, hogy a mozdony automatikus
perdiilésgatld berendezéssel van felszerelve, rossz tapadasi viszonyok kozdtt a mozdony
kerekei megperdiilésénél a védelem a folyamatot nem mindig képes megallitani. A moz-
donyvezetd kotelessége ekkor a vonderdt azonnal megsziintetve beavatkozni a szabalyozasba.
A mozdony menet- ¢s fékiizemével kapcsolatos kezeldelemek és jelzélampak a vezetdfiilke
jobb oldatan kialakitott vezetdasztalban €s kiegészito asztalban taldlhatok, amelyhez szorosan
hozzatartozik a vonat ¢és a mozdony fékberendezését miikodtetd mozdonyvezetdi
fékezOszelep is. A vezetdasztalban talalhatok azok a miszerek is amelyek a mozdony
menetkozbeni ellenérzése szempontjabol kiilondsen fontosak. A vezetdfiilke hatsd faldba
azokat a miiszereket €pitették be, amelyekkel a segédiizemi be rendezések és a vonatfiités
ellendrizhetd. A vezetOasztal elrendezését a 120. abra szemlélteti. A prototipus és a
nullsorozati jarmtvek hibakijelzési rendszere kiillonbozik egymas tot. A vezetdasztalban
talalhat6 kapcsolocsoport az dsszes V 63 sorozatii mozdonynal

120. abra. A V63 sorozati mozdony vezetéasztal-elrendezése (nullsorozat)
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megegyezik és azonos a V43 sorozati mozdonyokéval. A prototipus és nullsorozata
jarmivek vezetofiilke-berendezése a miiszerek darabszamaban ¢és elhelyezésében is
kiilonbozik.

A V63 sorozatu mozdonyok .fontosabb vezérld aramkorei: az &ramszedo- €s fomegszakito-
vezérlés, az iranyvalto- és kontaktorvezérlés, valamint a flitésvezérlés.

Az aramszedok és a fomegszakito vezerléese (121., 122. és 123. abra). A prototipus és a
nullsorozat mozdonyok vezérlé aramutjai kevés eltéréssel - amelyek kiilon részletesen
targyalasra keriilnek - megegyeznek. Az aramszeddk €s a fomegszakitdo vezérld aragy ~ 1
utjait a By biztosito védi.

A vezérld aramutak a kovetkezok:

1. ARS > aramszedé-miikodtetd ep. szelepek.

2. RSF témegszakito-segédrelé vezerlési aramutja.

3. F fdmegszakito ,.tartd”- €s ,,be”-tekercseinek vezérlési aramutja.
4. F fdmegszakito ,,ki”-tekercsének vezérlési aramutja.

1 ARS,, aramszed§ ep. szelepek meghtizasanak feltételei:

- a By biztositd betétje ép,

- a KTU toltvonati iizemmodkapesolé ,,lizem”-allasban,

- - a KAR,, aramszedd-billenékapcsolok valamelyike (attol fiiggéen, hogy az 1. vagy
2. vezetbasztal van-e bereteszelve) ,,be”-allasban,

- a KFP fodmegszakito-probakapcsolo ,,iizem”-allasban,

- Ha az ARS) , dramszedé-mitkodtetd ep. szelepek meghuzott allapotban vannak, akkor
(amennyiben kell6 nyomasu siritett levegd van a mozdony késziiléklégtartalyaban) az
aramszedok kozil az egyik - esetleg mindketté - a szelektalovalto allasanak
megfelelden felemelkedik.

2 RSF relé meghuzasi feltételei:

- a By biztosito betétje ép,

- a KTU foltvonati iizemmodkapcsolé ,,iizem”-allasban,

- KA'RLz kapcsolok koziil a bereteszelt asztalhoz tartozo6 ,,be”-allasban,

- a bereteszelt asztalhoz tartozo, két irdnyban rugézott KFO1,2 fémegszakito-kapcsold
,,.be”’-allasban,

- a ROP primer nullfesziiltségvédelmi relé meghuzott allapotban, vagy a KFP
fomegszakito-probakapaolo ,,proba”-allasba kapcsolva,

- az RBS Bucholz-gazrelé segédreléje kiejtett allapotban,

- az SM, , féaramu selejtez6hengerek nem selejtezett allasban,

- az elektronikus szekrények (77234 belso védelmei kiejtett allapotban vannak,

- az RTF futési tlaramvédelmi relé nincs leoldva,

- RTP primer tularamvédelmi relé nincs leoldva,

- RFZP primer foldzarlatvédelmi relé nincs leoldva,

- RTS segédiizemi talaramvédelmi relé nincs leoldva,

- RTR transzformator-kontakthdmérd segédreléje kiejtett allapotban van,

- RTSZ,.4 szekunderkori tdlaramvédelmi relék nincsenek leoldva,

- RTUF primer tulfesziiltség-védelmi relé kiejtett allapotban van,

- KNSK kis 1égstiritd nyomaskapcsoloja zart allasban van.
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3. A fomegszakitd ,,be”- és ,tartd”-tekercsének vezérlési aramutja. 4z RSF fomegszakito-
segédrelé meghuzva zar6 érintkezdje zarja az F fomegszakito ,tartd”- és ,,be” tekercsének
vezérld aramutjat, igy azok meghuznak, és az F foémegszakitd ennek hatasara - amennyiben
légtartalyaban megfelel6 nyomdsu (sajat belsé nyomasodrével ellenérzott) mokodtetd levegd
van - bekapcsol.

A fOmegszakitd bekapcsoldsa utan tartokapcsolast létesit az Ui ellendllason és a relé
sorbakapcsolt zardcelldjan (a prototipusnal Djos, a nullsorozat mozdonynal D¢ keresztiil.

4. A fomegszakito ,.ki”-tekercsének vezerlo aramutja. Kezi kikapesolasa ugy megy végbe,
hogy az RSF fodmegszakito-segédrelé meghtizva zdré érintkezéjére a KFO;, fémegszakito-
kapcsold ,ki’-allasba mozditasaval akkumulator negativ fesziiltséget kap, ezéltal a
tartotekercs fesziiltségmentes allapotba keriil, amely kikapcsolja a fOmegszakitot. A
fomegszakitdo kikapcsoldsa bekovetkezhet még az RSF meghuzasi feltételei koziil
valamelyiknek vagy tobbnek a megszlinése miatt, ezenkiviil ha a védelmek megszolalasa
miatt zarodik a ,,ki”’-tekercs vezérl aramkore. A ,.ki"-tekercs vezérlofesziiltséget kap, ha

- az RTSZ,.4 szekunderkori tularamvédelmek leoldanak.
- az elektronikus szekrények bels6 tilaramvédelmei leoldanak.

A fémegszakitdé kikapcsolt helyzetében segédérintkezdje megszakitja a ,.ki’-tekercs
aramutjat, és igy az a tovabbiakban nem kaphat vezerl6fesziiltséget.
Eltérések: A prototipus V63-001-nél az RSF fomegszakito-segédrelé meghtizasahoz
sziikséges tovabbi feltételek:

- RSZH, » gytjtasszimmetriahiba-jelzo relék kiejtett allapota.

- RTM, 4 elektronikus talaramvédelem kiejtett allapota,

- KR, » kapcsoloszekrény-reteszkulcs bekapcsolt helyzete valamelyik vezetdfiilkében,
- a PM, ; motoraram-alapfelado kontroller ,,0”-pozicidja.

(A tirisztorszell8zOk felfutasa utan a szekrények légaramléds-érzékeld segédreléinek kiesve
zard érintkezOin vagy az RTM, , féaramu selejtezohengerek adott pozicidoban zart érintkezdin
keresztiil tartokapcsolas 1étesiil.)

A prototipus V63-001-nél a ,ki’-tekercsre dolgozik az RTSZ 4-en kivil az RTM,;
elektronikus talaramvédelem és az RSZHa,4 gyujtasszimmetriahiba-védelem.

V63-002-nél az RSF meghtzasi feltételei kozé tartozik a félizemi egyeniranyitoszekrények
belsé védelmeinek lancolata.

A L, ki’-tekercsre dolgozik az RTM,;, elektronikus motor-tulairamvédelem, valamint az
RSZH, ; gyujtasszimmetriahiba-védelem.

A nullsorozat annyiban tér el a tobbitél, hogy az elektronikus védelmek koziil a
,.ki”-tekercsre csak az RTM, ; elektronikus motor-tularamvédelem dolgozik.

Az iranyvalto, a menet- és fékkontakton vezérlése (V63-001: 124. dbra). Az iranyvaltok ¢és
motorkontaktorok vezérld aramutjait a B,op olvadobiztositd védi. A vezérld aramkorok a

kovetkezok:

1. IR 1,2 (E.H) irényvélt(')k éramﬁtja.
2. RIR irdnyvalté-ellendrzd relé aramutja.
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Menetiizemben:

3. RMS menetsegédrelé dramutja.
4. RM menetrel¢ aramutja.
5. KM, ¢ menetkontaktorok aramutjai.

Fékiizemben:
6. RKFM fékmozdony-iizemmodrelé dramutja.
7. RFM fékmozdonyrelé dramutja.
8. KMF, ; fékszellozémotorok kontaktosainak aramutjai.
9. REF fékrelé¢ aramutja.
10. KF¢ fékkontaktosok aramutjai.

Reteszeld dramkorok

11. RMK menetkontaktosok kikapcsolt helyzetét ellendrzd relé aramutja.
12. RFK fékkontaktosok kikapcsolt helyzetét ellendrzoé rel¢ aramutja.

13.  RMB menetkontaktosok kikapesolt helyzetét ellen6rzo rel¢ dramutja.
14. RFB fékkontaktosok bekapcsolt helyzetét ellenérzo relé aramutja.

15. RSZ,, vontatomotorok szell6zését ellendrzo relek aramutjai.

1. IR\ &, m) irdnyvaltok mitkodtetd ep. szelepeinek meghuzasi feltételei

- ha a By biztosito ép,

- a KR, vagy KR, reteszkapcsolok valamelyike zart allasban,

- Do vagy Dy zardceelldk atvezetnek,

- az [IRv) vagy IRv, iranyvalto-kontroller ,,elére”- vagy ,,hatra”-allasban,

- az RMK menetkontaktosok kikapcsolt helyzetét ellenérzo és az RFK fékkontak-torok
kikapcsolt helyzetét ellenérzé relék meghuzott allapotban vannak, az irdny-
valtok ep. szelepei meghuznak és az iranyvaltok beallnak az IRv),-vel kijelolt
allasba, ha a mozdonyon kelld nyomasu a suritett levego.

Ha az iranyvaltok valamelyik menetirinynak megfeleléen bedallnak, a menetiranynak
megfeleld segédérintkezdik zarnak €s lehetdvé teszik, hogy a RIR iranyvalté-ellendrzé relé
meghuzott allapotba keriiljon, ha a meghuzashoz sziikséges egyéb feltételek is teljesiilnek.

2. Az RIR iranyvalto-ellendrzd relé vezérlo aramutja. Az RIR iranyvaltd-ellendrzd relé
vezeérld fesziiltséget kap a 204 vagy 205 vezetékrdl, ha

- az IR, és IR, iranyvaltok azonos allasban allnak,
- az RSZ,;a vontatdmotor-szelldzés ellenérzo reléi meghuztak,
- az F fémegszakito bekapcsolt helyzetben van.

Ha az RIR relé meghuzott, a mozdony ,menet’- ¢s ,fék’-lizemmodban egyarant
miik6dhet. Menet-izemmodban  vald muikodés esetén a KM menetkontaktorok
bekapcsolnak, amelyeknek vezérld hataslanca felépiilési folyamatat az RMS menetsegédrelé
meghuzésa inditja.

3. Az RMS menetsegédrelé meghuzasi feltételei. Ha a Bygo biztosito ép

- a KR, kapcsoloszekrény-reteszeldkapcsolok valamelyike bekapcsolt allapotban,

oD
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- a PM, ,; E motoraram-alapfeladok egyike ,,X”-allasban,

- a Dy és Dy zarocellak atvezetnek,

- az RKFM fékmozdony-iizemmadrelé kiejtett allapotban,

- az RIR iranyvalto-ellendrzo relé meghuzott,

- az RFK fékkontaktosok kikapcsolt helyzetét ellendrzd relé meghuzott.

4. Az RM menetrelé vezérlése. Az RMS menetsegédrelé behuzva zard érintkezdje
zérja az RM menetrelé vezérlé aramkorét, igy az meghuz. 4z RMS masik meghtizva zaro
érintkezdje meginditja a menetszabalyozé miikodését. Ezen a ponton kapcsolodik a mozdony
vezérlése a menetszabalyozassal. Az RM relé kiejtési késleltetéssel van ellatva,
amelynek az a célja, hogy a menetkontaktosok a késleltetésnek megfeleléen kapcsoljanak
ki. Igy elegendd id6 all rendelkezésre, hogy a motorok magneses energidja a diddas
hidagakon felemésztédjon, és igy a menetkontaktosok gyakorlatilag arammentes alla-
potban nyissanak.

5. KM, menetkontaktosok vezérlése. A 201 vezetékrdl az RM relé meghuzva zard
torok ep. szelepei akkumuldtor pozitiv fesziiltséget kapnak és a kontaktosok bekapcsol-
nak. A menetkapcsolas Iétrejotte utdn az RMS relé a PM;, motoraram-szabalyozo
kontroller ,,X”- és ,,M”-allasban zar6 érintkezdjén at a D,z vagy Dy zardcellan, vala-
mint sajat és az RMB meghuzva zaré €rintkezéjén at tartokapcsolasba keriil. Abban az
esetben, ha a PM,4 motordram-szabalyozo kontrollest az ,,M”-allas valamelyik tovabbi
szoghelyzetébe forditjak, akkor a motorokon a késleltetésnek megfeleléen megjelenik az
elforditas szoghelyzetének megfeleld inditéaram. A bekapcsolds utdin meghuz az
RMB menetkontaktosok bekapcsolt helyzetét ellenérzo relé a 13 dramutban.

Az RMB relé a 201 vezetékrdl a menetkontaktosok bekapcsolt allapotban zart segéd-
¢rintkezéin vagy - selejtezett allasban - az SMI vagy SMz foéaramu selejtezéhengerek
selejtezett allasnak megfelelen zart segédérintkezdin at kap fesziiltséget.

Fékmozdonylizemben bekapcsolnak a KF)¢ fékkontaktosok. A kapcsolasi folyamatot a
RKFM fékmozdony-lizemmodrelé meghtizésa inditja a 6 vezérlé aramuton keresztiil.

6. Az RKFM fékmozdonylizemmod-relé meghtizasi feltételei:

- a PM, ; motoraram-szabalyoz6 kontrolterek ,,0” helyzetben zart érintkezdin,

- A KFM,;, fékmozdony-lizemmodkapcsold ,be”-allasdban  (amelyet a
fékkapcsolas
1étrejotte utan sontdt az RFB meghuzva zard érintkezoje) a Dyg7 vagy Dagg zard-
cellakon at,

- a géptérben a reléallvanyon taldlhatdo KZ zéarhatd kapcsolon keresztiil vezérlo-
fesziiltséget kap.

7. A RFM fékmozdonyrelé meghuzési feltételei: 4 PM;, motordram-szabalyoz6 kontroller
X -allasban zart érintkez6jén, a Dy, vagy Doos €s a Dy zardcellan keresztiil

- a fékmozdony-lizemmodrelé meghuzva zaro6 érintkezdjén,

- aRIR iranyvalto-ellendrzo relé behtizva zdro érintkezdjén,

- az RMK menetkontaktosok kikapcsolt helyzetét ¢érzékeld relé meghtzva zaro6
érintkezdjén,

- az FH, , fékellenéllds-hovéd8 termosztatok zart érintkezdin,

- az RKS segédiizemi foldzarlatvédelmi relé késleltetve meghtizo segédreléjének kiesve
zaro érintkezdjén,

o N3 =
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- az SM, , féaramu selejtez6hengerek tizemi allasban zaro érintkezdjén, az RFM
fekmozdonyrelé vezérlofesziiltséget kap €és meghuz, zarva ezzel a

8 vezérld aramurat, amelyiken a 201 vezetékrdl az RFM meghuzva zaro érintkezdjén
keresztiil vezérldfesziiltséget kapnak a KMF,, fékellenallds-szell6z6 motorkontaktorai,
amelyek segédérintkezdin keresztiil zarodik a

9 vezérld aramut, €s a 201 vezetékrdl a meghuizva zard érintkezokon at vezérlofesziiltBéget
kap az RF fékrelé. Az RF fékrelé meghtzva zar¢ érintkezdjén a

10 vezérld dramuton at vezérlofesziiltség jut a KF'» fékkontaktosok miikodtetd szelepére.
Ha kelld nyomast a stiritett levegd, a KFI e kontaktosok zarnak, és a fékkapcsolas 1étrejott,
a kontaktosok segédérintkezdi pedig zarjak az RFB fékkontaktosok bekapcsolt helyzetét
ellendrzo relé

14 vezérld aramutjat. .

Az RFB relé meghuzasa utdn tartokapcsolds létesiil az RFM relé részére a PM,»
motoraram-szabalyozo kontrolterek ,,X”’- ¢és ,M”-allasban zar6 ¢érintkezdin, a Djp3
vagy Dyos zarocellan keresztil az RFB meghtlzva zard érintkezdjén és az RFM sajat
¢rintkezéjén at. Ha a motoraram-szabalyozé kontrollert az ,,M”-allas valamelyik szog-
helyzetébe forgatva, a mozdony legalabb 20 km/h sebességgel halad, a motorok a szdg-
helyzetnek megfeleld fékaramot vesznek fel.

Fontosak még a reteszelések szempontjabol a /7 €s a 12 vezérld aramurak, amelyek az
RMK relé és (11, 12) az RFK relé (12) vezeérlé aramkorei.

A vezérlofesziiltség az RMK relé esetén a 20/ vezetékrdl a KM,;, menetkontaktorok

kikapcsolt allasban zar6 segédérintkezéin az RFK esetében a 201 vezetékrol a KF fék-
kontaktosok kikapcsolt allasban zar6 érintkezdin at jut az RMK, ill. az RFK relékre.
Ezek a relék akadalyozzéak meg, hogy a menet- €és fékkontaktos egyszerre legyen meg-
huzott allapotban.
A 15 dramut a két RSZ,, vontatomotor-szelldzeést ellen6rzé relé aramkore. A relek
az LJ,, légaramlasjelzok érintkezdin keresztiil, vagy ha a vontatomotor-szell6z6k egyike
nem mikodik €és a hozza tartoz6 forgovaz selejtezett allapotban van, a selejtezOhenger
4. 4llasban zar6 segédérintkezdjén keresztiil kapnak akkumulatorfesziiltséget. A relék
masik kapcsa allanddéan akkumulétor ,,-,, fesziiltségre van kapcsolva.

Az irdnyvalto, a menet- és fékkontaktorok vezérlese (V63-002: 125. abra). A vezérld
aramurakat ugyanugy, mint a V63-001 psz.-nal, itt is a Bag biztosito védi.

Vezérld aramutak:

1.IR (E,H) éramﬁtja,
2. RIR irdnyvalté-ellendrzd relé aramutja.

Menetiizemben:

3. RMS menetsegédrelé dramtja,

4. RM segédrelé aramttja,

5. KM, ; menetkontaktorok dramutja.
Fékmozdonyilizemben:

6. RKFM fékmozdonyrelé dramutja,

7. RFM tékmozdonyrelé aramutja,
8. KMF , fékellenallas-szell6zOmotorok kontaktosainak dramutja,
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9. RF fékrelé aramutja,
10. KF fékkontaktosok aramutja.

Reteszel6 aramkorok:

11. RMK menetkontaktosok kikapcsolt helyzetét ellenérzo relé aramutja,
12. RFK fékkontaktosok kikapcsolt helyzetét ellendrzd relé aramutja,

13. RMB menetkontaktosok bekapcsolt helyzetét ellendrzo relé aramutja,
14. RFB fékkontaktosok bekapcsolt helyzetét ellenérzé relé aramutja,

15. RSZ, » vontatomotor-szell6zést ellendrzo relek aramutja.

Automatikus Uizemben:

16. RAU automatikus iizemmadrelé aramutja,
17. RAR automatikus reteszeldrelé aramutja.

A V63-002 psz. mozdony menetirdnyito-vezérlése megegyezik a V63-001 psz.
mozdonyéval. Ugyanez a helyzet az RMS, ill. az RFM relé kivitelével a tobbi aramuttal is.
Ezért a kovetkezok részletesen csak a fenti relék miikddését €s az automatikus menetiizem
vezérlését ismertetik.

Menetiizem (normal). Az RMS relé meghuzéasa inditja a KM, menetkontaktorok
kapcsolasi folyamatdt. Az RMS relé a 3 vezérld aramuton keresztiil kap fesziiltséget
meghuzashoz, ha a

- KR kapcsoloszekrény reteszelok valamelyike bekapcesolt allapotban,

- a PM,, motoraram-szabalyoz6 kontrollerek koziil az egyik ,,X”-4llasban,

- a Dyy vagy Daoas és a Dy zarocellak atvezetnek,

- a RAU automatikus iizemmodrelé kiejtett allapotban,

- a RKFM fékmozdony-iizemmodrelé kiejtett allapotban,

- a RIR iranyvalto-ellendrzo relé meghtizott allapotban,

- az RFK fékkontaktosok kikapcsolt helyzetét ellendrzoé relé meghtzott allapotban.

Az RMS relé meghuzasa utan a V63-001 psz. mozdonnyal megegyezé moddon kez-
dédik a KMI e menetkontaktosok meghtizsi folyamata, és ha ez megtortént, az RMB
relével 1étrejon az ontartd kapcsolas is.

Fékiizem (normal). Teljesen megegyezik a V63-001 psz. mozdonyéval mind kapcso-
lasi, mind miik6dési szempontbol.

Automatikus tizemmod. Az automatikus menetliizem 1étrejottének eldfeltétele a gép-
térben a reléallvanyon taldlhatdé KAU kapcsold ,be”-allasba kapcsolasa és ennek meg-
torténte utdn a PM motoraram-szabalyoz6 kontrollernek az ,M”-allas savjanak vala-
melyik szoghelyzetébe vald forgatisa, ezenkiviil a PS), sebességalapjel-potenciométerrel
a kivant sebesség bedllitasa.
A 15 aramuton a kontroller ,,0”-helyzetében a RAU automatikus iizemmodrelé ve-
zérlést kap a PM,, motoraram-szabdlyozo kontroller ,,0”-allasban zart érintkezdjén,
a Dayw vagy Dajo zarécellidkon és a KAU automatikus iizemmodkapcsolon keresztiil.
RAU meghuzéasa utdn bontja az RMS relé eredeti meghlizasi dramutjat a Dags zéarocella
az RKFM relé érintkezOi kozott, és lehetové teszi a /7 aramut létrejottét, ha az SZ
szabalyozoszekrényben a RAM és RAF automatikus menet- €s automatikus fékrelék
kiejtett allapotban vannak és igy az RAM relé a 201 vezetékrdl fesziiltséget kap.
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Automatikus menetiizem. A 3 é4ramut, amely az RMS reléhez tartozik, Ggy modosul,
hogy a PM, ; motoraram-szabalyoz6 kontroller ,,A”- és ,,M”-allasban levd érintkezdjén,

- a Dyp3 vagy Dyos zéarocellan,

- a RAR automatikus reteszeldrelé meghtzva zdro érintkezdjén,

- a Dy zarocellan,

- a SZ szabalyozoszekrényben taldlhatdé RAM automatikus menetrelé meghtizva zar6
¢érintkezdjén keresztiil jut a vezérlofesziiltség az RMS menetsegédrelére.

Az RMS menetsegédrelé meginditja a KM menetkontaktosok bekapcsolasi folya-
matat, amely azonos a V63-001 psz. mozdonynal leirtakkal. Az RFB relé utjan létrejon
a tartokapcsolas, amely biztositja az RMS relé¢ ilizemkozbeni meghuzott allapotat.
A RAR relé id6kozben késleltetve kiejt (a RAM relé meghtzdsa miatt), amelyet a relé
tekercsével parhuzamosan kapcsolt RC-tag okoz. A késleltetési id6 elég a KM, ¢ kontaktosok
bekapcsolasahoz, valamint az RMS relé ontartd kapcsoldsédhoz.

A mozdony az eldbbi folyamatok utdn a PMI[ 8 kontrollerrel beallitott motorarammal
gyorsit mindaddig, amig el nem éri a PSLa sebesség-alapfeladoval bedllitott sebességet.
Ha a mozdony automatikdja érzékeli, hogy sebessége a beadllitott értéknél nagyobb,
akkor létrejon az automatikus fékiizem.

Automatikus fékiizem. Ebben az esetben az automatika a motoraramot ,,0” értékre
visszaszabdlyozza, majd a menetkontaktosok kiejtenek, a fékkontaktosok meghuznak
¢s a motorok a beallitott sebesség eléréséhez, majd annak megvaldsulasa utan a sebesség
tartasahoz sziikséges arammal fékeznek.

Az SZ szabélyozoszekrény elektronikdja érzékeli a sebességtullépést €és kiejti a RAM
relét, amelynek kiesve zar6 érintkezdje zérja a

17 vezérld aramutat, amelynek hatisara a RAR meghtiz. Mivel a RAM relé kiejtett,
megszakad az RMS relé,

3 vezérl6 aramutja €s a KM menetkontaktosok az RM relé késleltetésének meg-
felelden kiejtenek. A kiejtett menetkontaktosok segédérintkez6i zarjak a

11 é4ramutat, és az RMK menetkontaktosok kiejtett allapotat ellendrzé relé meghuz.
Mivel a RAR meghtzva zar6 érintkezdje a relé meghuzott allapota miatt Gjbol zart a Dyj3
zarécellan, valamint az SZ szabalyozoszekrényben a RAF automatikus fékrelét
az automatika bekapcsolva tartja, a vezeérl6fesziiltség a kovetkezd modositott
7 aramuton jut az RFM reléhez:

- RAR automatikus menetrelé meghtizva zar¢ érintkezdje,
- Dyi3 zarocella,
- RAF automatikus fékrelé meghuzva zaré érintkezdje,
- RAU automatikus iizemmodrelé meghtizva zaré érintkezdje
utjan a tovabbiakban pedig megegyezden a V63-001 psz. mozdonnyal.
utjan a tovabbiakban pedig megegyezden a V63-001 psz. mozdonnyal.

Az RFM fékmozdonyrel¢é meghtuzdsa utin megkezdddik a KF1 e fékkontaktorok
bekapcsolasi folyamata, és 1étrejon az RFM relé tartokapcsolasa az RFB fékkontaktorok
bekapcsolt allapotat ellenérzd relé meghtizva zar6 érintkezdje utjan, a RAR relé pedig
a késleltetésnek megfeleld i1d6 letelte utan kiejt.

A  mozdony ezutdin a bedllitott sebesség eléréséhez szlikséges motorarammal
kezd fékezni, majd ezt lecsokkenti a bedllt sebesség tartasahoz sziikséges aramerdsségre, és
igy halad tovabb.
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Ha a sebesség a beallitott érték ald csokken, a RAF relét az automatika kiejti, amelynek
kovetkeztében a motoraram lecsokken ,,0” értékre, majd a 7 aramut megszakadasa
kovetkeztében az RFM relé kiejt. Az RFM relé kiejtése utdn az RF relé késleltetési idejé-
nek megfeleléen a KFl s fékkontaktotok kikapaolnak, és RFK fékkontaktotok kikap-
csolasat ellendrzo relé.

12 aramutja zarodik. Ez lehetdvé teszi az RMS relé jboli meghuzasat, mivel a RAR
relé a RAF relé kiejtett allapota miatt jbol meghtiz. A RAR relé meghtizva zard érint-
kez6jén keresztiil az RMS relé vezérld aramutja 0jbol zarodik, és a relé az elézokben
ismertetett modon 1jbol meghtz. A menetiizem ezutdn az el6zdkben leirtak szerint

Az iranyvalto, a menet- és fekkontaktorok vezérlése (nullsorozat: 126. éabra). A null-
sorozatt mozdonyok vezérlése a prototipus mozdonyok vezérlésével gyakorlatilag
megegyezik, az iranyvaltok, a KMI e menetkontaktotok, az RMK, RFK, RMB, RFB
reteszeldrelék vezérlésében néhany szamottevd eltérést leszamitva. Eltéréek azonban a
KF ¢ fékkontaktotok vezérld aramutjai. Az eltérés a prototipusoktol elsdsorban abbol
adodik, hogy a nullsorozati mozdonyok menet- és fékkontaktorainak vezérlése megfelel
az lizemszertien mikodo villamosfékkel szemben tamasztott kovetelményeknek.

A prototipus mozdonynal a fékdram-alapjel bedllitdsat a fékiizemben ugyanazon PM,,
motoraram-alapfeladé kontrolterekkel lehetett megvalositani, mint a menetiizem esetén
a vontatomotor aramalapjelét. A nullsorozatnal ezt a két feladatot elvalasztottdk, és
mindkét vezérlofiilkében beépitésre keriilt egy-egy, a vonat fékezését is vezérl6 mozdony-
vezetdi fékezdszeleppel szerves kapcsolatban levd, de attol mechanikusan szétvalaszthatod
fekkontroller, a PF| 5.

E kontrolterek oldhato fogaskerekes kapcsolatban vannak a D;s fékezdszelepek
pneumatikus részével, és ha a fékezoszelep karja mozog, azzal egyiitt szinkronban
mozog a villamos fékkontroller karja is. A kar burkololemezének lenyomasaval a mechanikus
reteszelés oldodik, ¢és a fékkontroller karja o©nalléan 1is mozgathaté. Ez mddot
ad arra, hogy a mozdony vontatomotorjait fékiizemmodban miikddtetve, a mozdony-
vezetd tisztan villamos Uton sebességszabalyozo fékezést hajtson veégre, ill. tartds lejtd
esetén villamos fékezéssel valdsitsa meg a sebességtartast.

A vezérlo aramutak a kovetkezok:

1. IR > g, u) Irdnyvaltod dramutja.
2. RIR iranyvalto-ellen6rzo relé aramutja.

Menetiizemben:

3. RMS menetsegédrelé aramutja,

4. RM menetreté aramutja.

5. KM, ¢ menetkontaktotok aramutja
Villamos fékezéskor:

6. RF fékeldkészito relé¢ aramutja.
7. RFS féksegédrelé aramutja.

8. RF fékreté aramutja.
9. KF'_¢ fékkontaktotok aramutja.
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Reteszeld aramkorok:

10. SZF,,3 1égfék fékhengernyomésat befolyasold ep. szelep aramutja.
11. RMK menetkontaktosok kikapcsolt helyzetét ellendrzo relé aramutja.
12. RFK fékkontaktosok kikapcsolt helyzetét ellendrzé relé aramutja.

13. RMB menetkontaktosok kikapcsolt helyzetét ellen6rzo relé dramutja.
14. RFB fékkontaktosok bekapcsolt helyzetét ellenérzo relé aramutja.
15. RSZ vontatdmotorok szell6zését ellendrzé relé aramutja.

Az eddig leirtak értelmében a kovetkezokben részletesen csak a KFj fékkontaktorok
vezérlését targyaljak. A fékkontaktosok bekapcsolasi folyamatit a PF,, fékaram-alap-
jelado kontroller ,,M”-helyzetbdl valdé kimozditisa inditja, amennyiben az elmozditas
olyan mértékli, hogy legalabb a fékezési fokozatok (amelyek 1-8-ig tartanak, + a
gyorsfék- + E-allas) egyikéig terjed. A PF), fékdram-alapfelad6 kontrollerekre is igaz
a szabaly, hogy mindig a bereszelt vezetdasztalhoz tartoz6 kontroller mikodik. 4 PF,
fékaram-alapfelado kontroller TO-, M-, K-allasban zart érintkezdje kinyit, és ezzel
az RMS menetsegédrelé vezérld aramutja megszakad. A 3 dramit megszakadasa a motor-
aram azonnali megsziinését, és az RM relé kesleltetési 1d6 letelte utani kiejtését ered-ményezi,
amelynek  kovetkeztében a  KM;s menetkontaktosok  kikapcsolnak. A ki-
kapcsolas megtorténtét az RMK relé meghuzasa koveti.

6. Az RF tékelOkészito relé meghuzasi feltételei:

- PF,, fékkontroller a TO-, M-, K-4llasok valamelyikébe legyen,

- a Dj49 zarocella atvezet,

- a VESZ 5000 szabalyozoszekrényben az RFEK fékaram ellenérzorelé kiejtett alla-
potban.

Az RF, fékelOkészitd relé meghtz, és tartokapcsolast létesit maganak a meghuzva
zar6 érintkezdjével a 225 vezetékrdl a Dyos zardcellan keresztiil.

7. Az RFS féksegédrelé¢ meghuzasi feltételei:

- a PF,, fékkontroller a TO-, M-, K-allasok valamelyikében,

- az RF| meghuzott dllapotban,

- az RK sebességérzékeld relé meghuzott allapotban,

- az RFSZ fékellenallas-szelldzés kimaradasat ellendrzo relé kiejtett allapotban,

- a RIR iranyvalto-ellenérzo relé meghuzott allapotban,

- az RMK menetkontaktosok kikapcsolt helyzetét ellen6rzd relé meghuzott allapotban,
- az SM, , féaramu selejtez6hengerek ,,0”-allasban,

- az FH fékellenallas-hoérzékeld ne legyen leoldott allapotban.

Ha a feltételek teljesiilnek, az RF'S féksegédrelé meghuz, és zarja a

8 vezérl aramutat, amelyen keresztlil az RF fékrelé a 201 vezetékrdl vezérlofesziiltséget
kap. Ennek hat4sara RF fékrelé is meghtz, €s zarja a

9 aramutat, amelyen keresztiil a 201 vezetékrdl vezérldfesziiltséget kapnak a KFi
fékkontaktorok és meghuznak. Ezt kdveti az RFB relé meghuzasa a

14 atvezérlési aramutban. Ha RFB meghtzott, Ontartokapcsolast létesit az RFS
részére annak meghtzva zar6 érintkezdjével kozosen. Ez azért sziikséges, mert a motorok
fékaramanak megjelenésekor meghtz az RFEK fékaram-ellenérzé relé a VESZ 5000
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szabalyozoszekrényben ¢és ennek kiesve zaro érintkezdje bontja az RF1 fékeldkészitd
relé vezérloaramutjat (6), amelynek hatasara az kiejt.

A fékkapcsolds ezzel 1étrejon, és a PF), fékaram-alapfeladod kontrollert a fékezdallasok
valamelyikébe helyezve a vontatomotorokon megjelenik a fékaram, ¢és a mozdony
fékiizemmodban dolgozik. A fékaram legnagyobb értéke kb. 400 A, amit a 4. fékfokozat-
ban elért, és ezt mindaddig tartja, amig a PF;, kontrollert az adott poziciobol ki nem
mozditjak, ill. az RL relé 40 km/h alatti sebességet érzékelve, a fékkapcsolast onmiitkddden
meg nem szlnteti. A fékkapcsolds Onmuikodéen megsziinik valamely rendellenesség
i miatt (pl. a fékellenallas szell6zetleniil marad és az FH termosztat leold, vagy a RESZ
relé kiejt).

Megemlitendd még a

10 vezérld aramutban taldlhatdé SzF,3 fékhengernyomads-befolyasolo ep. szelepek
milkddése, SZF| az RL sebességérzékeld relé kiejtett allapota esetén huz meg, és a moz-
dony pneumatikus fékrendszerének miikddését befolyasolja oly modon, hogy a fék-
hengernyomas 40 km/h alatt 2 bar nyomasra csokken.

Az SZFE abban az esetben, ha a FAK fékéatkapcsolé kontroller (amely mechanikus
kapcsolatban van a mozdony vonatnemvaltdjaval) ,,R” nagy teljesitményli fékallasban
van ¢és a mozdony villamosan fékez, az BVNY fovezetck-nyomaskapcsold atall, akkor
kiejtett allapotban van. Ebben a helyzetében a pneumatikus fékberendezést arra kény-
szeriti, hogy az fékezzen csokkentett 2 bar nyomassal. Ezt a célt az SZFs-mal kozosen
éri el, mert az ekkor a 201 vezetékrol a VESZ 5000-ben talalhaté fékaramellenérz6 relé
meghuzva zar6 €rintkezdjén keresztiil fesziiltséget kap, ¢és ezzel a pneumatikus fékre hatva
lehatarolja a fékhengernyomés novekedését 2 bar nyomasnal kisebb értékre. Ha a fék-
aram valamilyen ok kovetkeztében megszinik, az SZF5 kiejt, €s az ugyancsak kiejtett
allapotban levdé SZF, miatt a févezetéknyomas értéke a normalis értékre novekszik.

Ha a FAK fekatkapcsolo-kontroller nem az R-allasban van, akkor az SZF; hatdsara
- amely a vezérl6fesziiltséget ez esetben nem a fOvezeték-nyomaskapcsold érintkezdjén,
hanem a FAK fékatkapcsol6 kontroller P-, G-, GG-allisaiban zdré érintkez6jén 4t
kapja -, akkor a mozdony csak villamosan fékez.

Ez esetben, ha van tényleges fékdram (RFEK cllenérzi), a mozdony csak villamosan fékez,
pneumatikus fékezés egyaltalan nincs, ha pedig a fékdram valamilyen ok kovetkeztében
megsziinik, 1étrejon a FAK altal beallitott sebességhez tartozo fékhengernyomés a mozdony
fékhengereiben.

Segédiizemek vezérléese. A szell6zo- ¢és a légslrité-hajtomotoroknak kiilon-kiilon
tirisztoros egyeniranyitohidjuk van, ezért kiilon vezérlésiik nincs. A segédiizemi egyen-
aramu gépek korlatozott inditdédramu inditdsandl a hajtasszabalyozas Onmiikodo.
A segédiizemi vezérlésnél elmarad a bonyolult és fenntartdsigényes inditoiizemi kon-
faktorrendszer, mivel a segédlizemi egyenirdnyitd fodramkore mozgd elemet nem tar-
talmaz. A kiirt- és homokolovezérlés a V 43 sorozati jarmiivek azonos aramkoreivel
gyakorlatilag megegyezik. A kis teljesitményli segédiizemi gépek - véddé kisautomatdi-
kon, ill. olvaddbiztositoikon keresztiil - allandéan a tapfesziiltségre vannak kapcsolva,
ezért kiilon vezérl dramkdriik nincs.

A mozdony-, ill. egyes részei lizembe vagy ilizemen kiviil helyezéséhez és iizemének
ellendrzéséhez sziikséges kapcsolok, nyomogombok, jelzélampak és miiszerek ismertetése
megtaldlhatd a 29. tdblazatban. A vezetdasztalban elhelyezett jelzélampdk piktogramjai-
nak magyardzata a 127. abran talalhato.
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29. tablazat

Kapcsolok, nyomogombok, jelzélampak és miiszerek

Kapcsolok

Vezetdasztalban: PM,;, a motoraram-alapjeladd kontroller, Ps;, sebességszabalyozo
potenciométer, az iranyvaltohenger koaxidlisan a PM,;, tengelyére szerelve KR;,
kapcsoloszekrény-reteszeld, KTF,, téli szellozés kapcsoldja, KFM,, fékmozdonykapcsolo,
KKF;, vonatfiitési kapcsolo, KK, légsirité-kapcsolo, KSZ,, szelldzékapcsolo, KARLz
dramszedé-kapcsolo, KFO fémegszakito-kapesolo, KVM,, menetrendvilagitas-kapcsolo,
KBJ,, bal oldali fehér jelzélampa kapcsoloja, KFS felsé fényszord kapcsoldja, KJJ;, jobb
oldali fehér jelzélampa kapcsoldja, KVMU, , miiszervilagitas-kapcsolo, KVV, , vezetéfiilke-
vilagitas kapcsoldja, KHO,;, homokoldkapcsold, KVJ,, vords jelz6lampa kapcsoldja, KT
fénytompito-kapesolo, KVC, , miiszervilagitas fénycsokkenté kapcsoloja, KLP, , jelzdlampa-
prébakapcsold, KKU; , kiirtkapcsolo.

(A nullsorozat esetén a KFM fékmozdonykapcsold helyett KMF mozdonyfiitési kapcsold.)

Vezetofiilke-hatfalon: KVS;, segédiizemi voltmérd atkapcsoloja, KVG géptérvilagitasi
kapcsol6 (nullsorozat mozdonyoknal 2-2 db jobb és bal oldali). KLM, , labmelegit6-kapcsolo
(nullsorozatnal a vezetdasztalon).

Kiegészitd asztalon: KVS;, kalorifer-kapcsolo, KFF vezetdfiilke-flitési kapcsold, KAP
homlokablak paramentesitd kapcsoldja, KFOZ féz6lapkapcsolo. (Nullsorozat esetén a KEP
nem keriilt kiilon beépitésre, mivel feladatat a kaloriferkapcsolo latja el.)

Géptérben

Akkumulatortolté-allvanyon: KA akkumulatorfokapcsolo, KSD segédiizemi atkapcsolo
(nullsorozatnal a fétranszformatornal felszerelve), KM kislégstiritd motorvédd kapcsoldja.

Reléallvanyon: UD  RFZP primer foldzarlatvédelmi relé visszaéllito kapcsoloja (csak
nullsorozatnal), KTUF tulfesziiltség-védelem kiiktato kapcsoloja, KP védelmi probakapcsolo,
KFP fémegszakito-probakapcsolo, KTV tularamveédelem visszaallitdé kapcsoloja, KBS
visszaallité kapcsold (nullsorozatnal VT kapcsol6), KTU toltvonati iizemmodkapcsold (csak
nullsorozatnal), KAU automatikus iizemmodkapesold; KUM iizemmodkapesold, KS EEVB
selejtezékapcsold, KZ zarhato fékmozdonyiizemi kapesold, KTM menet-tolatas kapcsolo,
FUR fiitési reteszkapesold (nullsorozatnél a fiitési szekrényen).

Kontaktorszekrényen: NFF,, idézarlatvédelem visszaallito kapcsoloja (csak a nullsorozati
mozdonyoknal).

Kiegészité szekrényen: A, és A, kisautomata, valamint KA atkapcsolé.

Nyomoégombok

Vezetdfiilkében: EEVB kezelégombok (ide sorolhaté az EEVB miikodteté labpedal, a KO
fékoldd kapcsolo, valamint V 63-001 psz.-nél az RTM, motortilaram-védelem visszaallitd
nyomogombja).

Géptérben: V 63-001 psz.-nal RTM,; motortilaram-védelem és gerjesztés-hiany visszaallito
nyomogombija.
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29. tablazat I. folytatasa

Kapcsolok, nyomogombok, jelzélampak és miiszerek

Nyomdgombok

Kiegészitd szekrényben: RSZH, , gyujtasszimmetriahiba- és visszaallito-nyomogomb.

Reléallvanyon: ND RFZP primer foldzarlatvédelem visszaallité kapcsoldja (csak V 63-001 és
—002 psz.-nal), NFF féaramkori foldzarlatvédelmi relé visszaallito nyomdégombja, NFS
segédiizemi foldzarlatvédelmi relé visszaallito nyomogombija.

Foéiizemi egyeniranyitokon: racsletiltas-visszaallitds (csak V 63-002 psz.-nal), védelem-
visszaallitas (csak nullsorozatnal).

Segédiizemi egyeniranyiton: védelem-visszaallitas (csak nullsorozatnal), proba- és visszaallitd
nyomogombok  (szell6zokor-talaram,  szelldzokor-tulfesziiltség,  1égsiiritokor-tilaram,
1égsiritokor-talfesziiltség).

Jelzélampak

Vezetdasztalon: LE, ; egyeniranyito-szelldzés €s biztositohiba, LF, , fomegszakit6 kikapcsolt,
LTSZ,, téli szellozés jelzolampdja, LCS;, kerékperdiilés jelzdlampaja, LFZ,, foldzarlat
jelz6lampaja, LSU;, segédiizemi jelzéldmpa, LV,, szignalizator-jelzélampa, LTR,,
transzformatorhiba jelz6lampaja, LFV, , fékszell6zés-ellendrzés jelzélampaja ( V 63-001-002
psz.-nél), LKO légsiiritéhiba jelzélampaja, LTA,,-LTB;, forgévaz-motortularam
jelzlampaja LTA,, akkumulatortoltés hidnyat jelzé lampa, LGKS;, segédiizemi
egyeniranyitd jelzolampdja, LEA,,-LEB;, {fOiizemi egyeniranyité jelzélampaja, LTF
tulfesziiltséghibat jelzo lampa, LSF segédiizemi egyeniranyito hibajat jelz6 lampa, LTAF, ,-
LTBF,, féiizemi egyeniranyitod jelzélampaja, nagynyomast féekhengernyomas-fokozat jelzo
lampéja.

Vezetofiilke-hatfalon: LF;; 15 21, 2o fltési fesziiltséget jelz6 lampéak, 2. egyeniranyito
iizemkész, tapegység lizemkész (csak V 63-001-nél).

Géptérben: LM, , motor-tilaramvédelem jelzélampaja, LSZH, , gyujtasszimmetria-hibat jelzd
lampa, LTF tulfesziiltség-végelem jelzolampaja.

Miiszerek

Vezetbasztalon: VD, , primer voltmérd, AM, , primer ampermérd, MSA, , sebességalapjel-
muszer, fovezeték, folégtartaly-, fékhenger- és id6légtartaly-nyomasmérok (csak
nullsorozatnal).

Vezet6fiilkében: centrifugalkapcsold, fovezeték-folégtartaly-, fékhenger-, id6légtartaly-
nyomasmérok (csak a prototipus mozdonyokon).

Vezetdfiilke-hatfalon: VS, ; segédiizemi voltmérd, VA, , akkumulator-voltmérd, JG, ,
gerjesztéaram-ampermérd (csak a nullsorozatnal), AF, , fiitési ampermérd.

Géptérben: késziiléklégtartaly-nyomasmérd, akkumulator-voltméro és toltdarammérd (csak a
prototipusokon).
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127. abra. A V63 sorozati mozdony vezet6éasztalaban talalhato
jelzélampak piktogramjai

Védelmi berendezések. A mozdony villamos védelmi berendezéseit a 30. tablazatban
foglaltuk ossze.

Vilagitoberendezések. A V63 sorozati mozdonyok vilagitoberendezéseinek miikodése,
kapcsolasa megegyezik a V43 sorozati mozdonyok vilagitoberendezéseivel.

A mozdony levegdellatasa és fékberendezése. A V63 sorozati mozdonyok levegdellatasa
(128. abra) és a pneumatikus fékberendezés miikddése elvileg megegyezik a V43 sorozati
mozdony megoldasaval. Az eltérés az, hogy a mozdonyon Dii24g tipusii nyomads-
modositd van.

A prototipus mozdonyokra szimplex rendszerii 1égszaritd berendezés kertilt beépitésre.
A nullsorozat mozdonyok pneumatikus fékberendezése elektrodinamikus fékberen-
dezéssel van kiegészitve. A mozdony levegdellatasanak és fékberendezésének fontosabb
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30. tablazat

Jel

Védendd aramkorok

Beallitasi érték

A leoldas kovetkezménye

ROP primer ,,0” 17,5 kV
feszijltscgvedelmi rele Megakadalyozza a fémegszakito (105 V +0 )
fesziiltségmentes helyzetben valo -7,
bekapcsolasat, ill. kikapcsolja a Késleltetés:
fomegszakitot a +0,2
fesziiltségkimaradas esetén 05 03 s
RBS Budhholz-
védelem segédreléje A f6transzformatort a tovabbi
karosodastol védi, ha ugyanis a
gazbuborék-képzodés megindul,
annak valamilyen bels6
rendellenesség az oka
RTR fétranszformator 85 °C i\rﬁ(’)mlf(:gsza!(nl(zt a il
kontakth6méréje Megakadalyozza a transzformator ARG L AN
aktiv részének tulmelegedését kikapcsolja
RTF fiitési 600/5 A
talaramvédelmi relé A fltési tilaramok ellen védi a +0,25A
transzformatort és a hozza tartozo
fuitési vezetéket
RTP primer 360 A
tilaramvédelmi relé Védi a fétranszformatort primer +0,5
talaramok és zarlati aramok esetén 6A -0 )
RFZP primer 36 A
foldzarlatvédelmi rel¢ | Védi a transzformatort belsé +0,2
zarlatnal (L2A
talaramvédelmi relé A transzformator segédiizemi
tekercsét és a hozza tartozo +0,5 =
aramkoroket védi a zarlatnal GSA -0 )
RTSZ,., motorkoriili
14 ; Y . L 4000 A
talaramvédelmi relék A fouzeml egyenu‘anyﬁo-
szekrényeket taplald +0,5 A fémegszakitot a , ki”- és
transzformatortekercseket és a -0 a ,tartd”- tekercsen
hozzajuk tartozé dramkoroket védi (5A ) | keresztiil kikapcsolja
zarlatnal
RTV primer y ) ) 28,5 kV
tilfesziiltségvédelmi | A fotranszformatort és az A fémegszakitot a
e egyeniranyitok elemeit védi a 28,5 tartotekorcsen karesziil

kV-nal nagyobb primer fesziiltség
karos hatasaitol

kikapcsolja
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30. tablazat I. folytatasa

Jel Védendd aramkorok Beallitasi érték . A leolda’s
kovetkezménye

2500 A/s-nal

RTM nagyobb A fémegszakitot a

elek trlc;zll ikus A f6egyeniranyitokat és a vontatomotorokat védi | arammeredekség |tartd és a ki”-

talaramvédelem zarlati és tlaramoknal vagy 1150 A-nal|tekercseken keresztiil
nagyobb tartds | kikapcsolja
motordramnal

RSZH, , A m”ozdony Ylll,al,nos bere’:nfiezesel?, ill. a t'aplalo 200 ’A’-nal A fBmegszakitét

iths. felsdvezetéki halozatot védi az aszimmetrikus nagyobb hidagak a ki-
EYWRS™ | oviitas (egyik hidag kevésbé van kivezérelve, | kozotti L7 ,
szimmetriahiba- . AN e ’ . . és a tartotekercseken
) mint a masik) altal okozott nagyfrekvencias aramszimmetria I )
védelem , p . keresztiil kikapcsolja
zavararamoktol esetén

,,Egynél tobb

fOizeml o AefitoavonininmllONBIOTIE Y Eisashils btz SapiieEszaritot 2

egyeniranyito- miatti tlmelesedéstd] - tartotekercseken

szell6z6 leallt” & keresztiil kikapcsolja

védelem

"t’)iz%(}),?iié (Blp A f6iizemi egyeniranyito-szekrények hidagait

Kiolvadt” védi a talterhelés ellen egynél tobb biztosito - -

védelem kiolvadasakor

jellemzdit a 31. tablazat tartalmazza. A mozdonyok éberségi- ¢és vonatbefolydsold be-
rendezése megegyezik a V 43 sorozatu mozdonyok berendezésével.

A 32. tablazat a mozdony biztonsagi ¢és tlizvédelmi berendezéseinek legfontosabb
jellemzoit foglalja 6ssze.

A mozdony iizeme. A mozdony iizembe helyezése. A teend6k abban az esetben, ha
nincs meg az lizembe helyezéshez sziikséges nyomasu stritett levegd a mozdonyon:

Az akkumulator-fokapcsolot a ,,0”-allasbol 2. allasba el kell forgatni (az 1. allas az
akkumulator bekapcsoldsa, 2. 4allds az akkumulatortoltd féaramkorének az
akkumulatorra kapcsoldsa). A prototipus mozdonyokon ellendrizendd még az
akkumulatort6ltd sajat kapcsolojanak allasa és sziikség esetén azt is be kell kapcsolni.
A nullsorozati mozdonyoknal az akkumulatortolté inditokapcsoldjat is mitkodtetni kell
¢s a toltén beépitett jelz6lampak koziil a legalsonak a miikddtetés hatasara ki kell
aludnia. Bekapcsolt akkumulatortolté esetén a vezetofiilkék hatfalain elhelyezett
akkumulator-voltmérék mutatjdk az akkumuldtorfesziiltséget. Ha nem mutatnak
fesziiltséget, akkor vagy nincs akkumulatorfesziiltség, vagy az akkumuléatorkézép
foldzérlat miatt leoldott. Ez a géptérvilagitas bekapcsolasaval eldonthetd.
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[98)

ge

10.

1.
12.

13.

14.
15.

©)
d)

e)

17

16

Ki kell nyitni a 60 I-es késziiléklégtartaly elzarovaltojat.

Az dramszedo szelektalovaltdjaval ki kell valasztani a felengedni kivant &ramszedot.
Ellendrizni kell, hogy a KTU kapcsol6 ,,mozdonyiizem”-4llasba van-e kapcsolva.

A segédlizemi atkapcsolonak a prototipusoknal ,be”-alldsban, a nullsorozatnal
»uzem”-allasban kell allnia. A prototipusok esetén az atkapcsolonak filiggblegesen
felfelé kell allnia.

A segédlégsiirité kisautomatajat be kell kapcsolni és a géptérvilagitast ezutan ki kell
kapcsolni, mert az akkumulatorral torténd vilagitds fokozottan megterheli az
akkumulatort. A segédlégstiritdé miikodni kezd és a levegd nyomasat a fomegszakito
nyomasmérdje mutatja.

Kb. 5 bar nyomdsnal be kell kapcsolni az {izembe helyezésre kivalasztott vezetd-
fiilkében a kapcsoloszekrény-reteszkulcsot. Célszerli az lizembe helyezést a késdbbi
menetiranytol fliggetleniil a prototipusoknal a 2. vezet6fiilkénél, a nullsorozatnal az 1.
vezetofiilkében megkezdeni. A reteszkulcs elforditasakor vilagitanak az LE,,
egyeniranyitdszell6zés- és biztositohiba-lampak. A prototipusokon, a null-sorozaton a
hibakijelzd piktogramokon az LTR, ,, LF 01,2, LVE\,, LAT, LGKS, LEA, > LEB, , jelek
vilagitanak, attol fliggden, hogy az 1. vagy a 2. ve-zetd fiilkébdl torténik-e az tizembe
helyezés.

Amig a segédlégstiritd mitkodik, ellendrizni kell, hogy a kézifékeket feloldottak-e.
Ellendrzend6 a KLP) ; jelz6lampa-probakapcsoloval a jelzélampaizzok allapota.

A KAR,, aramszedd billenékapesoloval fel kell engedni az aramszedét. Azaramszedd
felemelkedése utan a vezetdasztalban elhelyezett VP, primer vonal-fesziiltség-mérd
miszer jelzi, ha a felsdvezeték fesziiltség alatt all. Ha a miiszer nem jelez, meg kell
nézni, hogy felemelkedett-e az aramszedo.

A segédlégsiiritdé 6onmiikodé kikapcsolasat meg kell varni, amit a kisautomata
kikapcsolasardl és a légstiritd zajanak megsztinésérdl lehet észlelni.

Ellendrizni kell a mozdony korményszelepét, sziikség esetén be kell iktatni.

Be kell kapcsolni a fdmegszakitot @ KFOIz kapcsoloval. A prototipus mozdonyo-kon
az LE,,, KF 01,2, a sorozatmozdonyokon az LF 01,2, LGKS (LEA, LEB) > jelz6lampak
kialszanak.

A KK » 1égstirito-billendkapcesolot be kell kapcsolni.

A fémegszakito bekapcsolt allapotaban ellendrizni kell, hogy

az akkumulator-fesziiltségmérdn (VA ») toltésre utalo fesziiltség ndovekedést - kb. 90 V
fesziiltséget - kell, hogy mutasson a miiszer. Ha valtozatlan értéken marad a fesziiltség
a fémegszakitd bekapcsoldsakor, akkor t6ltés nincs, b) a vezetdfiilke és a vonatfiitési
kontaktot mukodik-e,

a labmelegitd,

a kalorifer (jellegzetes halk hangon miikodik a kiegészit6 asztalban),

a mozdony jelz6lampai miikodne-e.

Ha a fomegszakito onmiikddéen kikapcsol, ellendrizni kell a mikddtetd levegd
nyomasat, ¢és sziikség esetén a segédlégsiiritovel wjra fel kell tdlteni a 601-es
légtartalyt, majd a fdmegszakitot ujbol bekapcsolva fel kell tolteni a folégtartalyokat a
1égstiritd segitségével.

Ha a folégtartaly levegényomasa — amelyet a kettds nyomasmérén lehet ellendrizni —
eléri a 8 bar nyomast, a fékezdszelepet menetallasba kell helyezni.
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17. A Zbr 3,7 kiegészit6 fekezdszeleppel be kell fékezni a mozdonyt.
Be kell kapcsolni a KSZ,, szelldz6kapcsolot. Ebben az esetben a vezetdasztalon a
prototipus mozdonyokon az Osszes jelz6lampéanak (az esetleg bekapcsolt téli szelldzés
lizemmod esetén az LTSZ)» a téli szell6zés jelz6lampa kivételével), a nullsorozaton az
Osszes piktogram-kivilagitasnak sotétnek kell lenni.
19. A sebesség-alapjeladdval be kell allitani a kivant sebesség értékét.
20. A motoraram-alapfeladot X-allasba kell forgatni.
21. A menetkontaktorok bekapcsolasat jellegzetes halk kattanas kiséri.

A kontaktorok bekapcsolds utan 500...600 A aramerdsséget kell felvenni rovid iddre a

2 vontatomotorokkal. Ennek érdekében a kontrollert lassan az M-allas valamelyik

18.

vontatdmotor-arammeérdk mutatojanak szogkitérésével.
23. A motordram-felvételnél 6vatosan kell eljarni, nehogy a mozdony elinduljon.
24. A fékberendezést a vonatkozd utasitas elbirasai alapjan ki kell probalni.
A nullsorozaton ki kell probalni a villamos fékberendezést. Ennek érdekében 300...400
A vontatomotor-aramot kell felvenni. A PF, fékkontrollereket 1-8, Gy, E fokozatok
valamelyikéig ki kell forgatni. Ennek hatdsara a vontatomotor dramanak azonnal meg
kell sziinni, és ki kell kapcsolniuk a menetkontaktoroknak.
26. A mozdony kiprobalasat mindkét vezet6fiilkébol végre kell hajtani.
A probak sikeres elvégzése utan a mozdony tizemkeépesnek tekintheto.

25.

128. abra. A V63 sorozatii mozdony siiritettlevegé-ellatasa (nullsorozat)

1 légstirit6; 2 tomldkapcsolat; 3 olajlevalaszté; 4 visszacsapd szelep csillapitassal, 5 4tmend csap
légtelenitéssel; légsziird; 7 nyomasér (9...10 bar); 8 biztositoszelep (10,5 bar);10 leeresztd csap;
11 atmend csap; 12 atmené csap légtelenitéssel; 13 atmend csap légtelenitéssel; 14 atmend csap
villamos kapcsoloval IS leereszt6 csap; 16 atmend csap; 17 ateresztd valto; 19 hiitesd; 20
folégtartaly; 21 alkoholporlaszto; 22 kettds visszacsapod szelep; 23 uranfekezo szelep; 24 atallitd
csap; 26 cseppgyljté leereszté csappal; 27 fovezeték-végelzard, jobbos;, 28 fovezeték-végelzaro,
balos; 29 tomldkapcsolat (févezetékhez); 30 tomlokapcsolat a folégtartaly-vezetékhez; 31 lég-
szlird; 32 vészfékszelep; 33 idolégtartaly; 34 kiegyenlitd légtartaly, 35 atallito valto; 36 fékezo-
szelep tartoval ¢és szabalyozohengerrel; 37 idolégtartaly-nyomasmérd; 38 kettds nyomasmérd
(legfék); 39 kettés nyomasmérd (fékhenger); 40 potfekszelep tartoval és fogantyaval; 41 kétutas
szelep; 42 segédlégtartdly; 43 kormanyszelep tartoval, az elzaroszervnél kézikor; 44 kioldobe-
rendezés; 45 féknem-atallatd; 46 labkapcsoldo a fékoldashoz; 47 visszacaapd szelep gumitdmitéssel;
48 készletlégtartaly; 50 nyomasmoddositdo tartoval; 51 atmendesap légtelenitéssel; 52  tomldkap-
csolat fémszovetvéddvel; 53 fékhenger dugattyarad nélkiil; 54 csavartat szikitofurattal, 55
biztonsagi  légtartaly; 56  csapagytokra szerelhetd féknyomas-szabalyozo;, 57  kapcsolotomld
felfuggesztéssel; 58 kapcsolotomld felfiiggesztéssel ; S9 tomlbbilincs; 60 tomldbilincs; 61 kapcsolo-
tarcsa az AR rugalmas hajtdshoz 62 rugalmas hajtotomb; 63 nyomaskapcsold kétpolusu;
64 védo gumisapka; 67 kiegészitOkésziilék; 68 magnesszelep; 69 fuvoka; 70 magnesszelep (ger-
jesztve zar); 71 nyomasér (3,5..2,5 bar); 72 magnesszelep (gerjesztve nyit); 73 relészelep; 74
villamos kapcsolo; 7S elzaroszelep; 76 kozvetitOszelep; 77 magnesszelep (gerjesztve nyit);
78 homokszorofej; 79 sip; 80 nyomégombos szelep; 81 mikoddtetd szelep az ablaktorlohoz;
82 légnyomasos  ablaktorld; 83  magnesszelep  (gerjesztve  zar); 86  magnesszelep; 87
légkiirt; 88 1égkiirt 90 késziiléklégtartaly; 91 nyomascsokkentd szelep; 92 1égsziird; 94 biztositd szelep
(7,5 bar); 95 segédlégsiritd; 96 kidramld szelep az éaramszedohdz; 97 4aramszeddmagnesszelep;
98 beallitoszelep az aramszed6hoz 99 porfogd leeresztdcsappal; 100 ollos aramszedé 1éghenger-
rel; 101 légtartadly az aramszed6hdz; 102 visszacsapd szelep gumitomldvel, 103 nyomasor
(4,9..5,5 bar); 104 nyomasméré a fokapcsolohoz (0...10 bar); 105 olajlevalaszto; 106 visszacsapd
szelep; 108 1égkapcsolo; 112 viztelenitd szelep; 114 hajtomotor a segédlégsiiritéhoz.
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31. tablazat

A fékberendezés fontosabb jellemz6i

Rendszere Onmiik6ds, nem 6nmiikods, és kézifék, GG-G-P-R valto. A
nullsorozatnal az 6nmik6d6 fék elektrodinamikus fékkel van
kombinalva

6nmiik6dé D 12 (prototipusnal) a vezetOasztal mellett

A fékezészelepek tipusa D 15 (nullsorozatnal) jobboldalt

és elhelyezése nem Zbr 3.7 a vezetbasztal mellett

6nmitkodo 2 jobboldalt

A fékhengerek szama és a féktuskok

elhelyezése Forgovazanként 6-6 db fékhenger, minden kerék kiilon

fékhengerrel fékezve. Minden kerékpar mindkét oldalrol 2-2 db
féktuskoval fékezve

Kézifék
z A vezetofiilke baloldalan levo kiegészité szekrényen elhelyezett
kézikerék mitkodteti mindkét vezetofillkében. A menetriany

szerinti els6 forgovaz kozépso kerékparjanak baloldalat fékezi

Légsiirito r it n . : N -
Két suritési fokozat, harom kisnyomasu és egy nagynyomasu
henger, V elrendezes, kozbenso hiités, kényszerkenés, Sauter-
rendszerti 1égstiritd nyomasszabalyozoval

A folégtartalyok szama és elhelyezése 4db 3601

Stritett leveg6vel miikodtetett

z F fémegszakito, ARS aramszed6-szelep, AS aramszedok
berendezések

miuikodtetd 1éghengerei, a késziilékszekrényben levo kontaktorok,
menetiranyvaltok, éberségi és vonatbefolyasold berendezés,
ablaktorl6, ablakparamentesitd (prototipusokon),
homokoldberendezés

32. tablazat

Biztonsagi és tiizvédelmi berendezések jellemzdi

Eberségi és vonatbefolyasold berendezés ; a LR 2
Tipusa és rendszere, miikodési

tartomanya, miikodtetése,
ébrenlét ellendrzése, ébrenlét
hianyanak hatasa

Azonos a V 43 sorozatu
mozdony éberségi és
vonatbefolyasolo berendezésével

Homokol6 stiritett leveg6vel miikodtetett,
villamos vezérlésii, mindig a
menetirany szerinti elsé kerékpar
elé (forgovazanként) juttatja a

homokot
t}lzoltokeszulekek szama ¢€s 6 db, porral olt6
tipusa
Tizvédelmi berendezések elhelyezése vezetofilkében 2-2 db, a
géptérben 2 db
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Jellegzetes iizemi helyzetek. Athaladds fizishatdron. A mozdony F fémegszakitojat
ki kell kapcsolni, a palyan elhelyezett jelzOkkel adott utasitdsnak megfeleléen, majd a
fazishataron athaladva a visszakapcsolést végre kell hajtani.

A KSZi, és a KK, szelldz6- és légsiirité-kapcsolokat a V43 mozdonysorozattol
eltéréen nem kell ki-, ill. bekapcsolni, mivel itt nincs inditokontaktor-rendszer.

Athaladads kikapesolt felsévezeték alatt. Az el6zéekben leirtaktol abban kiilonbozik,
hogy a KAR,, kapcsolét a palyajelzésnek megfeleléen ,ki-allasba kell kapcsolni, majd
a fesziiltségmentes felsdvezeték alatti athaladas utdn ujra ,,be"-allasba kell kapcsolni,
¢és a tovabbi mfiveletek megegyeznek az el6zdkben leirtakkal.

A vonat- és vezetotelke fiités ki- és bekapcsolasa. A prototipus mozdonyokon ugyan-
azok a teenddk, mint a V43-1293 psz. alatti, a nullsorozati mozdonyokon pedig, mint
a V43-1294 psz. feletti mozdonyoknal.

A mozdony vonatba sorozasa hidegen. A teend6k megegyeznek a V 43 sorozati moz-
donyoknal leirtakkal.

Vezetdfiilke-csere. A teendok megegyeznek a V 43 sorozatii mozdonynal leirtakkal.

Uzemen kiviil helyezés. A mozdony fédmegszakitdjat ki kell kapcsolni. Az aramszedét le kell
engedni. A szell6z6- és 1égstiritd-kapcsolokat ,.ki"-allasba kell kapcsolni.

A fovezetéket légteleniteni kell. A kormanyszelep levegdjét ki kell engedni és meg kell
nézni, hogy a légfék-berendezés feloldott-e. A kéziféket be kell huzni, és e tényt a moz-
dony iizemi napldjaba be kell irni.

Az akkumulator-fékapcsolot ,,07-allasba kell kapcsolni. A mozdonyt le kell zarni.

Tavvezérelt vagy vezérlokocsis itizemmod. A V63 sorozati mozdonyok tavvezérlése
¢s vezérldkocsis lizemmodja tilos annak ellenére, hogy tavvezérlési csatlosfejekkel is fel-
szerelték a mozdonyokat.

Selejtezés. Az egyenirdnyitok és vontatomotorok selejtezése az SM,, selejtez6henge-
rekkel lehetséges. Prototipus mozdonyokndl a selejtezés a kovetkezok szerint hajthatd
veégre:

A selejtezohenger alapallasa a ,,07-allas. Ez esetben a motorok €s azok félizemi egyen-
iranyitoi iizemképesek. Motormeghibasodasnal a selejtez6hengert 1, 2 vagy 3 4llasba
helyezve a forgovazakon beliill egyenként kikapcsolodnak a hibas vontatomotorok.
Egyszerre egy forgdvazon beliil csak egy motor lehet selejtezett ilizemmodban. Két
vagy harom motor egyiittes meghibasodasakor a selejtezohengereket a 4 allasba kell
kapcsolni. Ilyenkor a harom motor és a hozzajuk tartozé foegyeniranyitd-szekrény keriil
selejtezésre.

Ha csak a fdegyenirdnyito-szekrény hibasodik meg, akkor az iizemképtelen szekrény
selejtezéhengerét ,,A”- és az iizemképesét ,.B”-allasba kell helyezni. Ez esetben a két
forgdvaz sorbakapcsolodik és a ,,B-allasban levd selejtezéhengerhez tartozd egyenira-
nyitoszekrény taplalja az 6sszes vontatomotort (csak a prototipusoknal).

A nullsorozatndl a selejtez6hengernek nincs ,,A”- és ,,B”-helyzete.

V63-002 psz. esetén az SZ szabalyozoszekrényen taldlhatd perdiilésvédelmi kapcsolo-
kat is a selejtezOhengerekkel megegyezd allasba kell kapcsolni. Ha a segédiizemi egyen-
iranyitoban a V 63-001 és -002 psz, prototipus mozdonyoknal a feliilr6l szamitott elsd
vagy masodik féaramkorii fiokban kiolvadt 1 db vagy egy fidkban 2 db biztositd, akkor
az egyik forgovaz selejtezésével (célszeri a menetirdny szerinti elsot selejtezni) és a hozza
tartozd vontatdmotor 7c szell6zObiztositdjanak kiemelésével a menet folytathato.

Ha az als6 két fiokban kiolvadt 1 db vagy egy fidkon beliil 2 db biztositd, akkor a evet
selejtezés nélkiil legfeljebb 600 A motorarammal folytathato.

A nullsorozatndl ez a lehetdség nincs, €s ha a segédiizemi szekrényben fédramkori biztositd
olvad ki barmelyik fiokban, a mozdony szolgalatképtelen.
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Vontatasi és energetikai jellemzok. Vontatdsi jellemnok. A mozdonyokkal kifejthetd
legnagyobb vonderd a vontatdmotorok attételétdl fiiggden:

120 km/h esetén 515 kN
133,5 km/h esetén 436 kN
160 km/h esetén 384,5 kN

A mozdonyokkal gyakorlatilag kifejtheté vonderd ¢ = 0,27 surlodési tényezdvel szamolva,
116 t mozdonytomegnél 310 kN. Figyelembe véve a gyartd altal megadott inditdvonderd-
értékeket, lathato, hogy azok joval a gyakorlatilag kifejtheto érték felett vannak.

A 160 km/h sebességattételhez tartoz6 inditd-vonoerd kozeliti meg legjobban a ¢ = 0,27
surlodéasi tényezohoz tartozd inditdo-vonderdt. Emiatt a kisebb sebességre attételezett
ozdonyok kerékperdiilésre hajlamosabbak. A 160 km/h sebességli attétel ugyan von-
tatasi szempontbol megfeleld, de villamos problémakat okoz (pl. részterheléseknél rossz
fazistényezd, a hosszabb ideig kozel az inditoaramnak megfeleld motoraram kedvezot-
leniil veszi igénybe a féiizemi fojtotekercseket stb.), ezért a nullsorozat és a varhatdéan
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129. abra. A V63 sorozatii mozdonyok Keriileti
vonoerd- és fékezoero-jelleggorbéi
1 vonoer6-sebesség (prototipus, 120 km/h); 2 vonoderd-sebesség
(nullsorozat, 133,5 km/h); 3 fékezGerd-sebesség (prototipus,
120 km/h); 4 fékezberd-sebesség (nullsorozat 133,5 km/h)

legyartasra keriil6 sorozatmozdonyok 133,5 km/h sebességnek megfeleld attétellel késziilnek.

A V 63 sorozati mozdonyok keriileti vono- és fékerd jelleggorbéit a 129. dbra
szemlélteti.
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Energetikai jellemz6k. A hatasfok szempontjabol a mozdonyok rendkiviil kedvezdek.
A hatasfokuk részterhelésnél sem csokken jelentdsen, €és a sebességtartomany széles
savjaban 82% felett van. A 60...70 km/h koriili sebességtartomanyban a hatasfok 86,4%,
amely mintegy 10%-kel nagyobb, mint a V 43 sorozatli mozdonyé. A 130. dbran lat-

A kerékkerllelen mert hatasfok
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130. 4bra. A V63 sorozatu prototipus mozdony hatasfokgorbéi

hat6 hatasfokgorbék a 120 km/h sebességre attételezett mozdonyra vonatkoznak. Az abrabol
lathatd, hogy a mozdony hatdsfoka a legnagyobb sebességnél is rendkivill jo, ami a
mozdonysorozat univerzalis jellegét bizonyitja.

A viszonylag rosszabb hatasfokt, kisebb sebességii tartomanyban a mozdony ritkan iizemel,
akkor is kis teljesitménnyel, a gyorsitaskor pedig a legnagyobb terhelés esetén is igen rovid
ideig lizemel ebben a tartomanyban.

Allaglista

Palyaszam %fgﬁ:gg Alki/rg;?yba Au(igﬁgsybd Gyartasi év Gyari szam Megjegyzés
V63 001 Ferencvéaros 1975.12.22. 1996. 02. 16. 1974 301 -

V63 002 Ferencvaros nincs adat 1996. 02. 16. 1975 302 -

V63 003 Ferencvaros nincs adat 1996. 02. 16. 1981 438 -

V63 004 Ferencvaros nincs adat - 1981 439 -

V63 005 Ferencvaros 1981. 04.01. 2002. 03. 28. 1981 440 -

V63 006 Ferencvaros 1981. 04. 01. - 1981 441 NBER D02

V63 106

V63 007 Ferencvaros 1981. 06. 24. - 1981 442 -
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