A (KEK) SZURKE EMINENCIAS

A MAV Rt. masodik legnagyobb teljesitményii villamos mozdonysorozata, a V63

A V43 sorozati mozdonyok 1963-ban kezd6dott eregsével a MAV Rt. korszer( vontatoeszkdz birtakab
jutott, amelynek teljesitménye a korébbi villamoszalonyokéhoz képest fejlddést jelentett. Figyeleméee
azonban a személyszallitd, illetve a tehervonatikgds tdmegét, az akkori vontatasi igényeket, jeetfe
vasutakkal Osszevetve a fajlagos teljesitménymutatd mégsem alakult kielégitéen. Ez az érték kiilondsen
kedvezdtlen volt nagyterhelést tehervonatok towabbkor, amely mind vasutizemi, forgalmi, illetvéndn
energiagazdalkodasi szempontbdél hatranyos.

A MAV vontatasi szakemberei koérében a V43 sottakanyert kezdeti tapasztalatok alapjan hamarosan
felmeriilt az igény egy nagyobb teljesitményli, ugyanakkor altalanosabb korben is megbizhatéan hasznalhatd
vontatéeszkdz beszerzése irant. Ezt az igényt gyntdmogatta a kilkereskedelem teriletén jelentkeze
megkeresés, amely az akkori szovjet, illetve bolgar vasutak céljaira kb. 6000 LE névleges teljesitményti, 25 kV
50 Hz taplalast mozdonyokra vonatkozott. Meg kedlliteni, hogy a szovjet igény jelentkezését medidzaz
SZD német, illetve francia gyart6tol mar beszerzett 138 tonna dssztomegli Co'Co' tengelyelrendezést 100, illetve
160 km/h engedélyezett sebességli mozdonyokat, de a "szocialista" gazdasagi egyiittm{kddés keretében
célszer(inek latszott ehhez hasonld jarmivek koetisHozasa. A felvetéseket hamarosan tettek kdéyetss
1965. XI. 3-an az Orszagos Tervhivatal, a KGM, kizoa két legnagyobb gyartd, a Ganz-MAVAG, illetee
Ganz Villamosséagi Mlvek vezetdinek részvételévklilpiaci értékesitési lehetdséget is figyelembeevé900
LE névleges teljesitményli Co'Co' tengelyelrendezésii, 25 kV 50 Hz taplalasu villamos mozdony létrehozasat
hatarozta el, és a program inditasara a szuksagekedéseket hivatalosan is megtette. 1ddkdzbenban a
szovjet, bolgar igény a jelzett gazdasagi egyuttidék keretében a csehszlovak fél részérdl a Skeataadial
hosszu tavon kielégitésre keriilt, egyébként islagparaméterek a MAV akkori lehetdségeihez képissték
tulméretezettnek tntek.

Az elsd elméleti szamitasok is bizonyitottakgynaegy ilyen teljesitméniy villamos mozdonyt az akkor
maximumként eldirt 20 tonna tengelyterhelés figyddevételével nem, vagy csak igen erds
kompromisszumokkal lehetett volna létrehozni. A Gavillamossagi Mdvek, illetve a Ganz-MAVAG a
fohatosdgok Utmutatdsa alapjan a tipdkékitd 1épéseit megtette, melynek keretében kifejlesztésre keriilt az
un. TC1000 tipust vontatémotor, amely az akkor emképpen élenjaronak tind F és H szigetelési gsztal
alkalmazasaval 1000 LE (736 kW) feletti névlegdpsétményt is biztositani tudott. Az elkészilt fmidpus
motorokkal a probatermi vizsgalatok lefolytatasraerihtek. A Ganz-MAVAG megvizsgélta ezen
vontatémotorok jarmdbe beépithsigét. A nemzetkozi technikai haladas a vasiti vontatés teriiletén ebben az
id6ben mar a tirisztoros vezérlésh jarmivek iramyatmzdult el, amely nem maradt ismeretlen a haZsizaki
kozvélemény elbtt. A két gyar felismerve a haladasikségszerliségét, a MAV hatékony tamogatasaval
tirisztoros mozdonykisérletet hajtott végre a V41,0valamint a V43.1076 palyaszami mozdonyokon 1966
1968 évek kozoétt. A hazai palyaviszonyok ismeratébgyanakkor szilkségessé valt egy megfeleld futdma
kialakitasa is, amely a villamos mozdonyokkal szembamasztott vonderd kifejtd képességet is biztthai
Ezen masodik kisérletsorozatra a V42.001 palyaszaaiamint a V43.1051 mozdonybdl kialakitott és
ideiglenesen V45.001 palyaszammal ellatott mozdkogokerilt sor, részben eredeti sajat, részbengpedi
kisérleti futomOvek beépitésével. A két kisérletzat egylttes eredménye alapjan kérvonalazédogy teo
hazai ipar képes tirisztoros vezérlésli megfeleld futdsi tulajdonsagokkal, illetve vonderd kifejéflességgel
rendelkezd Uj vilamos mozdony létrehozasara.

Idokozben részben az eldbb emlitett kisérletatadara is, a MAV illetékes szakkdzegei felillvizEga
korabbi allasfoglalasukat, az akkori Vasuti Tudogwmn Kutaté Intézet bevonasaval elméleti vizsgalkatak
végeztek az Ujonnan beszerzendd mozdony alapvetdngtereinek megallapitasara. Meg kell jegyezngyho
ezen eseményekkel kdzel egyiddben napirenden ste@MAV részére egy 3000 LE (2200 kW) névleges
teljesitményti hattengelyes dizel-villamos mozdony kifejlesztése is, amely prioritast kapott. Ennek fejlesztési
munkai tulajdonképpen nem tették lehetdvé, hogytegy parhuzamosan a korabban elképzelt 6000 LE-s
villamos mozdony is létrejohessen. llyen eldzményidn 1971 legelején a MAV mint fovallalkozot mezghia
Ganz Villamossagi Mdveket, hogy a Ganz-MAVAG jarmérkezeti alvallalkozasa mellett fejlesszen ki egy
olyan kb. 5000 LE (3600 kW) teljesitményli, Co'Co' tengelyelrendezésO villamos mozdonytipust, amely
hosszabb tavlatban is alkalmas lehet a nagyterhelésii személy-, illetve teherszerelvények korszerl szinvonall
tovabbitasara. 1971. Il. 19-en a GVM vezérigazgatBppp Gyorgy, illetve a Ganz-MAVAG vezérigazgaoj
Csergd Janos megéllapodast kotott 2 db prototiptreHozasara. A munka ennek alapjan megindult. A
hattengelyes, két forgovazas, 120 km/h engedélyezebességli mozdony futdbmive a Ganz-MAVAG
fovallalkozasaban létrehozott DVM10O gyari tipugjdli63 MAV sorozati dizel-villamos mozdony futom(ve
alapjan kerilt kifejlesztésre. A MAV kifejezett Kinsaga volt, hogy a két széban forgé mozdonytipus
jarmQszerkezeti részei a lehetséges mértékben gageié legyenek. A DVM10O mozdony létrehozasa soran



végzett fejlesztési munkak eredményei az Uj villammwzdony, amely a Ganz-MAVAG-ban a VM15 tipusjelet
kapta, fejlesztése soran figyelembevételre keriiltBk mozdonytipus erdsebb keréktarcsakkal, forgdvaz
Osszekotd szerkezet beépitésével, illetve elektemdikus fék alkalmazasaval kerilt megtervezésre. A
hattengelyes mozdony minden egyes kerékparjat ggyegyenarami marokcsapagyas vontatdmotor hajtja.
Vezetése igen egyszer(l, miutan a tirisztorok felhakisaval lehetségessé valt a folyamatos vond&éso-
sebességszabalyozas. A mozdony fenntartdsi igéngsdkkenthetd, mivel elmaradt a V43 mozdonysorozat
ismert bonyolult szerkezetl fesziiltségszabdalyzaszere, illetve fokozatkapcsoldja. Kilon eldny, yoa
fokozatkapcsol6 fesziltségszabalyozasabdl ereddesbrugras kikiiszobolhetd, és igy ndvelhetd a mozdony
tapadasi témegének kihasznalasa. A V63.001 palgasndozdonyba a Siemens cég altal gyartott egyeyit@n
illetve szabalyz6 berendezés, mig a V63.002. pafymaé mozdonyba a Ganz Villamossagi Milvek sajat
fejlesztés0 hasonlé berendezése keriilt beépitégyeszorosan vett prototipusként a V63.002 palyasza
mozdony miszaki kivitele vehetd figyelembe. A 2pibtotipus mozdony jarmiszerkezeti részét még 16v3.
végén villamos szerelésre a Ganz-MAVAG a Ganz Witlasagi Mavek részére atadta. Erdemes megemliteni,
hogy 1973. oktéber 17-én Horgos Gyula koh6- éspgpiminiszter, illetve Csanadi Gyorgy kdzlekedés-
postaligyi miniszter a prototipus mozdonyok lgyékaldn egyeztetést tartott, amelynek célja a munkak
meggyorsitasa volt. A mozdonyok 1974. év elejéasliltek, és megkezdték gyari probaikat.

Az 1975. évi Budapesti Nemzetkdzi Vasaron a U63.palyaszadmu 335 gyari szamu mozdony aranyérmet
kapott. A két prototipus végil is 1975 decemberékeniilt a MAV allomanyaba, hogy az 1996. Il. 26-an
bekdvetkezett selejtezésiikig a forgalomban résgyame A prototipus forgévazszerkezetei, f6 futdstdai,
illetve vonderd kifejtés szempontjabdl a varakoa#ismegfeleltek, azonban a viszonylag sok elembidl al
szerkezet a fenntartasi munkakndl, valamint a kerbklés bedllitAsanal bizonyos nehézségeket akoxot
mozdonyszekrény ingas felfliggesztése, bar a kiwétsleket kielégitette - hdla a magas min6ségi ezetik
anyagoknak - nem volt egyszer(i szerkezetnek tediéittA mozdonyok prébaiizeme alapjan a MAV VM15-2
gyari sorozatjel alatt tovabbi 5 db azonos kivitetibzdonyt rendelt azzal, hogy a prototipusok UIG 50
szelvénye a MAV szabvany szerinti szelvényre méljmsu Ez a mozdonyszekrény magassaganak a
gyakorlatban 200 mm-rel térténd novelését jeleateliz az emelés a vezetdfilke ergonémiai szempbntbho
kedvez8bb kialakitasat, valamint a géptéri résamiziférhetdségét vitan felll javitotta, viszonnarhzetkozi"
kozlekedtetés lehetbségét korlatozta. A VM 15-2o0zar egy mozdonydn SAB gumirugds kerekek
kisérletképpen beépitésre keriiltek azzal a céitaly a mozdony engedélyezett sebességét 140 kngheassen
felemelni. Ez a kisérlet azonban eredményeit tekingikertelen maradt, Ggyhogy végil is a mozdony a
szériakivitelre visszaalakitasra kerilt. A futomiiseerzett (izemi tapasztalatok alapjan a Ganz-MAWwkBen
az id6ben mar foglalkozott egy korszerl forgovalabsalicenszének megvasarlasaval, ami 1981-ben
megvalosult. igy a mozdonyok a 008 palyaszamtéldédden a KRUPP gyar licence alapjan kialakitott
forgbvazakkal és modositott forgbvaz-szekrény kalptsl keriltek gyartasra. Ez a forgévaz a DB egye
mozdonytipusainal nagy darabszamban alkalmazasii#t ks mindenképpen magasabb engedélyezett sgbessé
biztositasat is lehetdvé teheti. A tipusbol végitavabbi példanyok keriiltek legyartasra, igy a MA& ma
izemeld legnagyobb péalyaszami mozdony a V63.0&8ydl a MAV altal utdlag elvégzett nagysebességi
atalakitast is figyelembe véve V63.156 palyaszawsli. Az 50. mozdonnyal az atadasi probak tnnegssl
korilmények kézott 1988. marcius 25-én kerultelolglmlitasra, Budapest-Nagymaros kézott. A V63.@IR,

003 pélyaszamu mozdonyok 1996. év soran selejezésrészben megdrzésre keriltek. Megemididniby a
V63.001 palyaszami mozdony a Vasuttorténeti Parkbgart elhelyezést. A mozdonyok 120 km/h
engedélyezett sebessége a megvaltozott forgalmbmw®k, illetve palyafejlesztések kovetkeztébenOae8
években mar elégtelennek bizonyult, ezért a MAVdeszényezésére a 006, 038, 043, 044, 050 és 056
palyaszamu mozdonyokat 160 km/h sebesség elérélk@tmas fogaskerék-attétellel latta el, egyébledviteg
I[ényegében valtozatlan kivitell marokcsapagyasibajtkalmazasaval. Ez természetesen egy, a sziksiégsg
altal diktalt kompromisszum volt, annak minden batéal. Az atalakitassal egyidejileg a széban forgé
mozdonyok palyaszama 100-asra alakult, azaz péltaatedetileg 056-0s palyaszam az atalakitaslifiéma
valtozott. A mozdonyok ezen sorozatbdl még nevébajgak. 2001. évben Budapest Ferencvarosban: U43.0
007, 032-037, 039-042, 045-049, 106, 138, 143, 1%42; Dombovarott: V63.008-018, 025 Nyiregyhazan
V63.019-024, 026-031 szamu jarmivek vannak elhglyez

A mozdonytipust a vasuti zsargon GIGANT-nak kedéd mdultban ez a MAV 601 sorozatl legnagyobb
gbzmozdonyainak volt beceneve, lasd: V&M 2001. savaszam). A 90-es évek megvaltozott forgalmi
viszonyainak megfelelden jelentds részt vallal a\Wvontatasi feladatainak megfeleld szinvonall édaban,
de semmiképpen sem potolhatja egy j, korszerti, aszinkron hajtasu, nagy sebességll tipus beszerzését.
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