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Harom generacio - |. rész

A repiilésben nem ritka, hogy a mesterség aparél fiura szall. igy volt

ez a Szappanos csaladban is, ahol immar a harmadik generacio
hivatasa a repiilés. Torténetiik annyiban tér el a megszokottol, hogy
a harmadik generaciot egy holgy képviseli.

Szappanos Néra szazados, az MH 86. Szolnok Helikopter Bazis masod-
helikopterpilétaja, a Mi-8-as, Mi-17 kdzepes szallitohelikopterek fllkéjében
a jobb oldali Ulés az oOvé. Egy épitészmérndki karriert adott fel a
forgdszarnyas repllésért.

- Az els6 emlék négyéves korombdl van. 1984-ben Békéscsaban volt egy
motoros repl6 vildgbajnoksag és mar akkor megfordult a fejemben, hogy
majd egyszer én vezetem a repllot. Ezt kevesen hiszik el, hiszen
négyéves korabdl kevés emléke van az embernek.

Nagyapam huszonegy évig dolgozott a békéscsabai reptéren és a
testvéremmel rengeteget jartunk ki hozza. Sokat dolgozott, de, ha tehette



vellink is foglalkozott. Neklink egy nagy élmény volt, nem csak reptér
volt, hanem jatszotér is.

Aztan apa, aki helikoptervezetd volt, ide, a bazisra is behozott néha, ha
nem volt, aki vigyazzon rank. 1999-ben elkezdtem vitorlazni a szandai
sportreptéren. Mar korabban is szerettem volna, de nem engedték. Aztan
az 6csém kozolte, hogy megy repllni, mire én azt mondtam, hogy na, Ki
ne taladljatok, hogy engem kihagytok! A csalad nem akarta, mindig volt
valami kifogas, de én elddontéttem, hogy megyek és kész! Valahogy igy
kezdddott.

Az épitészet Ugy jott, hogy az abrazolé geometria tanarom biztatott, hogy
legyek épitészmérnok. Elvégeztem az épitészmérnoki fbiskolat és még
mindig nem volt bennem, hogy piléta legyek. Valahogy tudatosan
nyomtam el magamban, azzal, hogy n6ként nincs esélyem. Pedig valahol
belGl tudtam, hogy repllni akarok. Még apa kérdésére sem mertem
megmondani, hogy az szeretnék lenni, ami te! Mindenfélét kamuztam és
gondosan keriltem, hogy val6jaban mi érdekel.

Miutan lediplomaztam, harom évet dolgoztam épitészmérnokként, és jol is
ment a dolog. Koézben kijartam a sportreptérre vitorlazni. Ott jottem ra,
hogy nem azt csindlom, amit kéne. Egy An-26-os forduldzott alacsonyan
és nekem akkor esett le, hogy miért nem érzem teljesen jol magam
abban, amit csinalok. Pedig szerettem, jé feladatokat kaptam, és nagyon
sokat dolgoztam.

Egyszer megemlitettem a dolgot a kollégandmnek. O mondta, hogy ez a
munka itt megvar, menj és repllj! Fél évig gondolkodtam a valtason.
Azon, hogy eltelt tobb év az életembdl, rengeteget tanultam, hogy épitész



legyek, ezek utan felrigok mindent. Otthon csak a testvérem tudott errol
a tervemrdl. Fogalmam sem volt a honvédségrdél, a bazisrdl és arrol, hogy
ott hogyan m(ikddnek a dolgok. Egyetlen dolog érdekelt, a replilés és mar
akkor is csak helikopterben gondolkodtam. A repildorvosin vadaszgépre is
alkalmasnak talaltak, de én ragaszkodtam a helikopterhez.
Aztdn egy nap a munkahelyen Ugy dontéttem, hogy mit
szerencsétlenkedek én itt, kikerestem az NFTC szamat, amir6l tudtam,
hogy a képzéssel foglalkozik. Felhivtam, bemutatkoztam, és elmondtam,
hogy helikoptervezetd akarok lenni. A vonal tulsdé végén a holgy kodzolte,
hogy naluk csak vadaszképzés van, de megadta a helikopter bazis
személylgyi kozpontjanak a szamat és azt, hogy kit keressek.
A helikopter bazison felhivtam, akit megadtak és elmondtam neki a
szandékomat. Felirta az adataimat - nyelvvizsga, diploma, B kategodrias
jogositvany, életkor, van-e szakszolgalati engedélyem - majd a végén azt
igérte, hogy visszahiv. Két nap mulva hivott is azzal, hogy november 19-
ére, fél kilencre var személyi beszélgetésre. Ez 2005-ben volt.
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- A bazison személyligyi elbeszélgetésre az akkori parancsnokhoz, Orosz
Zoltdnhoz mentem. O tudta, hogy ki vagyok és kozolte velem, hogy azért
apad szolhatott volna, hogy idejossz. Amikor ranéztem, latta a szememen,
hogy apam nem tud rdla. Nyelt az asztal tuloldalan egy nagyot, hiszen 0 is
hasonldoképpen jart, a fia repdul.



En akkor voltam 25 éves, éppen annyi volt az NFTC korhatar. A
korhatdros probléma az volt, hogy én 2005-ben toltéttem be a 25. évet és
mire bejovok, mar a 26-ot kezdtem volna, de nekem csak egy orvosi
idopont kellett, nem az NFTC-re jelentkeztem, igy engedett a rendszer
tovabb. Ha nem az NFTC-n keresztil kiildenek orvosira minimum fél év
lett volna a varakozas, de egy hdénap mulva meg volt az 1/A-s vadasz
orvosim.

Otthon nem mertem megmondani, sokat gércsoltem ezen. Aztan egy este,
éppen vége lett a hiraddénak, amikor nem vartam tovabb és kozoltem,
hogy nem szabadsagon voltam, hanem személyi elbeszélgetésen és



jelentkeztem helikopterpilotanak. A szilileim lefagytak. Anya megfordult és
elment paszianszozni, majd két hét mulva megkérdezte, hogy ez most
micsoda. Apaval beszéltiink masfél orat, majd 6 harom hoénapon keresztil
megprébalt lebeszélni. Abban a masfél 6raban elmondta az érveit, hogy
mi szOl a dontésem mellett és mi ellene. Meghallgattam, de én soha nem
a konnyebb utat valasztottam, ha valamit elhataroztam, akkor azt
végigcsinaltam. Nem hozott zavarba, amit vazolt nekem. Nyilvan
végiggondolta, hogy mi var ram és érthetd, hogy le akart beszélni. Latta,
hogy sikeres vagyok a szakmamban, elismernek, van tavlati lehetéségem
és szerintem egy szll6 a gyerekének mindig kdnnyebb életet akar.

Ertette azt, hogy miért a repilés, de taldn hideg zuhanyként érte, hogy
sose beszéltem réla. Sose olvastam repilds Ujsagokat, atlapoztam persze,
de nem akartam a szivemet fajditani. Ezért nekik ez egy nagyon éles
valtas volt. Apam tudta, hogy milyen szokimondd vagyok és azt is, hogy
ebbdl lesznek problémaim. Azdéta megtanultam befogni a szamat, ami
nehezen megy, de egyszer(ibb igy az élet.

Rengeteg keserd embert latok magam koril, akik nem merik vallalni a
sajat életliket, hogy uUgy dontsenek, ahogy szeretnének. Vagy
megelégszenek a kevéssel. Sose voltam konfliktuskerild, valdszinlleg
innen ered, hogy ebbe bele mertem vagni. Ebben nem csak az a jo, hogy
j6 dolgot csindlok, hanem hogy a nagyapdmnak visszaadtam valamit. O
ezzel Ujraéli a replilést és ezt jo latni.

2005. december 21-én, a sziletésnapomon lett meg az orvosim. Az jo
volt, egy meghatarozé pillanat, mert éltem az életemet, kizdoéttem az
épitdiparban - ott is kemény harcok vannak, mert nap, mint nap le kell
nyomnod az ellenfeledet ahhoz, hogy érvényesllni tudjal - majd egyszer
csak bent Ultem, egy barokamraban. Apam kintrél mutogatta, hogy jol
csindlod. Aztan szoltak az orvosok, hogy a 3-as Ullésen lévd jeldltnek
befejez6dott a vizsgalat, sikerilt, boldog szilinapot! Megvolt tehat az
orvosi és az otthoni ,nem hivatalos elbeszélgetés” is.

2007. oktober 1-én kellett bejonndm munkavégzésre eldszor. Ez kozel
kétéves varakozast jelentett. Kozben futottam, hogy meglegyen az
alkalmassagim, bar nem értettem, miért kell egy er6s orvosi utan egy
gyengébbet csindlnom. Ez egyszer(ibb, kevesebb vizsgalat van, nincs
példaul nyolcdras pszicholdgiai vizsgalat, mint a repulldorvosin. Azt
megjegyeztem, mert eléggé gyomorra ment, példaul amikor feltették a
tobb szazadik kérdést, hogy unja-e az ismétlodd kérdéseket...



A kétéves varakozas alatt csinaltam tovabb a munkamat. Nem akartam
sz6Ilni addig, amig nem volt biztos, mert a volt fondkdmnek sokat
készonhettem. O egy masodik generacids épitési vallalkozd, aki
k6keményen dolgozott azért, hogy felépitse, amije van. Ez tiszteletre
mélté szamomra. Sokszor ram bizta a targyalast vagy hetekig ram hagyta
a munkat, Uugy hogy azt sem tudta mit csinalok. Az ilyen bizalmi helyzet
egy életre sz6l6 ajandék, rengeteget tanultam téle.

Nagyon nehéz volt megmondani a fonékdmnek, hogy valtani fogok, talan
nehezebb, mint a szileimnek, mert alapozott ram, sok munkam volt,
tudtam, hogy a kiesésem problémat fog okozni. Nehéz volt megmondani,
hogy mas az almom, és a kettd egyltt nem megy, mert mindkettd szaz
szazalékot kivan. Azéta is hianyzik az ottani munka, mert mindent
csinalhattam: rajzolast, épitésvezetést, targyalast, koltségvetés készitést,
mindent.

Velem kapcsolatban sokan félrenyultak. Fiatalabbnak néztem ki, mint
amennyi voltam, a sz6ke torékeny csaj mit akar itt, az épit6iparban? Ha
kellett helyrepakoltam mindenkit és elmondtam a véleményemet, hogy
nem arra van az elére, amerre gondoljak. Targyalason is volt ugy, hogy ez
itt kinek a kislanya, aztan meglep6dtek, hogy én vezetem a targyalast.
ElGitéleteik vannak az embereknek, de nem zavar. Jobb szeretem kivivni a
bizalmat, mint feltétel nélkil megkapni.

Aztadn megjott a parancs, amirdl akkor még nem tudtam, hogy ugy hivjak,
mert civilben szerzddések vannak ugye. Ez allt rajta: 2007. oktober 1-én



az MH 86. Szolnok Helikopter Bazison jelenjen meg munkavégzésre.
Megjelentem.

3
- Aki nem katonai f6iskolardl jon, mint én, annak el kell végezni egy
katonai  végzettséggel nem rendelkez6knek szdlé6  tanfolyamot.
Szeptemberben volt az egyik, amirdl lemaradtam, mert oktdober elsejére
hivtak be. Igy a kdvetkez8re majusban tudtam elmenni. Addig kaptam
egy irdasztalt, megismertem a tarsasagot, volt id6 belelatni abba, hogy
kikkel fogok dolgozni a zaszlbdaljnal. Ez tul sokaig nem tartott, mert
elkildtek két napra Debrecenbe egy drogprevencios tanfolyamra. Utédna
nekialltam leltarozni, majd még be sem fejeztem, mar vart egy két és fél
honapos angol nyelvtanfolyam.
2008 augusztusaban a legnagyobb kanikulaban megcsindltam a kotelezd
ejtéernyls képzést Szandan. Tizenkét ugras kellett, nyolc bekotétt, négy
kézi. Ez is egy plusz élmény volt, ugy érzem meg kellett tapasztalnom,
enélkll szegényebb lennék. A csalad egy része nem is tudta, hogy ugrok,
nem mondtam el, mert minek aggasszam Oket, de nagyapaval minden
ugras utan beszéltlink.
Aztdn novemberben elkezdddott végre az elméleti képzésem. Azt sem
tudtam, hogy kit hol keressek, hogy m(ikédik a rendszer. Aztan magamtol
elindultam. Aerodinamika, meteoroldgia, szabalyzat, hiradd, sarkany-
hajtdmd, elektromos-mdiszer-oxigén, fegyverzet; minden, ami kell, hogy
meglegyen a képesitésem. Négy honap alatt mindenbdl levizsgaztam.
A meteorolégia vizsgam ugy lett meg, hogy a kollégdm odaadta az
Orszagos Meteoroldgia Szolgalat konyvét. Elmentem a
meteoroldgusokhoz, hogy mit kell megtanulni. Mondtak, hogy a tropusi
rész tizenot oldal, azt nem feltétlenil, de a tobbit igen. Hozzatettik a
meteoroldgiai taviratok olvasasat, aztan két nap alatt megtanultam
mindent és meteoroldgiabdl 6tdsre vizsgaztam.
Volt, amiben elakadtam. A fedélzeti technikusok sokat segitettek azzal,
hogy tdbbszor is kijottek velem a géphez, és megmutattak hogyan
muUkodik. A technikusok nagy része lzemeltette a helikoptereket ugy,
hogy konyékig benne voltak a gépben. Mas a gondolatvilaguk, mint
annak, aki csak belell és mindent alatolnak. Négy fedélzeti technikuson
kivil a helikoptervezet6k kozil is segitettek néhanyan.
2009. aprilis 29-én replltem egyet, de csak harom hodnappal késObb
kezd6dott a tényleges képzés. Ez hosszu id6, de szivds és kitartd vagyok.



A hitet soha nem vesztettem el, pedig soha, semmi nem volt biztos,
garancia nem volt ra, hogy mennyi ido mulva kerll gépre az ember.
Egyszer ram szolt a kollégam, hogy helld, én mar visszajottem Kanadabal,
veled még mindig semmi? Aztan 6 felkarolta az dsszes kezddt, mert akkor
még két masik kollégam is hasonld cipOben jart. Az egyik mar eléttem egy
évvel bent wvolt, a masik fedélzeti technikusbdl lett masod-
helikoptervezetd. Akkor 6 elkezdte patronalni a kezdb6ket, hogy igenis
menjenek at ezen a képzésen. Fél évig szabira sem mentem, nehogy az
legyen, hogy nem tervezzik, mert nincs itt. Aztan attél kezdve nagyjabol
masfél év alatt kutatéo-mentére alkalmas lettem, nappal és éjszaka
egyszer( viszonyok kozott is.

Ezutdn mar folyamatos volt a képzésem. Sokaig az volt a metddus, hogy
kedden, szerdan és csutortokdn repliltem. Ez az elején nagyon faraszto.
Amikor az ismerdseim kérdezték, hogy ez mennyi energiat igényel, akkor
mindig azt mondtam, hogy addig el voltam napi két deciliter folyadékkal
és egy rantott hlsos szendvics sok volt nekem. Aztan fél 6ra fliggés utan
megittam masfél liter vizet és megettem harom szendvicset. Nagyon kell
koncentralni addigi, amig az ember a tobbszérésen megosztott figyelmet
nem szokja meg, és nem érez ra. Azért olyan nehéz, mert a repllés
|ényegében egy érzés.



Minden feladatnak megvan a kihivasa, az els6nek azért, mert el6szor
csinalod. Hiaba tanultal a géprdl, még idegen neked. Minden repllés utan,
akar tizenot perc fliggés utan is két érat gondolkodtam a feladaton, hogy
hogyan kell csinalni, mit kéne masképpen. Utdna jon az iskolakdr, ahol
Uzemmoddokat valtasz, emelkedsz, forduldkat hajtasz végre, vizszintesen
repllsz, sillyedsz. Mindegyiknek megvan a nehézsége, de nekem
mindegyik tetszett, klilondsen a fliggés. Nagyon apré6 mozgasokat is érzel
a gépen, hiaba sok-sok tonna, hiaba nagy, amit nagyon finom
mozdulatokkal kell vezetni.

Folyamatosan kizdottem magammal, hogy minél gyorsabban sajatitsam
el. Ugy voltam vele, hogy kaptam egy nagyon kicsi keretet, amin beliil
meg kell tanulnom vezetni a gépet. Nincs tobb lehetdség, ezért minden
masodpercet megprdébaltam maximalisan kihasznalni. Elotte sok mindent

lejatszottam magamban, hogy mit, hogy kell majd csinalni.
3



- Eljott a 2010-es arviz. Mivel ugy voltak vele, hogy ne ott kezdjek kiilso
sulyt emelni, reggel kitettek kiils6 repilésvezetének és este napnyugta
kortl behoztak. Amikor kitettek, korilnéztem, hogy hol a munka? Itt egy
csoport katona, ott egy rakas rendor, senki nem tudta mit kell csinalni,
mert a kezdet mindig kaotikus egy ilyen helyzetben. Az épitGiparban
szervezési feladat is volt béven, igy nem volt gond megszervezni, hogy a
munka beinduljon, mire a gépek megérkeznek a ,big bag” zsakokért.
Aztan jottek a helikoptereink és vitték a zsakokat. Napi négy orat
aludtunk. Amikor a napnyugta miatt el kellett mennink az els6 napon,
volt olyan, aki nem akart elengedni, hogy ugye visszajovink, nem
hagyjuk cserben 6ket? Hiaba magyaraztam, hogy napnyugta van, éjszaka
nem repllhetiink, aki veszélyben érzi teljes vagyonat annak ez kevés.
Végil le kellett fejtenem a kezét a karomrdél, hogy el tudjak menni. Az
arvizvédekezés alatt, sajat élelmiket hoztak oda, literszam f6zték a kavét,
csak hogy haladjon a munka. Megdébbentd amikor a kétségbeesés és az
onzetlenség egyszerre mutatkozik meg. Egy épitési vallalkozd odatette a
homlokrakoddjat, hogy tessék, hasznaljatok. A veszteség igy is hatalmas
volt. Durva latvany, amikor a hetven év feletti bacsi tolja a biciklijét rajta
a kiskutyajaval, mert annyi maradt neki az arviz utan.

Amikor elkezdtem kutato-mentdzni és at kellett menni Papara egy hétre,
az az elején nagyon jo volt, mert kizokkentem az itthoni mindennapokbdl.
Aztan megszokja az ember és elveszik az Ujdonsag. Hiaba van a 24 o6ra
szolgalat utdn 24 6ra szabadidd, azért mégsem otthon tolti az ember,
hanem egy mas koérnyezetben. Valtozatossagot az visz a kutaté-mentdbe,
ha van példaul egy gyakorld riasztas. Volt, hogy egy ilyen riasztasbol



tizenkét perc alatt felszalltunk, ami nagyon jo id0 ezzel a
helikoptertipussal.
Ami nekem nagy élmény volt, példaul az els6 MEDEVAC feladat, amit
Hajduhadhazon szimulaltunk a debrecenieknek. Kiraktuk a csoportokat hat
kilonb6z0 pontra, majd a kilencsoros* alapjan kérték a kiemelést,
ahogyan az valdés helyzetben torténik, majd forgdszinpad szerlen
tovabbvittik Oket. Ez életszagu volt, akarcsak az ejtéerny6s dobasok.
Hasonldan nagy élmény volt a Bakonyban repllni éleslévészetkor,
megbujni a volgyben, kovetni a fak tetejét mikdozben kotelékeztiink egy
harci helikopterrel. Az ajtélovészek lovészeténél rengeteget lehet tanulni.
Az ajtolovészek mas-mas helyzetet akarnak gyakorolni egy feladaton
belll, ennek kdvetkeztében folyamatos valtozas van a repilés alatt, ami
szinessé és bonyolultabba teszi a repilést. Amikor ilyen feladatot repulok,
akkor jon eld, hogy na, ezért jottem ide!
Amikor ilyenben részt vehetsz, elgondolkozol, hogy mit adott az élet, mit
prébalhatsz ki. Abban a pillanatban egy bizonyos torténet részese leszel.
Ezek a nagyobb éimények, de sok kisebb is van. Az elsO éjszakai repilés,
az els6 naplemente a levegdben vagy az elsé foldkozeli feladat. Ilyenkor
érzed, benne vagy abban, amir6l almodtal. Hogy mit hoz a szakmai jov6?
Egyeldre nem gondolok ra, csak a kdvetkezd feladatra koncentralok, és a
lehetd legjobban igyekszem csinalni. Hogy mindenki Ugy szalljon ki a
gépbdl, hogy jo volt, jol csinaltuk!
X kX

*Megjegyzés: A napi hasznalatban kilencsorosnak nevezett lista, amely
kilenc pontban foglalja 6ssze az érkezd helikopter személyzete szamara
fontos informaciokat.
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Harom generacio — Il. rész

A repllésben nem ritka, hogy a mesterség apardl fia

szall. igy volt ez a Szappanos csaladban is, ahoimar a harmadik generacié hivatasa a
repulés. A masodik generaciot iffabb Szappanos Jéek képviseli, aki tobb mint két
évtizedig volt helikoptervezet. Az, hogy a repullés legyen a hivatasa, nem volt &z

dontés. Mint mondja, belesziletett.

- Amikor megsziilettem, apam vadaszpilota oktatd volt Jak-11-esen illetve

a MiG-15-06sre is atképezték Taszaron. Mivel azonban nem kapott lakast a

varosban csak a reptéren, otthagyta a honvédséget. Ez a lakaskérdés

rosszul esett neki, mert akik kocsmazni jartak a parancsnokkal, azoknak

megvolt a varosi lakas, de apam egyrészt nem volt egy alkoholizalé tipus,

masrészt nagy volt az igazsagérzete és mindig volt véleménye, amit

hangoztatott is. Ez nem jé tulajdonsdgom nekem sem, hasonlé vagyok én

is. A lényeg, hogy visszakertllt oktaténak Békéscsabara, a motoros repiild

oktatdi iskolara.

Fo6allasban ismét piléta lett csak nem a honvédségnél, hanem az MHSZ

el6djénél. Hétkdznap a repllotéren volt, hétvégén pedig engem is kivitt

magaval. Volt ott egy német juhaszkutya, azzal szabadon

barangolhattam, és lényegében ott néttem fel. Kozben kortlottem ment a

repllés vitorlazd és motoros gépekkel.



1956 utan volt egy torés, a replilés sziinetelt, megszlnt a repul6iskola.
Apam atment a modellez6kh6z, ahol 1962-ben radié taviranyitasu
motoros modellezésben orszagos bajnok lett.

Amikor visszatért a repllésbe, akkor kijarogattam vele, aztan 1960-ban
életemben eldszor, a békéscsabai repilénapon egy Li-2-essel replilhettem.
A replilés olyan mély benyomast tett ram, hogy Otévesen kozdltem
apammal: ,Ez nekiink valo, férfiaknak!”

Szerencsémre nagyon sokat hiénazhattam, hiszen apam 1963-64
kornyékén a békéscsabai repllotér parancsnoka lett és én allanddan kint
voltam vele a reptéren. Ha kivitte a Po-2-est, a Kanyat vagy a GoObét,
akkor ott kucorogtam valamelyikben.

A reptér természetes kbdzegemmé valt. Vitorlazorepiltem és ugy
vizsgaztam, hogy nem jartam tanfolyamra, mert mar gyerekként minden
ram ragadt. Még nem voltam 17 éves, amikor szakszom lett - a
replléklub nevezetes évforduldéjan adtak at az MRSZ részérdl - amit az
innepség utan bezartak a reptéri pancélszekrénybe a korom miatt, de
amikor elértem a szlikséges életkort, akkor visszakaptam.

Gobéval, Esztergommal, Muchaval replltem és harmadikos
kozépiskolasként elmentem orvosira. Helikoptervezetd alkalmassagit
kaptam, igy jelentkeztem Szolnokra, a Kilidn Gyoérgy Repllé Mdlszaki
FOiskolara. Apam azt mondta ne bankddjak, mert a nagysebességi
repllés olyan, mint amikor a feneked alatt elrantanak egy térképet, a
helikopter a repilés latvanyanak szempontjabdl jobb. 1972-ben
elkezd6dott az elOképzésem Zlinnel és a PZL 101 Gawronnal. Addig
kétszaz orat vitorlaztam plusz hiénaztam An-2-esen, Moravan, Aero 45-
0son, Mi-1-esen.



A jové helikopterveze®je édesapja modelljével

Akkoriban Békéscsaba volt a katonai el6képzés fellegvara, amig késdbb at
nem Kkerllt a képzés Pérre. Az el6képzés végeztével felvételiztem a
foiskolara ahova nem vettek fel. Rossz néven vettem, mert Kovacs Pisti
baratom mellé Gltem és réla irtam a matematika felvételit, hisz matekbdl
sosem voltam ,penge”. Ot felvették, vadasz lett, késdbb a repuld
tanszéken dolgoztunk egyitt.

Mivel nyomdaipari szakkozépiskoldban érettségiztem, elmentem dolgozni
egy nyomdaba, sportallasba. Na, nem ugy, mint a focistak. A nyomdabdl
azzal a feltétellel engedtek el a sporttaborokba, hogy két miliszakot
teljesitek egy nap, igy reggel hattdl este tizig ledolgozom a taborokat. igy



telt el egy év. Az Ujabb felvételivel nem térédtem, gondoltam majd
vitorlazok, motoroson repulok.
Aztan apam felvetette, hogy ujra eld kéne venni ezt a felvételi dolgot és
felvazolta az iranyokat. - Van a honvédség - mondta - ahol rosszul
fizetnek, de adnak lakast, ellatast, repilhetsz és 55 évesen nyugdijba
mehetsz. Vagy elmész a MEM Repllégépes Szolgalat képzésére
Nyiregyhazara, ahol jél keresel majd, sokat repllhetsz, de egy
ciganyéleted lesz. Dontsd el.
Sok mez6gazdasagi pilotat ismertem, valdban jol kerestek, de kint éltek a
tanyavildagban és csak nappal replltek. A katonak éjjel-nappal és rossz
idében is repilhettek, ezért a katonai repilést valtozatosabbnak és
szakmailag tobbnek gondoltam. A repllés érdekelt, abbdl akartam élni,
ezért a honvédséget valasztottam és masodszor is nekivagtam a
felvételinek. Vagy apamra vald tekintettel, vagy mert egyébként is jol
teljesitettem, de a masodik felvételi sikerlt.
Rélam a kollégadim is tudtdak, hogy nem a katonasag, hanem a replilés
miatt valasztottam a honvédséget és ezt tartom a mai napig is.
Fliggetlendl attol, hogy a kiképzd helikopter szazad parancsnoka voltam,
inkabb pildtanak, mintsem katonanak tartottam magam, s ez sok
dologban megnyilvanult. Nem mentem akadémiara hiaba erdltették, mert
nem érdekelt, hogy katonai karriert fussak be.

Ahol mindenki megtanult reptilni
- 1974 augusztusaban vonultunk be Mezdturra. Akkor még replltek a
MiG-15-06s6k és gyakran arra utvonalaztak a késObbi oktatdink, hogy
megmutassak magukat.
Ujpal Sandor alezredes, a tanszékvezet§ mar az elején kozélte, hogy
velem szemben az apam szintje lesz az elvaras - évfolyamtarsak voltak.
Egy évig tanultunk Szolnokon elsGsorban oroszt illetve a repuléssel
kapcsolatos szakmai targyakat. Ez sokat szamomra nem adott, mert az én
hatteremmel az aerodinamika vagy, hogy hogyan milkodik egy
magassagméré mar nem volt Ujdonsag. Az els0 év végén orosz
irodalomtorténetbdl is kellett vizsgazni - oroszul. Sose felejtem el, hogy az
,Enek Igor hadardl” cim{ eposzt htiztam, amit elemezni kellett.
Szabadsag utan tizennégyen utaztunk ki a Szovjetunidba, Kirgiziaba,
Tokmakba. Az egy nagyon pici kis telepllés, mégis van magyar
vonatkozasa: Rakosi ott volt egy ideig emigracioban. Tokmakban oroszt és
radidtechnikai ismereteket tanultunk, majd két hoénap utdn Frunzéba
kerultink.
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A frunzei csoport

Tavasszal kezdtik a repllést és mire jott a nyar 42 fokkal arnyékban
addigra befejeztiik. Télen minusz 38-40 fok volt, de csekély paratartalom.
Az elsO évben volt ejtéernyds ugras is. Az ernydinket mi hajtogattuk. A
lényegében iranyithatatlan D-1-es ernyOnk volt, és amikor kinyilt, akkor
egy huzatot le kellett huzni a zsinérzatrél, mert akkor telitédott fel
teljesen az erny8. An-2-esbdl dobtak bennlnket. En a masodik ugrd sor
els0 embere voltam, tehat az ajto elott tltem. Amikor kinyitottak az ajtot,
bizony inamba szallt a batorsdgom. Kin volt végignéznem az elsd sorozat
ugrasait. Igy azutan, amikor kinyilt az erny8m annyira oriltem, hogy errél
a huzatrél meg is feledkeztem, ezért a teljes felllet nem nyilt ki és
nagyobb lett a sillyedési sebesség. Jo6l odavertem magam. Tobben jartak
igy. Szerencsére odakint tobbet nem kellett ugranunk.

Az el6ttink Iéve évfolyam Mi-4-esekkel kezdett és Mi-8-assal folytatta, de
mivel akkor volt tipusvaltds az iskolan, mi vadonatuj gyari Mi-2-esen
replltink kb. 80 érat. Bar tilos volt mas nemzetiségl emberrel repilni, de
engem kiképeztek oktatdi (jobb) lilésbdl valé helikoptervezetésre is, hogy
azutan tobbnyire jemeni novendékekkel replljek, akiket egyébként
reptechnikai okok miatt nem engedtek volna egyedil repllésre.

Ennek a bizalomnak tobb elézménye volt. Eletem elsé Mi-2-es felszalldsa,
ahogyan mindenkié, fiiggés volt. Allt a gép, akkor még meg sem moccant,
de a kovetkezd alkalommal mar én is szenvedtem vele, ahogyan a
tobbiek, am hamar megbaratkoztunk egymassal. Az oktatdm azt mondta,
hogy nem igaz, hogy nem replltem el6tte. Repliltem tobb mint 200 érat -



mondtam - de vitorldzon és motoroson, helikopteren nem. Mindegyik
tipuson elsOként replltem ki egyeddl.

Késobb az oktatdk jelezték, hogy néhany hallgatdé reptechnikai problémai
miatt gond lesz az allamkozi szerz6dés teljesitésével, ezért a raj- és a
szazadparancsnokunk arra kért, hogy vallaljam el, hogy feligyelve Oket,
jobb llést Ulok mas nemzetiségd hallgaték ©6nallé repllésein.
Belegyeztem.

3 "

Kdzo6s fotd harom jemeni hallgatéval
Egy magyar sraccal is replltem. 1200 méterrdl rotaltunk, levett
korrekcidéval, mintha ledllt volna a hajtdmd. 500 méteren el kell kezdeni
kivenni. Az illetd ratette a korrekcidt, de nem huzott allasszoget.
Kopogtatta a hajtomi fordulatszam ellendrzé miszerét, kozben mar vagy
200 méteren jartunk. Ekkor huztam ra az allasszoget. Ez volt az egyetlen,



hogy bele kellett nydlnom. Az nem a negyedik generacidos hajtomi volt,
hanem a masodik vagy a harmadik és, ha ratetted a korrekciot, akkor a
hajtdmid fordulatszam mutaté ott maradt ahol volt és csak akkor kezdett
emelkedni, ha hulztad az allasszoget hozza. Kollégam ezt akkor
elfelejtette.
1976-ban kezdtilk a Mi-8-as kiképzést. Belltliink tanulni, kilencven perc
volt egy ora. Napi harom érat tanultunk. Diktaltak és mi irtuk a flzetbe.
Nagyon felkészilt oktatdink voltak, sokat kdszonhetek nekik. 1977-ben a
Mi-8-as kiképzést befejezve lediplomaztam. Igaz nem vords diplomaval,
mert ahhoz 6tdsre kellett volna vizsgaznom Marxizmus-Leninizmusbdl is
és nekem csak négyesre sikerllt. Persze annak is volt ara, négy darab
Champion gyujtdégyertya, amit innen Magyarorszagrol vittem, mert
megkértek. (,Milyen hoértéklt vigyek? Mindegy, csak vigyek.”) Minden
mas otds volt. Ezzel teljesitettem Ujpal Sandor tanszékvezetd
bevonulasomkor megfogalmazott elvarasat.
Egyébként jé iskola volt, akkor is, ha manapsag divat szidni a szovjet
kiképzési rendszert. Egy olyan iskola volt, ahol tizegynéhany nacid tanult
Azsiatol Dél-Amerikaig. Eurdpabdl csak mi voltunk. Kint a felszereltség
olyan volt, hogy a hajtdmi{ utolsé csavarjat is a kezedbe tudtad venni.
Olyan szemléltet6 eszkdzok voltak, amivel az az irastudatlan nacio is
elsajatitotta az ismereteket, amely ott tanult meg irni-olvasni, raadasul
nem a sajat anyanyelvén, hanem oroszul! Olyan emberek, akiknek, ha azt
mondod, hogy 270 fokon fogunk repilni, azt mondjak, hogy az nem lehet,
mert 100 fokon forr a viz. Oket is meg tudtak tanitani.

Szentkirdlyszabadja - csapatszolgalat
- Nem siettiink haza, megalltunk Moszkvaban is par napra, hogy ne
kelljen itthon augusztus 20-an masirozni. Minket a Kilidnon avattak
hadnaggya és szabadsagra mehettiink. Mivel Mi-8-assal replultink,
Szentkiralyszabadjara helyeztek, de annyi pildéta volt, hogy folyamatosan
kaptuk az értesitést, hogy maradjunk szabadsdgon. igy valamikor 1977
november magassagaban keriltink Szentkiralyszabadjara, ahol azzal
fogadtak a kollégadink, hogy minek jottliink, 0k is keveset repullnek.
Azonban az érkezésiink utan nem sokkal egy nagy leszerelési hulldam volt,
igy elérébb léphettliink. Akkoriban 30-50 6ra volt az éves repidd. Nagyon
gyenge volt a fizetés, de a leszerelések kapcsan emeltek a fizetésen és a
repllt orakban is voltak valtozasok. Az éves repilt 6ram 80 korli volt.
Harmad- majd elég gyorsan masodosztalyl vizsgara mehettem, aztan
1980-ban els6 osztalyl masodpilota lettem, tehat éjszaka bonyolult



idében is repllhettem masodpildotaként. Egy kivald elsdé pilétam volt,
Szilagyi Pali (Pavel), akivel jo baratsag kot 6ssze a mai napig. Akkor még
igazi ekipazs rendszer volt. Ma nincs igy, amit nem is értek.
Négy év alatt elsd pilota lettem, koszonhetben a Pavelnek is, aki nem az a
fajta volt, hogy te csak navigalj, én meg majd markolom a botkormanyt,
hanem fele-fele alapon replltliink. Rajparancsnok lettem és addigra
annyira lecsokkent az allomany, hogy a muiszakiak kozott is beindult a
toborzas, hogy ki szeretne pildta lenni. Mi voltunk az utolsdé szovijet
évfolyam, utanunk lett egy nagy Ur. Volt, aki elment a Malévhez, volt, aki
a mentdoknél vagy a rend6roknél lett piléta vagy Tokdlre ment Zlin 43-
asra.
Valamit tenni kellett, hat az lett, hogy a miliszakiak, a kdvetkez6 évben
pedig mas fegyvernemek tisztjei is, akik megfeleltek az orvosin, kaptak
egy egyéves képzést a Kilianon. Utana mi oktattuk dket. Na, az is érdekes
volt. Mert ugye kezdtilk masodpilotaként, minimum harom évig a jobb
Ulésben repilve, ahol nem csak navigalni, hanem vezetni is kellett. Ezutan
atkerlltink a bal Ulésbe, ahol ismét végigcsinaltak veliink a hercehurcat,
teszem hozza, jogosan. Aztan aki rajparancsnok lett, annak oktatni is
kellett. Ezért az oktatd kiképzésen visszakerilt a jobb (lésbe, hogy
megnézzék tud-e repllni. Miért ne tudna, onnan jott, nem? Azt, hogy
hogyan kell oktatni, na azt, soha senkitdl nem hallottam. Szerencsére
apamtdl megtanultam és sokat segitettek a kinti tapasztalatok emlékei is.
Tizennégy orat kaptunk, hogy annyibdl képezziink ki egy masodpilotat. Ez
is megérne egy misét.

b3
- A csapathoz keriilve az volt a bajom, hogy a szabalyzdkat tul merevnek,
kOobe vésettnek éreztem, és ezzel nem voltam egyedil. Kés6bb, a
rendszervaltas utan, amikor valtoztak a dolgok, akkor érezte az ember,
hogy bizony lehet mashogy is csinalni és szakmailag is jobb lesz ugy. Mi
ugy érkeztink haza, hogy kint kiképeztek gépparancsnoknak bal Ulésre,
ekipazs rendszerre. Hazajottlink és itthon azzal kezdték, hogy amit kint
tanultal, azt felejtsd el. Mi van? Ugyanazok a paraméterek, ugyanugy
mikodik itt is minden, nem?
Akkor frissen képeztek ki a Szovjetunidban, de nem hogy leellendriztek
volna, hanem elkezdtik elolr6l. Iskolakor, fliggés. Jottek a szabalyzdkkal.
Mert azt irta el6 a Helikopter Harckiképzési Szakutasitds, hogy, ha
megvan bizonyos feladatsor, akkor nappal egyszer( id6jarasi viszonyok
kozott hadra foghatd vagy. Kezded a kdvetkezdt, aztan éjjel is jé idoben,



aztan nappal rossz id6ben, aztan éjszaka rossz idében. Ez a része mar
érthetd, de nappal jo idOben fiiggés, iskolakdr, légtér? Amit mar kint
megtanultunk?

Id 6jaras felderité Mi-8-as indul a Dunakeszi repuétérr 6l egy augusztus 20-i felkészilés
soran

Ha valaki egy rendszerben van és mast nem latott, akkor hajlamos a
rendszerben gondolkodva hiilyeséget csinalni, parancsra, mert aki kiadta
az sem gondolkodott. Ettdl kicsit csalédott az ember, de ez oldédik, ahogy
megismer Uj dolgokat, példaul rakétalovészetet, kotelékrepllést, éjszakai
kotelékrepllést vagy éjszakai |ovészetet szazadkotelékben foldi célra,
csorlést, kilso fliggesztményt, milszerkiképzést.

Szolnok - helikoptervezed képzeés
- 1984-ben atkerlltem Szolnokra, a Mi-8-as kiképz6 helikopter szazadhoz.
Ekkor mar bent Ultek a féiskolan azok a hallgaték, akik a magyarorszagi
képzésben részesiltek. Egy darabig még volt Mi-24-es képzés a
Szovjetunidéban, aztan mar csak itthon volt lehetdség a helikoptervezetd
képzésre.
Vonzott, hogy oktassak, ezt taldan az apamtdl orokoltem. Tetszettek a
modszerei. Az 8 oktatdi kezdetben masodik vildghaborus pilotak voltak
addig, amig lassanként kidobtak Oket. 1985-ben elkezdtik a hallgatok
kiképzését és egy darabig még hadmdveletet is adtunk és szolgalatot is.
Elveztem, hogy csindlhatom az oktatdst és irhatom a tansegédleteket.
TObbszo6ri parancsnokvaltds utan én lettem a Mi-8-as kiképz6 helikopter
szazad megbizott parancsnoka, de nem sokaig. Borgéndrél atjottek a Mi-



2-esek és akkor ugy dontottek az eldljarék, hogy a szolnokiak kozil
valasztanak nekik parancsnokot.

Sokan nem jottek at a Mi-2-es hajézok kodzil, gép volt, pilota nem. Megint
jott a régi mddszer, hogy miel6tt a hallgatokkal foglalkoznank, képezzink
Mi-2-es pilotdkat a miszakiak kozil. Atvittek Borgdondre személyi
beszélgetésre. A bodrgdndi ezredparancsnok és a Csapatreptld
Parancsnoksag képviseletében érkezettek kozolték, hogy itt van X.Y.,
oktatdi beosztasba javasoljak, mit szdélok hozza? - Mit tudom én, most
latom el8sz6r - mondtam, s elfogadtam a javaslatukat.

Miel6tt elkezdtik a  kiképzést, néhany oktatét elvezényeltek
Balatonkenesére regenerald Udllésre. Tiltakoztam, hogy kezdenénk a
kiképzést, kellenek az oktatok a felkészliléshez, a mddszertani ismeretek
elsajatitdsahoz, de nem volt foganatja. Aztan egyikik, amikor harom hét
utan visszajott, oktatdi és mddszertani ismeretek, tapasztalatok nélkil, az
els0 feladaton, fliggés oktatasakor felborult a géppel. A Mi-2-es
megsemmislilt, de szerencsére a személyzet tagjainak semmi baja nem
ett,

A kiégett roncshalmaz nem sokkal kordbban még egy M2-es volt
Replltink tovabb és akkor jott egy katonai lGgyész, hogy szeretnének
velem beszélgetni a balesettel kapcsolatban. - Nem zarult még le? -
kérdeztem. Nem. Tanu vagyok? Majd kiderll, amikor valaszol - mondtak.
Néztem egy nagyot, amikor azt mondtak, hogy maga valasztotta ki az
oktatékat. En? Azt gondoltam, hogy ha egy konnyl helikopter ezred
parancsnoka mond nekem valamit, akkor azt elfogadom. Mondtam volna,
hogy nem? Milyen alapon vontam volna kétségbe a javaslatat? Aztan
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hozzatettem, hogy ha mar itt tartunk, ezeknek az embereknek nem
sikertlt lakast adni. Ezek az emberek ingaznak Szolnok és Bérgond kozott.
Gondoljak, hogy a gondolatukban mindig itt vannak? Miért nincs lakasuk?
Mikor koltozhetnek at ezek a csalddok? Azt az embert, akinek az oktatdi
felkészitésen részt kellene venni, akaratom ellenére elvezénylik tdllésre?
- tobbek kozott ezek voltak a kérdéseim.
- Akkor mit gondolok ki a felel6s? — kérdezték. Nevesitettem egy tabornok
urat, akit egyébként kedvelek. Erre az volt a valasz, hogy hu, az nagyon
magas, itt akkor zarjuk le az Ggyet.
Szoval voltak buktatok. Ment a kiképzés és tortink még egy gépet.
Orményesnél repiilt az egyik személyzet, s egy nagynyomdsu 6ntozé
vizsugar akkor valtott at, amikor odaértek mellé. A forgdszarnybdl
darabok tortek le, a hajtdmilvek megalltak, mert tele lettek vizzel, és a
személyzet ebbdl a helyzetbdl szerencsésen kényszerleszallt. Hozza kell,
hogy tegyem, hogy ott, akkor, feleldtlen volt az oktato.

b3
- 1993-ban Ujra beindult a féiskoldn a hazai hajézd képzés. Athelyeztek
azzal, hogy allitsam Ossze az oktatdi csapatot. Kozéjuk kertltek olyanok
is, akik az el6zd0 évben lettek helikopterpilétdk vagy Mi-8-as
méasodpildtakbdl gépparancsnokok. Igy tobbek kozott Bogyi Zsolt, Varga
Attila, vagy Sarkadi Istvan, Udvardi Robi, Oldh Gabor, Megyesi Tibor, Dobi
Gabi, illetve a tipust régebb o6ta repild, am kevés oktatodi tapasztalattal
rendelkezd hajozok, mint Fazekas Sanyi Sz6ke Attila, Szabd Péter. Igy
keridltiink at a foiskolara.




A hazai haj6z6 képzés Ujrainditasa az akkori hivatlns honvédségi folyoirat lapjara
kerdlt

Attol kezdve csak oktatni kellett, felkésziteni a hallgatdkat, és repdilni
vellk. A napi rutin hasonldé volt ahhoz, amit korabban az ezrednél, illetve
a dandarnal is végeztlink. Viszont nem zavarta a kiképzés menetét a
hadmlveleti repllések igénye, csak az oktatasra kellett koncentralnunk. A
fOiskolan is hétfon volt a heti felkészilés, keddtél péntekig pedig a
repllés. Volt olyan évem, hogy 240 érat repliltem. Egy fliggés kb. 6t perc
és a rengeteg fel- és leszallas kozben akkor is n6 a tapasztalat, ha csak
alink, figyelink és nem mellékesen korrigalunk is.

Ennél a szazadnal harom évet repiltem parancsnokként. Itt kaptam meg
a szakma javaslatdra 1995-ben a Zolcsak Alapitvany Hungaria
Vandordijat. Ezutan megszlint a hazai f6iskolai szint( helikoptervezeto



képzés. A gépeket visszavitték az ezredhez, ahol két évig még volt egy
afféle felemas képzés. A jol felépitett rendszert szétverték. A mai napig
nem értem, hogy miért.

Amikor a hazai hajozéképzés megszint, a szazadom visszament az
ezredhez. Az ezredparancsnok-helyettes - a kés6bbi parancsnok - Jaromi
Barnabds visszavart. En azonban U(gy dontéttem, hogy maradok a
foiskolan, a repulé tanszéken és elkezdtem egy masoddiplomat a TF
Mentalhigiénés szakan.
Uj feladatok

- 2000-ben, miutdn a Zrinyi Miklés Nemzetvédelmi Egyetemen letettem a
nyelvvizsgat és Uj beosztast nem tudtak felajanlani, mar tudtam, hogy 45
évesen, 3500 repllt 6raval, jelent6s oktatdi tapasztalattal a hatam mogott
befejezem a katonai repild palyafutdasomat. Igy is tortént. Azota
megsz(int itt a képzést illetben sok minden és esztelen, részrehajld
dontések alapjan szinte minden felkertlt Budapestre. 2000 decemberétdl
a Human Szolgdltatd Kozpontban dolgozom, melynek par éve az
igazgatohelyettese vagyok. Szenvedélybetegekkel és hozzatartozodikkal,
illetve életvezetési problémakkal kizdé emberekkel foglalkozom.
Korabban tanitottam az alternativ gimnaziumban tarsadalmi beilleszkedési
zavaros gyerekeket. Az a megtiszteltetés ért, hogy 2006-ban a szocialis és
munkaligyi miniszter elismerésében, majd 2011-ben a varos kozgyllése
altal, az e terlleten végzett munkam elismeréseként, Adorjan Ildiko
dijban részesiltem.

J6l tettem, hogy mentalhigiénés szakember lettem, majd a mediator, DLT
tréner, wingwave-coach végzettséget is megszereztem, mert hidba a
mult, a repuilési tudas, a nyelvtudas, a kapcsolatok, azzal maximum 6rz6-



védonek lehetne elhelyezkedni, mert mas lehetéség nem nagyon van.
Jollehet az is tisztességes munka, de abban, amit én most csinalok,
jobban ki lehet teljesedni.

Wosked
Cannanou

Immar civil szakemberként, egy magyar-ukran projekt sajtotajékoztatojan

Ha végiggondolom a palyafutdasomat, a legszebb id6szak a foiskoldahoz kot,
ahol a seregben addig nem tapasztalt dontési ©6nalléosagot, bizalmat
kaptam, nagyobbat, mint amikor 15 évesen vitorlazégéppel egyedil
repllhettem. Barmelyik parancsnokkal szemben kiadlltam a véleményem
mellett és annyit vartam el a beosztottaimtél amennyit én s
megcsinaltam.

A katonai replilés egészét tekintve jé kozosségben lehettem, olyanok
kozott, akik nem csak katonai feladatokat repultek, de ott voltak az
erdotlizeknél és az arvizeknél, varandds anyat, beteget vagy élelmiszert
szallitottak, vagyis békeidében a biztonsagot szolgaltak a helikoptereikkel.
Mert nincs olyan, hogy egy orszag nem tud fenntartani egy helikopter
ezredet. A helikopter nem a pilotak jatékszere még, ha van is aki igy



gondolja, hanem az orszdg érdeke. A megrendel6é, amely a
rendszervaltds ota - Ugy tlnik - nem igazan tordédik a hadseregének
fejlesztésével. Jelenlegi munkam soran sokszor hangoztatom, hogy nem a
szavakkal, hanem a tettekkel nevellink. Igaznak tartom ezt a hadsereggel
kapcsolatos torténések kapcsan is.
X

Torténetek a hétkdznapokbol
Szézadkotelék
- 1980 tajan még masodpildta voltam, amikor kitelepiltiink Zalaegerszeg
mellé a reptérre. Ejjel riaddztattak, hogy felszallés és irdny Szombathely.
Nincs éjszakai kotelék kiképzésiink, mi legyen? A parancs az parancs, a
tizenkét gép felszallt és szazad kételékben attelepiiltiink Szombathelyre
minden gond nélkil. A folytatas mar nappal az lett, hogy
Szentkiralyszabadja felé befelh6zott ez a 12 gép és akkor jo szorosra zart
mindenki és felemelkediink. A felhé f6létt aztan ott volt a 12 helikopter.
Soha nem csindltunk elbtte ilyet. Szentkiralyszabadjan egyenként
szalltunk le.
100 liter alatt
- Egy masik alkalommal Szentkiralyszabadjan felvettiik a deszantot és
elrepdltiink a bokrosi I6térig, Kecskemét ala. Ott el6szér éles rakétat
I6ttiink szazad kételékben, utana kiszdrtuk a deszantot. Jottiink haza és
szoltak, hogy atomtamadas érte a repteret, varakozzunk. Kenese
kérnyékén varakoztunk, és Borsos ,Dugd” - a szazad parancsnoka -
jelentette, hogy akkor a tartalykocsikat is kérjlik a varakozashoz, mert az
utolsé gép piros lampaja mar ég, 300 liter izemanyaga maradt. A Mi-8-as
14 litert fogyasztott percenként, 100 liter alatt volt, amikor leszalltunk.
Trauma
- Az els6é traumam is Szentkiralyszabadjaval kapcsolatos. Ez volt, amikor
1982-ben Osszelitkbzott két Mi-8-as és a vétlenek haltak meg. Megyek be
reggel - akkor még volt kételez6 reggeli - és mindenkinek 16g az orra.
Elmondtak, hogy a Hajdu-Kis Balinték éjszakai iskolakért replltek, egy
masik gép besorolt a légtérbbl és a negyedik forduld utan a bal féfutoval
elkapta a forgdszarnyat. Megérintett, mert tudhatok én, de a masik
hilyesége ellen a tudasom nem ad védelmet. Attdl kezdve dvatos duhaj
lettem. Akkor mar volt egy lanyom és amikor ez tértént, visszavettem a
nagy lendletbél.
Taxisblokad



- A taxisblokad idején, mi fent voltunk Budabrsén a gépekkel egyiitt, ha
sziikség lenne rank. Aztan szépen elfelejtettek minket. Nappal a
Koéréplletben (ltiink, este visszamentiink a Petéfi laktanyaba. Nem tudom
mi lett volna a dolgunk, minek vittek fel minket, de katonaként tudomasul
vettiik. Abban biztos vagyok, ha azt mondjak, hogy fegyverhasznalat meg
ilyesmi akkor felallunk, hogy mi itt befejeztiik a térténetet.

Agfalva, hatawrizeti feladat
Ekipazs

- Gépparban replltiink Budadrsre a hadtapfénékdékért. Elrepitettiik 6ket
Edelénybe, a kastélyparkba reggelizni, ami akkor focipalya volt. Onnan
felmentiink Borsodba egy kis telepiilésre, ahol langos evés varta Oket.
Utana Szegedre mentek volna ebédelni, de a rossz id6 miatt le kellett
szallni Mezb6kévesden, ahova éppen szovjet bombazok telepiiltek. Az
utasaink idegesek voltak, mert ugye ebéd varta Oket Szegeden. Végiil
kaptak egy buszt és azzal mentek tovabb. Mi ott maradtunk némi
készpénzzel. A fogdaban kaptunk szallast, mert csak ott volt Ulres
fekvébhely.

Elintéztiik, hogy kocsival bevigyenek minket Mezbkévesdre vacsorazni. A
lényeg hogy elvertiik azt a kevés pénzt, ami nalunk volt, abban a
hiszemben, hogy masnap jo id6 lesz és mehetiink tovabb.

Reggel hatalmas volt a kéd, a bombazok elrepliiltek, csak mi voltunk a
reptéren. Ott ragadtunk, pénzink nem volt, éhesek voltunk.
Szentkiralyszabadjan jo volt a latas. de amugy senki sem repllt, Ferihegy
sem fogadott gépeket. Mivel Mezbkévesden nem volt meteoroldgiai



szolgalat, a mi informacidonkat fogadta el a repiranyitdas. Bbszen
bizonygattuk, hogy 3 kilométeres latas és 300 méteres felhbéalap van, ami
nem volt igaz. Azt kértik, hogy gépparban, 50 méteren hadd huzzuk el a
csikot Szentkiralyra. Kézeledtink a Vinyica — Albertirsa vezetékhez, amit
jelentés magassagkiilonbséggel szabad csak atrepllni. Szdltunk a
kisérének, hogy zarkdzzanak fel és beemelkedtiink a felhbbe. Miutan
atmentiink a vezeték felett, elkezdtiik a siillyedést, kiértiink a felh6bdl és
30 perc mulva leszalltunk Szentkiralyon.

A Dunantulon mar jo idé volt. Ettél fiiggetlienil nem kell ezt masolni,
szabalytalan és veszélyes dolog volt. Bevallaltuk a rizikot, hogy
kotelékben befelhbziink, illetve iranyado nélkiil lesz felhbattérés. De miért
vallaltuk be? Az els6 pilotam fejmozdulatabdl, szempillantasabdl is
tudtam, hogy mit akar kérdezni: ,Cs” idbt, (zemanyagot, féldfeletti
sebességet, poziciot, barmit. Ezt adta az ekipazs rendszer. Ha én azt
mondtam, hogy az idbre érkezéshez 165 km/drat tarts mdszer szerint,
akkor 6 annyit tartott nem 166-ot vagy 164-et. Tudtam, hogy mikor
kezdhetiink el sdllyedni, hiszen kiszamoltam. Pavel pedig tudta, hogy
megbizhat bennem. Sokat replltiink egylitt. Megtapasztalta, hogy par
masodperc eltéréssel érkeztiink mindenhova. A Mi-8-ason ezt még
szamolgatni kellett, nem volt térképindikator. Egyébként tizenét
masodperc idbéeltérés volt a kivald, harminc masodperc a jo eredmény.
Egy ekipazsban tudom, hogy kitél mit varhatok el, az pedig mar egyéni
probléma, ha valaki olyan gépparancsnok, hogy nem tamaszt igényt a
masodpildtaval szemben.

Kanada

- A fbiskolan akkoriban én voltam a legmagasabb beosztasu és
rendfokozatu helikoptervezetd. Jétt a telefon, hogy menjink fel
Budapestre, mert joén egy német nyugallomanyu katonatiszt és egy
kanadai ember és a képzéssel kapcsolatban szeretnének ajanlatot tenni.
Elmondtak, hogy Kanadaban révidesen indul egy Uj kiképzési rendszer és
azért jottek, hogy megvitassuk, hogy Magyarorszag is beszallna.
Beszélgettiink, és én elmondtam, hogy mi itt képesek vagyunk kiképezni
az embereket a meglévé eszkbzokkel. En is jartam szakmai
tanulmanyutakon Németorszdgban, Anglidban, az Egyesiilt Allamokban és
belelattam bizonyos dolgokba. Ha 6k elmondjak, hogy mi a NATO elvaras,
mi kiképezziik itt az embereket. A négy év tokkal-vondval, ruhazattal,
szallassal, étkezéssel, repliléssel, 40 ezer USD / f6 a helikoptervezetd
képzés esetében. Ok milliés nagysdgrendben gondolkodtak, dolldrban



persze. Akkor nem latom értelmét - mondtam. Megtanulunk angolul,
megtanuljuk a NATO eljarasokat, de itt. A helikoptervezeté6 képzésnek
azota sincs olyan szervezett formaja, mint akkor volt.

X Xk X

Fotd: Szappanos-archiv, Bogyi Zsolt
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Harom generacio — lll. rész

A Szappanos csalddban harom generacié valasztottaivhtasul a katonai repulést.
A mésodik és aharmadik generaciérol méar volt sz6, hatra van a befejdizrész, az elé
generacio torténetéldl kiemelt pillanatokkal.
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Harmincot év nagy il 1désebb Szappanos Jozsef éppen enryititott el a katonai, majd
késbb a sportrepllésben. A Iégcsavaros UT-2-esen &erdijd Jak-18-ason és Jak-11-esen
folytatta a katonai kiképzést, utdbbin oktatta iggiharcot. Egy révid MiG-15-6s kitérutan
leszerelt a hadserégites immar civilként, Békéscsaban lett répét parancsnok. A katonai
repulésbl nem szakadt el, hiszen két évtizeden at a k¢dwdonai pilotak motoros repill
eloképzéseét iranyitotta.



Az arvahaztol a leventékig

- Négy éves voltam, amikor édesanyam meghalt. Apahtigomat és engem beadott egy
gyulai menhelyre. Otéves koromtol Ujkigydsra kesiiltés vagy tiz helyet megjartam, végiil
1937-ben visszakerlltem Békéscsaba Jamina varébeed2tt is maradtam a haboru végéig.

Akkoriban, aki a 12 éves kort elérte, annak az Ewreptember hdonapjatol leventekoteles
volt. 1942-ben én is elértem ezt a kort és sokadmagal megjelentem a levente
gyakorlotéren.

Megkaptuk az eligazitast, hogy mik a kdvetelménysyen foglalkozasok lesznek, mi jar a
hianyzaseért. A rertdség és a csefitkég is alallithatta a leventéket. Akkoriban kevés rénd
de annal tébb csefidvolt Békéscsaban. Nyilvan az uradalmi birtokolatnihiszerbk jartak

a medt és a tanyavilagot is.

Lehetett jelentkezni pilotanak, égrnyosnek, kerékparosnak - akkoriban az is volt -
radiosnak, lovésznek, szanitécnek és még mas helyek kit mi érdekelt. Akik pilotak
akartak lenni, azoknak kotekezolt modellezni. Jelentkeztem hat modedieek.

Kérdezték, hogy mi inditotta ezt el bennem. Elmandt hogy akinél nevelkedtem, &ls
vilaghaborus hadirokkant gépkocsizé volt, de nagguatekelte a repuilé€) jaratta aMagyar
Futar cimii katonai lapot és Blagyar Szarnyakt is. EzekBl a lapokbdl én kiollbztam a
képeket, és liszth kikevert ragasztoval beragasztottam egy fuizdthyealakult ki bennem az
érdekbdés a repulés irant.

elolvastam a Mussolini kiszabaditdsara inditottpr&ény vezette medakciorol irt cikket.
A Magyar Futarirta meg akkoriban. Ezt olvasva is piléta akartanmi.
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Megalakult a Cserkészreplibk Békés megyei Egyesilete. A kézirassal masolt cikk
eredetije aMagyar Szarnyakl939 marciusi szamaban jelent meg.
Egy gimnaziumi tanarember vezette a modéllkart. Nagyon j6 dolgom volt, minden mas
alél mentesiltem, semmi jobbra at, balra at. Egysae éves levente napon volt I6vészet,
Uszéverseny a strandon, és a futballpalyan mindssrkiutatta, amit tudott.

Egyébként nagyon céltudatos volt a képzés, merté¥és korig modellezni kellett.
Legkdzelebb Szentesen volt repokvosi vizsgalat. Oda kellett menni, és aki megjfehz 16
és 18 éves kora kozott vitorlazorepidikepzést kapott. Minden évben volt egy kétélez
tabor, ahol még tébbet repllhetett, és ahol véglegszerette vagy megutalta a repulést.

Aztan 18 éves kortdl 20 éves korig motoros rékiképzeést kapott az illét ha megfelelt egy
még szigorubb orvosin. Ekkor volt a sorozés is| amegnéztek, hogy mit végzett az ember,



polgérit vagy gimnaziumot. A tiszti és tiszthelwsit vonal képzése szépen ki volt dolgozva.
Késibb a haboru ezt felgyorsitotta, atalakitotta.

Aztan 1944. oktober 6-an Békéscsabara megérkeztakzkik és vege lett mindennek. Az
iskola megszakadt, abban az évben mar nem voltaskta

Utkeresés

- A hébord utan kerestem a helyemet. Tovabbra igamnmnnal a csaladnal voltam
tobbedmagammal kiadva Jaminaban. A Horthy-rendsZenogatta a téli és nyari

ruhdzkodasunkat és a csalad még némi pénzt is tkdpmy az allam helyett neveli a

gyerekeket, de a haboru utan ez mégszHogy ne terheljendket, 1946-t0l ipari tanulénak

mentem egy kadarmesterhez. Naluk laktam, dolgoZ&anrettem, kdzben tanultam a kadar
szakmat.

1949 nyaran hallottam, hogy az Orszagos Magyar Repgyestlet, az OMRE, beinditja
Békéscsaban a repulést. Jelentkeztem vitorlazdremiendéknek és a gyakorlati repulést
még '49 novemberében megkezdtem, kétkormanyodaziageppel.

Ha valaki nagyon el akar adni valamit, sokat ésbggzél, akkor eladja azt. Na, igy volt a
Szabadsagharcos Szovetség embere, aki nagyon ragggsteni arrél, hogy jelentkezzek
ejtéerny6s oktatonak. Kitoltotte a jelentkezést, és tobbetrhallottam réla. Lattam egy
jovoképet és még valamennyi pénzt is kaptam volna. 18¢8n kaptam az értesitést, hogy
jelenjek meg Budapesten, a Marczibanyi térivepys koézpontban, djernyés oktatd
iskolan, ami 1950 januar elején indult be.




Ejt 6ernyésok felvonulasa 1950 februarjaban, Budapesten
Megkaptuk a kiképzést, gyakoroltunk az €iwei, és Budaorst felszallva 1950. mércius 16-
an Vecsésnél végrehajtottam azéelgtéernyds ugrast. A tovabbiakat terveztik, amikor
kozbejott egy baleset, szalatcsapodas miatt megbwgltia. A kiképzest leallitottak.

Ekkor jelent meg harom |égi&s tiszt azzal, hogy ki akar repllni a seregberéniledztiink és
lekadereztek benninket. 1950 marcius vége voltiliapktzepén kellett jelentkezni a
budapesti Kilian laktanyaban, az 8lllit és a Ferenc korat sarkan.

A szakmamban nem sok esély volt elhelyezkedni, atenem is azt mondta, hogy egy
borvidéken talan jobban boldogulnék kadarként, dedés, hogy mi lesz a gazdak sorsa a
termebszovetkezetek megalakuldséaval.

Végul egy boroshordot készitettem vizsgamunkakést néegkaptam a segédlevelet.
Visszamentem a nevislziilbkhoz azzal, hogy nem fogok a szakmamban elhelyezké&sh
akkor mar dontéttem, hogy a repilést valasztomtasd.

A Néphadsereg pilétaja

- Az iskolat orosz nyelvtanulassal kezdtik. Az étlében akkor kaptunk kiszolgalast, ha
oroszul kértik. Lementink reggelizni, ebédelni,eggymasra néztink. Hogy van a villa
oroszul? A kandl? A kenyér? Az étkezde személyzétia, hogy kérlink, a parancsnok pedig
evett. Nem lehetett haragudni ra, hiszen ravezeiigitet a nyelvtanulasra.

- Latjak, ugy lehet megtanulni, ha hasznaljak. Medjak, csak nem mondjak, mert attél
félnek, hogy mit szélnak majd a kiejtésiikhdz - mtand

Aprilisban kezdtiik és augusztus elején felkész#ltimogy kimegyiink a Szovjetuniéba.
Bennem, mint menhelyen nevelkedett sracban naggtgozbtt az, hogy mi lehetek. Mar
valamennyire beszéltem az oroszt és beleéltem magargészbe.

Ekkor tortént, hogy megjelent Zalka ezredes, aelégparancsnoka és kozolte: az elharitas
szerint Tito, az imperialistak lancos kutyaja, melid ennek az iskolanak a feladatat, ezért
nem tudnak minket kikildeni a Szovjetunidba. Eldétiiik, hogy leszereliink vagy sem, de
lehetett magankihallgatast is kérni. Persze felteth kezem, aztan a tobbiek is. Amikor ram
kerilt a sor, jelentkeztem Zalka ezredesnél.

- Miért ragaszkodik annyira az iskolahoz? — kérdeztEn menhelyen nevelkedtemo&ior
az ejternydsoknél, majd itt lehéséget kaptam. Elmondtak, hogy mi lesz, én ebbeiarhiz
erre épitettem mindent és tanulni akarok - valaamul Az elharitas kozben jegyzetelt.



Egy id5 mulva az ezredes visszahivta azt a 106i2akit nem tudott rAvenni, hogy szereljen
le. EImondta, hogy a nyéar végéegy-két hdnapig, amig a Honveéd Killian Gyorgy éisd
Tiszti Iskolan nem indul az oktatas, Kecskemétsaiak.

A vasalt egyenruhankban — a vall-lapokba vonalzitsztattunk, hogy kemény legyen -
elmentink Kecskemétre. Az ottaniaknak fogalmuk setty hogy mit kezdjenek vellnk.

Ekkor helyeztek hozzank egy frissen avatott gyadogthadnagyot, aki annyit tudott, hogy
jobbra &t, balra at. Azt gyakoroltatta veliitk.nem tanult oroszul, és amikor nem akartuk,
hogy értse, miil beszélink, oroszra valtottunk. Kb, miutan megismerte a hattertinket, jol
kijottink egymassal.

Az alakizads bantotta a kecskeméti réfulfllét, akik mar akkor sem rajongtak ezért.
Kivezényeltek minket a reptérre kaszni-maszni. Anhedyi multambol, ahol nagyon sok
igazsagtalansag ért, hoztam magammal az igazségy@ete és ennek hangot is adtam.
Hivatott az elharitas azzal, hogy panasz van rAmkvolt a helyzet, hogy valéban zavartuk a
helyieket, sokat dumaltunk, magyaraztunk, mikozbemmit sem csinaltunk é& sem tudtak
mit kezdeni velunk.

Végul 1950. november kdzepe tdjan atvonultunk diddia. Sokan voltunk, nagy volt a
feltdltés, hiszen a tovaris megkovetelte a l&gimtenziv fejlesztését. Eleinte jottek mas
fegyvernemeldl, ejtéerny6sokil, pancélosoktol is. Aki megfelelt, maradhatott, aem,

mehetett vissza oda, ahonnan jott. Nem kérdeziéki kszeretne lenni, kozolték, hogy ez a



tarsasag csatas lesz, a masik pedig vadasz. Emr ekég az II-10-esre keriiltem volna
csatasnak.

- Amikor elindultak a ,hiuzd meg, ereszd meg” légietilések, akkor gondoltam esténkeént,
mar az agyban fekve, hogy Istenem, mennyi mindelikegtanulnom!

Tiszapuspokiben az UT-2-es Galambon repultink. Bggyeptér volt, az arteriileten sima
volt a placc. Télen is repultink ott, és amikoragdfott a hd, a farokcsuszos Galambok
szerettek farolni a hoban. A zéldar miatt ott kitlleagyni a barakkjainkat és betelepultiink a
szolnoki anyareptérre. Ott valogattak le vadasznak.

Az UT-2-es fotdja Szappanos Jozsef egyik abumaban
Még a levalogatas @&ti napokban javaban légtereztink. Az oktatdm egjparancsnoki
ellendrzés végett eljott velem. Elmentiink a légtérbe,| &idbnboz bedontés forduldkat

csinaltunk, leboritast, bukfencet, dobott orsét. ddgéhuzonal, amit balra csinaltunk,
laposdugoba estunk, amire az UT-2 Galamb egyébkajamos volt. J6 magas nyarfak



szegélyezték a Holt-Tisza agat, ami ott kunkoroddttéros negyszogh figyelt a figyeb, és
jelentette, hogy nem latni a Galambot, mert a fékokaja aléa sullyedt. Porogtink lefelé, de
gazfroccsokkel sikerlilt megfogni és kiemelkedniszdlas utan jelentkezni kellett a repvez
asztalnal. Beszamoltam arrél, hogy dugéhuzo6 vditladat és kivételkor, bar mindent jol
csinaltam, minden kormany a helyén volt, mégis $alpgdba estink. Erre Ujra elkildtek
oktatoval egyutt, hogy ismételjem meg a feladatot.

Masodszorra ugyanugy végrehajtottam és nem voli.gdéssbb a szerék mondtak, hogy a
repubgépek egyikét-masikat nagyon régen gyartottak, aaréen-nyaron szabad ég alatt
alltak. Némelyiken a vizszintes vezérsik elcsavaitpdtalan ez lehetett az oka a
laposdugonak. Egy-két hét mulva jottek a vadaszkdéknés levalogattak vadasznak. Mint
mondtam, eredetileg csatas lettem volna II-10 R@mdude hiany volt vadaszpilétdban, ezért
vélogattak kdzéjuk. A vadaszoknak nagy volt a tefje. Ok mindig is a pillanat emberei
voltak, gyors reflexekkel rendelképil6ték, akik egy pillanat alatt dontenek

*

- 1952 nyaran egy Jak-18 Furjjel telepultiink Tapedgmartonban. Az atképzés megvolt, 12-
13-an atmenetileg magunkra maradtunk oktaté néédy,szerdlvel. Ma is elgondolkodom,
hogy a Galamb utan ugy repiltem a Furjjel, hogp@abban nem ismertem, csak amit a
szerebk és az oktatonk, Balda Jani bacsi elmondtak. pékiaod, radio... ezek a Galambban
nem voltak. Az UT-2-esen a feju@doldalan kilogott egy & arra kellett rahazni egy
gumicsovet és a masik végén egy tolcsérbe beszétiktatd. Visszafelé nem {tkodott
persze.




Jak-18 Firj (fent) és Jak-11 Olyv egy 2003-as emlplkaketten
Ekkor tortént, hogy eljottek hozzank a Killianrédgyikik emlékezett ram Kecskemites
kérdezte, hogy hogy alakul a sorsunk. EImondtargy hevalogatas utan megkaptuk a Frjet,
aztan '526szén Jak-11 Olyv vadasz-kikéggpre megyiink at, de eg§es all a dolog.

Par nappal kébb eljott hozzank Koronkai Kérol§rnagy, a bombazé szemiélKérdezett
minket, mi valaszoltunkj jegyzetelt, belekérdezett. Aztan beltemezett njrepilt vellink
€s6 adta a szakmai migitést. Miutan lerepultik a feladatot Koronkaivatt, maradtunk
elment. Aztan j6tt a parancs, hogy irany Szolnok.

- 1952 oktoberében elkezdtiik a Jak-11 Olyv atképaisi 1953 tavaszaig tartott. Aztan
kovetkezett az avatasunk, majd a szabadsag és istAga Szolnok, ahol oktatok lettiink a
Jak-11-esen. Hatulrol ugyanugy kellett tudni repiitnint az el$ Glésisl. Nyaztuk az Olyvet,
amit birt, hdztuk, csusztattuk, hogy lerdzzuk abiit.

Jak-11-es Szolnok légterében, 1954-ben
Amikor oktatok lettlink, minden félévben adtunk lévandéket. Nagyon hamar egyedill
replltek a gyerekek, az iskolakor és a |égtér rieltdt kdtelékezés és |égiharc-gyakorlat. Mi
oktatOk is folyamatosan képeztiik tovabb magunkamé&ny harckiképzést csinaltunk, még a
masodik vilaghaborus szisztéma szerint és rosszképzést is. A szazad tizenvalahany gépe
felsorakozott, felszallas, 6tven méteren iskolak&zazméteres félhlap alatt és leszallas a
jeges betonra. Nem volt konflya hosszd orrd Jak-11-essel! Légilévészet csak



fotdgéppuskaval volt, foldi pedig élesben is azatdtnak, a névendékek nem csinaltak.
Fantasztikus pilotak repiltek nalunk, akiktengeteget lehetett tanulni. Példaul D. Kiss Béla
a masodik vilaghaborus, nagy tapasztalatu pildtamegkovetelte, hogy az oktatok magas
szinten repuljenek és harcoljanak.

1954-ben Fulest, vagyis Hajdu Laci szazadparancgnék engem elkildtek MiG-15-6s
atképzeésre, Taszarra, hogy aztan erre a magraesgaln a tovabbi képzés. Addigra azonban
olyan légkor alakult ki, hogy tudtam, lecsébgn van a katonai palyafutdsom.

Jott 1955 és a tortura. Nekem, mint fiatal tiszingkember volt az ezredparancsnokom,
Vadas Jed. A fia kébb nalam volt ndvendék. A tiszti Gigsen bejelentette a politikai tiszt,
hogy Vadas Jéit levaltjak. Mi olyanok voltunk, mint egy csalad.idden rajnak volt négy
oktatéja, harom raj, 12 oktatd, rajparancsnok, adgzarancsnok, széval egy csalad. Tudni
akartuk, hogy miért valtottak le Vadas derEzen az Uj parancsnok megédiitt, piszkalt
minket ahol tudott. Addig jartattam a szamat, afofga lett belle. Négyiinket marasztaltak
el, de egyik tarsunk végul kimosta magat. Negyédigunkat Pestre vitték, mert pisztolyt vett
elo.

MiG-15-0s, a Néphadsereg elssugarhajtasu tipusa
Ennek az volt az ékménye, hogy mar nagyon feszult volt a hangulakohban nem volt
rendkivli, ha valakinél fegyver volt. Felmentinkzézadhoz & bezarkozott a flukibe. Az



ezredparancsnok keresie felklldott érte egy szazadost, aki hidba koveteiogy nyissa ki
az ajtét. Szo szot kovetett és a tarsunk Bebtlebtt az ajtéba. Hivtak adrséget, betorték az
ajtot, lefegyverezték a tarsunkat és kocsival aabrivestre vitték. A szézad készilt a
repllésre, de azon mi mar nem vehettlink részt.

1955 augusztusaban értesiltem arrdl, hogy egy Kilzfizottsagi dontés értelmében le
lehet szerelni a 1€giétdl is. Korabban az volt, hogy azok a tisztek ésthislyettesek, akik a
polgari életben megélhetést talalnak, minden tovablkil leszerelhetnek. Ez azonban nem
vonatkozott a légiére, onnan csak hadbirésag vagy a képzés koltségeagfizetése utan
lehetett tAvozni.

Miutan megengedték, hogy elmehetiink, a fogdapanakckejott hozzam és elmondta, hogy
az 0j parancsnokrél senki nem tudja, hogy honndén ¢ nagyon ,fekszik”. Azt mondta,
hogy irjak egy leveletj segit, hogy mi legyen benne és szigoruan titkagsitiessel, futarral
felkildeti Pestre. igy is lett. Sokat ragodtam, ag lesz a vége, csalados emberként nagyon
ideges voltam, de megirtam.

Oktatds Szolnokon. Mindenki az 6tvenes években resderesitett sziirke hajézoruha téli
valtozatat viseli.

Miutan letelt a fogda, hetekig repulésvéurmtk osztottak be a toronyba, aztdn egy nap

hivatott Kablay alezredes, az iskolaparancsnok. k&rtezte, hogy kinek irtam levelet és

miért akarok leszerelni. Kablay politikai helyet#epedig azt kérdezte, hogy miért nem



tartottam be a szolgalati utat. A politikai helgsttki akarta provokalni, hogy Kablay, a volt
masodik vilaghaborus pildta majd csinal valamit.

Elmondtam, hogy fogdaban voltam 27 napig, de nedokaltak, hogy mivel. Levaltottdk
Vadas szazadost, az ezredparancsnokomat €s énkitad@m.

- Szabadsagra mentem és megkerestem a Magyar Homiéslzovetség megyei vesgt.
Erdekbdtem, hogy milyen lehéség van. Az MHSZ megyei elntke mellé kellett repiilé
helyettes. igy hat 1955 novemberében beélltam a yeiegvezetésbe repilési
elndkhelyettesnek. Hozzam tartozott a vitorlazoké s ejéernyos kepzés, a motoros repil
képzés és a modellezés. A mar emlitett 1955-0s Kfrbzat miatt a Néphadsereg sem
gorditett akadalyt a thvozasom utjaba, leszereltem.

Békéscsaba — sportreplilés, modellezés, tisztiiskslabképzés

- 1955-61 1985. december 31-ig, nyugdijazasomig dolgoztamék@scsabai repiiEren. Ezt

a repteret egy Ujjaépitett hangarral vettem at, iskglaépulettel, egy régi gondnoki és egy
miszaki épllettel, ami gépjatnes csoaggregator tarolo volt.

1964-ig a helyiek korében repiltem, vontattamjegjiyosoket ugrattam, eleinte UT-2-es és
Po-2-es gépekkel, ké&sb csak Po-2-essel. Modelleztem is, eleinte nem y nag
meggyzédéssel, k&b komolyabban. 1956 utan UGjra szétvaltunk, Szaigduwscos
Szovetségre és Magyar Nemzeti RéBir6vetségre. En az utdbbi kotelékében maradtam.



1962-es modellek bajnoksag Karlovy Varyban
1956 utan olyan rendelkezések voltak, hogy a légosde kell szerelni és bevinni a
rendbrségre. A porlasztét is le kellett szerelni a matbés az akkut is ki kellett venni.
Nekem ki kellett teleplilndm a varosi irodabol atéepe. 1957%szén Gjra 6sszedllt a dolog és
Magyar Honvédelmi Sport Szdvetség lett a neve. Megydelled elbadd lettem. Kézben
kijartam a reptérre, és kerestem a kapcsolatokargyarakkal. Naluk volt pénz, tamogatték a
modellezést.

- 1964-61 Békéscsaban elke&dott a tisztiiskolas jeldltek motoros refgép-vezei
eloképzése. Azutan kaptak a fiatalok nyolc hénap nyealpzést a Kilianon. Az efsévekben
kétszer jottek, harmadik és negyedik kozépiskolgémé igy volt nalunk Farkas Bertalan és
Magyari Béla is. K&bb mar csak egy tabor volt, a jeloltek egy kecskemvosi és az
érettségi utan johettek. A tabor utan én lejel¢émtetoket, a Kilian pedig kildte nekik a
behivot.



Az eloképzé tabor nbvendékei a kiképzésre hasznalt Zlin-226-o&at mossak
A fiatalok teljes ellatast kaptak és katonai fegyetben toltotték a mindennapokat. Reggel 7-
t6l 14 6raig repiltink, utana ebéd és csendes fitelt, majd repulés, felkészilés masnapra,
és a repulések kiértékelése az oktatokkalsEir Zlin-226-oson, majd a behuzhato futies
326-0son folyt a kiképzés. A sereg resk@olt az elvaras, hogy feklap, radié és behuzhato
futd legyen a gépen. Ahogy multak az évek, j6ttlm-226-0s majd a 726-0s, vegul a
nyolcvanas évek elején a Zlin-142-es. Ez utébbi weih behldzhat6 futds, orrfutds volt és
egymas mellett Ult a nbvendék és az oktatd. Ahoggrapodott a 142-esek szama, ugy
fogyatkoztak a farokkerekes Zlinek.

Visszatérve a tisztiiskolasok képzésének kezdeteagy segitségemre volt Stock Janos, az
Orszagos Légvédelmi ParancsnoksagokBs parancsnoka, aki gyulai szarmazasa léven
ismeks volt mifelénk.

Elmondtam neki, hogy a regiilubok szamat a Koézponti Bizottsag intézkedéséfelére
vették vissza. A nagyjabdl 40 klubbol maradt 2XkaBegdria lettlink, pedig A-ként indultunk
1964-ben, amikor beindult a tisztiiskolas képzéz. A kategorids klubndl fliggetlenitett
parancsnok, oktatd, hangarmestergesjiybs oktatd dolgozott, egy vagy két motoros gépuk



volt. Egy év utan 1965-ben j6tt a KB hatarozat, yheg orszag csak a klubok felét tudja
megtartani.

Az ejtéernyosok j6 kapcsolatot apoltak az ideiglenesen hazankballomasozokkal.
Szovjet Mi-6-0s Békéscsaban 1968-ban.
Amelyik klub B kategorias lett, az elveszitette (&szes motoros gépet, a vitorlazok felét,
csak a parancsnok és a hangarmester maradt misghiaket elkildték. igy veszitettem el az
O0reg masodik vilaghaborus szémket, Székely Jani bacsit és két fiatalabb séeredvabba
oktatokat és efernyds oktatokat. A Po-2-es és a vitorlazok fele Sakibailt, a Zlin-381-es
Budapestre, mi pedig motoros gép nélkil maradtunk.

Stock végighallgatott és azt mondta, hogy helysztigls a dolgot. Helyre is tette.

- Az alapkovetelmény az volt, hogy a reflduboktol érked ndvendék legyen tal az orvosin,
az elméletin és repuljon valamennyit, mire Békésésakertl a motoros kiképzésre. Ezt nem
minden Klub teljesitette. Kaptak az allami tamogiatéle inkdbb vontattak, mint oktattak,
azzal, hogy majd Békéscsaban ugyis lesz oktatas.



Telt-mult az id, a vezetésemmel elindult a repulés. Ide olyantOKktallett, aki csinalta is,
nem csak panaszkodott. Megvolt a kdvetelmény a l@dké6l, az iskolaért én feleltem és
teljesiteni kellett a megadott éraszamot. Szabadtkeaptam.

A fiatalokkal végigrepultiik a szoktato replléstaazel$ nap tobbet nem repulltek. Mondtam,
hogy az iskolakdr lehet hosszabb vagy dupla, dénazége aznapra és foldbkészités jon.
Lement a dolog, a gyerekek emésztették, hallgalttoggy mit mondanak egymas kozt.

A folytatast azzal kezdtem, hogy a reggeli eligesan rakérdeztem mindegyikre, hogy a
szoktatod repulés nem valtott-e ki félelmet, szdgljakinél gond van. Nem jelentkezett senki,
és napi 4-5 iskolakorrel folytattuk a repulést.

Egyik reggel kimegyek és azzal fogadnak, hogy e@yendék magankivil szaladgal a
szobaban, felzavarva a tobbi lakét. Minden naprih evos, aki délutan megvizsgélta a
gyerekeket. Szoltam neki, hogy j6jjon és nézze enéqt.



PZL-101 Gawron ebtt 1972-ben, a Fegyveres Bk Napjan
A véleménye az volt, hogy a gyereket idegileg megie a repilés. En jelentettem
Budapestnek, hogy a filut elengedem haza. 8lesiéskddtek egy kicsit, hogy mi lenne, ha
mégis maradna, mert ugye kell a létszam, a Kiliagyon hajtja a dolgot. Ertelmetlennek
tartottam, hogy éitessik a gyereket. Aztan Kdb, amikor én kértem meég ndvendéket,
akkor meg az volt a valasz, hogy minek, nem kediprat nyomni beléjik...

Par évre ra volt egy masik eset, amikor elengedigynnévendeket egyedul. Vinczi Karcsi
vezette a repulést. Mindig ugy helyezkedett, haigsd a gurulo, le- és felszallo gépeket.
Eppen értékeltiink egy repiilést, amikor hallom, hégycsi mondja radion, hogy ,miért mész
tovabb?” Az egyik gép ugyanis 5-6 méteren atstaé®tovabbment.



Feladatlap 1978-bol

Volt egy leszallé gép, aminek az oktatoja hall@ttgadion, hogy mi van €s mar készlt, hogy
atadja a gépe® ki a géplsl, én be. Radion szoltam, hogy levagom a# &sdult, mindenki
figyelien a levegben. A hosszufalon zérkéztam a ndvendék bal szhozyaEgyébként
szépen repllt, mindent szépen csinalt, futot, féksmt kezelt. Radion széltam neki, hogy
mellette vagyok, folytassa. A harmadik fordul6 ufatyamatosan mondtam neki, hogy mit
csinéljon, mert egyutt szallunk le kotelékben. @aéteren szoltam, hogy hiuzza le a géazt,
finoman hdzza a botot, még huzza egy picit és setgszallt. Kigurulaskor kértem, hogy ne
fékezzen, csak tartsa az irdnyt. Miutan visszagurigdllitotta a motort és kiszallt,
megkérdeztik, hogy mi tortént? - Nem mertem leszall mondta. Bevallani sem merte



kordbban, mert szégyellte. Lejelentettem Pestne&pélési osztaly diszpécserének a dolgot.
Volt meglepetés, hogy ilyen van?

Taborlakok tizoraija avagy életkép a négy, foldbezirt voros zaszldval kijeldlt voros
négyszoglbl

Az eloképzé tabor nbvendékeinek latogatasa Kecskeméten. A leditisztiiskolasok
szamara mar ekkor egyenruhat rendszeresitettek.



1983. Mar nem csak a hadsereg, hanem a Malév szaraas képeztek pilotakat
Békéscsaban.
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MHSZ oktatokkal 1979-ben



Motoros replilé tovabbképzésre az orszag minden repterél érkeztek pilotak. A
karikatura a budadrsieknek szdl.

*

- 1984-ben a rirepub VB-t Békéscsaban rendezték, ezeért akkor mar ndraltuk be az
eloképzést. Az akkori MHSZ repifionokkel nem jottem ki jol, megutaltatta velem a k&z6
munkat.O is a légieétdl jott, akkor volt ndvendék, amikor én oktatd a &srezrednél. Akkor
jottek be Tapiordl a Jak-18-rol. Hozzam mar nenikemert eljéttem a sereijf 6t '56 utan
avattdk. Amikor 1983-ban repifbnok lett, ugy voltam vele, hogy kibirom a két évet
nyugdijig. Nem ment kdnnyen, mert mindig piszkatamivel. Természetenib adoddan
visszaszoltam, amit azzal viszonzott, hogy ellef@angolta az MHSZ megyei vezetését.
Végil 1985. december 31-én befejeztem és nyugdigoaem.



Apa ésfia Dunakeszin, egy augusztus 20-i felkészitésen
Sok irigyem volt, §leg amikor a repteret fejlesztettem. De hélas Ehatsorsnak, 6000 ora
kordl repllhettem. Ha visszagondolok a kezdetekrimdig eszembe jut, hogy a lédgiea
paraszti és a melos rétéglemelt ki sok embert. Sokszor elgondolkodom, hepgk kozul az
elméleti sikon kezdetben alulképzett emberek kamilyen sokan voltak, akik nagyon jol
elsajatitottak a technikat és mindent megtettegyhepuilhessenek. EI sem tudom mondani
hanyszor gondoltam arra, hogy mennyi mindenen maligy mi lesz az embeafbvagy mi
nem...
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