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Harom generacio — Il. rész

A repllésben nem ritka, hogy a mesterség aparol fié szall. igy volt ez

a Szappanos csaladban is, ahol immar llarmadik generacio hivatasa
a repulés. A masodik generaciot iffabb Szappanos 4éef képviseli, aki
tébb mint két évtizedig volt helikoptervezeé. Az, hogy a reptilés legyen
a hivatasa, nem volt nehéz dontés. Mint mondja, betziletett.

- Amikor megszilettem, apam vadaszpiléta oktatd volt Jak-
11-esen illetve a MiG-15-0sre is atképezték Taszaron. Mivel
azonban nem kapott lakast a varosban csak a reptéren,
otthagyta a honvédséget. Ez a lakaskérdés rosszul esett
neki, mert akik kocsmazni jartak a parancsnokkal, azoknak
megvolt a varosi lakds, de apam egyrészt nem volt egy
alkoholizaldé tipus, masrészt nagy volt az igazsagérzete és
mindig volt véleménye, amit hangoztatott is. Ez nem jo
tulajdonsdagom nekem sem, hasonld vagyok én is. A lényeg, hogy visszakerilt
oktatonak Békéscsabara, a motoros repild oktatoi iskolara.

FOallasban ismét piléta lett csak nem a honvédségnél, hanem az MHSZ elddjénél.
Hétkoznap a repllétéren volt, hétvégén pedig engem is kivitt magaval. Volt ott egy
német juhaszkutya, azzal szabadon barangolhattam, és lényegében ott néttem fel.
Kozben korllottem ment a repilés vitorlazé és motoros gépekkel.

1956 utan volt egy torés, a repulés szinetelt, megsziint a repildiskola. Apam atment
a modellez6khoz, ahol 1962-ben radid taviranyitdsi motoros modellezésben orszagos
bajnok lett.

Amikor visszatért a repilésbe, akkor kijarogattam vele, aztan 1960-ban életemben
el6szor, a békéscsabai repllonapon egy Li-2-essel repllhettem. A reptlés olyan mély
benyomast tett rdm, hogy o6tévesen kozoéltem apammal: ,Ez neklink vald, férfiaknak!”
Szerencsémre nagyon sokat hiénazhattam, hiszen apam 1963-64 kornyékén a
békéscsabai repllotér parancsnoka lett és én allanddan kint voltam vele a reptéren.
Ha kivitte a Po-2-est, a Kanyat vagy a Gobét, akkor ott kucorogtam valamelyikben.

A reptér természetes kozegemmé valt. Vitorlazérepiltem és Ggy vizsgaztam, hogy
nem jartam tanfolyamra, mert mar gyerekként minden ram ragadt. Még nem voltam
17 éves, amikor szakszom lett - a repull6klub nevezetes évforduléjan adtak at az
MRSZ részér6l - amit az Unnepség utan bezartak a reptéri pancélszekrénybe a korom
miatt, de amikor elértem a sziikséges életkort, akkor visszakaptam.

Gobéval, Esztergommal, Muchaval replltem és harmadikos ko6zépiskolasként
elmentem orvosira. Helikoptervezeté alkalmassagit kaptam, igy jelentkeztem
Szolnokra, a Kilian Gyorgy Replld Mlszaki Féiskolara. Apam azt mondta ne
bankddjak, mert a nagysebességl repillés olyan, mint amikor a feneked alatt
elrantanak egy térképet, a helikopter a repllés latvanyanak szempontjabdl jobb.




1972-ben elkezd6dott az el0képzésem Zlinnel és a PZL 101 Gawronnal. Addig kétszaz
orat vitorlaztam plusz hiénéztaln An-2-esen, Moravan, Aero 45-6s6n, Mi-1-esen.

A jové helikoptervezebje édesapja modelljével

Akkoriban Békéscsaba volt a katonai eloképzés fellegvara, amig késObb at nem kerilt
a képzés Pérre. Az el6képzés végeztével felvételiztem a foiskoldara ahova nem vettek
fel. Rossz néven vettem, mert Kovacs Pisti bardtom mellé Gltem és réla irtam a
matematika felvételit, hisz matekbdl sosem voltam , penge”. Ot felvették, vadasz lett,
késobb a repild tanszéken dolgoztunk egydtt.

Mivel nyomdaipari szakkozépiskolaban érettségiztem, elmentem dolgozni egy
nyomdaba, sportallasba. Na, nem ugy, mint a focistak. A nyomdabdl azzal a feltétellel
engedtek el a sporttdborokba, hogy két m(iszakot teljesitek egy nap, igy reggel hattdl
este tizig ledolgozom a tdborokat. Igy telt el egy év. Az Ujabb felvételivel nem
toréodtem, gondoltam majd vitorlazok, motoroson repulok.

Aztan apam felvetette, hogy Ujra eld kéne venni ezt a felvételi dolgot és felvazolta az
iranyokat. - Van a honvédség - mondta - ahol rosszul fizetnek, de adnak lakast,
elldtdst, repulhetsz és 55 évesen nyugdijpa mehetsz. Vagy elmész a MEM



Replilogépes Szolgdlat képzésére Nyiregyhazara, ahol jol keresel majd, sokat
repllhetsz, de egy ciganyéleted lesz. Dontsd el.
Sok mezb6gazdasagi piloétat ismertem, valdoban jol kerestek, de kint éltek a
tanyavildgban és csak nappal replltek. A katondk éjjel-nappal és rossz idGben is
repllhettek, ezért a katonai repllést valtozatosabbnak és szakmailag tébbnek
gondoltam. A repllés érdekelt, abbdl akartam élni, ezért a honvédséget valasztottam
és masodszor is nekivagtam a felvételinek. Vagy apamra vald tekintettel, vagy mert
egyébkeént is jol teljesitettem, de a masodik felvételi sikertilt.
Rélam a kollégaim is tudtdk, hogy nem a katonasag, hanem a repllés miatt
valasztottam a honvédséget és ezt tartom a mai napig is. Flggetlendl attdl, hogy a
kiképz6 helikopter szazad parancsnoka voltam, inkabb pilétanak, mintsem katonanak
tartottam magam, s ez sok dologban megnyilvanult. Nem mentem akadémiara hiaba
er6ltették, mert nem érdekelt, hogy katonai karriert fussak be.

Ahol mindenki megtanult repiini
- 1974 augusztusaban vonultunk be Mezoturra. Akkor még replltek a MiG-15-6sdk és
gyakran arra utvonalaztak a kés6bbi oktatdink, hogy megmutassak magukat.
Ujpdl Sandor alezredes, a tanszékvezeté mar az elején kozolte, hogy velem szemben
az apam szintje lesz az elvaras - évfolyamtarsak voltak. Egy évig tanultunk
Szolnokon elsdsorban oroszt illetve a repiléssel kapcsolatos szakmai targyakat. Ez
sokat szamomra nem adott, mert az én hatteremmel az aerodinamika vagy, hogy
hogyan m(ikédik egy magassagmérd mar nem volt Ujdonsag. Az elsd év végén orosz
irodalomtorténetbdl is kellett vizsgazni - oroszul. Sose felejtem el, hogy az ,Enek Igor
hadardl” ciml eposzt huztam, amit elemezni kellett.
Szabadsag utan tizennégyen utaztunk ki a Szovjetunidba, Kirgiziaba, Tokmakba. Az
egy nagyon pici kis teleplilés, mégis van magyar vonatkozasa: Rakosi ott volt egy
ideig emigraciéban. Tokmakban oroszt és radiétechnikai ismereteket tanultunk, majd
két hénap utdn Frunzéba keriltink.

. .

A frunzei csoport
Tavasszal kezdtik a repllést és mire jott a nyar 42 fokkal arnyékban addigra
befejeztik. Télen minusz 38-40 fok volt, de csekély paratartalom. Az els6 évben volt
ejtéerny6s ugras is. Az ernydinket mi hajtogattuk. A lényegében iranyithatatlan D-1-



es ernyOnk volt, és amikor kinyilt, akkor egy huzatot le kellett hazni a zsindrzatrol,
mert akkor telitddott fel teljesen az ernyd. An-2-esbdl dobtak benninket. En a
masodik ugro sor els6 embere voltam, tehat az ajté el6tt tGltem. Amikor kinyitottak az
ajtét, bizony inamba szallt a batorsagom. Kin volt végignéznem az elsd sorozat
ugrdsait. igy azutén, amikor kinyilt az ernyém annyira oriltem, hogy errél a huzatrdl
meg is feledkeztem, ezért a teljes felilet nem nyilt ki és nagyobb lett a sillyedési
sebesség. Jol odavertem magam. Tobben jartak igy. Szerencsére odakint tobbet nem
kellett ugranunk.

Az el6ttink l|évé évfolyam Mi-4-esekkel kezdett és Mi-8-assal folytatta, de mivel
akkor volt tipusvaltas az iskolan, mi vadonatuj gyari Mi-2-esen replltink kb. 80 6rat.
Bar tilos volt mas nemzetiségli emberrel replilni, de engem kiképeztek oktatdi (jobb)
Glésbbl valé helikoptervezetésre is, hogy azutan tobbnyire jemeni ndovendékekkel
replljek, akiket egyébként reptechnikai okok miatt nem engedtek volna egyeddl
repllésre.

Ennek a bizalomnak tébb el6zménye volt. Eletem elsd Mi-2-es felszalldsa, ahogyan
mindenkié, fiiggés volt. Allt a gép, akkor még meg sem moccant, de a kdvetkezd
alkalommal mar én is szenvedtem vele, ahogyan a tdbbiek, am hamar
megbaratkoztunk egymassal. Az oktatdm azt mondta, hogy nem igaz, hogy nem
replltem el6tte. Replltem toébb mint 200 6rat - mondtam - de vitorldzon és
motoroson, helikopteren nem. Mindegyik tipuson els6ként repiltem ki egyedil.
Késobb az oktatdk jelezték, hogy néhany hallgatd reptechnikai problémai miatt gond
lesz az allamkozi szerz6dés teljesitésével, ezért a raj- és a szazadparancsnokunk arra
kért, hogy vallaljam el, hogy feligyelve Oket, jobb ulést Ulok mas nemzetiségl
hallgatok 6nalld repilésein. Belegyeztem.



Kdzo6s fotd harom jemeni hallgatéval
Egy magyar sraccal is replltem. 1200 méterrdl rotaltunk, levett korrekcidval, mintha
ledllt volna a hajtdmi. 500 méteren el kell kezdeni kivenni. Az illetd ratette a
korrekciét, de nem huzott alldsszdoget. Kopogtatta a hajtdomi fordulatszam ellendrzo
m(iszerét, kbzben mar vagy 200 méteren jartunk. Ekkor hiztam ra az allasszoget. Ez
volt az egyetlen, hogy bele kellett nydlnom. Az nem a negyedik generaciés hajtomd
volt, hanem a masodik vagy a harmadik és, ha ratetted a korrekciot, akkor a hajtomd
fordulatszam mutatd ott maradt ahol volt és csak akkor kezdett emelkedni, ha huztad
az allasszoget hozza. Kollégam ezt akkor elfelejtette.

1976-ban kezdtlik a Mi-8-as kiképzést. Belltlink tanulni, kilencven perc volt egy o6ra.
Napi harom orat tanultunk. Diktaltak és mi irtuk a flizetbe. Nagyon felkésziilt
oktatdink voltak, sokat kdszdonhetek nekik. 1977-ben a Mi-8-as kiképzést befejezve
lediplomaztam. Igaz nem vordos diplomaval, mert ahhoz o6tosre kellett volna
vizsgaznom Marxizmus-Leninizmusbdl is és nekem csak négyesre sikerilt. Persze
annak is volt ara, négy darab Champion gyujtégyertya, amit innen Magyarorszagrol
vittem, mert megkértek. (,Milyen héértéklt vigyek? Mindegy, csak vigyek.”) Minden
mas Otos volt. Ezzel teljesitettem Ujpal Sandor tanszékvezeté bevonuldsomkor
megfogalmazott elvarasat.



Egyébként jo iskola volt, akkor is, ha manapsag divat szidni a szovjet kiképzési
rendszert. Egy olyan iskola volt, ahol tizegynéhdny nécié tanult Azsiatdl Dél-
Amerikadig. Eurépabdl csak mi voltunk. Kint a felszereltség olyan volt, hogy a hajtomu
utolsé csavarjat is a kezedbe tudtad venni. Olyan szemléltet6 eszk6zok voltak, amivel
az az irastudatlan nacidé is elsajatitotta az ismereteket, amely ott tanult meg irni-
olvasni, raadasul nem a sajat anyanyelvén, hanem oroszul! Olyan emberek, akiknek,
ha azt mondod, hogy 270 fokon fogunk repilni, azt mondjak, hogy az nem lehet,
mert 100 fokon forr a viz. Oket is meg tudtak tanitani.

Szentkiralyszabadija - csapatszolgalat
- Nem siettliink haza, megalltunk Moszkvaban is par napra, hogy ne kelljen itthon
augusztus 20-an masirozni. Minket a Kilidnon avattak hadnaggya és szabadsagra
mehettlink. Mivel Mi-8-assal replltink, Szentkiralyszabadjara helyeztek, de annyi
piléta volt, hogy folyamatosan kaptuk az értesitést, hogy maradjunk szabadsagon.
Igy valamikor 1977 november magassagaban keriiltiink Szentkiralyszabadjara, ahol
azzal fogadtak a kollégdink, hogy minek jottliink, 0k is keveset repilnek.
Azonban az érkezésink utdn nem sokkal egy nagy leszerelési hulldam volt, igy el6rébb
|éphettiink. Akkoriban 30-50 éra volt az éves repidd. Nagyon gyenge volt a fizetés, de
a leszerelések kapcsan emeltek a fizetésen és a repllt 6rdkban is voltak valtozasok.
Az éves repllt éram 80 korili volt. Harmad- majd elég gyorsan masodosztalyu
vizsgara mehettem, aztdn 1980-ban elsé osztadlyl masodpildéta lettem, tehat éjszaka
bonyolult idében is repllhettem masodpilotaként. Egy kivald elsé pilotam volt,
Szilagyi Pali (Pavel), akivel jo baratsag kot 6ssze a mai napig. Akkor még igazi
ekipazs rendszer volt. Ma nincs igy, amit nem is értek.
Négy év alatt els6 piléta lettem, készonhetbéen a Pavelnek is, aki nem az a fajta volt,
hogy te csak navigalj, én meg majd markolom a botkormanyt, hanem fele-fele alapon
repultink. Rajparancsnok lettem és addigra annyira lecsokkent az allomany, hogy a
muszakiak kozott is beindult a toborzas, hogy ki szeretne piléta lenni. Mi voltunk az
utolsé szovjet évfolyam, utdnunk lett egy nagy (r. Volt, aki elment a Malévhez, volt,
aki a mentéknél vagy a rend6roknél lett piléta vagy Tokolre ment Zlin 43-asra.
Valamit tenni kellett, hat az lett, hogy a miszakiak, a kovetkezd évben pedig mas
fegyvernemek tisztjei is, akik megfeleltek az orvosin, kaptak egy egyéves képzést a
Kilianon. Utdna mi oktattuk 6ket. Na, az is érdekes volt. Mert ugye kezdtik
masodpilétaként, minimum harom évig a jobb ulésben repllve, ahol nem csak
navigalni, hanem vezetni is kellett. Ezutan atkeriltink a bal Ulésbe, ahol ismét
végigcsinaltak velink a hercehurcat, teszem hozza, jogosan. Aztan aki rajparancsnok
lett, annak oktatni is kellett. Ezért az oktatd kiképzésen visszakerilt a jobb Ulésbe,
hogy megnézzék tud-e repilni. Miért ne tudna, onnan jott, nem? Azt, hogy hogyan
kell oktatni, na azt, soha senkit6l nem hallottam. Szerencsére apamtél megtanultam
és sokat segitettek a kinti tapasztalatok emlékei is. Tizennégy érat kaptunk, hogy
annyibdl képezziink ki egy masodpilotat. Ez is megérne egy misét.

X

- A csapathoz kerillve az volt a bajom, hogy a szabdlyzdékat tul merevnek, kébe
vésettnek éreztem, és ezzel nem voltam egyedil. Késdbb, a rendszervaltas utan,
amikor valtoztak a dolgok, akkor érezte az ember, hogy bizony lehet mashogy is



csindlni és szakmailag is jobb lesz ugy. Mi Ugy érkeztiink haza, hogy kint kiképeztek
gépparancsnoknak bal Ulésre, ekipdzs rendszerre. Hazajottink és itthon azzal
kezdték, hogy amit kint tanultdl, azt felejtsd el. Mi van? Ugyanazok a paraméterek,
ugyanugy mkodik itt is minden, nem?

Akkor frissen képeztek ki a Szovjetunidban, de nem hogy leellendriztek volna, hanem
elkezdtik elolr6l. Iskolakor, fliggés. Jottek a szabalyzokkal. Mert azt irta el6 a
Helikopter Harckiképzési Szakutasitds, hogy, ha megvan bizonyos feladatsor, akkor
nappal egyszer(i id6jarasi viszonyok kozott hadra foghaté vagy. Kezded a koévetkezot,
aztan éjjel is jo idében, aztan nappal rossz idoben, aztan éjszaka rossz idoben. Ez a
része mar érthet6, de nappal jo idoben fliggés, iskolakor, légtér? Amit mar kint
megtanultunk?

Id 6jaras felderité Mi-8-as indul a Dunakeszi repuétérr 6l egy augusztus 20-i felkészilés soran
Ha valaki egy rendszerben van és mast nem latott, akkor hajlamos a rendszerben
gondolkodva hllyeséget csinalni, parancsra, mert aki kiadta az sem gondolkodott.
Ettdl kicsit csaldédott az ember, de ez oldddik, ahogy megismer (j dolgokat, példaul
rakétalovészetet, kotelékrepilést, éjszakai kotelékreplilést vagy éjszakai l0vészetet
szazadkotelékben foldi célra, csorlést, kilso figgesztményt, mliszerkiképzést.

Szolnok - helikoptervezed képzés
- 1984-ben atkerlltem Szolnokra, a Mi-8-as kiképz6 helikopter szazadhoz. Ekkor mar
bent lltek a foiskolan azok a hallgatdk, akik a magyarorszagi képzésben részeslltek.
Egy darabig még volt Mi-24-es képzés a Szovjetunidban, aztdn mar csak itthon volt
lehetdség a helikoptervezetd képzésre.
Vonzott, hogy oktassak, ezt talan az apamtdél 6réokoltem. Tetszettek a mddszerei. Az 6
oktatdi kezdetben masodik vildghaborus pilotak voltak addig, amig lassanként
kidobtak Oket. 1985-ben elkezdtilk a hallgaték kiképzését és egy darabig még
hadmiveletet is adtunk és szolgalatot is. Elveztem, hogy csindlhatom az oktatast és
irhatom a tansegédleteket.



Tobbszori parancsnokvaltas utan én lettem a Mi-8-as kiképz6 helikopter szazad
megbizott parancsnoka, de nem sokaig. Borgdndrol atjottek a Mi-2-esek és akkor ugy
dontottek az eldljarék, hogy a szolnokiak kdzil valasztanak nekik parancsnokot.
Sokan nem jottek at a Mi-2-es hajozok kozil, gép volt, pilota nem. Megint jott a régi
modszer, hogy miel6tt a hallgatdkkal foglalkoznank, képezzink Mi-2-es pilotakat a
miszakiak kozil. Atvittek Borgdondre személyi beszélgetésre. A  boérgondi
ezredparancsnok és a Csapatrepild Parancsnoksdag képviseletében érkezettek
kozolték, hogy itt van X.Y., oktatdi beosztasba javasoljak, mit szdlok hozza? - Mit
tudom én, most latom el6sz6r - mondtam, s elfogadtam a javaslatukat.

Miel6tt elkezdtik a kiképzést, néhany oktatot elvezényeltek Balatonkenesére
regenerald Gdulésre. Tiltakoztam, hogy kezdenénk a kiképzést, kellenek az oktatdk a
felkészilléshez, a modszertani ismeretek elsajatitdsdhoz, de nem volt foganatja. Aztan
egyikik, amikor harom hét utdn visszajott, oktatdi és moddszertani ismeretek,
tapasztalatok nélkil, az elsd feladaton, fliggés oktatasakor felborult a géppel. A Mi-2-
es megsemmisult, de gzerfn;sérg__a szemelyzet tagjainak semmi baja nem lett.
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A kiégett roncshalmaz nem sokkal kordbban még egy M2-es volt

Repliltink tovabb és akkor jott egy katonai Ugyész, hogy szeretnének velem
beszélgetni a balesettel kapcsolatban. - Nem zarult még le? - kérdeztem. Nem. Tanu
vagyok? Majd kideril, amikor valaszol - mondtak.

Néztem egy nagyot, amikor azt mondtdk, hogy maga valasztotta ki az oktatdkat. En?
Azt gondoltam, hogy ha egy konnyl helikopter ezred parancsnoka mond nekem
valamit, akkor azt elfogadom. Mondtam volna, hogy nem? Milyen alapon vontam
volna kétségbe a javaslatat? Aztan hozzatettem, hogy ha mar itt tartunk, ezeknek az
embereknek nem sikerlt lakast adni. Ezek az emberek ingaznak Szolnok és Bérgoénd
kozott. Gondoljak, hogy a gondolatukban mindig itt vannak? Miért nincs lakasuk?
Mikor koltozhetnek at ezek a csaldadok? Azt az embert, akinek az oktatdi felkészitésen
részt kellene venni, akaratom ellenére elvezénylik Udulésre? - tdobbek kodzott ezek
voltak a kérdéseim.



- Akkor mit gondolok ki a felel6s? - kérdezték. Nevesitettem egy tabornok urat, akit
egyébként kedvelek. Erre az volt a valasz, hogy hd, az nagyon magas, itt akkor
zarjuk le az Ggyet.

Szoéval voltak buktatdk. Ment a kiképzés és tértiink még egy gépet. Orményesnél
repllt az egyik személyzet, s egy nagynyomasu Ontdz6 vizsugar akkor valtott at,
amikor odaértek mellé. A forgdszarnybodl darabok tortek le, a hajtdmivek megalltak,
mert tele lettek vizzel, és a személyzet ebbdl a helyzetbdl szerencsésen

kényszerleszallt. Hozza kell, hogy tegyem, hogy ott, akkor, felel6tlen volt az oktato.
X

- 1993-ban Ujra beindult a féiskoldn a hazai hajozé képzés. Athelyeztek azzal, hogy
allitsam Ossze az oktatodi csapatot. Kozéjik keriltek olyanok is, akik az el6z6 évben
lettek helikopterpildtdk vagy Mi-8-as méasodpildtakbdl gépparancsnokok. Igy tobbek
kozott Bogyi Zsolti Varga Attila, vagy Sarkadi Istvan, Udvardi Robi, Olah Gabor,
Megyesi Tibor, Dobi Gabi, illetve a tipust régebb 6ta replild, am kevés oktatoi
tapasztalattal rendelkez hajozok, mint Fazekas SanyiSzéke Attila, Szabd Péter. Igy
keriltiink at a foiskolara.

A hazai haj6z6 képzés Ujrainditdsa az akkori hivatlns honvédségi folyoirat lapjara keriilt
Attol kezdve csak oktatni kellett, felkésziteni a hallgatdkat, és repilni velik. A napi
rutin hasonlé volt ahhoz, amit kordbban az ezrednél, illetve a dandarnal is végeztink.



Viszont nem zavarta a kiképzés menetét a hadmolveleti repililések igénye, csak az
oktatasra kellett koncentralnunk. A foiskolan is hétfon volt a heti felkészllés, keddtol
péntekig pedig a repilés. Volt olyan évem, hogy 240 orat replltem. Egy fliggés kb. 6t
perc és a rengeteg fel- és leszallas kdzben akkor is n6 a tapasztalat, ha csak dllnk,
figyeliink és nem mellékesen korrigalunk is.

Ennél a szazadndl harom évet replltem parancsnokként. Itt kaptam meg a szakma
javaslatara 1995-ben a Zolcsak Alapitvany Hungaria Vandordijat. Ezutan megsz(int a
hazai féiskolai szintl helikoptervezetd képzés. A gépeket visszavitték az ezredhez,
ahol két évig még volt egy afféle felemas képzés. A jol felépitett rendszert szétverték.
A mai napig nem értem, hogy miért.

Amikor a hazai hajozéképzés megsz(int, a szdzadom visszament az ezredhez. Az
ezredparancsnok-helyettes - a kés@bbi parancsnok - Jaromi Barnabds visszavart. En
azonban ugy dontottem, hogy maradok a fGiskoldn, a repllo tanszéken és elkezdtem
egy masoddiplomat a TF Mentalhigiénés szakan.
Uj feladatok

- 2000-ben, miutan a Zrinyi Miklés Nemzetvédelmi Egyetemen letettem a
nyelvvizsgat és (j beosztast nem tudtak felajanlani, mar tudtam, hogy 45 évesen,
3500 repdllt oraval, jelent0s oktatdi tapasztalattal a hatam mogott befejezem a
katonai repulé palyafutdsomat. Igy is tortént. Azdta megszint itt a képzést illetéen
sok minden és esztelen, részrehajlé dontések alapjan szinte minden felker(lt
Budapestre. 2000 decemberétél a Human Szolgaltatd Kézpontban dolgozom, melynek
par éve az igazgatdhelyettese vagyok. Szenvedélybetegekkel és hozzatartozodikkal,
illetve életvezetési problémakkal kiizd6 emberekkel foglalkozom. Korabban tanitottam
az alternativ gimnaziumban tarsadalmi beilleszkedési zavaros gyerekeket. Az a
megtiszteltetés ért, hogy 2006-ban a szocidlis és munkaligyi miniszter elismerésében,
majd 2011-ben a varos kozgylilése altal, az e terlileten végzett munkam
elismeréseként, Adorjan Ildiko dijban részestltem.

Jol tettem, hogy mentdlhigiénés szakember lettem, majd a mediator, DLT tréner,
wingwave-coach végzettséget is megszereztem, mert hidba a mult, a reptlési tudas,
a nyelvtudas, a kapcsolatok, azzal maximum Orz6-védének lehetne elhelyezkedni,



mert mas lehetéség nem nagyon van. Jdllehet az is tisztességes munka, de abban,
amit én most csinalok, jobban ki lehet teljesedni.

Wowed
Canuanou ‘
Immar civil szakemberként, egy magyar-ukran projekt sajtotajékoztatojan
Ha végiggondolom a palyafutasomat, a legszebb id6szak a fdiskolahoz kot, ahol a
seregben addig nem tapasztalt dontési onallésagot, bizalmat kaptam, nagyobbat,
mint amikor 15 évesen Vvitorlazégéppel egyedil repillhettem. Barmelyik
parancsnokkal szemben kiadlltam a véleményem mellett és annyit vartam el a

beosztottaimtdl amennyit én is megcsinaltam.
A katonai repllés egészét tekintve jo kozdsségben lehettem, olyanok kozott, akik
nem csak katonai feladatokat replltek, de ott voltak az erd6tiizeknél és az arvizeknél,
varanddés anyat, beteget vagy élelmiszert szallitottak, vagyis békeidében a
biztonsagot szolgaltak a helikoptereikkel.
Mert nincs olyan, hogy egy orszag nem tud fenntartani egy helikopter ezredet. A
helikopter nem a pilétak jatékszere még, ha van is aki igy gondolja, hanem az orszag
érdeke. A megrendel6é, amely a rendszervaltas 6ta - ugy tlnik - nem igazan torddik
a hadseregének fejlesztésével. Jelenlegi munkam soran sokszor hangoztatom, hogy
nem a szavakkal, hanem a tettekkel neveliink. Igaznak tartom ezt a hadsereggel
kapcsolatos torténések kapcsan is.
X

Torténetek a hétkdznapokbol

Szézadkotelék



- 1980 tajan még masodpildta voltam, amikor kiteleplltiink Zalaegerszeg mellé a
reptérre. Ejjel riaddztattak, hogy felszallds és irdny Szombathely. Nincs éjszakai
kotelék kiképzésiink, mi legyen? A parancs az parancs, a tizenkét gép felszallt és
szazad kotelékben attelepiiltiink Szombathelyre minden gond nélkiil. A folytatas mar
nappal az lett, hogy Szentkiralyszabadja felé befelh6zétt ez a 12 gép és akkor jo
szorosra zart mindenki és felemelkediink. A felhé folétt aztan ott volt a 12 helikopter.
Soha nem csinaltunk elbtte ilyet. Szentkiralyszabadjan egyenként szalltunk le.

100 liter alatt

- Egy masik alkalommal Szentkiralyszabadjan felvettiik a deszantot és elrepliltiink a
bokrosi I6térig, Kecskemét ala. Ott el6szor éles rakétat I6ttiink szazad koételékben,
utana kiszortuk a deszantot. Jéttiink haza és szoltak, hogy atomtamadas érte a
repteret, varakozzunk. Kenese kérnyékén varakoztunk, és Borsos ,Dugd” - a szazad
parancsnoka - jelentette, hogy akkor a tartalykocsikat is kérjlik a varakozashoz, mert
az utolsé gép piros lampaja mar ég, 300 liter izemanyaga maradt. A Mi-8-as 14 litert
fogyasztott percenként, 100 liter alatt volt, amikor leszalltunk.

Trauma

- Az els6é traumam is Szentkiralyszabadjaval kapcsolatos. Ez volt, amikor 1982-ben
Osszelitkbzott két Mi-8-as és a vétlenek haltak meg. Megyek be reggel - akkor még
volt kételezb reggeli - és mindenkinek 16g az orra. Elmondtak, hogy a Hajdu-Kis
Balinték éjszakai iskolakért repliltek, egy masik gép besorolt a légtérbdl és a negyedik
forduld utan a bal féfutéval elkapta a forgdszarnyat. Megérintett, mert tudhatok én,
de a masik hiilyesége ellen a tudasom nem ad védelmet. Attdl kezdve dvatos duhaj
lettem. Akkor mar volt egy lanyom és amikor ez tortént, visszavettem a nagy
lendiletbdl.

Taxisblokad

- A taxisblokad idején, mi fent voltunk Budadérsén a gépekkel egyiitt, ha sziikség
lenne rank. Aztan szépen elfelejtettek minket. Nappal a Kérépiletben (ltiink, este
visszamentiink a Petéfi laktanyaba. Nem tudom mi lett volna a dolgunk, minek vittek
fel minket, de katonaként tudomasul vettiik. Abban biztos vagyok, ha azt mondjak,
hogy fegyverhasznalat meg ilyesmi akkor felallunk, hogy mi itt befejeztiik a
torténetet.



Agfalva, hatagrizeti feladat

Ekipazs

- Gépparban repiltiink Budaérsre a hadtapfonokokért. Elrepitettiik 6ket Edelénybe, a
kastélyparkba reggelizni, ami akkor focipalya volt. Onnan felmentink Borsodba egy
kis telepiilésre, ahol langos evés varta 6ket. Utana Szegedre mentek volna ebédelni,
de a rossz id6 miatt le kellett szallni Mezbkévesden, ahova éppen szovjet bombazok
telepliltek. Az utasaink idegesek voltak, mert ugye ebéd varta 6ket Szegeden. Végiil
kaptak egy buszt és azzal mentek tovabb. Mi ott maradtunk némi készpénzzel. A
fogdaban kaptunk szallast, mert csak ott volt lires fekvbhely.

Elintéztiik, hogy kocsival bevigyenek minket Mezbkévesdre vacsorazni. A lényeg hogy
elvertiik azt a kevés pénzt, ami nalunk volt, abban a hiszemben, hogy masnap jo idé
lesz és mehetiink tovabb.

Reggel hatalmas volt a kéd, a bombazdk elrepiiltek, csak mi voltunk a reptéren. Ott
ragadtunk, pénziink nem volt, éhesek voltunk. Szentkiralyszabadjan joé volt a latas.
de amugy senki sem replilt, Ferihegy sem fogadott gépeket. Mivel Mez6kévesden nem
volt meteoroldgiai szolgalat, a mi informacionkat fogadta el a repiranyitas. Bdszen
bizonygattuk, hogy 3 kilométeres latas és 300 méteres felhbalap van, ami nem volt
igaz. Azt kértik, hogy gépparban, 50 méteren hadd huzzuk el a csikot Szentkiralyra.
Koézeledtiink a Vinyica — Albertirsa vezetékhez, amit jelentés magassagkiilénbséggel
szabad csak atreplilni. Szdltunk a kisérének, hogy zarkdézzanak fel és beemelkedtiink
a felh6be. Miutan atmentink a vezeték felett, elkezdtiik a slllyedést, kiértink a
felh6bél és 30 perc mulva leszalltunk Szentkiralyon.

A Dunantulon mar jo id6 volt. Ettél fiiggetlenil nem kell ezt masolni, szabalytalan és
veszélyes dolog volt. Bevallaltuk a rizikdt, hogy kotelékben befelhéziink, illetve
iranyadd nélkil lesz felhbattérés. De miért vallaltuk be? Az elsé pildtam
fejimozdulatabdl, szempillantasabdl is tudtam, hogy mit akar kérdezni: ,Cs” idét,
lizemanyagot, foldfeletti sebességet, poziciot, barmit. Ezt adta az ekipazs rendszer.
Ha én azt mondtam, hogy az idbére érkezéshez 165 km/orat tarts mdszer szerint,
akkor 6 annyit tartott nem 166-ot vagy 164-et. Tudtam, hogy mikor kezdhetink el
sdllyedni, hiszen kiszamoltam. Pavel pedig tudta, hogy megbizhat bennem. Sokat



replltiink egyiitt. Megtapasztalta, hogy par masodperc eltéréssel érkeztiink
mindenhova. A Mi-8-ason ezt még szamolgatni kellett, nem volt térképindikator.
Egyébként tizenét madasodperc idbeltérés volt a kivald, harminc masodperc a jo
eredmény.

Egy ekipazsban tudom, hogy kitél mit varhatok el, az pedig mar egyéni probléma, ha
valaki olyan gépparancsnok, hogy nem tamaszt igényt a masodpildtaval szemben.
Kanada

- A fbiskolan akkoriban én voltam a legmagasabb beosztasu és rendfokozatu
helikoptervezetd. Jott a telefon, hogy menjiink fel Budapestre, mert jon egy német
nyugallomanyu katonatiszt és egy kanadai ember és a képzéssel kapcsolatban
szeretnének ajanlatot tenni.

Elmondtak, hogy Kanadaban révidesen indul egy Uj kiképzési rendszer és azért jottek,
hogy megvitassuk, hogy Magyarorszag is beszallna. Beszélgettiink, és én elmondtam,
hogy mi itt képesek vagyunk kiképezni az embereket a meglévs eszkézékkel. En is
jartam szakmai tanulmanyutakon Németorszagban, Angliaban, az Egyesiilt
Allamokban és beleldttam bizonyos dolgokba. Ha 6k elmondjdk, hogy mi a NATO
elvaras, mi kiképezziik itt az embereket. A négy év tokkal-vondval, ruhazattal,
szallassal, étkezéssel, repiiléssel, 40 ezer USD / f6 a helikoptervezeté képzés
esetében. Ok milliés nagysdgrendben gondolkodtak, dolldrban persze. Akkor nem
latom értelmét - mondtam. Megtanulunk angolul, megtanuljuk a NATO eljarasokat,
de itt. A helikoptervezetd képzésnek azota sincs olyan szervezett formaja, mint akkor
volt.

X Xk X

Fotd: Szappanos-archiv, Bogyi Zsolt



