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Harom generacio - |. rész

A repiilésben nem ritka, hogy a mesterség aparol fiura szall. igy volt ez a

Szappanos csaladban is, ahol immar a harmadik generacio hivatasa a repiilés.
Torténetitkk annyiban tér el a megszokottol, hogy a harmadik generaciot egy
holgy képviseli.

Szappanos Nora szazados, az MH 86. Szolnok Helikopter Bazis masod-
helikopterpilétaja, a Mi-8-as, Mi-17 kozepes szallitdhelikopterek fiilkéjében a jobb
oldali Ulés az 6vé. Egy épitészmérnoki karriert adott fel a forgdszarnyas replilésért.

- Az els6 emlék négyéves korombdl van. 1984-ben Békéscsaban volt egy motoros
replld vildgbajnoksag és mar akkor megfordult a fejemben, hogy majd egyszer én
vezetem a repllét. Ezt kevesen hiszik el, hiszen négyéves korabdl kevés emléke van
az embernek.

Nagyapam huszonegy évig dolgozott a békéscsabai reptéren és a testvéremmel
rengeteget jartunk ki hozza. Sokat dolgozott, de, ha tehette velink is foglalkozott.
Neklnk egy nagy élmény volt, nem csak reptér volt, hanem jatszotér is.

Aztan apa, aki helikoptervezetd volt, ide, a bazisra is behozott néha, ha nem volt, aki
vigyazzon rank. 1999-ben elkezdtem vitorlazni a szandai sportreptéren. Mar korabban
is szerettem volna, de nem engedték. Aztan az 6csém kozdlte, hogy megy repllni,
mire én azt mondtam, hogy na, ki ne talaljatok, hogy engem kihagytok! A csalad nem
akarta, mindig volt valami kifogas, de én elddontottem, hogy megyek és kész!
Valahogy igy kezdddott.



Az épitészet ugy jott, hogy az abrazold geometria tandarom biztatott, hogy legyek
épitészmérnok. Elvégeztem az épitészmérnoki foiskolat és még mindig nem volt
bennem, hogy pilota legyek. Valahogy tudatosan nyomtam el magamban, azzal, hogy
noként nincs esélyem. Pedig valahol belll tudtam, hogy repilni akarok. Még apa
kérdésére sem mertem megmondani, hogy az szeretnék lenni, ami te! Mindenfélét
kamuztam és gondosan kertiltem, hogy \?Iéjéban mi érdekel.

Miutan lediplomaztam, harom évet dolgoztam épitészmérndkként, és jol is ment a
dolog. Kbzben kijartam a sportreptérre vitorldazni. Ott jottem ra, hogy nem azt
csinalom, amit kéne. Egy An-26-0s forduldzott alacsonyan és nekem akkor esett le,
hogy miért nem érzem teljesen jol magam abban, amit csindlok. Pedig szerettem, jé
feladatokat kaptam, és nagyon sokat dolgoztam.

Egyszer megemlitettem a dolgot a kolléganémnek. & mondta, hogy ez a munka itt
megvar, menj és repllj! Fél évig gondolkodtam a valtason. Azon, hogy eltelt tobb év
az életembdl, rengeteget tanultam, hogy épitész legyek, ezek utan felrigok mindent.
Otthon csak a testvérem tudott errdél a tervemrdl. Fogalmam sem volt a
honvédségrol, a bazisrdl és arrdl, hogy ott hogyan miikédnek a dolgok. Egyetlen
dolog érdekelt, a replilés és mar akkor is csak helikopterben gondolkodtam. A
replléorvosin vadaszgépre is alkalmasnak taldltak, de én ragaszkodtam a
helikopterhez.

Aztan egy nap a munkahelyen Ugy dontottem, hogy mit szerencsétlenkedek én itt,
kikerestem az NFTC szamat, amir6l tudtam, hogy a képzéssel foglalkozik. Felhivtam,
bemutatkoztam, és elmondtam, hogy helikoptervezeté akarok lenni. A vonal tulsé
végén a holgy kozoélte, hogy naluk csak vadaszképzés van, de megadta a helikopter
bazis személyigyi kdzpontjanak a szamat és azt, hogy kit keressek.

A helikopter bazison felhivtam, akit megadtak és elmondtam neki a szandékomat.
Felirta az adataimat - nyelvvizsga, diploma, B kategdrias jogositvany, életkor, van-e
szakszolgalati engedélyem - majd a végén azt igérte, hogy visszahiv. Két nap mulva
hivott is azzal, hogy november 19-ére, fél kilencre var személyi beszélgetésre. Ez
2005-ben volt.



- A bazison személylgyi elbeszélgetésre az akkori parancsnokhoz, Orosz Zoltdnhoz
mentem. O tudta, hogy ki vagyok és kdzdlte velem, hogy azért apad szdlhatott volna,
hogy idejossz. Amikor ranéztem, latta a szememen, hogy apam nem tud réla. Nyelt

az asztal tuloldalan egy nagyot, hiszen 6 is hasonléképpen jart, a fia repdl.

En akkor voltam 25 éves, éppen annyi volt az NFTC korhatar. A korhataros probléma
az volt, hogy én 2005-ben toltottem be a 25. évet és mire bejovok, mar a 26-ot
kezdtem volna, de nekem csak egy orvosi idopont kellett, nem az NFTC-re
jelentkeztem, igy engedett a rendszer tovabb. Ha nem az NFTC-n keresztil kildenek
orvosira minimum fél év lett volna a varakozas, de egy hénap mulva meg volt az 1/A-
s vadasz orvosim.

Otthon nem mertem megmondani, sokat gorcsoltem ezen. Aztan egy este, éppen
vége lett a hiraddonak, amikor nem vartam tovabb és kozdltem, hogy nem
szabadsagon voltam, hanem személyi elbeszélgetésen és jelentkeztem
helikopterpilétanak. A szileim lefagytak. Anya megfordult és elment paszianszozni,
majd két hét mulva megkérdezte, hogy ez most micsoda. Apaval beszéltiink masfél

orat, majd 6 harom hdnapon keresztil megprobalt lebeszélni. Abban a masfél 6raban



elmondta az érveit, hogy mi szél a dontésem mellett és mi ellene. Meghallgattam, de
én soha nem a koénnyebb utat valasztottam, ha valamit elhatdaroztam, akkor azt
végigcsinaltam. Nem hozott zavarba, amit vazolt nekem. Nyilvan végiggondolta, hogy
mi var ram és érthet6, hogy le akart beszélni. Latta, hogy sikeres vagyok a
szakmamban, elismernek, van tavlati lehet0ségem és szerintem egy szuUl6 a
gyerekének mindig konnyebb életet akar.

Ertette azt, hogy miért a repllés, de taldn hideg zuhanyként érte, hogy sose
beszéltem rdéla. Sose olvastam repillos Ujsagokat, atlapoztam persze, de nem
akartam a szivemet fajditani. Ezért nekik ez egy nagyon éles valtas volt. Apam tudta,
hogy milyen székimondd vagyok és azt is, hogy ebbdl lesznek problémaim. Azoéta
megtanultam befogni a szamat, ami nehezen megy, de egyszer(ibb igy az élet.
Rengeteg keser(i embert latok magam koril, akik nem merik vallalni a sajat életiiket,
hogy uUgy dontsenek, ahogy szeretnének. Vagy megelégszenek a kevéssel. Sose
voltam konfliktuskertl6, valdszinlileg innen ered, hogy ebbe bele mertem vagni.
Ebben nem csak az a jo, hogy jé dolgot csindlok, hanem hogy a nagyapamnak
visszaadtam valamit. O ezzel Gjraéli a repllést és ezt jo latni.

2005. december 21-én, a sziletésnapomon lett meg az orvosim. Az jo volt, egy
meghatarozé pillanat, mert éltem az életemet, kizdoéttem az épitGiparban - ott is
kemény harcok vannak, mert nap, mint nap le kell nyomnod az ellenfeledet ahhoz,
hogy érvényesilni tudjal - majd egyszer csak bent lltem, egy barokamraban. Apam
kintr6l mutogatta, hogy jol csinalod. Aztan széltak az orvosok, hogy a 3-as Ulésen
lévé jeldltnek befejez6dott a vizsgalat, sikerilt, boldog szilinapot! Megvolt tehat az
orvosi és az otthoni ,nem hivatalos elbeszélgetés” is.

2007. oktéber 1-én kellett bejonndm munkavégzésre el6szor. Ez kozel kétéves
varakozast jelentett. Kozben futottam, hogy meglegyen az alkalmassagim, bar nem
értettem, miért kell egy er6s orvosi utan egy gyengébbet csindlnom. Ez egyszeribb,
kevesebb vizsgalat van, nincs példaul nyolcérds pszicholdgiai vizsgalat, mint a
replléorvosin. Azt megjegyeztem, mert eléggé gyomorra ment, példaul amikor
feltették a tobb szazadik kérdést, hogy unja-e az ismétléd6 kérdéseket...

A kétéves varakozas alatt csindltam tovabb a munkamat. Nem akartam szdIni addig,
amig nem volt biztos, mert a volt fénokomnek sokat készonhettem. O egy masodik
generacids épitési vallalkozo, aki kékeményen dolgozott azért, hogy felépitse, amije
van. Ez tiszteletre mélté szamomra. Sokszor ram bizta a targyaldst vagy hetekig ram
hagyta a munkat, Uugy hogy azt sem tudta mit csindlok. Az ilyen bizalmi helyzet egy
életre sz6l6 ajandék, rengeteget tanultam téle.

Nagyon nehéz volt megmondani a fonokémnek, hogy valtani fogok, taldan nehezebb,
mint a szileimnek, mert alapozott ram, sok munkam volt, tudtam, hogy a kiesésem
problémat fog okozni. Nehéz volt megmondani, hogy mas az almom, és a kettd
egyltt nem megy, mert mindkettd szaz szazalékot kivan. Azota is hidnyzik az ottani
munka, mert mindent csindlhattam: rajzolast, épitésvezetést, targyalast, koltségvetés
készitést, mindent.



Velem kapcsolatban sokan félrenyultak. Fiatalabbnak néztem ki, mint amennyi
voltam, a szOke torékeny csaj mit akar itt, az épitéiparban? Ha kellett helyrepakoltam
mindenkit és elmondtam a véleményemet, hogy nem arra van az el6re, amerre
gondoljak. Targyalason is volt ugy, hogy ez itt kinek a kislanya, aztan meglepddtek,
hogy én vezetem a targyalast. ElGitéleteik vannak az embereknek, de nem zavar.
Jobb szeretem kivivni a bizalmat, mint feltétel nélkil megkapni.
Aztdn megjott a parancs, amir6l akkor még nem tudtam, hogy ugy hivjak, mert
civilben szerzddések vannak ugye. Ez allt rajta: 2007. oktéber 1-én az MH 86.
Szolnok Helikopter Bazison jelenjen meg munkavégzésre. Megjelentem.

b3
- Aki nem katonai fdiskolarél jon, mint én, annak el kell végezni egy katonai
végzettséggel nem rendelkezOknek szdl6 tanfolyamot. Szeptemberben volt az egyik,
amirél lemaradtam, mert oktober elsejére hivtak be. Igy a kovetkezdre majusban
tudtam elmenni. Addig kaptam egy irdasztalt, megismertem a tarsasagot, volt id6
belelatni abba, hogy kikkel fogok dolgozni a zaszldaljnal. Ez tul sokaig nem tartott,
mert elklldtek két napra Debrecenbe egy drogprevencidés tanfolyamra. Utana
nekialltam leltarozni, majd még be sem fejeztem, mar vart egy két és fél hdnapos
angol nyelvtanfolyam.
2008 augusztusaban a legnagyobb kanikulaban megcsindltam a kotelezd ejtbéernyds
képzést Szandan. Tizenkét ugras kellett, nyolc bekdtott, négy kézi. Ez is egy plusz
élmény volt, ugy érzem meg kellett tapasztalnom, enélkil szegényebb lennék. A
csalad egy része nem is tudta, hogy ugrok, nem mondtam el, mert minek aggasszam
Oket, de nagyapaval minden ugras utan beszéltlink.
Aztan novemberben elkezd6dott végre az elméleti képzésem. Azt sem tudtam, hogy
kit hol keressek, hogy milkddik a rendszer. Aztan magamtdl elindultam.
Aerodinamika, meteoroldgia, szabalyzat, hiradd, sarkany-hajtémd, elektromos-
mUszer-oxigén, fegyverzet; minden, ami kell, hogy meglegyen a képesitésem. Négy
honap alatt mindenbdl levizsgaztam.
A meteoroldogia vizsgam Uugy lett meg, hogy a kollégam odaadta az Orszagos
Meteoroldgia Szolgalat konyvét. Elmentem a meteoroldogusokhoz, hogy mit kell



megtanulni. Mondtak, hogy a trdpusi rész tizendét oldal, azt nem feltétlenil, de a
tobbit igen. Hozzatettik a meteoroldgiai taviratok olvasasat, aztdn két nap alatt
megtanultam mindent és meteoroldgiabdl 6tésre vizsgaztam.

Volt, amiben elakadtam. A fedélzeti technikusok sokat segitettek azzal, hogy tobbszor
is kijottek velem a géphez, és megmutattdk hogyan mi(ikédik. A technikusok nagy
része Uzemeltette a helikoptereket Ugy, hogy kdonyékig benne voltak a gépben. Mas a
gondolatvildaguk, mint annak, aki csak belell és mindent alatolnak. Négy fedélzeti
technikuson kivil a helikoptervezetdk kozil is segitettek néhanyan.

2009. aprilis 29-én replltem egyet, de csak harom hdénappal késébb kezdddott a
tényleges képzés. Ez hosszU id0, de szivos és kitartd vagyok. A hitet soha nem
vesztettem el, pedig soha, semmi nem volt biztos, garancia nem volt ra, hogy mennyi
id6 mulva keril gépre az ember.

Egyszer ram szoélt a kollégadm, hogy helld, én mar visszajottem Kanadabdl, veled még
mindig semmi? Aztan O felkarolta az Osszes kezd6t, mert akkor még két masik
kollégdm is hasonld cipdben jart. Az egyik mar el6ttem egy évvel bent volt, a masik
fedélzeti technikusbdl lett masod-helikoptervezetd. Akkor 6 elkezdte patronalni a
kezdb6ket, hogy igenis menjenek at ezen a képzésen. Fél évig szabira sem mentem,
nehogy az legyen, hogy nem tervezziik, mert nincs itt. Aztan attél kezdve nagyjabdl
masfél év alatt kutaté-mentdre alkalmas lettem, nappal és éjszaka egyszer(
viszonyok kdzott is.

Ezutdn mar folyamatos volt a képzésem. Sokaig az volt a metddus, hogy kedden,
szerdan és csltortokon replltem. Ez az elején nagyon faraszté. Amikor az ismerdseim
kérdezték, hogy ez mennyi energiat igényel, akkor mindig azt mondtam, hogy addig
el voltam napi két deciliter folyadékkal és egy rantott hisos szendvics sok volt
nekem. Aztan fél dra fliggés utan megittam masfél liter vizet és megettem harom
szendvicset. Nagyon kell koncentrdlni addigi, amig az ember a tObbszOrdsen
megosztott figyelmet nem szokja meg, és nem érez ra. Azért olyan nehéz, mert a
repllés |ényegében egy érzés.



Minden feladatnak megvan a kihivasa, az elsOnek azért, mert el6szor csinalod. Hidba

tanultal a géprdol, még idegen neked. Minden repilés utan, akar tizendt perc fliggés
utan is két drat gondolkodtam a feladaton, hogy hogyan kell csindlni, mit kéne
masképpen. Utana jon az iskolakor, ahol Gzemmoddokat valtasz, emelkedsz,
forduldkat hajtasz végre, vizszintesen repiilsz, sillyedsz. Mindegyiknek megvan a
nehézsége, de nekem mindegyik tetszett, kulénésen a fliggés. Nagyon apro
mozgasokat is érzel a gépen, hidaba sok-sok tonna, hidba nagy, amit nagyon finom
mozdulatokkal kell vezetni.
Folyamatosan kiizdottem magammal, hogy minél gyorsabban sajatitsam el. Ugy
voltam vele, hogy kaptam egy nagyon kicsi keretet, amin bellil meg kell tanulnom
vezetni a gépet. Nincs tdbb lehetdség, ezért minden masodpercet megprobaltam
maximalisan kihasznalni. ElGtte sok mindent lejatszottam magamban, hogy mit, hogy
kell majd csinalni.

X
- Elj6tt a 2010-es arviz. Mivel Ugy voltak vele, hogy ne ott kezdjek kils6 sulyt emelni,
reggel kitettek kilsd repllésvezetbnek és este napnyugta korlil behoztak. Amikor
kitettek, kortlnéztem, hogy hol a munka? Itt egy csoport katona, ott egy rakas
rend6r, senki nem tudta mit kell csinalni, mert a kezdet mindig kaotikus egy ilyen
helyzetben. Az épitGiparban szervezési feladat is volt bdven, igy nem volt gond
megszervezni, hogy a munka beinduljon, mire a gépek megérkeznek a ,big bag”
zsakokért.



Aztan jottek a helikoptereink és vitték a zsdkokat. Napi négy 6rat aludtunk. Amikor a
napnyugta miatt el kellett mennink az els6 napon, volt olyan, aki nem akart
elengedni, hogy ugye visszajoviink, nem hagyjuk cserben O6ket? Hidba magyaraztam,
hogy napnyugta van, éjszaka nem repllhetlink, aki veszélyben érzi teljes vagyonat
annak ez kevés. Végul le kellett fejtenem a kezét a karomrdl, hogy el tudjak
menni. Az arvizvédekezés alatt, sajat éleimiket hoztdk oda, literszam f6zték a kavét,
csak hogy haladjon a munka. Megdébbenté amikor a kétségbeesés és az dnzetlenség
egyszerre mutatkozik meg. Egy épitési vallalkozd odatette a homlokrakoddjat, hogy
tessék, hasznaljatok. A veszteség igy is hatalmas volt. Durva latvany, amikor a
hetven év feletti bacsi tolja a biciklijét rajta a kiskutyajaval, mert annyi maradt neki
az arviz utan.

Amikor elkezdtem kutaté-ment6zni és at kellett menni Papara egy hétre, az az elején
nagyon jé volt, mert kizokkentem az itthoni mindennapokbdl. Aztan megszokja az
ember és elveszik az Ujdonsag. Hidba van a 24 éra szolgalat utan 24 déra szabadidog,
azért mégsem otthon tolti az ember, hanem egy mas kdrnyezetben. Valtozatossagot
az visz a kutaté-ment6be, ha van példaul egy gyakorld riasztas. Volt, hogy egy ilyen
riasztasbdl tizenkét perc alatt felszalltunk, ami nagyon jé id6 ezzel a
helikoptertipussal.

Ami nekem nagy élmény volt, példaul az els6é MEDEVAC feladat, amit Hajduhadhazon
szimuldltunk a debrecenieknek. Kiraktuk a csoportokat hat kilonbdz6 pontra, majd a
kilencsoros* alapjan kérték a kiemelést, ahogyan az valds helyzetben torténik, majd
forgdszinpad szerlen tovabbvittik o6ket. Ez életszagu volt, akarcsak az ejtéernyds
dobasok. Hasonldéan nagy élmény volt a Bakonyban replilni éleslovészetkor, megbujni
a volgyben, kdvetni a fak tetejét mikdzben kotelékeztiink egy harci helikopterrel. Az
ajtélovészek |6vészeténél rengeteget lehet tanulni. Az ajtélovészek mas-mas
helyzetet akarnak gyakorolni egy feladaton belilil, ennek kovetkeztében folyamatos
valtozas van a repilés alatt, ami szinessé és bonyolultabba teszi a reptlést. Amikor
ilyen feladatot repilok, akkor jon el6, hogy na, ezért jottem ide!

Amikor ilyenben részt vehetsz, elgondolkozol, hogy mit adott az élet, mit probalhatsz
ki. Abban a pillanatban egy bizonyos torténet részese leszel. Ezek a nagyobb
élmények, de sok kisebb is van. Az els0 éjszakai repllés, az els0 naplemente a



levegbben vagy az elsd foldkozeli feladat. Ilyenkor érzed, benne vagy abban, amirdl
almodtal. Hogy mit hoz a szakmai jovo? Egyeldre nem gondolok ra, csak a kovetkez6
feladatra koncentralok, és a lehetd legjobban igyekszem csinalni. Hogy mindenki ugy
szalljon ki a gépbdl, hogy jo volt, jol csinaltuk!

Xk ok Xk
*Megjegyzés: A napi hasznalatban kilencsorosnak nevezett lista, amely kilenc
pontban foglalja 06ssze az érkezd helikopter személyzete szamara fontos
informaciokat.

Fotd: Konczdl-archiv, Szérad Tamas



