Futóműdiagnosztika

Kerékdőlés:

A kerékdőlés a kerék síkja és a jármű menetirányra merőleges sík metszésvonalának a függőlegessel bezárt szöge. Értéke +, ha a kerék a függőlegeshez képest kifelé, és negatív, ha befelé dől.

A dőlést fokban mérjük az alábbi peremfeltételek mellett:

- hátsó kerekek dőlése: egyenesmeneti helyzetben

- első kerekek dőlése: a kormánykerék középhelyzetben

Csapterpesztés:

A csapterpesztés a tengelycsonk-csap középvonala (valóságos vagy képzetes) és a függőleges által bezárt szög vetülete a menetirányra merőleges síkon. Értéke +, ha a tengelycsonk-csap felső vége a függőlegestől befelé dől. A csapterpesztés értéke alákormányzáskor megnő, ami visszatérítő erőt eredményez.

A kormánylegördülési sugár

A gumiabroncs felfekvési talpfelületének középpontja és a meghosszabbított kormányzási tengely útfelülettel alkotott metszéspontja közötti távolság.

Kanyarodási szögeltérés:

A kanyarodási szögeltérés a kétoldali kormányzott kerekek talpfelületének elfordulási szögkülönbsége az egyik (általában belső) kerék 20°-os bekormányzása esetén.

Utánfutás (csaphátradőlés)

A csapterpesztés a tengelycsonk-csap középvonala (valóságos vagy képzetes) és a függőleges által bezárt szög vetülete a menetiránnyal párhuzamos függőleges síkon.

Értéke +, ha a tengelycsonk-csap felső vége a függőlegestől hátrafele dől.

Maximális alákormányzási szög

A maximális alákormányzási szög a kerék és a jármű szimmetriatengelye által bezárt szöget jelenti, bal- illetve jobboldali teljes alákormányzás esetén.

Amennyiben a két irányban mérhető értéke nem egyezik meg, különböző fordulási körátmérővel kell számolnunk jobbra, ill. balra.

Egyesített szög

Az egyesített szög a kerékdőlés és a csapterpesztés előjelhelyes összege. Az egyesített szög tulajdonképpen „természetes” szög, mert két szára a konstrukció által kijelölt irány:

· kormányzási tengely (függőcsaptengely vagy két támasztópont közötti egyenes) és

· A keréksík egy átmérőjének iránya

Az egyesített szög értéke elvileg nem változhat (kivéve pl a deformációt), de előfordulhat. Erre jó példa, hogy ha McPherson felfüggesztés felső bekötési pontja mozdult el.

Tengelytávolság:

A tengelytávolság az első tengely és a hátsó tengely középvonala között mért távolságot jelenti. Többtengelyes járművek esetén az egyes tengelytávolságokat elölről hátrafele adják meg.

Nyomtáv:

A nyomtáv az azonos tengelyen lévő kerekek talpfelület középpontjainak távolsága.

Ikerkerekek esetében az ikerkerék-középpontok közötti távolságot értjük rajta.

Kerékösszetartás:

A kerékösszetartás a kétoldali keréksíkok kerékpánt átmérőnyi hosszon vett távolságváltozásának nagysága a vízszintes síkban. A definíció szerinti mértékegysége mm. Amennyiben azonban a jármű vonatkoztatási tengelyéhez (szimm. Tengely, tényleges menettengely) viszonyítva mérjük, FOK-SZÖGPERC dimenzióban kapjuk meg az értékét.
Egyenesmeneti helyzet:

A kormányzott kerekek egyenesmeneti helyzetén azt értjük, hogy az első kerekek egyedi kerékösszetartása megegyezik.

A menettengely szög:

A menettengely szög a tényleges menettengely és a jármű szimmetriatengelye által bezárt szög. Értéke +, ha a tényleges menettengely előre és balra mutat. A jármű a tényleges menettengely által meghatározott irányban halad egyenesen.

Mozgatópados futómű vizsgálat

1. A mozgatópad 1. mozgás fajtájaként a bal oldali vizsgálólap körív mentén a jármű középvonalának irányába fordul el. Ez a mozgatás a kormányzással azonos elmozdulásokat hoz létre a kormányműben, a kormányösszekötő rudazatban és a kerekeken.

A vizsgáló lap forgatása a kormányösszekötő rudazat gömbcsuklóinak holtjátékát húzó és nyomó igénybevétel hatására láthatóvá teszi.

2. A jobb oldali vizsgálólap jármű hossztengelyére merőleges irányba mozdul el, majd alaphelyzetbe áll vissza.

- függőcsap vizsgálat

- McPherson bekötés vizsgálat

- kerékcsapágyazások vizsgálata

- lengőkar csapágyazás (szilentezés) vizsgálata

3. Vizsgálólapok azonos ütemben történő, menetirány szerinti előre illetve hátra mozgatása. Ez az igénybevétel csak a kerekek befékezett állapotában ad információt, hiszen egyéb esetben csak a kerekeket gördítjük előre-hátra. Ez az üzemmód mind az első mind a hátsó futómű terhelését biztosítja.

- trapéz lengőkarok és torziós rudak terhelése

- laprugós felfüggesztések ágyazásai, kötéseinek ellenőrzése.

- távtartórudas hídmegvezetés (panhard rudas merev híd) bekötési pontjainak vizsgálata
- ikertengelyes lap és légrugós tengelyhidak és kapcsolt felfüggesztés valamennyi kritikus pontja

Mozgatópad telepítése:

· munkagödörbe telepített

· járósíkra fektetett rámpás

· emelő berendezésre telepített 

Futóművek mérése és beállítása

A futóművek beállításainak ellenőrzése az alábbi esetekben szükséges:

- gépkocsi menettulajdonságai nem megfelelőek

- a gépkocsi baleset során megsérült

- a kerékfelfüggesztés adott alkatrészeit kiszerelték

- a gumiabroncsok egyenlőtlenül kopnak

Előkészítő munkák a futómű bemérés előtt

· a forgózsámolyok és csúszólapok elrendezése a jármű tengely és nyomtávolságának megfelelően.

· Feljárás a járművel a kerékalátétekre (a rögzítőcsapokat előtte be kell helyezni)

· Kézifék behúzása a jármű elgurulása ellen

· Rögzítőcsapok kihúzása a kerékalátétekből és a jármű meglengetése az esetleg feszültségek eltávolítása céljából.

· Át kell vizsgálni a jármű gumiabroncsait, azok nyomását, a kormánykerék holtjátékát (lásd holtjáték vizsgáló próbapadok) a kerékcsapágyak, a rugók és a lengéscsillapítók állapotát.

· Mérőfej tartókat, majd a mérőfejeket rögzíteni kell a kerekeken és adott esetben el kell végezni a keréktárcsa ütés kompenzációt.

· A járművet a mérés előtt kondicionálni kell (szintbeállítás)

· Előírt terhelő tömegek behelyezése az első és a hátsó ülésekre valamit a csomagtartóba

· A járművet oldott fék mellett meg kell lengetni (a karosszériát előbb az első majd a hátsó tengelynél le kell nyomni és hagyni kell kilengeni), hogy rugózás stabil középhelyzetbe kerüljön.

· Az üzemi féket fékpedál kitámasztó segítségével blokkolni kell.

Programozott mérés:
A programozott mérés esetén a műszer szoftvere határozza meg a mérési műveletek sorrendjét. A műszer ennek a sorrendnek megfelelően vezényli le a mérés végrehajtását. A mérés során, minden egyes lépésnél megtörténik a mért és előírt értékek kijelzése és összehasonlítása. A mérési folyamat a kezelő által léptethető előre és vissza.

A programozott mérés lépései: (beállítás előtt)
- egyenesmeneti kerékhelyzet beállítása és a hátsó kerekek dőlésének és összetartásának mérése

- utánfutás, csapterpesztés és kormányzási szögeltérés mérése (mindkét oldali 20°-os elkormányzással)

- A kormányzási középhelyzet beállítása, majd az első kerekek dőlésének és összetartásának meghatározása.

- A maximális alákormányzási szög mérése (balra/jobbra)

- a mérési eredmények összehasonlítása az előírt értékekkel.

Ellenőrző mérés (beállítás után)

- Kormányzási középhelyzet beállítása és az első kerekek dőlésének és összetartásának mérése

- Egyenesmeneti menethelyzet beállítása, majd a hátsó kerekek összetartásának és dőlésének mérése.

- Utánfutás, csapterpesztés és kormányzási szögeltérés mérése (mindkét oldali 20°-os elkormányzással)

- A maximális alákormányzási szög mérése (balra-jobbra)

- a mérési eredmények összehasonlítása az előírt értékekkel.

Járműszint-beállítás a futómű méréshez:
· súlyterhelés: megadják, hogy a gépkocsit mekkora súllyal és hol kell terhelni)

· A karosszéria talajtól vett távolsága adott. Ilyenkor a karosszériát lehúzatják az előírt magassági méretre.

· A kocsiszekrény és a futómű relatív távolsága adott: az autón két nevezetes pont egymáshoz mért távolsága az előírt paraméter.

A „beállíthatatlan” futóművek beállítása
Deformálódott, elhúzódott futóműalkatrészek esetében gyakran előfordul, hogy az autón kialakított állítási lehetőségekkel nem lehet elérni az előírt beállítási helyzetet. Ezekben az esetekben csak a karosszériajavítás vezethet eredményre, amely költséges és időrabló.

Kisebb korrekciós igényeknél azonban más megoldás is van: utólag kell állítható elemeket, közdarabokat beépíteni. Az USA-beli Speciality Products Company erre szabadalmaztatott utólagosan beépíthető alkatrész kínálatot.

FUTÓMŰBEÁLLÍTÁSI JELLEMZŐK
A mérési viszonyítási rendszer definíciója:

- A futómű-beállító készülékek a futómű geometriai jellemzői közül számosat a gravitációs erőtér irányához (a gravitációs-vektor által kijelölt függőleges irány) viszonyítanak. Emiatt előfeltétel, hogy a mérés során a jármű a jármű vízszintes síkon álljon.

- A többi futómű jellemző mérése pedig valamilyen – a járműre jellemző – jellegzetes tengelyhez viszonyítva történik.

Tengelyhelyzet hibák

A tengelyhelyzet hibák gyűjtőkategóriájába rendellenes első és hátsó tengelyhelyzeteket soroljuk.

A tengely ferdeállási szög az azonos tengelyen lévő keréktalppontokat összekötő egyenes és a tényleges menettengelyre merőleges egyenes által bezárt szög. A szög értéke +, ha a jobboldali kerék tolódott el előbbre.

A szög mind első, mind a hátsó tengely esetén értelmezhető.

A keréktáveltérés az első kerekek és a hátsó kerekek talppontjait összekötő egyenesek által bezárt szög. A szög értéke +, ha a jobboldali kerekek távolsága nagyobb, mint a baloldali kerekeké.

Az oldalankénti kerékeltolódás a tényleges menettengely és a jobb ill. bal-oldali kerekek talppontjait összekötő egyenes által bezárt szög. Értéke +, ha a hátsó kerék az első kerékhez képest kifelé tolódott.

A nyomtávkülönbség a baloldali kerekek talppontjait és a jobboldali kerekek talppontjait összekötő egyenesek által bezárt szög. Értéke +, ha a hátsó nyomtáv nagyobb, mint az első.
A tengelyeltolódás a nyomtávkülönbség szögének szögfelezője és a tényleges menettengely által bezárt szög. Értéke +, ha a hátsó tengely jobbra tolódott el.
A kimért tengely-helyzet hibák a karosszériajavítás előtt fontos információkkal szolgálhatnak. Ezek a rendellenességek ugyanis általában mechanikai sérülésekre vezethetők vissza.

FUTÓMŰ MÉRÉSTECHNIKA

· Mechanikus

· Optikai

· Optikai-mechanikus kombináció

· Elektronikus-mechanikus kombináció

· Tisztán elektronikus

Libellás dőlésmérő:
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Jármű vonatkoztatási tengelyei:
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1 – kerék középsík

2 – kerék talppont

3 – tényleges menettengely

4 – jármű szimmetriatengely

A korszerű műszereknek az alábbi mérésekre kell képesnek lenniük:

Első tengelynél:

· kerékösszetartás (egyedi és teljes, a tényleges menettengelyre vonatkoztatva)

· kerékdőlés (egyenesmeneti vagy egyedi kerékösszetartás nulla kerékhelyzetben)

· Kerékeltolódás

· Utánfutás, csapterpesztés és kanyarodási szögeltérés (egyetlen alákormányzási művelet során mérve)

Hátsó tengelynél:

· kerékösszetartás (egyedi és teljes a jármű szimmetriatengelyére vonatkoztatva)

· menettengely szög

· kerékdőlés

Tengelyhelyzetek:

· tengely ferdeállás (elől és hátul)

· keréktáveltérés

· keréktáveltérés (jobb és baloldal)

· nyomtávkülönbség

· tengelyeltolódás

Méréstechnikai alapelvek:
A függőleges síkban mérhető szögeket ingák és libellák segítségével határozzák meg a műszerek.

Vízszintes síkban viszont a mérőfejek közötti gumizsinórok, fény illetve infra-sugarak teszik lehetővé a mérést.

A négyfejes méréstechnika esetében a mérőfejek közötti legegyszerűbb kommunikációs lehetőség a gumizsinóros összeköttetés.

CCD kamerás műszer előnyei:

· nincs hőmérséklet függés

· nagy a mérési felbontás (az összetartás elméletileg szögmásodperc pontossággal mérhető)

· nagy pontosság (+-2szögperc)

A kormányzott kerekeken mindig 2 CCD kamerára van szükség, egymásra merőleges irányban, mert két vetületben mérünk szöget.

Ezeket hívják 6 szenzoros mérőműszereknek.

A legkorszerűbb műszerek már ún. 8-szenszoros kivitelűek. Itt az autó körüli infra sugár hátul záródik.

A 8-szenzoros műszer előnye a 6 szenzorossal szemben:

- az autó körüli mérőmező zárt négyszöget alkot, emiatt ha az autó előtti mérősugár a spoiler miatt megszakad, az első kerekek egyedi összetartás mérése hátulról is megoldható (spoiler-program)

- megadja a mérések ellenőrzésének lehetőségét a (360°-os záródó négyszög miatt) így pl. a technológiai hibákra hibaüzenetekkel figyelmeztet.

- Járulékos mérésekre is lehetőség nyílik, amelyek a különösen a karosszériajavítás utáni méréseknél hasznosak: ilyenek pl.: az oldalankénti keréktáveltérés, a hátsó kerékeltolódás, a hátsó tengelyeltolódás és nyomtáveltérés.

Futómű ellenőrző műszer blokksémája
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A mérőfejek felfogatása és a tárcsaütés kiegyenlítése

A mérőfejek felfogatása többféle tartóval történhet. A lényeg, hogy a mérés során a kerék forgási síkjára merőleges legyen a mérőfej tengelye.

Az univerzális mérőfejtartó acél és könnyűfém keréktárcsák esetén egyaránt, alkalmazható. Felhelyezés után el kell végezni az ún. keréktárcsaütés-kompenzáció folyamatát.

A járműspecifikus gyorsfelfogatók illesztőcsapok segítségével tájolják a helyzetüket a járműkerékhez. A kerékhez állítható hosszúságú karok szorítják hozzá.

Az univerzális gyorsfelfogatók a gumiabroncshoz feszített felfogókarokkal rögzítettek. A tárcsaütés-kompenzáció folyamatát azonban ilyenkor is kell végezni.

A keréktárcsa ütés kiegyenlítés
A futóműves méréstechnikában az egyes jellemzők mérése a keréksík állásszögének a meghatározásán alapul. Ezek mért értéke csak akkor pontos, ha a mérőfej és a keréktárcsa síkja párhuzamos.

A mérőfej felfogatók többségénél tehát a mérések megkezdése előtt párhuzamos helyzetbe kell hozni a keréktárcsa és a mérőfej síkját. Ezt a folyamatot nevezzük keréktárcsaütés-kompenzációnak.

Régebbi műszerek esetén 120°-onként kialakított kompenzációs csavarok segítségével tehetjük párhuzamossá a síkokat. 

A korszerű mérőrendszerek ún. elektronikus keréktárcsa ütés kompenzációt alkalmaznak, ami azt jelenti, hogy nem kell mechanikusan beavatkozni, mivel a kompenzáció tisztán szoftveres úton történik.

Különleges mérési funkciók

Kerékdőlés megemelt állapotban:

A korszerű műszerek képesek a kerékdőlés értékének a mérésére a jármű megemelt állapotában. Ennek különösen azoknál a járműveknél van jelentősége, amelyeknél a kerékdőlés beállítása nem fokozatmentesen, hanem hézagoló alátétek segítségével történik.

Négykerék kormányzású járművek mérése:

Néhány autótípus esetében találkozhatunk négykerék-kormányzású járművekkel. Ezeknél a járműveknél a hátsó kerekek egyedi összetartásának mérése lényeges, mégpedig az első tengely adott alákormányzási szöge esetén.

A közvetetten mérhető szögek meghatározásának elve

A kormánycsap (függőcsap) térbeli helyzetét a csapterpesztési és az utánfutási szög írja le, a térbeli szög két, egymásra merőleges síkban vett vetületei. A kormánycsapról (azaz függőcsapszegről) azonban kizárlólag merevtengelyes első kerékfelfüggesztésnél beszélhetünk, mivel a független kerékfelfüggesztések esetén a lengőkarok gömbcsuklóinak közös forgástengelye csak képzetesen jelöli ki azt.

A fentiek alapján nyilvánvaló, hogy ezeket a szögértékeket közvetlenül nem, csupán közvetett módszerrel lehet mérni.

A KERÉKDŐLÉS KINEMATIKAI VÁLTOZÁSA
Az egyedi felfüggesztéseknél a kerekek ívmenetben a felépítménnyel együtt dőlnek. A külső kerék oldalvezető ereje ennek során csökken. Ennek kompenzálása érdekében a kerékfelfüggesztéseket úgy alakítják ki, hogy a kerekek berugózása során +, kirugózása során negatív dőlést vesznek fel.
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A KERÉKÖSSZETARTÁS KINEMATIKAI VÁLTOZÁSA
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A kerékösszetartás tekintetében nagyon fontos, hogy az alaphelyzetben beállított érték milyen mértékben változik a kinematikai hatások miatt. A menet közben hátrányosan változó beállítási értékek ugyanis egy sor hátránnyal járnak.

Ilyenek pl.:

· a lecsökkent menetstabilitás

· a megnövekedett gumiabroncskopás

· a megnövekedett gördülési ellenállás

A kerékösszetartási görbe beállítása
A független elsőkerék felfüggesztéseknél a kerékállás és a kormányzási futómű-paraméterek értéke függ a jármű terhelésétől és a kerékelkormányzási szögtől. Emiatt a jármű haladása közben a statikusan beállított értékek megváltoznak. Ezért a konstruktőrnek úgy kell kialakítania a felfüggesztést, hogy az ki- vagy berugózáskor, illetve elkormányzásnál csak megengedett mértékben változtassa meg a beállított paramétereket.
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A MÉRŐHELY KIALAKÍTÁSÁNAK SZEMPONTJAI
A futómű-bemérés helyét úgy kell kialakítani, hogy megfeleljen a pontos bemérés, és reprodukálhatóság követelményének. Mivel a futómű beállító készülékek a futómű geometriai jellemző közül számosat a gravitációs erőtér irányához (a gravitáció-vektor által kijelölt függőleges irány) viszonyítanak, előfeltétel, hogy a mérés során a jármű vízszintes síkon álljon.
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A futómű-beállításra alkalmas kialakítású emelők

Négyoszlopos elektrohidraulikus gépjárműemelő:

Az emelő személy és haszongépjárművek emelésére szolgál. Egyszerű kialakítású, könnyen kezelhető univerzális berendezés. A felemelt gépjármű alváza, futóműve jól áttekinthető, könnyen szerelhető. Emiatt a futómű javítási munkák elvégzésére alkalmas. A rámpák méreteiből adódóan nem jelent problémát a széles nyomtávú gépjárművek emelése sem. Az emelő kiegészíthető segédemelővel és futómű-állító műszerekkel is.

Elektrohidraulikus ollós gépjárműemelő

Az ollós gépjárműemelő speciális kivitele lehetővé teszi az emelő-berendezésre, a futómű állító és holtjáték vizsgáló műszer felszerelését. A mérések pontos elvégzését a szükséges beállítások elvégzését. Rámpába telepíthető forgó-zsámolyokkal, ill. nagyfelületű csúszó lapokkal rendelkezik. Az emelő kiegészíthető hidraulikus holtjáték vizsgálóval. Telepíthető talajba süllyesztve, valamint feljáróék alkalmazásával talajra is. A felemelt gépjármű futóműve jól áttekinthető, könnyel szerelhető. Kiegészíthető beépített hidraulikus segédemelővel.

Elektrohidraulikus kétoszlopos gépjárműemelő

Az emelő-berendezés rámpás szerkezetű, egyszerű kialakítású, könnyen kezelhető univerzális berendezés.

A felemelt jármű alváza, futóműve jól áttekinthető, könnyen szerelhető. Elvégezhetők a futómű javítási és állítási munkák. A futómű állító berendezés a rámpára feltelepíthető.

AZ EMELŐK TELEPÍTÉSE, SZERELÉSE
Az emelők zavarmentes üzemelésének feltétele a precíz telepítés. A telepítés helyén, akár a padlószint fölötti, akár a padlószint alatti telepítésről van szó, a betonfelületnek vízszintesnek és egyenesnek kell lennie.

Alapnak minimálisan 25kN/mm2 nyomószilárdságú, legalább B25ös minőségű betont kell alkalmazni. A minimális betonvastagság 220mm.

Az emelők alapját vagy teljesen különállóan vagy egy nagyobb alapozás részeként kell kezelni.

A szerelés megkezdése előtt ellenőrizni kell a padlózat vízszintességét, és egyenességét.

Az emelők telepítése után valamennyi működési funkciót terheletlen állapotban kell ellenőrizni.

Vízmértékkel ellenőrizni kell a rámpák vízszintességét.

Emelők vizsgálata:

Szerkezeti vizsgálat: 4 havonta

Fővizsgálat:

9 évig 3 évente

9 év után 2 évente

Időszakos vizsgálat

10 évig 5 évente

10 év után évente

Az emelőhöz „Emelőgépnaplót” kell rendszeresíteni, amelybe be kell jegyezni és tanúsítani kell az elvégzett vizsgálatokat, karbantartásokat, és felhasznált anyagokat, továbbá be kell jegyezni a működést tiltó vagy korlátozó feltételeket.

ELMOZDULÓLAPOS FUTÓMŰELLENŐRZŐ BERENDEZÉS

A jármű kerekeinek menet közben meghatározott helyzetet kell elfoglalniuk. Az elmozdulólapos futóműellenőrző berendezés ebből kiindulva a kerekek gyárilag ideálisnak tartott gördülési viszonyait hasonlítja össze a tényleges állapottal. Az érzékelt és kijelzett paraméter az adott kerék oldalerőmentes gördülési irányeltérése, amelyet a kerékdőlés és a kerékösszetartás értéke határoz meg.

Ha a kocsi egyik kereke olyan lapon gördül amely a haladási irányra merőlegesen minimális erőhatásra elmozdulni képes, akkor a szilárd talajon gördülő kerék ezt az elmozdítható lapot a szabad gördülésnek megfelelően tolja el. Ha a két kerék gördüléskor közeledni kíván egymáshoz (összetartás), akkor a mérőlapot kifelé, ellenkező esetben pedig befelé tolja el.

Oldalerő-mentes gördülés:

A gördülő gumiabroncs útburkolatra érkező pontja a gördülés során oldalirányban nem kényszerül elmozdulásra.

Kerékdőlés hatására létrejövő oldalerő:

A kerékdőléssel beállított járműkerék szabadon gördülve olyan körpályán haladna, amelynek középpontja a kerék meghosszabbított tengelyvonalának a talajsíkkal alkotott döféspontja. A járműbe épített kerék függőleges tengely körüli elfordulását természetesen a felfüggesztő elemek megakadályozzák. Átlagos körülmények között a kerékdőlés hatására jelentkező gördülési irány eltérési szöge a dőlésszög 1/5-ének vehető.
Elmozduló-lapos futómű ellenőrző berendezés

Az elmozdulólapos futóműellenőrző műszerek az oldalkúszás nagyságát m/km vagy mm/m dimenzióban adják meg. Az előjel az eredő összetartás esetén pozitív, eredő széttartás esetén negatív.

A berendezés egyik legfontosabb része a mérőlap. A felfutólap a mérőlapra történő ugratásmentes felhajtást teszi lehetővé. Az elmozduló mérőlap önbeálló golyóscsapágyakkal van egyenesbe vezetve. Az oldalirányú elmozdulást lineáris tolópotencióméter érzékeli. A lefutólapot nullázólap követi, amely az elmozdulólapot ismét középhelyzetbe állítja a gépkocsikerék lehajtásakor.

A mérőlapot úgy kell beépíteni, hogy azon a gépkocsi menetirány szerinti baloldali kerekei haladjanak keresztül.

Ezzel a műszerrel az eredő oldalkúszás mérhető. Ez pedig nagymértékben függ a jármű mozgásállapotától. Emiatt reprodukálható mérési eredményeket csak úgy nyerhetünk, ha a mérés lefolytatásához tartozó mozgásállapotot meghatározzuk.

A mérés előkészítő műveletei:

- a gumiabroncsok nyomásának ellenőrzése

- gumiabroncsok kopásának ellenőrzése

- fékrendszer állapotának ellenőrzése

- futómű felfüggesztés ellenőrzése

A mérés során a gépkocsival mintegy 3km/h sebességgel kell a mérőlap hosszanti középvonalán elengedett kormánnyal végighaladni.

FUTÓMŰ DIAGNOSZTIKA MOZGATÓPADON
A gépjárművek használata során a futóműalkatrészek csatlakozási és rögzítési pontjai fellazulhatnak a kapcsolódó elemek kopása miatt. Ezen túlmenően a szakmai gyakorlatban rendellenes elhasználódásként repedéssel, töréssel, vetemedéssel, valamint gumi-fém ágyazások elfáradásával, elválásával is találkozhatunk. Az így jelentkező hibák nagymértékben befolyásolják a menetbiztonságot és az utazási komfortot.

A hatósági vizsgálatokon a futómű elemek, bekötési pontok, és a kormányrudazat szerkezeti elemeinek, valamint a kerékcsapágyazás a vizsgálata céljából gépi működtetésű futómű mozgatópadot kell alkalmazni.

A futómű bekötési pontok vizsgálata mozgatópadon:

A futómű bekötési pontok, az ágyazások, az agyhajtások rögzítésének, valamint a csapágyazás illesztési és csatolási játékai – elsősorban haszonjárműveknél – csak jelentős gumiabroncs talperők hatására válnak jól vizsgálhatóvá. Az érdemi vizsgálathoz szükséges erőbevezetés még személygépjárművek esetén is csak korlátozottan valósítható meg.

A gépjárművek hatósági vizsgatechnológiája a futómű, ill. a kerékfelfüggesztés ellenőrzésénél az alábbi műveleteket írja elő.

- a felerősítések, a felfüggesztés (bekötési) pontok elmozdulás vizsgálata

- trapézkarok és tengelyek állapotellenőrzése

- gumialkatrészek (szilentblokkok) állapotellenőrzése

- gömbfejek trapézkarokra rögzítésének állapotvizsgálata

- stabilizátorok, és azok felfüggesztésének állapotvizsgálata

- a függőcsapok és gömbfejek rögzítésének és kopottságának vizsgálata

- a kerékcsapágyak és csapágyjátékok vizsgálata

A vizsgálat eredményes végrehajtásához gépi erőbevezető pad szükséges. Ezzel biztosítható ugyanis a megkívánt irányú és nagyságú erő létrehozása, a mozgás reprodukálhatósága, a vizsgálathoz szükséges létszám csökkentése, az emberi erő megkímélése a balesetveszély szinte teljes megszüntetése.

